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Inledning

Gestaltningsprogrammet syftar till att 6verfora de 6vergripande mal och principer som ar
framtagna i planprocessen till det fortsatta arbetet i nésta fas, bygghandlingsfasen.
Gestaltningsprogrammet ska precisera malbilden for gestaltningen och exemplifiera denna
pa platser med specifika forutsittningar i landskapet eller staden.

Gestaltningsprogram tas fram for vag- och jarnvagsprojekt for att sikra en hog arkitektonisk
kvalitet. Det ska medverka till att skapa en samsyn hos alla inblandade i projektet
betriaffande gestaltningsprinciper.
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1 Bakgrund

1.1. Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan, en ny kustnira jarnvag mellan Umea och Luled, bedoms skapa
forutsattningar for en hallbar samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och
en positiv regional utveckling som gagnar hela landet. Den nya jarnvigen ska forstarka
godstrafiken och mgjliggora persontrafik 1angs norrlandskusten.

Det 6vergripande dndamalet med Norrbotniabanan ar att skapa forutsattningar till
langsiktigt hallbar samhillsutveckling (i enlighet med de transportpolitiska méalen) och detta
har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En héllbar utveckling forutsitter att
dessa dimensioner samspelar och darfor ska Norrbotniabanan, ny jairnvig Umea-Lule3,
tillgodose:

Framtidsinriktad och héllbar naringslivsutveckling.

Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom regionférstoring.
Samverkande bebyggelse och transportsystem.

God miljo6 och langsiktig hallbarhet.

Aktuell jarnvagsplan striacker sig fran Klockarbergsvigen till Degerbyn. Den totala strickan
ar 1,3 km.

1.2. Projektmal for jarnvagsplanen

Projektmalen utgar fran de 6vergripande mélen for hela Norrbotniabanan och utgor
forutsattningarna for gestaltningen. Féljande projektmal for jarnvagsplanen ar direkt
paverkande pa gestaltningen:

Funktionsmél

» Overbrygga barriareffekterna av jairnvagen genom att knyta samman norra och sédra sidan
av staden med attraktiva och sikra passager.

« Framkomligheten for oskyddade trafikanter tillgodoses. Sarskilt skolvagar ska prioriteras.
Miljomal

« I jarnvéagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att mojliggéra passager
och sa langt som mgajligt bibehélla ekologiska samband.

« I jarnvéagsplanen ska anpassningar och skyddsatgarder vidtas for att begransa
barridrverkan for manniskor och verksamheter.

» En god boendemiljo ska efterstrivas.

« Jarnvagsplanen ska ge mojlighet till en god anpassning till landskapet och boendemiljoer
vid utgéngen norrut.

Ekonomiska mal

« Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamaélet och framtagna projektmal uppfylls
till lagsta mojliga anldggningskostnad.

« Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppné en effektiv drift med malsittning att
minimera livscykelkostnaderna.
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2 Landskapsbeskrivning

2.1. Landskapets utveckling och uppbyggnad

Skellefted stad ligger i en vidstrackt kommun som innefattar kust, dalgéngar,
odlingsmarker, sjoar och dlvar, berg, stora skogar och vatmarker. Landskapet runtomkring
Skellefted domineras av produktionsskog, i dalgdngarna utmed vattendragen finns dock
omraden med odlingsmark. Har har manniskor brukat marken i 6ver 500 &ar och i
Kagedalen har ett flertal stendldersboplatser registrerats.

Landskapet inom omradet for den aktuella jarnvigsplanen och anslutande omraden bestar
av ett stadslandskap med olika funktioner och karaktar. Stadslandskapet ar sméskaligt och
bestar av verksamhetsomraden, smaskalig industri, flerbostadshus, villabebyggelse och
radhus samt ett storre omréde for idrott.

Staden har en tydlig 6st-vistlig riktning utmed &dlven dir centrum ar beldget pa norra sidan
av dlven. Aven jirnvigen och viig 95 utgor fysiska och visuella barridirer i dst-vistlig riktning

norr om centrum.
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Figur 2.1 Karta 6ver Skellefteés véstra stadsdelar, inklusive jérnvégsplanens stréckning.
Infrastrukturkorridoren bestiende av vig 95 och befintlig jarnvag upplevs lummig och
gronskande da det 4r mycket vegetation utmed sidorna och mellan viagen och jarnvéagen. Det
saknas bullerskyddsskdrmar mellan viag och jarnviag i dagslaget, vilket mojliggor fri sikt
mellan dessa. P4 norra sidan om vigen finns utmed strackan bade skogsmark och mer
parklika omraden. Den uppvuxna vegetationen skapar en rumslighet som framst upplevs av
trafikanter utmed vag 95.
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Skelleftea stad ar inne i en stark tillvixtfas med stora forandringar och flera stora
nybyggnads- och ombyggnadsprojekt inne i stadskidrnan. Bostider, verksamhetslokaler och
allméanna lokaler for kultur har byggts och planeras att byggas. Infrastrukturen i centrum
utvecklas med exempelvis en ny bro 6ver dlven och ombyggnad av Kanalgatan, det 6st-
vastliga huvudstréaket i centrum.

2.2. Karaktarsomraden

Karaktarsomrade - Ett omréde av en viss unik karaktar, funktion och relation, som
skiljer sig fran intilliggande omraden. Ett karaktarsomréde kan bara forekomma pé en
plats och namnsiitts ofta med anknytning till platsen, till exempel Ostgétaslitten.

l—.l‘

_ " Utredningskorridor Karaktarsomrade [ service, Skola [[] skogslandskap A
@ Gréns jAmvAgsplan [ Bostad, Flerfamilishus [ service, Sportfatt
0 100 200 300 400 500
[ Bostad, Smahus [ verksamhet, Industri p— 1 m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.2.1: Karta éver aktuellt planomrade med karaktdrsomraden
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Figur 2.2.2 Bostadsomrade Sjungande dalen
1. Bostadsomréde Sjungande dalen

Karaktédr: Omrade med villor och radhus byggda under 1960- och 1970-talet. Narheten till ett
storre skogsomrade, en stor del uppvuxen vegetation och avsaknad av genomfartstrafik inne
i kvarteren gor att omrédet upplevs lugnt och lummigt (Figur 2.2.2).

Utvecklingstendenser: Viss nybyggnad av bostdder planeras i omradet.

Kénslighet: Omradet ar kénsligt for 6kad trafik och buller fran vag och jarnvag.

g

Figur 2.2.3 Naturmark
2. Naturmark mellan vig och bostadsomrade

Karaktdr: Ett bredare skogslikt vegetationsstrak avgriansar bostadsomradet fran viag 95. Har
finns storre tallar och bjérkar som mjukar upp intrycket av vagomrédet och barridren som
vagen skapar (Figur 2.2.3). Stigar inne bland trdden vittnar om att naturmarken nyttjas
exempelvis for lek. Den vistra delen av karaktdarsomradet dr mer parklik med buskage och
trad i grasyta.
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Kénslighet: Omrédet ar kéansligt for intrédng och forlust av vegetation, sarskilt uppvuxna trad.

Figur 2.2.4 Verksamhetsomréde Industrivédgen

3. Verksamhetsomrade Industriviagen

Karaktdr: Mindre verksamhetsomrade med ldgre industribebyggelse och stora hardgjorda
ytor for uppstéllning av fordon (Figur 2.2.4). Industriomrédet angriansar i 6ster till
Klockarbergsvigen, som ar ett viktigt strak bade for biltrafik samt fotgdngare och cyklister.
Klockarbergsvigen upplevs med sina grona sidoomréden som ett lummigt strak fran
Erikslid i norr till centrum i s6der.

Kénslighet: Omrédet ar kénsligt for ytterligare barridrer och att omkringliggande vegetation
tas bort.

Figur 2.2.5 Bostadsomréade Brénnan

4. Bostadsomrade Brannan, del av Prastbordet

10 (30)



Karaktdr: Bestar av smahusbebyggelse uppford till storsta delen under 1960-talet samt ett
kvarter med flerfamiljshus. Tomterna och de allménna ytorna har uppvuxen vegetation
vilket ger omradet en lummig karaktir (Figur 2.2.5).

Utvecklingstendenser: Omrédet ar fullt utbyggt.

Kénslighet: Omrédet dr kinsligt for 6kad trafik och buller fran vag och jarnvég. Den lummiga
karaktaren riskerar att delvis forloras om stor del av vegetationen utmed jarnvigen
avverkas.

Figur 2.2.6 Del av sportféltet med Sjungande dalen i bakgrunden
5. Sportfaltet

Karaktdr: Har finns planer for fotboll, ishockey, basket, tennis och baseboll (Figur 2.2.6). Pa
vintern spolas en bana for langfardsskridskor. Har finns dven en byggnad som nyttjas for
boulespel. Omrédet delas av Klintforsédn och Brannavigen som gar utmed &n. Utmed
Klinforsan ar vegetationen tit och vister om an finns en bredare remsa med naturmark.

Utvecklingstendenser: Nybyggnad av bostdder inom omradet kan vara aktuellt enligt
kommunens férdjupade Gversiktsplan.

Kdnslighet: Omradet ar kénsligt for 6kad trafik och buller fran vég och jairnvag och forlust av
vegetation. Omradets funktion ar kinsligt for storre intrang.
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Figur 2.2.7 Engelska ékolan
6. Skola och forskola Brannan

Karaktdr: Nybyggnad av forskola pagar invid Engelska skolan, F9, dar skolgarden utgors av
bollplaner och lekutrustning. Det finns dven ett fatal villor och flerfamiljshus i omrédet. Den
uppvuxna vegetationen finns framforallt runt bostadshusen, utmed jarnvégen och langs
Klintforsan som rinner forbi omradet (Figur 2.2.7).

Utvecklingstendenser: Ny forskola, barnnarvaron 6kar i omradet.

Kénslighet: Omrédet ar kénsligt for 6kad trafik och buller frén vag och jarnvag och forlust av
vegetation.

=
&

Figur 2.2.8 Bostadsomrade Uppfinnarvédgen

7. Bostadsomrade Uppfinnarvigen

Karaktdr: Omradet bestar av flerfamiljshus i halvsluten kvartersstruktur med mindre
innergardar och en forskola. De finns dven en storre gronyta med pulkbacke som ligger i det
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nordvastra hornet av fastigheten, i anslutning mot jarnvagen. Klintforsén rinner forbi i
Oster.

Utvecklingstendenser: Planer finns pa nybyggnad av bostdder i omrédets nordvastra horn.

Kénslighet: Omrédet ar kénsligt for 6kad trafik och buller frén vag och jarnvag och forlust av
vegetation. Omradets funktion ar kénsligt for storre intrang.

Figur 2.2.9 Degerbyns industriomrade
8. Degerbyns Industriomrade

Karaktdr: Verksamhetsomrade med smaskaliga industrier, kontor och handel, fraimst
yrkesbutiker och byggvaror (Figur 2.2.9.). Jarnvagen delar omradet i tva delar.

Kénslighet: Omrédet har 1ag kénslighet.
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3 Utgangspunkter for gestaltning
3.1. Malbild

Overgripande gestaltningsmal for Norrbotniabanan innebér att

jarnvagsplanerna for hela strackan ska utformas utifran gemensamma mal

och utformningsprinciper. Féljande mal anges i Gestaltningsprogram, Jarnvdgsutredning,
Norrbotniabanan Umeda - Luled, Forhandskopia 2011-07-06:

1. Anpassa jarnvagen till landskapet

2. Smaskaliga landskap och stora ingrepp kraver

sarskild omtanke

3. Integrera jairnvagsutbyggnaden med tatortsutvecklingen

3.2. Bearbetningsgrader

Enligt gestaltningsprogram for jairnvagsutredning Norrbotniabanan Ume&-Lulea foreslas tre
olika nivaer av bearbetning. De tre nivierna ir standard, normal och hog.

Ur gestaltningsprogram jdrnvdgsutredning:

Standard omfattar endast de byggda delar som ska ha samma utformning som
ovriga delar av jirnvagen i Sverige. Detta giller framst sddant som signaler,
elsystem, sikerhetmarkeringar etc. Inom projektet ska vi f6lja utvecklingen av
dessa standarder och regelverk.

Normal dr den bearbetning som ska utforas av alla delar. Alla byggda delar ska ha
en genomtinkt design. Pa platser som inte dr exponerade bor de byggda delarna
utformas enkelt och med stor hiansyn till ekonomi och skotsel. Fiarg och material
kan véxla och kan med foérdel spegla de landskap som de ligger i.

Ho6g bearbetning ska ske i vissa delar inom tétorter, vid stationer och i viktiga och
vardefulla landskap. Utformningen ska uppfylla hogt stillda krav pa arkitektonisk
kvalitet. Dessa omréden ar:

e Stads- och bebyggelsenéra strackor och stationsomraden/resecentrum.
Har kravs anpassning for att manga méanniskor upplever jairnvigens olika
delar i promenadtakt. Det innebar att det behovs en mer detaljerad
bearbetning.

e Vid passage av sirskilt vardefulla omraden. Det kan vara passage av dlvar,
sarskilt varderade kultur- eller naturlandskap med mera.

e Exponerade strickor, landmirken med mera. Jirnviagen syns vida
omkring exempelvis langs sjostrander eller i odlingslandskap. Utblickarna
fran jairnvagen ar samtidigt ofta goda. Har kravs en medveten lokalisering
och utformning for att 1ata jirnvdagen harmoniera med eller kontrastera
mot omgivningen.
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3.3. Askadarperspektivet

Askadarperspektivet utgar frin upplevelsen hos den som betraktar jirnvigsanliggningen
utifran. Jarnvagen ska utformas for att passa in i det omgivande landskapet med dess
karaktar, strukturer och varden. Anlaggningen kan betraktas pa néra hall eller upplevas pa
ldnga avstand. Har blir det olika aspekter som behover beaktas och detaljeringsgraden, hur
noggrann utformningen av detaljer behGver vara, blir olika beroende pa varifran
anldggningen upplevs. Sarskilt viktigt ar askddarperspektivet dir det finns boende langs
jarnvagen. Aspekter att ta med i dskadarperspektivet ar buller, barridreffekter och visuell
upplevelse av jarnvagen och dess kringanlaggningar.

3.4. Resenarsperspektivet

Resenirsperspektivet for den som fardas langs jarnvéigen ar

sammansatt av flera olika aspekter till exempel i stationsmiljon, tdgens
komfort och design, service och trygghetskinsla etc. En viktig del av
resendrsupplevelsen ar dven hur jarnvagen ar lokaliserad och utformad.
Det handlar till stor del om vad som erbjuds i form av utblickar fran
tagfonstret. Centrala begrepp for att utveckla resenirsupplevelsen ar rytm,
sekvens och orientering.

Resenirsperspektivet ser olika ut beroende pa vilket trafikslag som

belyses. For tdgresendren som passerar 6ver en bro i hog fart ar andra

detaljer (exempelvis upplevelsen av en bullerskyddsskiarms 6verkant) viktigare
an for den som passerar under en bro pé cykel. Darfor innebér den hoga
detaljeringsgraden olika saker beroende pa om bron upplevs underifran

eller ovanifran samt vilka trafikantslag som blir betraktare.
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4 Generella utformningsprinciper

41. Normalsektioner

Jarnvagsbankar och slanter

Bankslinter ska tickas med jordman upp till underkant av frostisoleringslager. Angssadd
utfors med en artsammanséattning anpassad till omgivningen. Buskar planteras i slanten
mot vig 95. Planteringar utfors med hansyn till tradsdkringszoner. Se kapitel 4.3 Vegetation.

Vagbankar och slanter

Grundprincipen &r att utformningen av sidoomradet ska anpassas till det omgivande
landskapet. Darigenom kommer vigen att upplevas som mindre dominerande och dess
kontrastverkan minskas. Slantkron och slantfot ska avrundas mjukt i en radie som ar
anpassad till slantens h6jd. Slantlutningarna véljs for att uppna en god anpassning till
landskapet samtidigt som inte mer mark adn nodvéandigt tas i ansprak (Figur 4.1.1 samt
4.1.2).

Norbatriabanan Vag 9 Konsertvagen

s el i - s e e R

Befinllig marknivd Spamnitt

-10 a 10 pal 30 40 50 0

Nombainiabanan Vg 95

-0 [} 10 20 30 40

Figur 4.1.2 Typsektion véster om Brénnavédgen

4.2. Etableringsomraden

Utdver de ytor som behovs for sjdlva jarnvagsanldggningen kommer stora ytor att kravas i
anlaggningsskedet for etablerings- och upplagsytor. Aktuell jarnvagsplan omfattar
stadsmiljoer dar det tillgdngliga utrymmet ar begriansat pd grund av bebyggelsen och
befintlig infrastruktur. Vissa befintliga gronomréaden langs strackan kommer att behova
utnyttjas for etablerings- och upplagsomraden. Dessa omraden behéver i det fortsatta

16 (30)



arbetet inventeras och dess virden dokumenteras. Detta gors i nista skede av processen.
Den vegetation i form av naturmark, enskilda tréad eller bestdnd som bedéms innehélla de
storsta vardena bade ur ett ekologiskt och formskapande perspektiv ska matas in och
dokumenteras pé kartmaterial. Vid &terstéllningen ska stor vikt laggas vid att terskapa
forutsattningarna for vegetation pa platsen. Detta giller i synnerhet med avseende pa
markforhallandena och terrassens genomslapplighet. Det ska sidkerstillas att jordmaterial i
terrassen 6verensstimmer med de krav som stills pd vaxtbaddar. Ytor som
markkompakterats under entreprenadtiden ska luckras och genomslappligheten
sdkerstallas.

4.3. Vegetation

Befintlig vegetation som péaverkas utmed strackan bestér av bjorkalléer, buskplanteringar,
uppvuxen skogslik vegetation och slyuppslag. Befintliga uppvuxna trad ska ses som en
resurs, som ska bevaras och skyddas i sa stor utstrackning som mojligt.

Km mm
Lparmiitt AEtfaphogre  Dusia, el MindiepaoEd | Se Al
wegrtation [Eynen, fagtoend Lol (onn) Ik ko bl
SHIE prydnats

Itlmu‘-ﬂwﬂauau.'l
Figur 4.3.1 Avstand till vegetation vid jérnvég, lllustration Trafikverket.

Mellan jarnvag och vig 95 planteras buskar utmed jarnvagsslanten for att bullerskydden ska
upplevas ldgre och mer forankrade i landskapet samt for att i viss man aterskapa
upplevelsen av det grona rum som finns idag. Mellan vag och buskplantering anlaggs
angsytor som slas en gang per &r.

Norr om vigen aterplanteras trad och buskar. Nya planteringar ska anpassas till
omgivningen och girna ha en variation 6ver dret med blomning och hostfargning. Vid
nyplantering ska hiansyn tas till viaxternas slutliga storlek och utbredning av vegetation vid
vag och jarnvag (Figur 4.3.1).

4.4. Belysning

Belysningen ar avgorande for att skapa sidkerhet, trygghet och 6nskad atmosfar pa en plats.
Inom jarnvagsplanen ar det frimst funktionsbelysning av vigar samt gang- och cykelviagar
som ir aktuellt. Funktionsbelysningen ska bidra till att gora viagar och gang- och cykelvigar
sdkra och enkla att orientera sig efter. Belysningen ska inte blianda trafikanter eller bostader
i ndrheten av vigen. Broar kan fa en integrerad belysning for att 6ka tryggheten for
passerande. Belysning inne i Ge-portarna ska anpassas till ljuset utanfor, sa att den inte blir
blandande och omgivningen upplevs som en mork viagg. Att belysa omgivningen i anslutning
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till gdng- och cykelbanan kan skapa en storre kénsla av trygghet. Effektbelysning kan tillféra
en dimension till upplevelsen av en plats eller byggnadsverk. Effektbelysning kan
exempelvis belysa broar som ar intressanta att framhiva utifran dess gestaltning eller
placering i landskapet.

4.5. Teknikhus

For Norrbotniabanan har ett gestaltningsprogram for teknikhus tagits fram dar
byggnaderna far ett utférande som samspelar med teknikhusen pa anslutande bana i soder,
Botniabanan. Teknikhus bor utformas med ett modernt uttryck som anknyter till den
funktion de har. Byggnaderna ska underordna sig landskapet i farg och form och inte bli for
dominerande. Byggnaderna utformas med material som kréaver lite underhall och enkelt kan
klottersaneras. Teknikhusen utmed Norrbotniabanan varierar i storlek och funktion men de
har ett gemensamt formsprak. Teknikhusen ar tdnkta att i sin utformning bli ett
aterkommande identitetsskapande element for Norrbotniabanan.

4.6. Jarnvags- och vagbroar

Utformningen av broar inom jarnvagsplanen ska styras av deras funktion och det
omgivande landskapets karaktir. Val av brotyp och konstruktion ska ske med utgangspunkt
i landskapets forutsattningar och hur synlig bron ar i landskapet. Ett helhetsintryck
efterstravas dar brons olika delar harmonierar med det omgivande landskapet. I stadsmiljon
ar det viktigt att broarnas utformning utgar fran det omgivande stadslandskapet for att
smilta in och bidra till att skapa en 6ppenhet mellan omrédena norr och séder om
jarnvagen. For betraktaren som ser bron pa hall ar det angeldget att sjdlva bron och dess
sidoanlaggningar anpassas till omgivningen, sa att den upplevs som férankrad i landskapet.
Hir ar aven befintliga utblickar och siktlinjer viktiga. Resenarsupplevelsen f6r den som
fardas 6ver bron ar ocksa betydelsefull. For tagresenéren eller den som fardas i bil 6ver en
vagbro ar utformningen av t ex riacken och bullerskyddsskiarmar viktiga for upplevelsen.

Enhetliga skarmar och/eller racken pa kortare broar minskar risken for ett flimrigt intryck.
For gang- och cykeltrafikanter som fiardas under broarna ar trygghetsupplevelsen viktig. En
utformning med breda 6ppningar och genomgéende slanter bidrar till att skapa en 6ppen
kéansla.

Valet av brotyp och material har, liksom fargsattningen, stor betydelse for hur bron upplevs
och vilken karaktar den far. Generellt forespréakas en ljus fargsiattning som bidrar till att
skapa ett lattare intryck och minska den visuella dominansen. Infargning av betong &r ett
sétt att fargsitta betongbroar.

Slanterna som ansluter mot bron, brokonerna, ska anpassas till omgivningen och bor tackas
av vegetation.

Belysning ska vara en integrerad del av brons uttryck. Funktionsbelysning bidrar till att
skapa trygghet for fotgdngare och cyklister utan att blanda trafikanter. Eventuell

effektbelysning ska vara integrerad i brostrukturen och fungera aret om.

I aktuell jairnvagsplan planeras tre nya jarnvagsbroar samt tva nya vagbroar langs strackan.
Det giller nya passager vid Klockarbergsvigen och Brannaviagen samt gang- och

18 (30)



cykelpassage vid Fagelgatan. Dessa placeras i bebyggelsenira lagen dar de syns av ménga
manniskor fran flera héll, darfor bor de ha en hog grad av gestaltning.

Broarna ldangs strackan ligger i olika ssmmanhang och bor gestaltas med ett formspréak och
utforande som &r anpassat till det landskap som de &r beldgna i. Samtidigt bor det finnas en
samhorighet mellan samtliga broar langs hela strackan. De bor ocksa ha en samhorighet
med Norrbotniabanans 6vriga broar inom Skellefted tatort.

Synliga betongytor pa vingmurar, landfasten och mellanst6d foreslas fa ett bearbetat
monster genom formsattning med bradform eller ménsterformar, sa kallade matriser. Dessa
utformningsdetaljer foreslas vara ett &terkommande inslag och ett gemensamt formsprak
for broarna langs hela strackan genom Skellefted.

4.7. Gang- och cykelportar

Lings strackan for jairnvagsplanen kommer tvi nya gang- och cykelportar
att byggas for jarnvag och vig 95. Dessa dr beldgna i forlangningen av Fagelgatan.

Utformningen av ging- och cykelportarna ska generellt ha en hog grad av bearbetning och
omsorg ska ldggas vid utformningsdetaljer, materialval, firgsattning och ljussittning.
Gestaltningen ska bidra till att skapa trygga och tillgingliga passager under vig och jarnvig
som anknyter till omgivande villakaraktir och befintliga passager.

Figur 4.7.1 Befintlig gc-port under Klockarbergsvégen. Betongen har ett reliefménster och ytmaterialet
pa véggarna ar kakel i en ljus farg.

Gestaltningsambitionen ar att vingmurar i anslutning till GC-portarna utfors parallellt lings
med vig/jarnvig. Ytmaterial pd vaggar ska utforas i material som inte inbjuder till klotter,
men som ocksa ska vara majliga att klottersanera, till exempel betong, emalj, kakel eller
glasskivor som kan utféras med olika monster som ger ett bearbetat intryck. Fargsattningen
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av vaggar och tak ska utforas med ljusa kulorer i syfte reflektera ljus och bidra till att skapa
en ljusare och tryggare passage (Figur 4.7. 1). Inspiration till utsmyckning i portarna kan t ex
hiamtas fran foreteelser med koppling till orten.

Hojdskillnader i anslutning till portarna foreslas tas upp med vegetationskladda slénter.
Vegetationen kan besta av gris, taliga perenner eller marktackande laga buskar.

Belysning utgor en viktig del for att skapa en god trygghet i anslutning till GC-portarna.
Passagerna genom portarna ska vara vil upplysta for att skapa en trygg upplevelse for
fotgingare och cyklister. Funktionsbelysningen kan kompletteras med belysning i sldnterna
utanfor portarna for att skapa en mer inbjudande upplevelse.

4.8. Bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsatgiarder kommer att bli aktuellt 1angs storre delen av strackan langs
jarnvagsanlaggningen mot nérliggande bebyggelse for att klara géllande krav.
Bullerskyddsatgarder blir dven aktuellt en kortare striacka langs vig 95 mot bebyggelsen i
Sjungande dalen samt mot bostadsomradet Stimningsgarden som angransar till
planomrédet. Bullerskyddsatgarderna kommer att fa en viss paverkan pa det omgivande
landskapet och bidrar till att fordndra landskapsbilden och narmiljon f6r de boende. I
synnerhet kommer de visuella barridreffekterna paverka resenirsupplevelsen och utblickar
langs strackan in mot Skellefted. Utformningen maste darfor ske med hansyn till bade
omgivningen och resenirens upplevelse. Det dr ocksa viktigt att bullerskyddsétgérderna ar
langsiktigt hallbara och har ldga driftkostnader. Bullerskyddsatgirderna i projektet kommer
foretradesvis att utforas som bullerskyddsskarmar.

Ett koncept for bullerskyddsskarmar lings Norrbotniabanan genom Skellefted ar under
framtagande. Malet ar att skdrmarna utmed vag och jarnvag hela strackan genom Skellefted
ska fa ett enhetligt och sammanhallet formsprak. Tita traskdrmar foreslas langs stora delar
av strickan, men dven genomsiktliga skarmar planeras i vissa stadsnira ldgen eller dar
utblickar och 6kad sikt ar efterstravansvirt. Genomsiktliga partier utfors med
fagelskyddsmarkering for att forhindra att faglar flyger in i skdrmarna.

D& markhojderna varierar langs strackan kommer skirmarna att behova trappas i sockel
och/eller 6verkant for att ta upp hojdskillanderna. Langs jarnvigen foreslas trappningen tas
upp langs en langre stricka for att skarmen ska fa ett lugnt uttryck och for att forhindra
flimmer for tigreseniren.

Traskdrmarna foreslds med en stdende panel med négra variationer i detaljeringen av
panelen, for att skapa mojlighet till variation langs strackan. Skdrmar ldngs vagar och
jarnvag foreslas att fa en liten variation i utférande avseende trappning och stolpar, sé att de
kianns sammanhéllna men dnda far en anpassad omsorg.

Fargsattning av traskdrmar kan anpassas for de olika miljéerna och omradena som passeras
genom Skellefted, men en sammanhallen fargskala med tva eller tre farger foresléas.

Utformningen av bullerskyddsskdrmarna gors i samrad med Skellefted kommun.

Bullerskyddsskarmar mellan vag och jarnvag utformas med vegetation for att upplevas som
forankrade i landskapet, vilket gor att en trivsammare miljo for resenirer utmed vig 95
skapas.
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Foljande huvudkaraktirer av bullerskyddsskarmar har urskilts i nuldget:

+  Bullerskyddsskiarm langs bostadsomraden
»  Bullerskyddsskdrm langs industriomréde
«  Bullerskyddsskiarm 6ver broar

Bullerskyddsskarmar langs bostadsomraden

Planteringar i anslutning till skirmarnas utsida ger en upplevelse av att skirmarna ar lagre,
vilket ar sarskilt viktigt vid hogre skarmhojder och i anslutning till boendemiljoer.

Bullerskyddsskarmar langs industriomraden

Utmed industriomréden behover bullerskyddsskdrmar inte ha samma bearbetningsgrad nar
det géller estetisk utformning. De ska dock passa ihop med omgivningen och anslutande
skidrmar.

Bullerskyddsskarmar pa jarnvagsbroar

Bullerskyddsskarmar for broar lings strackan ska utforas med samma skarmtyp som
anslutande skdrmar i syfte att fa en jamn rytm langs strackan och undvika korta sekvenser
av olika materialtyper.
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5 Omradesspecifika utformningsprinciper
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Figur 5.1 Ortofoto med karaktdrsomraden

51. Bostadsomrade Sjungande dalen (1)

Effekter och konsekvenser

D& omréadet inte direkt angrénsar till jarnvégen eller vag 95 kommer konsekvenserna att bli
sm&. Okat buller medfor att lokala bullerdimpande atgirder vid vissa fastigheter i sédra
delen av bostadsomrédet kommer att bli aktuella. Omrédet kommer péverkas av att viag 95
forskjuts norrut sa att avskdrmningen av trad mot viagen blir mindre. Det gor att vigen kan
upplevas mer patrangande.

Gestaltningsatgarder och anpassningar
Trad och buskar aterplanteras for att skapa en avskarmning mot véag 95. Lokala
bullerddampande &tgarder gors vid vissa fastigheter.

5.2. Naturmark mellan vag och bostadsomrade (2)

Effekter och konsekvenser

Den foreslagna dragningen av jarnvigen innebar dven att laget for vag 95 forskjuts norrut.
Detta paverkar naturmarken genom att delar behover tas i ansprak for vigen och dess
kringomrade. Ny bullerskyddsskiarm placeras pé den vistra delen av omrédet, dar
vegetationen dr av parkkaraktir med 16vtrad och buskage.

Gestaltningséatgérder och anpassningar

Bullerskyddet anpassas till omgivningen och ska hinga samman med 6vriga bullerskydd
utmed Norrbotniabanan genom Skellefted tatort. Det dr viktigt att bevara och skydda de
aldre trad, sarskilt tallar, som finns inom omrédet.

22 (30)



5.3. Verksamhetsomrade Industrivagen (3)

Effekter och konsekvenser

D& omréadet har 1aga varden ur ett stadsbildsperspektiv kommer den nya
jarnvagsanldaggningen ha liten paverkan. De bullerskyddsatgarder som gors kommer ge en
visuell barridr och hindra utblickar mot norr.

En ny jarnvagsbro uppfors 6ver Klockarbergsvagen invid befintlig vigbro for vig 95.

Gestaltningsatgérder och anpassningar

Jarnvagsbron éver Klockarbergsvigen foreslés bli en trespannsbro, liknande den som finns i
dagsléget. Slianterna pa sidan av bron anpassas till omgivningen och tacks med vegetation.
Slanterna under bron far en stenldggning liknande den under vagbron. Bron bor ha ett
bearbetat uttryck di den syns frén langt hall och det 4r minga som passerar under den.

Bullerskyddskarm pa bron anpassas till omgivningen och 6vriga bullerskydd som ansluter
mot bron.

54. Bostadsomrade Brannan, del av Prastbordet (4)

Effekter och konsekvenser

Den nya jarnvagen forlaggs norr om befintligt spar vilket gor att avstdndet mellan spar och
fastigheter blir storre. Ny bullerskyddsskarm blir hogre an befintligt, dock hamnar det
langre ifran fastighetsgrins, vilket mildrar det visuella intrycket.

Ge-porten for jirnvagen i Fagelgatans forlangning blir bredare dn befintlig port da det
anliggs dubbelspar. Aven ge-porten for viig 95 blir nigot bredare, detta leder till att striickan
genom passagerna blir langre. De tvd nya ge-portarna hamnar ocksé narmare befintlig ge-
port under Gamla Kagevigen, da de flyttas norrut. De nya placeringarna skapar en lang
striacka dar sjalva passagerna utgor en stor del. Det medfor att strackan blir mer skymd och
kan upplevas otrygg.

SR NG e

Figur 5.4.1 Passager fér Gamla Kagevégen, vdg 95 och jarnvdgen
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Gestaltningsatgérder och anpassningar

Vegetationen norr om fastigheterna lings Fagelgatan bevaras och kompletteras med likartad
naturlik vegetation, dock inga hogre trad da de hamnar inom tradsakringszon. Nya
bullerskyddsskarmar utformas med hog bearbetningsgrad mot fastigheter for att skapa en
trivsam miljo for narboende.

GC-portar

GC-portar i Figelgatans forlangning under jarnvag och vig 95 fir en ny utformning. Det ar
foreslaget plattramsbroar med en 6ppning pa 8 meter, for att uppfylla siktkraven, vilket ar
vidare dn dagens 5 meter. Med dnnu vidare 6ppningar och slanter genom portarna skulle en
mer 6ppen miljo skapas, vilket kan oka tryggheten.

Slanterna i anslutning till gc-portarna utformas med vegetation for ett omhandertaget
uttryck. Arter viljs utifran att de ska vara latta att skota och passa in i omgivningen.

Belysning ska placeras och utformas for att skapa en sidker och trygg passage bade inne i
portarna samt utanfor.

5.5. Sportfaltet (5)

Effekter och konsekvenser

De nya ldgena for vig 95 samt Gamla Kagevigen innebir att en del av omradet kommer att
tas i ansprak. Det medfor att ytan for grusplanerna minskar samt att den tradrid och
jordvall som idag utgor en fysisk och visuell avskarmning mot vig 95 kommer att paverkas.
Under byggtiden tas stora ytor i ansprak for etablering och upplag.

Gestaltningsatgérder och anpassningar

For att gora den breda infrastrukturkorridoren som vig 95 och jairnvagen utgér mindre
dominant i landskapet aterplanteras trid utmed sportfiltets sodra sida. Aven
buskvegetation med blommande arter placeras i grupper for att skapa rumslighet.
Jordvallen foreslés aterstéllas for att dven i fortsdttningen fungera som avskdrmning.
Utformningen av vallen tas fram i kommunens kommande detaljplanearbete for omradet.
Ytor som anvinds for etablering och upplag aterstills.
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Den yta som skapas mellan Gamla Kigevigen, Konsertviagen och viag 95 bor
markmodelleras och gestaltas for att smailta in i omgivningen. For att avskdarma
bostadsomradet frén vigarna anldaggs har en naturlik plantering med trad och buskar av
arter som tall, bjork, ronn och silg som finns naturligt i omrédet (Figur 5.5.1). I den
sydvistra delen av sportfaltet anldggs bullerskyddsvall och bullerskyddsskarm for att skydda
angransande bostadskvarter i stadsdelen Stimningsgarden. Bullerskydden anpassas till
omgivningen.

KM1321000

Figur 5.5.1 Skiss pa mdjlig utformning av naturlik plantering, mellan Konsertvdgen och vag 95.

5.6. Skola och férskola Brannan (6)

Effekter och konsekvenser
Jarnviagen kommer att ha liten pédverkan da den hamnar norr om befintligt spar.
Vegetationen inom fastigheten bevaras och bildar en avskdarmning mot jairnvagen.

Tva nya broar, en jirnvagsbro och en viagbro byggs 6ver Brannavégen, intilliggande ge-vig
samt Klinforsan som gér parallellt med denna. Dessa foreslds utformas som tragbro
respektive plattbro med tva spann. Brannavigen och ge-vigen intill profiljusteras for att
mojliggora en hogre fri hojd under broarna. Nya stodmurar tillkommer under broarna pa
béda sidor, med en langd pé ca 50 m respektive ca 40 m. Stédmurarna blir som hogst mitt
under vagbron och kommer ha en synlig hogsta h6jd pa ca 1,3 m respektive ca 1,9 m.
Befintliga broar rivs.

Gestaltningsatgérder och anpassningar

Slanten mot Brannavégen aterstills med jord och besis med dngsvaxter. Under broarna bor
slanterna f en stenldggning mot stodmuren, medan den véstra sidan anpassas till
omgivande naturmark med tackning av avbaningsmassor eller jord och dngsvegetation.
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Stodmuren kommer att upplevas av trafikanter pa Brannavagen och intilliggande ge-vag,
darfor bor betongen fa en bearbetad yta genom formsittning med bradform eller matriser.
Slanter ner mot Klinforsén klas med erosionsskydd, exempelvis fardiga dngsmattor (Figur

5.6.1).

Klintforsan Brénnavagen Parkering IP
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| | | |
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Figur 5.6.1 Typsektion Brdnnavdgen
5.7. Bostadsomrade Uppfinnarvagen (7)

Effekter och konsekvenser

Jarnviagen kommer att ha liten paverkan pa omréadet da den forldggs norr om befintlig
jarnvag.

Gestaltningsatgérder och anpassningar

Bullerskydd anpassas till bostadsomrédet. Vegetationen narmast fastigheterna bor bevaras
och skyddas.

5.8. Degerbyns Industriomrade (8)

Effekter och konsekvenser
D& omréadet har 1aga virden ur ett stadsbildsperspektiv kommer den nya
jarnvigsanlaggningen ha liten paverkan.

Gestaltningsatgérder och anpassningar
Vegetationen narmast fastigheterna bor bevaras i maojligaste man.
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6 Fortsatt arbete och genomférande

Vid det fortsatta arbetet med gestaltning i kommande skeden ska gestaltningsprinciperna i
gestaltningsprogrammet vidareutvecklas och preciseras. Foljande saker ar viktiga att
studera vidare och konkretisera.

e Gronomraden som paverkas av projektet genom att de kommer att nyttjas som
etablerings- och upplagsomraden ska inventeras i det fortsatta arbetet.

e Befintliga tradbestand som utgor karaktarselement i landskapet till exempel
rumsskapande strukturer eller solitdra karaktirstrad som ar vardefulla att bevara ska
inventeras och matas in for att se vilka bestdnd som bor bevaras och skyddas.

¢ I kommande skede tas ocksa konkreta forslag fram pa komplettering av vaxtlighet
enligt principen for som beskrivs i de generella utformningsprinciperna.

e Bullerskyddskidrmarna ska detaljutformas utifran de principer som beskrivs i
programmet.

e Markmodellering av slanter, bullerskyddsvall samt restytor behéver goras

e Gestaltning och utformning av marken kring broar och ge-portar

e Gestaltning och belysning av broar och ge-portar.
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7 Kallforteckning

Gestaltningsprogram Jarnviagsutredning Norrbotniabanan Ume&-Luled Forhandskopia
20110706

Norrbotniabanan Jarnvagsutredning 120, Robertsfors—Skellefted—Ostvik. Dnr: Fo7-
893/SA20 BRNT 2006:28-1V

PM Gestaltningsprogram, Norrbotniabanan, Sodra Tuvan-Skellefted C. 2020-12-01 rev
2021-05-04. Projektnummer: 156623 Arendenummer: TRV2016,/112566W

Skelleftedalen 2030. Fordjupad 6versiktsplan for Skellefted kommun. Del 1:
Forutsattningar. Dnr: 2018:2158. Skellefted kommun.

Skelleftedalen 2030. Fordjupad 6versiktsplan for Skellefted kommun. Del 2: Planforslag.
Dnr: 2018:2158. Skellefted kommun.

Byggnadsordning for Prastbordet. Omradeskaraktir och forhéllningssétt. 2017-06-12.
Skellefted kommun.

Trafikverkets web, besokt 2022-06-23 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Sakerhet-och-
konflikter/Sakerhetsavstand-mellan-infrastruktur-ny-bebyggelse-samt-ovriga-

anordningar/vegetation-vid-vagar-och-jarnvagar/

28 (30)


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Sakerhet-och-konflikter/Sakerhetsavstand-mellan-infrastruktur-ny-bebyggelse-samt-ovriga-anordningar/vegetation-vid-vagar-och-jarnvagar/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Sakerhet-och-konflikter/Sakerhetsavstand-mellan-infrastruktur-ny-bebyggelse-samt-ovriga-anordningar/vegetation-vid-vagar-och-jarnvagar/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Sakerhet-och-konflikter/Sakerhetsavstand-mellan-infrastruktur-ny-bebyggelse-samt-ovriga-anordningar/vegetation-vid-vagar-och-jarnvagar/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Sakerhet-och-konflikter/Sakerhetsavstand-mellan-infrastruktur-ny-bebyggelse-samt-ovriga-anordningar/vegetation-vid-vagar-och-jarnvagar/

29 (30)



Trafikverket, 971 25 Lulea. Besotksadress: Sundsbacken 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se

30 (30)



	jp08-05-025-00-0_0-0001
	Inledning
	1	Bakgrund
	1.1.	Beskrivning av projektet
	1.2.	Projektmål för järnvägsplanen

	2	Landskapsbeskrivning
	2.1.	Landskapets utveckling och uppbyggnad
	2.2.	Karaktärsområden

	3	Utgångspunkter för gestaltning
	3.1.	Målbild
	3.2.	Bearbetningsgrader
	3.3.	Åskådarperspektivet
	3.4.	Resenärsperspektivet

	4	Generella utformningsprinciper
	4.1.	Normalsektioner
	Järnvägsbankar och slänter
	Vägbankar och slänter

	4.2.	Etableringsområden
	4.3.	Vegetation
	4.4.	Belysning
	4.5.	Teknikhus
	4.6.	Järnvägs- och vägbroar
	4.7.	Gång- och cykelportar
	4.8.	Bullerskyddsåtgärder
	Bullerskyddsskärmar längs bostadsområden
	Bullerskyddsskärmar längs industriområden
	Bullerskyddsskärmar på järnvägsbroar


	5	Områdesspecifika utformningsprinciper
	5.1.	Bostadsområde Sjungande dalen (1)
	Effekter och konsekvenser
	Gestaltningsåtgärder och anpassningar

	5.2.	Naturmark mellan väg och bostadsområde (2)
	Effekter och konsekvenser
	Gestaltningsåtgärder och anpassningar

	5.3.	Verksamhetsområde Industrivägen (3)
	Effekter och konsekvenser
	Gestaltningsåtgärder och anpassningar

	5.4.	Bostadsområde Brännan, del av Prästbordet (4)
	Effekter och konsekvenser
	Gestaltningsåtgärder och anpassningar
	GC-portar

	5.5.	Sportfältet (5)
	Effekter och konsekvenser
	Gestaltningsåtgärder och anpassningar

	5.6.	Skola och förskola Brännan (6)
	Effekter och konsekvenser
	Gestaltningsåtgärder och anpassningar

	5.7.	Bostadsområde Uppfinnarvägen (7)
	Effekter och konsekvenser
	Gestaltningsåtgärder och anpassningar

	5.8.	Degerbyns Industriområde (8)
	Effekter och konsekvenser
	Gestaltningsåtgärder och anpassningar


	6	Fortsatt arbete och genomförande
	7	Källförteckning


