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Aktuell jarnvagsplan stracker sig
fran Skelleftea C till Degerbyn inom
Skellefted kommun. Strickan ar
cirka 1,3 kilometer lang.

Inom denna stracka utférs jarnva-
gen med dubbelspar.
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Bakgrund N
Stambanan genom 6vre Norrland 5 A ’

utgor en viktig lank for att
tillgodose landets behov av

jarnvigstransporter genom ,/
Norrland. Banan 4r enkelsparig, har P

tvdra kurvor, branta lutningar och }/ A

klarar inte tunga vikter eller h6ga {

hastigheter. Detta begriansar banans 7 T
kapacitet och gor den sarbar for s ‘
storningar, som i olyckliga fall kan -'érambanan genom
fororsaka industrin driftstopp med / fovreNorand (e
stora forluster som f6ljd. Den kan % 5
darfor inte nyttjas tillfredsstillande { Skelleftea C- o
for landets viktiga godstransporter. \\Eegerbyn A Skejleftea

Placeringen av Stambanan genom J
ovre Norrlands inland 4r mindre /
strategisk for bade industrins s
transporter och for persontrafik. %
Exempelvis ir Skelleftea Sveriges obertsfors
storsta stad utan persontrafik {
pa jiarnvig. De flesta stiderna i d\
Norrland ar beldgna lings kusten
vilket innebir att resenirerna o~
till och fran dessa orter far aka L
stora omvigar om de ska aka tag.

Restiderna dr langa och turerna fa. Figur 1.1:1 Norrbotniabanan dr en strategisk
ldnk i det nordeuropiska transportndtverket.

Norrbotniabanan, en ny kustnira

jarnvig mellan Umea och Lulea, bedoms skapa forutséittningar for en
hallbar samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft fér niringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet. Den nya jairnvigen ska
forstirka godstrafiken och méjliggora persontrafik lings norrlandskusten.

En ny jirnvig mellan Umea och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och
lingre tag. Med Norrbotniabanan beridknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer #n hélften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destination i soder.

Norrbotniabanan innebér att den regionala persontrafiken mellan Umea,
Skelleftea, Pited och Lulea kan utvecklas. Restiderna pa strickan kan med
Norrbotniabanan halveras.



1.2 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnvigsprojekt ska planeras enligt en sérskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vigplan eller jarnvégsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnviigen

ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets
storlek, hur manga undersékningar som krévs, om det finns alternativa
strickningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljén. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jirnvigsplanen, dir
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgidnglig for granskning sa att de som beroérs kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fiardig. Nér planen ir faststélld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sétta spaden i jorden.

Planering av Norrbotniabanan pabérjades enligt en gammal
process med forstudie, utredning och plan men féljer nu den
nya planldggningsprocessen (se figur 1.2:1). Den nuvarande
planldggningsprocessen tridde i kraft i januari 2013.

Samrad dr en mycket viktig del av planprocessen fram till granskningen.
Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska
fa in deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Detta samradsmaterial tas fram for ett tidigt samrad

innan val av linjedragning har gjorts. I samradsmaterialet

beskrivs forutséttningarna i korridoren samt olika principiella

forslag till linjedragning som utarbetats. Nir Trafikverket tagit \aes
beslut om en jirnvigslinje kommer en samradshandling med

e
miljokonsekvensbeskrivning arbetas fram och samradas.
Jarnvéagsutredning

Tidigare handlingar och vad som hénder i

rojektet nu hittar du pa:
pro) P Val av lokalisering

www.trafikverket.se/norrbotniabanan beslutad 2011
Tillatlighetsprévning

ae

Till nya processen

Jarnvagsplan

Vagplar/Jarnvagsplan
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Figur1.2:1 Planprocessen f6r vig- och jdrnvdgsprojekt.
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1.3 Tidigare utredningar och beslut
1.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jirnvigssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhallningssitt, fyrstegsprincipen, dir mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis, se figur 1.3:1.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 1.3:1. Atgdrder enligt fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen ir Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgirder ska bidra till en
hallbar samhillsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen técker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
delsiidé- och forstudieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa kallat
“Nollplus-alternativ” vilket skulle innebéra en omfattande upprustning av
Stambanan genom 6vre Norrland.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgéirder enligt steg 1, 2 och

3 dr otillrdckliga. Behovet av kortare transport- och restider ir stort for
savil godstrafik som persontrafik. Transporter pa jairnvig ir ett hallbarare
alternativ dn transporter pa vig och behovet av transporter kan inte motas
med enklare atgérder.

En upprustning av Stambanan enligt steg 3 skulle inte heller méta de behov
som finns. En upprustning skulle kréiva investeringar i paritet med en ny
jarnvig lings kusten och dnda ge ett begriansat utfall vad giller transport
och restider eftersom de viktigaste malpunkterna finns lings med kusten.

Slutsatsen av analyserna i regeringsuppdraget avseende ny jairnvig
mellan Umea och Haparanda &r att en ny bana lings kusten, enligt

steg 4, dr ett langsiktigt hallbart alternativ som innebir att behoven av
jarnvigstransporter kan métas och nya effektiva transporter kan inféras.



1.3.2 ldéstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny
jarnvig pa strickan Umea-Lulea-Haparanda. Banverket rekommenderade
ar 2004 strickan Skelleftea—Pitea som en lamplig forsta etapp, men
framholl att forstudier bor uppréttas for att klargéra om utbyggnad av hela
strickan Umea-Lulea kan bli aktuell.

1.3.3 Forstudier

2004-2006 genomfordes tre forstudier pa strickan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer mellan Umea och Lulea
pa en 6versiktlig niva. Under forstudieskedet beslutade Lansstyrelsen

i Visterbottens lén att projektet kan antas medfoéra betydande
miljépaverkan.

1.3.4 Jarnvagsutredningar

Trafikverket genomférde 2006-2011 sex jarnvigsutredningar som
baserades pa de kvarstaende strickningarna fran férstudierna. I
Jarnvigsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
lings hela strickan. Den beslutade utredningskorridoren for JU 120,
strickan Robertsfors-Skelleftea-Ostvik, ligger till grund for den fortsatta
planlidggningen av delen Skellefted kommun, se figur 1.3:2.

LT . -
@stvik / .

T _-_: Utredningsomrade

- Vald jarnvagskorridor

0o 2 4 8 12
Kilometer

© Lantmateriet 2001. Ur GSD-Oversiki, Dnr: M2001/1502.

N
W+E

sabana® . 129,
N?“\::;gsutred“‘“g’
jar

— » % .
sﬁv:*

Figur 1.3:2 Beslutad korridor fér linjestudier pa strédckan Robertsfors-Skelleftea
C- Ostvik. Kdlla: Trafikverket, Norrbotniabanan JU 120.
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1.4 Andamal och projektmal
1.4.1 Andamal

Det 6vergripande dndamalet med Norrbotniabanan dr att skapa
forutsittningar till langsiktigt hallbar samhillsutveckling (i enlighet

med de transportpolitiska malen) och detta har ekonomiska, sociala

och ekologiska dimensioner. En hallbar utveckling forutsitter att dessa
dimensioner samspelar och dirfér ska Norrbotniabanan, ny jairnvig Umea-
Lulea, tillgodose:

e Framtidsinriktad och hallbar niringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

* Samverkande bebyggelse och transportsystem.

*  God milj6 och langsiktig hallbarhet.

1.4.2 Projektmal

Overgripande projektmdl for hela Norrbotniabanan, Umed-Luled

Funktionsmalet - Tillgénglighet

e Etttillgiingligt transportsystem. Norrbotniabanan ska medge
rationell trafikering med en gen, smidig och genomgaende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillgéinglighet for alla,
oberoende av samhillsgrupp, alderskategori eller eventuella
funktionshinder.

* Enhog transportkvalitet. Norrbotniabanan ska ha en god standard
som moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Vil utformade
godstransportlésningar avseende lokalisering och utformning av
anslutningar till industrispar, godsterminaler och hamnar.

e En positiv regional utveckling. Norrbotniabanan ska medfora en
avsevird forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, vil férankrat hos de
lokala industrierna.

o Ettjamstillt transportsystem. Vid lokalisering och utformning av
resecentrum ska stor vikt ldggas vid att tillgodose alla ménniskors
transportbehov.

Hansynsmalet - Sikerhet, miljé och hilsa

e Ensiker trafik. Norrbotniabanan ska vara siker, modernt utformad
med vil genomarbetade 16sningar f6r savil jirnvigstrafiken som for
omgivningen.

e Engod milj6. Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljévinligt
transportalternativ fér bade gods- och persontransporter genom dkad
energieffektivitet i transportsystemet och dirmed minskade utsldpp.
Jarnvigen lokaliseras med stor hdnsyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pa méinniskors hilsa och pa miljon minimeras.

Ekonomiska mal

e Optimerad kostnad. Norrbotniabanan ska utformas fér att vara
samhillsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstrivas.

¢ Enresurseffektiv anldggning. Norrbotniabanan ska utformas fér en
resurseffektiv energianvindning och bidra till ett fossilfritt samhille.



Projektmal Skelleftea C-Degerbyn

Projektmalen utgar fran de overgripande projektmalen for hela strickan.
Dessa anvinds i bortvalsprocessen och i utvirdering av de kvarvarande
alternativen for att skapa en bra grund for val av alternativ samt en

god forankring av detta hos allménhet, berorda myndigheter och
organisationer.

SAMRADSMATERIAL JPO8 9
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2 Syfte, avgransningar och metoder

2.1 Syfte

Syftet med samradet &r att fran allménhet och berorda fa in synpunkter
och information om omradet i och kring Norrbotniabanans beslutade
utredningskorridor pa strickan Skelleftea C- Degerbyns industriomrade.
Trafikverket arbetar sedan vidare med att ta fram en linje som kan viljas
for det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen.

Som underlag for tidigt samrad 4r detta samradsmaterial framtaget for
att beskriva férutsittningarna i utredningskorridoren. Samradsmaterialet
beskriver dven studerade principiella linjedragningar.

Norrbotniabanans beslutade utredningskorridor benimns hidanefter
korridoren.

2.2 Geografisk avgransning

Jarnvigsplanen borjar vid Klockarbergsvigen inne i centrala Skelleftea
(vid grénsen for jairnvigsplan S6dra Tuvan - Skelleftea C) och stricker sig
fram till Degerbyns industriomrade, en stréicka om ca 1,3 km.

Beskrivning av férutsittningar har gjorts utifran de planerade atgirdernas
forviantade influensomrade, vilket innebir det omrade som direkt

eller indirekt kan komma att paverkas av den planerade jirnvigen. En
geografisk avgrinsning av influensomradet dr svar att redovisa eftersom
omradet kan vara olika stort beroende pa miljoaspekt.

2.3 Avgransning av aspekter

I denna handling redovisas underlag fér samrad; férutsittningar i omradet
samt en 6versiktlig beskrivning av de alternativ som studeras i ett tidigt
skede.

I kommande planprocess, efter att jairnvigslinje har beslutats, kommer mer
detaljerade beskrivningar av férutsittningar, effekter och konsekvenser att
goras inom ramen for samradshandling, miljékonsekvensbeskrivning och
granskningshandling.



3 Forutsattningar

3.1 Befintlig transportinfrastrukturs funktion och standard
3.1.1 Jarnvagsnat

Stambanan genom évre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland passerar cirka 45 kilometer vister
om Skellefted centrum. Stambanan paverkas inte fysiskt av att
Norrbotniabanan byggs men genom att Norrbotniabanan far en hogre
standard som tillater hogre tagvikter kan trafikupplégg pa banorna
utvecklas och samordnas.

Skelleftebanan
Skelleftebanan gar mellan Bastutrisk vid stambanan, via Skelleftea C, till
Skelleftehamn och Rénnskérsverken vid kusten.

Skelleftebanan dr enkelsparig och anvinds i dag uteslutande for godstrafik.
Fran Aitikgruvan i Géllivare transporteras kopparslig till sméltverket i
Ronnskir, belidget i Skelleftehamn. Storre delen av de koppardmnen som
framstills lastas pa den sa kallade Kopparpendeln for vidare leverans till
kunder i Sverige. Den storsta kunden finns i Helsingborg.

Ett antal industriomraden har spar kopplade till banan, d4ribland
Hedensbyn samt Skelleftea godsterminal och oljehamnen i
Skelleftehamn. Sparet till Hedensbyn kommer att rivas i samband med att
Norrbotniabanan byggs.

Banan har birighetsklassning STAX 25, det vill siga banan har en birighet
for vagnar med axelvikter upp till 25 ton. Banan regleras av system M,
vilket innebér att endast ett tag at gangen kan befinna sig pa sparet mellan
Bastutrisk och Skelleftehamn. Banan &r elektrifierad.

3.1.2 Vagnat

Vignitet utgor ett yttickande transportniit som ger tillgénglighet till
landets alla delar. E4 lings kusten samt ett antal riksviigar mot inlandet ir
de mest betydelsefulla vigarna i Skelleftea. E4 ar en viktig link for savil
privat bilism som for kollektivtrafik och godstransporter. E4 ir till storsta
del utbyggd till métesfri landsvig. Trafikverkets langsiktiga malséttning dr
att hela E4 i Visterbotten ska vara motesfri.

E4 passerar genom den centrala delen av Skelleftea stad. Flera storre gator
och statliga viigar ansluter dir till E4 i nagra storre korsningspunkter. Pa
sOdra sidan Skellefteiilven ansluter E4 till viig 364, mot Skelleftea flygplats.
I centrala Skelleftea, norr om Skelleftedlven, ansluter E4 till vig 95 mot
inlandet och vig 372 mot Ursviken och Skelleftehamn.

SAMRADSMATERIAL JPO8
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Huvudvignitets viktigaste strak bestar av genomfartsvigar och
infartsvigarna fran Boliden vister om Skellefted, Skelleftehamn och
Ursviken dster om Skellefted och byarna Kége och Ersmark norr om
tatorten samt fran Burtrisk och flygplatsen soder om Skelleftea. I centrala
Skelleftea dr det E4 nord/sydlig riktning samt viig 95/Jirnvigsleden

och vig 372/Jarnvigsleden i 6st/vistlig riktning som dr de viktigaste
trafikstraken.

Vig 95 har en arsmedelsdygnstrafik pa cirka 6 700 fordon mellan centrum
och Klockarbergsvigen. Mellan Klockarbergsvigen och Tunnelvigen dr
ADT cirka 5 600 fordon. Se figur 3.1:1.

3.1.3 Hamnar

Verksamheten i Skellefteda hamn omfattar lastnings- och
lossningsoperationer av gods till och fran fartyg, bil och tag uppstigande
till cirka 1,6 miljoner ton per ar. Lagring av gods samt terminalhantering
ingar ocksa i verksamheten. Port of Skelleftea forvaltar infrastrukturen
i de olika hamnavsnitten inklusive ytor och magasin. Port of Skelleftea
ansvarar dven for bland annat farledsverksamhet, bogsering, isbrytning
samt drift och underhall av fyrar for handelssjofarten.

Den enskilt storsta transportoren i hamnen dr Ronnskérsverken med
inkommande frakter pa cirka 600 000 ton per ar och utgaende frakter
pa cirka 860 000 ton per ar. Ronnskirsverkens industrihamn har
jarnvigsanslutning.

Skelleftea kommun har planer pa att utveckla handelshamnen pa
norra sidan Kallholmsfjirden, vid Ndsudden. Planerna innefattar kaj,
upplagsytor, jarnvigsspar och mark for industrier. En ny industri som
planerar att nyttja hamnen i betydande utstrickning ir Northvolt.



3.1.4 Resecentrum

Skelleftea dr i dag Sveriges storsta stad utan persontagtrafik. I viintan
pa resecentrum, samt for att ge plats for centrala stan att utvecklas,

ar Skelleftea busstation flyttad till S6dra Jirnvigsgatan. Busstationen
med bussgods finns sedan ar 2017 vid korsningen Sédra Jarnvigsgatan,/
Lasarettsvigen.

Nytt resecentrum kommer att utvecklas vid jirnvigen norr om Sodra
Jarnvigsgatan i centrala Skelleftea. Skelleftea kommun ansvarar for
utvecklingen av det nya resecentrumet.

3.1.5 Godsterminaler

Skellefted godsterminal i Skelleftehamn

Skelleftea godsterminal ligger i Skelleftehamn. Godsterminalen nyttjas
for vagnslasttrafik fér Skellefteda med omnejd. Kuusakoski, Cementa och
Ronnskérsverken hanterar egna transporter fran delar av terminalen
eller fran stickspar med anslutning till Skelleftea godsterminal.
Vagnslasttrafiken och containertrafiken hanteras i huvudsak i anslutning
till Port of Skellefteas terminalspar pa sodra sidan av Kallholmsfjirden
mellan Skelleftehamn station och Rénnskérsverken, vilket ar tillrdckligt
for de volymer som hanteras i dag.

Kuusakoski

Kuusakoskis verksamhet ér i huvudsak industriell atervinning av metaller
och dataskrot. Transporter gar via jirnvig, bat och lastbil. Anldggningen
nyttjar ett terminalspar som &r anslutet till Skelleftebanan. Sparet dgs av
Skelleftea kommun. Kuusakoski nyttjar 4ven godsterminalfunktioner i
Hedensbyn. Kuusakoski har i dag vigtransporter fran bland annat Kiruna
och Lulea till Skelleftehamn samt uttransporter till Hofors, Tornea
(Finland), Mo i Rana (Norge) och Kumla.

Rénnskdrsverken

Godstransporterna till och fran Ronnskérsverken sker via lastbil,

bat och tag. Terminalen vid Ronnskirsverken anvinds, forutom som
slutdestination for vissa varor till och fran industrin, dven for omlastning
fran bat till bil eller tag och vice versa. En stor del av omlastat gods
ar kemikalier som kommer med bat och lastas om till bil och tag

for vidaretransport till anrikningsverk i Aitik. Ronnskérsverkens
industrihamn hanterar stora méngder koncentrat, svavelsyra,
sméiltmaterial, kol och kemikalier. Green Cargo ansvarar i dag for
systemtag fran Aitik i inlandet som dagligen fraktar kopparslig till
Ronnskér. Ytterligare koppar kommer till Ronnskér fran Harjavalta i
Finland.

SAMRADSMATERIAL JPO8

13



Arlig transporterad mingd till Rénnskir ir i dag cirka 500 000 ton.
Ronnskirsverkens produktion av koppar och andra metaller gar dagligen
ut med Green Cargos systemtag, den sa kallade Kopparpendeln.

Arligen produceras 250 000 ton koppar vid Rénnskirsverken. 150 000 ton
av dessa transporteras med systemtiget Kopparpendeln till Helsingborg.
Ovrig koppar transporteras med bat ut till virldsmarknaden. Ovriga
intransporter sker med lastbil. Kaj och spar vid Ronnskérsverken dgs av
Boliden.

Hedensbyn

Industrisparet vid Hedensbyn ger ett antal industrier méjlighet till
godstransport via jirnvig. Industrisparet nyttjas idag endast sporadiskt.
Sparet kommer att stéingas i samband med bygget av Norrbotniabanan.

Gunsen

Godsterminalen Gunsen ligger i Bergsbyn mellan Skelleftea centrum
och Skelleftehamn. Terminalen, som &gs av Skelleftea kommun, ligger i
”malpase” sedan driften upphort pa grund av dndrade trafikupplidgg dir
kombitrafik koncentrerats till Umea och Lulea.

14 SAMRADSMATERIAL JPO8



3.2 Trafik och anvandargrupper
3.2.1 Godstrafik

Pa Stambanan genom 6vre Norrland transporteras cirka sex miljoner
nettoton gods per ar. Godsflodet pa Skelleftebanan Bastutrisk-Skelleftea dr
cirka 0,8-1 miljoner nettoton per ar.

Industrin lings norrlandskusten &r exportintensiv och mer &n hélften

av den tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i s6der.

De storsta godsflodena, sett till godsvolymer, sker via sjéfart och pa
jarnvig. Godstrafiken pa Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande.
De storsta godsflédena bestar av systemtag med stora volymer i hela
tagsitt. Exempel pa systemtagsupplidgg som trafikerar Skelleftebanan

ir Aitikpendeln (Aitik-Rénnskérsverken) och Kopparpendeln
Ronnskirsverken-Helsingsborg).

Ar 2020 trafikerades Stambanan genom &vre Norrland, bandelen Vinnis-
Haillnis av cirka 42 godstag per dygn och Hilln#s-Bastutrisk av cirka 32
godstag per dygn. Skelleftebanan Bastutrisk-Skelleftea trafikerades av
cirka fem godstag per dygn. Boliden, Rénnskér har tva tag in och tva tag ut
varje dag.

En modern kustjirnvig ger 6kad kapacitet i jirnvigssystemet och skapar
forutsittningar fér mer rationella och tillférlitliga godstransporter och
darmed ocksa for okade godsvolymer pa jairnvigen. Omloppstiderna for
systemtagen ir viktiga, eftersom de avgor hur mycket material foretagen
maste ha i systemet.

I Trafikverkets basprognos for 2040 uppgar godsvolymen pa
Norrbotniabanan Umea-Skelleftea till cirka 0,9 miljoner nettoton gods per
ar. Godsvolymen pa Stambanan Bastutriisk-Alvsbyn i basprognosen uppgar
till 7,3 miljoner nettoton, medan godsvolymen pa Skelleftebanan uppgar till
0,9 miljoner nettoton.

3.2.2 Persontrafik

I dag bedrivs ingen persontrafik pa Skelleftebanan, detta innebér att
Skelleftea dr Sveriges storsta stad utan persontrafik pa jirnvig. De
nirmaste stiderna som har persontagtrafik &r Umea och Lulea.

SAMRADSMATERIAL JPO8
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3.2.3 Kollektivtrafik

Avsaknaden av persontagtrafik innebér att busstrafiken lings kusten
har stor betydelse och ir relativt vdl utbyggd. Regional tagtrafik och
nattagstrafik bedrivs pa Stambanan genom 6vre Norrland.

Busslinjenitet bestar av ldnstrafik och lokaltrafik. Lanstrafiken férsorjer
centrala Skelleftea med busslinjer till och fran angrinsande kommuners
titorter och till och fran byar utanfor de centrala delarna av tétorten.
Dessa linjer trafikerar i huvudsak huvudvignitet in mot Skelleftea,
frimst genomfarts-/infartsvigar men dven vissa huvudvigar. I nagra
undantagsfall trafikerar linstrafikens bussar lokala gator genom
bostadsomraden.

Flygtrafiken lings Norrlandskusten domineras av inrikes trafik till
Stockholm. Det bedrivs dven en del charterflyg till olika turistmal savil
som inflygning av turister till Norrland.

Lings Norrlandskusten mellan Umea och Lulea finns tre trafikflygplatser;
Umea Airport, Skelleftea Airport och Lulea Airport.

3.2.4 Trafikprognos

Enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040 kommer Norrbotniabanan
att trafikeras av totalt cirka 66 tag per dygn, varav en tredjedel dr godstag.
Prognosen for Skelleftebanan 4r sex godstag per dygn som ska till/fran
Skelleftehamn/Ronnskér.

Tabell 3.2:1 Prognosticerad trafik pa Norrbotniabanan ar 2040 (totalt
antal tdg i bada riktningar)

Tagtyp Antal under Antal tag per
maxtimme (tag/h) dygn
Snabbtag 2 4
Regionaltag 2 36
Nattag 1 4
Godstag 2 22
Totalt 7 66

Tabell 3.2:2 Prognosticerad trafik pa Skelleftebanan dr 2040 (totalt antal tag i bada
riktningar)

Antal under Antal tag per

maxtimme (tag/h) dygn

Godstag - 6




3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling
3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Skelleftea ligger 13,5 mil norr om Umea och atta mil séder om Pitea. I
Skelleftea tiitort bor ca 37 000 personer och hir finns ungefér 21 000
arbetsplatser. De nirliggande téitorterna Ursviken och Skelleftehamn
har omkring 3 900 respektive 3 100 invanare samt 700 respektive 1 500
arbetsplatser.

Skelleftea kommun ér till ytan Sveriges storsta kustkommun (ca 10 000
kvadratkilometer) och har ca 72 900 invanare (2020-06-30).

Figur 3.3:1 visar antal boende per 250-metersruta lings aktuell stricka.

Lga
S, Idrotts-
plats

Figur 3.3:1 Befolkning (nattbefolkning per 250 meters ruta).
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3.3.2 Naringsliv och sysselsattning

Niringslivet i Skelleftea titort domineras av privata féretagstjénster,
turism, handel och transport, som svarar for 44 % av arbetsplatserna, foljt
av vard och omsorg (20 %) och utbildning (10 %). Tillverkningsindustrin
svarar for nio procent av den sysselsatta dagbefolkningen i tétorten.

Skelleftea ér av tradition en viktig industristad med exempelvis
Ronnskérsverken lingst i 6ster (Skelleftehamn) och Alimak véster om
centrum. En stor del av kommunens arbetsplatser finns lokaliserade

i Skelleftea centrum (ca 6 000), i Hedensbyns industriomrade samt

i handelsomradet Anderstorp kring E4 s6der om Skelleftedlven. Pa
Bergsbyns industriomrade, strax 6ster om Hedensbyns industriomrade,
byggs nu Europas storsta batterifabrik, Northvolt Ett. Fabriken byggs

i etapper och beridknas vara helt utbyggd 2023 och skapa cirka 3 000
arbetstillfillen.

Skelleftea linsdelssjukhus &r en stor central arbetsplats. Vid E4:s norra
infart till Skelleftea ligger Solbackens industri- och handelsomrade. Hogre
utbildning har pa senare tid expanderat pa Campus Skelleftea med Umea
universitet och Lulea tekniska universitet representerade.

Se figur 3.3:2 for arbetsplatser per 250-metersruta lings korridoren.

S . Arbetsplatser

’ :".@ p ——— | e 10
< [ = %‘ /S == 100
Y &l %S/Zjlid//i‘.
RO\ o 2, :Sjurigande 500
VNG L5 daten,
% / = o=
“?2) Idrotts- -

plats

R =
oG k >
;&}’5& oy 0 4

Figur 3.3:2 Arbetsplatser (per 250 metersruta)
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3.3.3 Regionala planer
I den av Region Visterbotten framtagna regionala utvecklingsstrategin for
Visterbottens ldn anges foljande prioriterade omraden:

e Forbittrad systemfunktion och kapacitet i transportinfrastrukturen

e Hallbar och effektiv person- och godstrafik

Norrbotniabanan lyfts fram som nédviandig for ett kapacitetsstarkt
transportsystem och for att fa ett genombrott for hallbara transporter och
kollektivtrafikresandet i hela Visterbottens lian.

3.3.4 Kommunala planer

Den fysiska planeringen i Skellefted kommun beskrivs i Oversiktsplan
Skelleftea kommun (antagen 1991). For strategiskt viktiga omraden finns
dven ett antal fordjupade Gversiktsplaner.

Férdjupad éversiktsplan centrala Skelleftea, 2016

For de centrala delarna av Skelleftea titort finns en férdjupad 6versiktsplan
som antogs i oktober 2016. I planen dr omradet fér framtida resecentrum
for Norrbotniabanan markerat och ett nord-sydligt gang- och cykelstrak i
Triadgardgatans férlingning norrut utpekat som viktig strakfunktion.

Férdjupad éversiktsplan for Skelleftedalen, 2020

I planen for Skelleftedalen finns ett sérskilt utredningsomrade

for Norrbotniabanan med, se figur 3.3:3. Utredningsomradet for
Norrbotniabanan édr dock smalare &n Trafikverkets korridor i
jarnvigsutredningen, sirskilt vid de centrala delarna av Skelleftea.

Det av Skelleftea kommun utpekade utredningsomradet gar genom
Hedensbyns industriomrade och norr om Bergsbyn. Nya bostédder planeras
for i Mor6 Backe och Hedensbyn i anslutning till utredningsomradet. S6der
om &lven i anslutning till korridoren planeras fér nytt bostadsomrade i
Anderstorp/Hammaringen.

Figur 3.3:3 Karta riksintressen, utsnitt ur férdjupad éversiktsplan for Skelleftedalen.
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Detaljplaner

Forutom den 6vergripande markanvindningen som beskrivs

i 6versiktplanen och de férdjupade oversiktsplanerna regleras
markanvindningen av ett antal kommunala detaljplaner. I figur 3.3:4
redovisas detaljplaner lings strickan.

Detaljplanelagda omraden

200 300 400 500
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20

@@m
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Figur 3.3:4 Detaljplaner
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3.3.5 Trafikverkets planering

Klockarbergsvigen, brobyte - arbeten pdgar

Trafikverket byter ut bron 6ver Klockarbergsvigen for att fa hogsta
birighetsklass, BK4. Ombyggnationen paborjades hosten 2021 och ér fardig
hosten 2022.

Skelleftedprojektet

Trafikverket har tagit fram en vigutredning kallad Skellefteaprojektet som
utreder det allménna vigtransportsystemet i Skelleftea. Utredningen har
tagits fram i samrad med Skelleftea kommun déir utgangspunkten &r att
dndra resvanor och forbéttra transportsystemet, och dven bestimma en
korridor for framtida E4 genom Skelleftea.

Utredningen visar att det ir Ostra leden som sammantaget uppfyller
projektmalen och E4:s Andamal bast. Under hosten 2012 skrev Trafikverket
tillsammans med Skelleftea kommun under en avsiktsférklaring som bland
annat klargor finansieringen av Skellefteaprojektets genomférande.

Omdragningen av E4 beriknades kosta totalt ndrmare 840 miljoner kronor
i prisniva 2015 och Skelleftea kommun &r beredd att medfinansiera flytten
av E4 med motsvarande 30 procent av kostnaden. Det finns fortfarande
inget beslut om genomférandet av en ny E4.
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3.4 Landskapet och staden

Skelleftea stad ligger i en vidstrickt kommun som innefattar kust,
dalgangar, odlingsmarker, sjéar och dlvar, berg, stora skogar och vatmarker.
Landskapet véster och norr om Skelleftea domineras av produktionsskog,

i dalgangarna utmed vattendragen finns dock omraden med odlingsmark.
Hair har mdnniskor brukat marken i 6ver 500 ar och i Kagedalen har ett
flertal stenaldersboplatser registrerats.

3.4.1 Landskapstyper

Landskapet inom den aktuella korridoren och anslutande omraden bestar
av ett stadslandskap med olika funktioner och karaktir. I viister 6vergar
sedan stadslandskapet abrupt till ett mosaiklandskap. Strax norr om vig 95
tar skogs- och myrlandskapet 6ver och fortsitter norrut till Kagedalen.

Stadslandskapet

Staden har en tydlig 6st-vistlig riktning utmed dlven dir centrum &r
beléget pa norra sidan av ilven. Aven jarnvigen och vig 95 utgor barriirer i
Ost-vistlig riktning mellan de s6dra och norra stadsdelarna.

Stadslandskapet inom och i anslutning till korridoren dr smaskaligt
och bestar av verksamhetsomraden, smaskalig industri, flerbostadshus,
villabebyggelse och radhus samt ett stérre omrade for idrott. Utmed
jarnviigen och vig 95 bildas ett gront strak av vegetationen i omradet
mellan jirnvig, vig och bebyggelsen.

Skelleftea stad ér inne i en stark tillvixtfas med stora férindringar och
flera stora nybyggnads- och ombyggnadsprojekt inne i stadskdrnan.
Bostider, verksamhetslokaler och allméinna lokaler f6r kultur har byggts
och planeras att byggas. Infrastrukturen utvecklas med exempelvis en ny
bro 6ver élven och ny trafiklgsning i centrum.



3.4.2 Karaktiarsomraden

1. Bostadsomrade Sjungande dalen

Karaktdr: Omrade med villor och radhus byggda under 1960- och 1970-talet.
Nirheten till ett storre skogsomrade, en stor del uppvuxen vegetation och
avsaknad av genomfartstrafik gor att omradet upplevs lugnt och lummigt.

Utvecklingstendenser: Viss nybyggnad av bostdder planeras i omradet.

2.  Naturmark mellan vig och bostadsomrade

Karaktdr: Ett bredare vegetationsstrak avgrinsar bostadsomradet fran
vig 95. Hir finns storre tallar och bjérkar som mjukar upp intrycket av
viagomradet och barridren som vigen skapar.

3.  Verksamhetsomrade Industrivigen
Karaktdr: Mindre verksamhetsomrade med ldgre industribebyggelse och
stora hardgjorda ytor for uppstillning av fordon.

4. Bostadsomrade Brinnan, del av Pristbordet

Karaktdr: Bestar av smahusbebyggelse uppférd under 1950-talets senare del
samt ett kvarter med flerfamiljshus. Tomterna och de allménna ytorna har
uppvuxen vegetation vilket ger omradet en lummig karaktér.

Utvecklingstendenser: Omradet &r fullt utbyggt.

5.  Sportfiltet

Karaktdr: Har finns planer for fotboll, ishockey, basket, tennis och baseboll.
Pa vintern spolas en bana for langfiardsskridskor. Omradet delas av
Klintforsan och Briannaviigen som gar utmed an.

Utvecklingstendenser: Nybyggnad av bostdder inom omradet kan vara
aktuella enligt kommunens férdjupade 6versiktsplan.

Karaktirsomrade

|:| Mosaiklandskap
-, —/~ - Bostad, Flerfamiljshus
'/}32 ﬂ 27/ 3= Bostad, Smahus
%b N x_ Si [ - Service, Skola
R N Ju Service, Sportfalt
S gl —

%:.d.%l l:l Verksamhet, Industri

=~/ = l:l Skogslandskap

l:l Jordbruk, Gard
m--.--.. |:| Jordbruk, Hagar/odling

Idrotts- -'Lu 5
plats 208
5]
Q

Qo

Figur 3.4:1 Karaktdrsomraden
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6. Skola och férskola

Karaktdr: Nybyggnad av forskola pagar invid Engelska skolan, F9, dér
skolgarden utgors av bollplaner och lekutrustning. Det finns &ven ett fatal
villor och flerfamiljshus i omradet. Den uppvuxna vegetationen finns
framforallt runt bostadshusen, utmed jarnvigen och lings an som rinner
forbi omradet.

Utvecklingstendenser: Ny forskola, barnnéirvaron 6kar i omradet.

7. Bostadsomrade Uppfinnarvigen

Karaktdr: Omradet bestar av flerfamiljshus i halvsluten kvartersstruktur
med mindre innergardar och en férskola. De finns dven en stérre gronyta
med pulkbacke som ligger i det nordvistra hornet av fastigheten, i
anslutning mot jirnvégen. Klintforsan rinner forbi i oster.

8. Degerbyns Industriomrade

Karaktdr: Verksamhetsomrade med smaskaliga industrier, kontor och
handel, frimst yrkesbutiker och byggvaror. Jirnvigen delar omradet i tva
delar.

9. Bostadsomrade, del av Stamningsgarden

Karaktdr: Villa- och parhusomrade med blandade husstilar fran olika
tidsepoker. Uppvuxna trid och nirheten till Klintforsan skapar ett
lummigt omrade dér nérheten till landsbygden dr pataglig.

Utvecklingstendenser: Viss nybyggnation av bostéder planeras.



3.5 Miljo och hdlsa
3.5.1 Riksintressen och Natura 2000-omraden

Forutom jarnvigskorridoren Umea - Lulea berors ytterligare tva
riksintressen for kommunikationer, vig 95 och Skelleftebanan se tabell
3.5:1 och figur 3.5:1.

Varken i eller i anslutning till korridoren finns Natura-2000 omraden.

Tabell 3.5:1. Sammanstélining éver de riksintressen som berdrs inom korridoren.

Riksintressen Samhallssektor och Ansvarig
lagrum i Miljébalken myndighet
Vag 95 Kommunikationer, 3 kap 8§ | Trafikverket
Skelleftebanan Kommunikationer, 3 kap 8§ | Trafikverket
Jarnvagskorridor, Umea- Kommunikationer, 3 kap 8§ | Trafikverket
Lulea.
Stamningsgarden Riksintressen
s Jarnvag, befintlig
l____l Jarnvag, planerad
mmmm Vag, befintlig
$ %
g ’&/ .
o °f Sjungande
S < S
i S, . dalen
&

Brénnan ~ \
~
\~
N -y

0 100 200 300 400 500 A ~.
N

e ) m

© Geodatasamverkan .
N

Priisthordet

Figur 3.5:1 Riksintressen som berérs av jdrnvdgskorridoren
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3.5.2 Boende och hilsa

Buller

I Sverige anviinds tva olika stérningsmatt avseende trafikbuller; ekvivalent
respektive maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva 4r medelljudniva under
en definierad tidsperiod, vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva dr den
hoégsta ljudniva som uppkommer vid passage av ett tag eller annat fordon.
Ljudniva mits i dB(A). Skillnaden mellan buller fran vigtrafik och tagtrafik
ar allmént att vigtrafikbuller kinnetecknas av ett jimnare brus, medan
tagtrafikbuller bestar av ett fatal, men hoga, ljudtoppar. Avgorande for

den maximala ljudnivan fran passerande tag dr avstandet fran sparet till
mottagaren, topografin, typ av tag samt tagets hastighet. Den ekvivalenta
ljudnivan paverkas dessutom av antalet tag och tagets lingd. For att ge en
viss uppfattning om vad olika ljudnivaer innebér visas i nedanstaende figur
3.5:2 exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.

Gillande riktvirden ska normalt uppnas nér ett investeringsprojekt
klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infrastruktur.
Projektets budget ska innehalla de kostnader for bullerskyddsatgérder
och/eller vibrationsatgirder som dr motiverade och rimliga for att uppna
detta. Om det inte ir tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvirden eller
om kostnaderna for atgirder ir uppenbart orimliga ska alternativa atgiarder
overvigas.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata

Ljudniva db(A)

b

Smartgréans

Diskotek

Gods- och persontag

Figur 3.5:2 Ljudskala



Vibrationer

Vid all trafik, sparbunden och vigtrafik, uppstar markvibrationer

som kan upplevas storande fér boende i nérheten av spar eller vig.
Vibrationsnivaer inomhus beror pa en mingd olika saker sasom tagtyp,
vikt, hastighet, banans kondition respektive fordonsvikt och viigens
kondition. Vibrationsnivaer inomhus dr ocksa beroende av undergrundens
beskaffenhet, avstand till byggnad samt respektive byggnads dynamiska
egenskaper. Upplevelsen av vibrationer varierar fran person till person.

Skador pa byggnader orsakade av vibrationer fran tagtrafik ir ovanliga.
Vibrationerna 6verfors fran jirnvigen till byggnader genom jord och berg.
Generellt giller att 16sa jordar och lera leder vibrationer béttre 4n fasta
jordar och berg. Aven jirnvigens grundliggning har betydelse d olika
grundliggningssitt ger olika forutséttningar for vibrationers utbredning.

Vibrationer i byggnader kan i forsta hand paverka somnen negativt. Olika
studier och sémnférsok pekar pa en hogre sannolikhet fér uppvaknanden,
storre paverkan pa hjirtverksamhet och mer fragmenterad s6mn vid en
hogre vibrationshastighet. Aven subjektiva parametrar som somnkvalitet
visar en tydlig effekt.

Normalt giller att en nybyggd jarnvig ger mindre vibrationer dn
en gammal jarnvig. Detta eftersom en ny jarnvig byggs med bittre
byggmetoder och stabilare material.

Elektromagnetiska fdlt

Elektromagnetiska filt orsakas av jarnvigens stromforsérjning under
den tid da sparen trafikeras. Filtet 4r som storst kring jirnvigens
kontaktledning och avtar snabbt med avstandet fran jarnvéigen och dess
stromforande kontaktledning.

Referensvdrde elektromagnetiska fdlt
Stralsékerhetsmyndigheten har
beslutat om rekommenderade
referensvarden fér magnetfalt som
géller for allmanheten. Referensvar-
dena avser maximala momentanvar-
den, inga medelvarden anges. For
hushallsel pa 50 Hz &r referensvardet
100 mikrotesla medan det for jarnvag-
sel pa 16,7 Hz &r 300 mikrotesla.
Varden dver referensvardet uppstar
normalt inte néra jarnvagen dar
allménheten vistas.

Vid samhallsplanering bor sarskilt
hansyn tas till bostader, forskolor och
skolor beldgna néra jarnvag. Pa enstaka
platser kan det bli aktuellt med unika
tekniska l6sningar ifall medelvardet ar
kraftigt forhojt jamfort med normala
varden. Vad som ar "kraftigt férhojda
varden"” beskrivs i Stralsdkerhetsmyn-
dighetens publikation Magnetfélt i
bostader, SSM 2012:69.

Folkhalsomyndigheten har konstaterat
att forskningen inte ser nagon tkad risk
for leukemi hos barn vid exponering for
magnetfalt med langtidsmedelvérde
under 0,4 mikrotesla. Magnetfalt
alstras av elektriska strommar och
mats i enheten tesla, T, vanligen
anvands enheten mikrotesla.

For arbetsplatser géller Arbetsmiljo-
verkets foreskrift 2016:3, generellt ar
insatsnivaer fem ganger hoégre an for
allménheten, dvs 500 mikrotesla (50
Hz) och 1500 mikrotesla (16,7 Hz). For
arbetsplatser finns inga rekommende-
rade medelvarden. For arbetsplatser
anges i AFS 2016:3 insatsnivaer i
mikrotesla, vilka kan jamféras med
referensvéarden i SSM FS 2008:18.

Ut6ver formella krav sa uppmanar
Miljobalken till forsiktighet. Det
innebar att risker for manniskors halsa
ska undvikas sa langt som det kan
anses tekniskt och ekonomiskt rimligt.
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Rodlista

Den svenska rédlistan ar en bedémning
och sammanstallining 6ver enskilda
arters (vaxter och djur) risk att d6 ut i
Sverige och en 6verblick 6ver arternas
tillstand samt vilka atgéarder som kravs
for att forbattra deras livssituation.

Naturvardsarter ar ett samlingsbe-
grepp for arter som behdéver uppmark-
sammas inom naturvarden; arter som
ar extra skyddsvarda, antingen genom
att sjélva vara av sarskild vikt eller
genom att peka pa att omraden eller
naturtyper som ar sarskilt viktiga ur ett
naturvardsperspektiv.

Nationellt utdéd RE

Akut hotad CR

Starkt hotad EN

Sarbar VU

e Hotade ——
Rédlistade

Kunskapsbrist DD

Néra hotad NT

Livskraftig LC

Figur 3.5:3 Den svenska rédlistans kategorier

med internationella férkortningar (Kdlla bild:

ArtDatabanken SLU, Uppsala)

]

=

T

3.5.3 Naturmiljo

Sj6ar och vattendrag

Inom korridoren férekommer en ytvattenforekomst som utgors av
Klintforsan. Klintforsan klassas som “naturlig” eftersom den i dag inte
bedoms vara kraftigt modifierad eller konstgjord (VISS, 2021-09-21).
Skyddade och rédlistade arter

Alla orkidéer, groddjur, krildjur, fladdermdss och vilda faglar i Sverige &dr
fridlysta, vilket innebér att individer av en art inte far plockas, samlas in,
dodas eller skadas pa nagot annat sétt.

En naturvirdesinventering (NVI) genomférdes inom en del av

Klintforsan och inom omradet Bronet under 2019. Vid NVLn patréffades
tre naturvardsarter: revlummer, flodkréfta och baver. Infor NVI:n
genomfordes en sokning pa ArtDatabanken enligt denna har fynd

av utter (NT) rapporterats inom omradet for NVI:n. Revlummer &r
fridlyst enligt Artskyddsforordningens 9 § och béver dr fridlyst enligt
Artskyddsforordningens 5 §. Flodkréfta dr rodlistad i kategorin akut hotad
(CR) och fridlyst enligt Artskyddsférordningens 6 §. Atgiirder och hinsyn
behover tas till att det finns flodkréfta och utter i Klintforsan.

Ett utdrag ur ArtDatabanken har genomforts under oktober 2021 i syfte att
faststélla om det forekommer sérskilt skyddsvérda arter inom och i direkt
anslutning till korridoren. I figur 3.5:3 aterges den svenska rodlistans
kategorier med internationella férkortningar.

Inom korridoren finns bade fridlysta arter och arter som ir klassade enligt
den svenska rodlistan. Bade fridlysta och rodlistade arter dr skyddade
enligt artskyddsférordningen, se figur 3.5:3. Figur 3.5:4 ger en bild 6ver
omraden med manga observationer av olika arter.

Artobservationer |

ik

/

Fa observationer

2 §

Manga observationer
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i
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Figur 3.5:4 Omraden ddr observationer av djur och vixter har gjorts och dér fynden har rapporterats in till ArtDatabanken.




3.5.4 Kulturmiljoé

Kulturmiljo avser milj6er, strukturer och enskilda objekt som tydligt
speglar var historia. Den ger oss kunskap om hur tidigare generationer

har utnyttjat naturens forutsittningar, hur de har organiserat sig och hur
maktforhallanden och olika tankesitt har priglat den fysiska miljon genom
tiderna. Aven det immateriella kulturarvet sisom ort- och platsnamn,
berittelser och traditioner r av virde for kulturmiljon.

Utgangspunkten i kulturmiljéarbetet anges i de inledande bestimmelserna
i Kulturmiljolagen (KML), och lyder; ”Det 4r en nationell angeldgenhet

att skydda och varda kulturmiljon. Ansvaret fér kulturmiljén delas av

alla. Savil enskilda som myndigheter ska visa hinsyn och aktsamhet mot
kulturmiljon. Den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador
pa kulturmiljén undviks eller begréinsas. Bestimmelserna i denna lag syftar
till att tillférsikra nuvarande och kommande generationers tillgang till en
mangfald av kulturmiljoer” (Kulturmiljélagen (SFS, 1988:950)).

Alla fornlimningar ir skyddade enligt KML vilket innebér att alla
markingrepp i fornlimningar ir tillstandspliktiga. Varje fornlimning
omges av ett skyddsomrade vilket beslutas av ldnsstyrelsen. I KML finns
dven bestimmelse om byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen.

Mojligheten att bilda kulturreservat inférdes med miljobalken ar

1999. Avsikten ir att mojliggora vard och bevarande av virdefulla
kulturpriglade landskap. I ett kulturreservat kan hela omradets natur- och
kulturmiljévirden skyddas och vardas.

Forn- och kulturlaimningar inom korridoren finns registrerade hos
Riksantikvarieimbetets (RAA) och i fornminnesregistret (FMIS)

vilka presenteras i karttjinsten Fornsok. Skelleftea kommuns
kulturmiljoprogram har dven anvints som underlag vid framtagande av
berérda kulturmiljoer.

Inga riksintressen for kulturmiljovirden, kulturreservat eller
fornlimningar berors av korridoren.
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3.5.5 Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv dr ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som genomférs
utomhus och inkluderar sa vil organiserade som oorganiserade
verksamheter. Friluftslivet frimjar en god hilsa, naturforstaelse och
regional utveckling. Viktigt for allt friluftsliv 4r att det finns storre
sammanhingande naturomraden dir ménniskor kan visas.

Inom korridoren finns en idrottsplats och fotbollsplaner pa norra sidan vig
95.

Korridoren korsas av Klintforsan, se ytterligare beskrivning

av ytvattenférekomster under avsnitt 3.5.7. Klintforsan utgér
rekreationsomrade for natur- och fiskeintresserade. Korridoren gar igenom
Klintforsans nedre fiskevardsomradesférening.

3.5.6 Renndring

Renniringen bedrivs av renskotare inom renskétselomradet fran Dalarna
till Norrbotten. Renskétsel far bedrivas pa statlig, kommunal och enskild
mark. De rittigheter som tillkommer samerna har i rennéiringslagen
(1971:437) fatt den sammanfattande beteckningen renskotselritt.
Renskotselritten beskrivs i lagstiftningen som en rétt for samer att

bruka mark och vatten till underhall for sig och sina renar. I Sverige

sker den offentliga férvaltningen av rennéiiringen av Sametinget och
Léinsstyrelserna.

Inom korridoren for aktuell stricka berors inte nagot renskétselomrade.

3.5.7 Naturresurser

Miljékvalitetsnormer och vattenférekomster

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r juridiskt bindande styrmedel vilka
anges i 5 kap miljobalken. Miljokvalitetsnormer har uppréttats for yt-
och grundvatten och anger ekologisk- och kemisk kvalitet pa ytvattnet
samt kemisk kvalitet och vattentillgang for grundvatten. Syftet med



miljokvalitetsnormerna ir att sdkerstilla att samtliga vattenforekomster
ska uppna god kvalitet och att tillforsikra att kvaliteten inte forsimras.

I Sverige bedéms grinsvirden for de prioriterade &mnena kvicksilver

och kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter 6verskridas i
samtliga ytvattenférekomster pa grund av atmosfirisk deposition. Den
kemiska statusen i svenska vattenférekomster bedéoms ddrmed som ej god.
Kvalitetskraven avseende kemisk status innefattar diarfor ett undantag for
dessa dmnen.

Inom korridoren férekommer Klintforsan, en ytvattenférekomst

som omfattas av miljokvalitetsnormer, se tabell 3.5:2 och figur 3.5:5.
Miljokvalitetsnormerna anger att ytvattenférekomsten ska uppna god
ekologisk status till ar 2027.

Inom korridoren férekommer delar av grundvattenférekomsten
Alvsediment Medleomradet som omfattas av miljokvalitetsnormer, se
tabell 3.5:3 och figur 3.5:6. Grundvattenférekomsten ér en sand- och
grusforekomst av akviferstyp porakvifer, se figur 3.5:6. Det ir ett skyddat
omrade for dricksvattenuttag enligt vattendirektivets artikel 7 och
omfattas av krav enligt dricksvattendirektivet. Enligt Sveriges geologiska

Tabell 3.5:2. Ytvattenférekomster som
korsar jdrnvdgskorridoren samt uppgifter
om status (enligt VISS, 2021-09-20) och
MKN. MKN fér kemisk status omfattas av
undantag avseende kvicksilver, kvicksilver-
féreningar och bromerad difenyleter (PBDE),
men eftersom dessa dmnen ingadr i
statusklassningen enligt VISS uppnds for
ndrvarande inte god status.

Ytvattenforekomst
Klintforsan

EU CD

SE719389-174 261

Ekologisk
status

Mattlig

Kemisk status Uppnar ej god

NGRS G [ €l God ekologisk

kvalitetskrav status
MKN Kemiska God kemisk
kvalitetskrav ytvattenstatus
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Figur 3.5:5 Karta éver utredningskorridoren med befintliga ytvattenférekomsten Klintforsan markerad.
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unders6kning, SGU, dr dock uttagsmojligheterna fran grundvattenmagasinet,
som ligger inom jirnvigskorridoren, bedémda att vara mindre dn 11/s. Enligt
statusklassning i Vatteninformationssystem Sverige, VISS, dr den kemiska
och kvantitativa statusen god, men grundvattenférekomsten bedoms ha
”Betydande paverkan” fran paverkanskillor i form av foérorenade omraden.

En del av grundvattenférekomsten, utanfor jirnvigskorridoren, omfattas av
Skelleftedalens vattenskyddsomrade tillhérande Skelleftedalens vattentikter.
Vattenskyddsomréadets nirmaste grins dr mer in fyra kilometer ifran
jarnvigskorridoren och vattenskyddsomréadet med tillhérande vattentiikter
berérs ej av planerad jarnvig.

Brunnar
Enligt SGU:s brunnsarkiv forekommer en energibrunn inom korridoren, se
figur 3.5:6. Brunnen ir beldgen i anslutning till korridorens 6stra grins.

Det kan férekomma fler brunnar inom korridoren, eftersom brunnsarkivet
inte &4r komplett och ingen brunnsinventering dr utférd inom korridoren.

Tabell 3.5:3. Grundvattenférekomster som férekommer inom jdrnvigskorridoren samt uppgifter om status (enligt VISS,
2021-10-04) och MKN.

Grundvatten-

forekomst

Alvsediment
Medleomradet

EU CD Ekologisk Kemisk status MKN Ekologiska MKN Kemiska
kvalitetskrav kvalitetskrav
SE719298- God God God kemisk God kvantitativ
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172934 grundvattenstatus status

Figur 3.5:6 Karta éver korridoren med befintliga grundvattenférekomster och brunnar markerade.
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Miljébelastning

Enligt efterbehandlingsprotalen (EBH-portalen) finns det elva
verksamheter med potentiellt efterbehandlingsbehov med avseende pa
fororenad mark inom korridoren, se figur 3.5:7. Av de elva verksamheterna
ar det tre som har riskklassificerats. Riskklassificeringar utfors

normalt av ldnsstyrelsen i ber6rt ldn. T och med riskklassningen gors

en oversiktlig bedomning av de risker f6r ménniskors hélsa och miljon
som det férorenade omradet kan innebéira idag och i framtiden. Tva av
verksamheterna har tilldelats klass 3 (mattlig risk) och en verksamhet har
tilldelats klass 4 (liten risk).

Verksamheterna utgors av ytbehandling av metaller genom elektrolytiska/
kemiska processer, skrothantering och skrothandel, bilvardsanliggning,
bilverkstad samt akeri, se tabell 3.5:4. Utover de klassificerade
verksamheterna finns ytterligare atta verksamheter med potentiellt
efterbehandlingsbehov inom korridoren, men dessa har inte tilldelats
nagon riskklass.

Tabell 3.5:4 Verksamheter som &r beldgna inom korridoren som har riskklassificerats av Lénsstyrelsen i
Vésterbottens lan.

Riskklass Beskrivning av riskklassen Befintliga anlaggningar inom korridoren

Riskklass 1 | Utgdr mycket stor risk for oonskade effekter
pa miljé och manniskors halsa.

Riskklass 2 | Utgor stor risk for oonskade effekter pa miljo
och manniskors hélsa.

Riskklass 3 | Utgor mattlig risk for oonskade effekter pa Bilvardsanlaggning, bilverkstad samt akeri,
miljé och manniskors halsa. Grafisk industri

Riskklass 4 | Utgor liten risk for odnskade effekter pa miljé | Ytbehandling av metaller elektrolytiska/
och manniskors halsa. kemiska processer

= \ X Potentiellt fsrorenade omraden
ge_ a31 @'5;!5/\/ 1 "M AL A .\.\.%y @ Sstorrisk
/4 _;-}@ng. sa\ ) PR [ S Mattlig risk
=0 s T N e N g?{\% @ Litenrisk
=&

~~~~~ & ® Ej riskkklassade
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Figur 3.5:7 visar verksamheter med potentiellt efterbehandlingsbehov. Sulfidhaltig lera férekommer ldngre upp mot Kage men inte inom
aktuell stricka.
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3.6 Byggnadstekniska forutsattningar
3.6.1 Geoteknik

Inom korridoren domineras jordarterna av 16sa sediment pa morin.
Sedimenten idr delvis sulfidhaltiga och med en miktighet som varierar
mellan cirka fyra och sexton meter. Forstirkningsatgirder i form

av massutskiftning, littfyllningar, forbelastningar och bankpalning
bed6éms vara aktuella i olika omfattning fér samtliga principlésningar fér
anliggningens utformning lings stréickan.

3.6.2 Bergforhallanden

Forekomst av berg saknas pa strickan eller ligger pa sadant djup att det inte
paverkas av jirnvigen.

3.6.3 Geohydrologi

Inom korridoren férekommer grundvatten i dlvsediment och morin,
morénen aterfinns under dlvsedimenten, se figur 3.6:1 f6r utbredning av
jordarter. Grundvattenytan inom korridoren antas generellt vara nagon till
nagra meter under markytan.

Grundvattenstromningsriktningen foljer i allménhet terringens lutning
vilket medfor en generell flodesriktning fran topografiskt hogre omraden
mot ligre.

Vattengenomsléppligheten i morin ir generellt 1ag till mattlig medan
sandskikt i dilvsedimenten kan ha hég vattengenomslipplighet.

Jordart, grundlager

Gyttja

[ Postglacial sand
Vatten

[ |Moran

[ Lera--silt

[ | Torv

[ | Alvsediment, grovsilt--finsand

ammy‘gsg#rdé#/\/ /

Alimak

0
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_

Figur 3.6:1 Jordartskarta
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4 Studerade alternativ

Aktuell jirnvigsplan tar vid dir jirnvigsplan S6dra Tuvan - Skelleftea C
slutar inne i centrala Skellefted . Detta samradsmaterial avser en stricka
pa ca 1,3 kilometer, mellan Skelleftea C och Degerbyn. I kapitel 4 redovisas
studerade linjealternativ.

I Trafikverkets inledande arbete har mojliga 16sningar studerats och tre
principlésningar har utkristalliserats. Dessa tre alternativ &r:

S1: Ett nytt spar soder om befintligt sparlage. Det nya sparet placeras
parallellt med det befintliga spéaret, med varierande sparavstand
pé ca 4,5-8 meter. Befintligt spar byggs om i samma sparlage.

S2: Ett nytt spar norr om befintligt sparliage. Det nya sparet placeras
parallellt med befintlig, med sparavstand ca 8,5 meter. Befintligt
spar byggs om i samma sparldge.

S3: Nytt dubbelspar norr om befintligt sparlage. Nytt dubbelspar
placeras parallellt med befintligt spar. Det nya dubbelsparet
anldggs med varierande sparavstand pa ca 4,5-8,5 meter.
Befintligt spar rivs.

Alternativ S2 och S3 innebir flytt och ombyggnad av viig 95 pa en stor del
av strickan. Samtliga sparalternativ paverkar korsande véigar samt gang-
och cykelvigar.

Gemensamt for samtliga alternativ dr att dubbelsparet ansluter till
jarnvigsplanen S6dra Tuvan - Skelleftea C 6ster om Klockarbergsvigen
och slutar strax innan befintlig gang- och cykelvig vid férlingning
Plastvéigen 6ster om Degerbyns industriomrade.

Trafikverket har for samtliga alternativ séikerstillt att det finns mojlighet
att optimera jirnvégens strickning norrut i korridoren.

1 kapitel 4.1-4.3 beskrivs respektive linjealternativ 6vergripande.
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4.1 Alternativ S1

Oversiktlig utformning

I alternativ S1 f6ljer dubbelspéret befintlig strickning av Skelleftebanan, se
figur 4.1:1.

Skelleftebanans befintliga sparldge bibehalls och sparet byggs om.

Det nya sparet anldggs soder om befintligt sparlidge. Sparavstandet
mellan nytt spar och befintligt spar varierar mellan ca 4,5

och 8 meter. Sparavstandet borjar glesas ut ungefar vid

gang- och cykelpassagen 6ver Fagelgatan. Jarnvigsbron i h6jd

med Klockarbergsvigen kommer att kunna behallas och nyttjas for
dubbelsparet. Foreslaget nytt spar ligger i samma profilhojd som befintligt
spar.

Tva nya enkelsparsbroar byggs dver befintlig gang- och cykelvig vid
Fagelgatan. Den befintliga jirnvigsbron rivs. Tva nya enkelsparsbroar
anliggs 6ver Brinnaviigen och Klintforsan, befintlig bro rivs.

Alternativ S1 kriver ett omtag av jirnvigsplan Sodra Tuvan - Skelleftea C.
I alternativ S1 justeras dubbelsparets ldge i sydlig riktning vilket paverkar
jarnviigsplanen S6dra Tuvan-Skelleftea ca 500 meter Osterut, dir sparen
inom behover justeras ndrmast bron 6ver Klockarbergsvigen..

Intrang
Ett nytt spar s6der om den befintliga Skelleftebanan innebér att ny mark

kommer att behova tas i ansprak lings hela den foreslagna strackningen.
Det blir med detta alternativ ett intrang mot bebyggelsen lings sédra sidan
av jirnvigen. Det dr dnnu osdkert exakt hur enskilda fastigheter berors.

I den Ostligaste delen, 6ster om passage Klockarbergsvigen, innebar
foreslagen strickning ett storre intrang i tomtmark 4n vad som ar
foreslaget i jarnvigsplan S6dra Tuvan - Skelleftea C. Det dr i nuléget for
tidigt siga exakt hur mycket men &r fraga om mindre justeringar.

i Bollgrand  Klintforsan

4
o)

| Degerbyns
| industriomrdde  Anslutning till
Skellefteb
GC {vég elleftebanan
Plastvagen

=== Befintligt sparlige
——=— Nytt sparlige
@ Befintlig jvg-bro
D Ny jvg-bro

s === Befintlig vig

GamlaKagevagen

Idrottsplats

Klockarbergsvagen

Anslutning
jdrnvdgsplan
Sédra Tuvan-Skellefted C

Figur 4.1:1 Schematisk utformning alternativ S1
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Vister om passage Klockarbergsvigen berors industrimark

och tomtmark av intrang av det nya sparet. Aven den nybyggda
forskolan mellan Fagelgatan och Brinnaviigen kommer att beréras
av intrang da sparet hamnar nirmare forskolan.

Pdverkan pa vig 95

Lings hela strickan ligger jirnvigen néira vig 95 men
utformningen bedoms ej paverka vigen. Didremot kommer vig 95
paverkas av byggtrafik.

Byggtid

Pagaende jarnvigstrafik kommer kunna fortsétta nyttja det
befintliga sparet under tiden nytt spar anlédggs dir sparavstand dr 8
meter. Under byggtiden for det nya sparet med mindre sparavstand
maste tagfria tider nyttjas, och det 4r mojligt att byggandet av dessa
delar kan fa stor paverkan pa tagtrafiken. Under byggnation av nya
jarnvigsbroar kan befintlig bro anvéindas.

Vid byggnation av nya jirnvigsbroar 6ver gang- och cykelvig
vid Fagelgatan kommer passagen att behova vara helt eller delvis
avstdngd.

Vid byggnation av nya jarnvigsbroar 6ver Brinnaviagen och
Klintforsan kommer Brinnavigen att behova vara helt eller delvis
avstangd.
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4.2 Alternativ S2

Oversiktlig utformning
I alternativ S2 féljer dubbelspéret befintlig strickning av Skelleftebanan
lings med hela striickan, se figur 4.2:1.

Skelleftebanans befintliga sparldge bibehalls och sparet byggs om. Det
befintliga sparldget kompletteras med ett nytt spar som byggs norr om det
befintliga sparet. Det hir sparalternativet innebir att en ny jirnvigsbro for
dubbelspar behover anldggas i h6jd med Klockarbergsvigen. Sparavstandet
vid den nya jarnvigsbron dver Klockarbergsviigen anliggs med ca 4,5
meter for att direfter 6ka till ca 8,5 meter. Ett sparavstand om 8,5 meter
medger en sikrare samtida tagtrafikering under byggtid 4n ett sparavstand
pa 8 meter.

I alternativ S2 anldggs det nya sparet pa samma profilh6jd som befintligt
spar.

Tva nya enkelsparsbroar byggs dver befintlig gang- och cykelvig vid
Fagelgatan. Den befintliga jirnvigsbron rivs. Tva nya enkelsparsbroar
anldggs over Brinnavigen och Klintforsan.

Intrang

Befintligt upprustat spar kommer att ta mer mark i ansprak. Det kommer
att innebéra ett visst intang i tomt- och industrimark séder om sparet. Det
norra sparet kommer att medfora intrang i outnyttjad markyta mellan vig
och jarnvig.

Alternativ S2 medfor betydande fordndringar pa vag 95.

o

GamlaKagevagen

=== Befintligt sparlige
=—=—= Nytt sparlige

. Idrottsplats
! Bollgrand g
/ y Klintforsén . O Ny ivg bro
§¢n - .- l\ml n e )l - gy gy, 'i.i/ Ny }/ag.bro“
O = —— — — — = = &y === Befintlig vag

smmn Jystering vag
I Degerbyns
industriomrdde  Anslutning till

|
|
|
GC-¥5 g Skelleftebanan Klockarbergsvagen

e Brannavagen

Anslutning
jarnvdgsplan
Sédra Tuvan-Skellefted C

Figur 4.2:1 Linjedragning alternativ S2
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Paverkan pd vig 95

Placeringen av ett nytt spar norr om det befintliga sparliget innebir att vig
95 behover flyttas norrut pa en stor del av strickan. Detta paverkar forutom
vigens striackning dven korsningar och anslutningar mot vig 95. Vigen
behéver byggas om fran befintlig C-korsning (trevigskorsning) vister

om Klockarbergsvigen fram till gang- och cykelvigen i férlingning till
Plastvigen. Vig 95 flyttas som mest 25 meter lingre norrut.

Befintlig korsning till Gamla Kagevégen foreslas utga och en ny korsning
foreslas anliggas 150 meter lingre visterut, vilket paverkar idrottsplatsen.
Aven en ny anslutning fér Bollgrind blir aktuell.

Omdragningen av vig 95 innebér att en ny vigbro 6ver gang- och
cykelvigen vid Fagelgatan behover anlidggas. Alternativet innebér ett stérre
intrang pa fastigheten Stimningsgarden 5:39, bland annat maste befintlig
boulehall rivas. Det behover dven anlidggas en ny vigbro dver Brannavigen
och Klintforsan.

Byggtid

Trafik pa vig 95 behalls i befintligt 14ge tills ny strickning av vig 95 dr
byggd. Darefter flyttas trafiken pa vig 95 till den nya striackningen och
byggnation av jarnvigsspar paborjas. Det kommer att vara storningar vid
ombyggnad av vigar for trafik i nord-sydlig riktning pa grund av nya broar
for jairnvigen och vig 95.

Pagaende jarnvigstrafik kommer kunna fortsétta trafikera det befintliga
sparet under tiden nytt spar anldggs. Jirnvigstrafiken kommer att ledas
om pa en provisorisk jirnviigsbro 6ver Klockarbergsviigen strax norr om
det nya brolédget nir den nya bron anliggs.

Vid byggnation av nya jarnvigsbroar 6ver gang- och cykelvig vid
Fagelgatan kommer passagen att behova vara helt eller delvis avstingd.

Vid byggnation av nya jirnvagsbroar 6ver Brinnavigen och Klintforsan
kommer Brinnavigen att behova vara helt eller delvis avstingd.
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4.3 Alternativ S3 och S3.1

Oversiktlig utformning
I alternativ S3 foljer dubbelsparet befintlig strickning av Skelleftebanan, se
figur 4.3:1. Det befintliga sparet rivs pa en stérre del av striackan.

I cirka 130 meter fran anslutningen mot jirnvigsplan S6dra Tuvan -
Skelleftea C behalls befintligt sparlige och ett nytt spar byggs norr om

det befintliga sparet. Befintlig bro 6ver Klockarbergsvigen rivs och

en ny jirnvigsbro for dubbelsparet anlidggs. Lingre visterut anliggs

ett nytt dubbelspar fram till Bollgrind dér dubbelsparet gar ihop

med Skelleftebanans enkelspar. Dubbelsparet anlidggs generellt med
sparavstand 4,5 meter. Det befintliga sparet for Skelleftebanan rivs mellan
Klockarbergsvigen och Bollgriand.

En ny jirnvigsbro for dubbelspar kommer att kridvas over befintlig gang-
och cykelvig vid Fagelgatan. En ny jarnvigsbro for dubbelspar anliggs
dven 6ver Brinnavigen och Klintforsan.

En variant pa alternativ S3, bendmnd S3.1 se figur 4.3:2, innebér att
befintligt sparldge behalls i hojd med Klockarbergsviigen och ett nytt

spar anldggs med sparavstand 8,5 meter norr om befintligt spar. For det
sOdra sparet behalls befintlig bro 6ver Klockarbergsvigen och en ny bro
anldggs enbart fér det norra sparet. I det nya norra brolidget behover
jarnvigens profil bli cirka 80 centimeter hégre dn det sédra sparet av
avvattningstekniska skil. Cirka 300 meter léingre viisterut gar sparen ihop
for att erhalla ett sparavstand pa 4,5 meter likt alternativ S3. Darefter dr
alternativen identiska.

Intrang

Alternativ S3 och S3.1 innebér inget intrang pa tomt- och industrimark.
Bada sparen byggs norr om befintligt spar pa outnyttjad markyta mellan
vig och jarnvig. Alternativ S3 och S3.1 medfor betydande férdndringar pa
vag 95.

Paverkan pa vig 95

For bade S3 och S3.1 kommer placeringen av nya spar norr om det befintliga
sparet innebéra att vig 95 behover flyttas norrut pa en stor del av strickan,
ilikhet med alternativ S2. Detta paverkar forutom vigens strickning dven
korsningar och anslutningar mot vig 95. Vigen foreslas att byggas om fran
befintlig C-korsning (trevigskorsning) vister om Klockarbergsvigen fram
till gang- och cykelvigen i forlingning till Plastvigen. Vig 95 flyttas som
mest 25 meter lingre norrut.

Befintlig korsning till Gamla Kagevigen foreslas utga och en ny korsning
foreslas anldggas 150 meter ldngre visterut, vilket paverkar idrottsplatsen.
Aven en ny anslutning fér Bollgrind blir aktuell.

Omdragningen av vig 95 innebér att en ny vigbro 6ver gang- och
cykelvigen vid Fagelgatan behover anldggas. Alternativet innebér ett stérre
intrang pa fastigheten Stimningsgarden 5:39, bland annat maste befintlig
boulehall rivas. Det behover dven anlidggas en ny vigbro 6ver Briannavigen
och Klintforsan.

Byggtid

Trafik pa vig 95 behalls i befintligt 14ge tills ny strackning av vig 95 ar
byggd. Direfter flyttas trafiken pa vig 95 till den nya striackningen och
byggnation av jirnvigsspar paborjas.



Pagéaende jirnvigstrafik kommer kunna fortsétta trafikera det befintliga
sparet under tiden nya spar anliggs.

Med alternativ S3 dir ny bro 6ver Klockarbergsvigen fér dubbelspar
anliggs hinvisas pagaende jarnvigstrafik till provisorisk jairnviagsbro
nagot lingre norrut under byggtiden. Med alternativ S3.1 dir befintlig bro
for det sodra sparlédget behalls och en ny bro byggs for det norra sparliget
behover ingen provisorisk bro anléiggas under byggtiden for pagaende
jarnvagstrafik.

Det kommer, liksom fér alternativ S2, att vara stérningar vid ombyggnad av
vagar for trafik i nord-sydlig riktning pa grund av nya broar for jarnvéigen
och vig 95.

Vid byggnation av nya jarnvigsbroar 6ver gang- och cykelvig vid
Fagelgatan kommer passagen att behova vara helt eller delvis avstingd.

Vid byggnation av nya jarnvigsbroar 6ver Brinnavigen och Klintforsan
kommer Brinnavigen att behéva vara helt eller delvis avstingd.
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