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1. Sammanfattning

Denna handling utgor ett samradsunderlag i planeringsprocessen for en ging- och
cykelvig (GC-vag) langs vag 1937, Olofstorpsvigen, mellan Solasviagen och
Grankullevigen i Lerums kommun. Olofstorpsviagen binder samman Lerum centrum
och E20 i s6der med Olofstorp och vig 190 i norr.

Trafikverket driver tillsammans med Vistra Gotalandsregionen och kommunerna i
Vistra Gotaland ett projekt om utbyggnad av GC-vagar. Syftet ar att bygga ut GC-
vagnatet och forbattra anslutningarna till kollektivtrafik samt 6ka mojligheterna att
pendla till skola och arbete.

Vig 1937 har i nuldget en smal vigren och ett hogt trafikflode. Detta resulterar i en
trafiksituation med l1ag trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter.

Trafikverket vill darfor bygga en GC-viag utmed Ostra sidan av den prioriterade delen av
vag 1937. GC-vigen planeras att bli tre meter bred, vara asfaltsbelagd och belyst langs
hela strackan. Utredningsomradet utgors idag av skog med visst till patagligt
naturvarde. Tva skogsbackar korsar utredningsomrédet och bendmns i denna text som
norra respektive sodra Hacksjobacken. Inga objekt med generellt biotopskydd har
observerats. Inom influensomrédet, vister om utredningsomrédet, har mindre
vattensalamander samt stort antal groddjur observerats och kommer beaktas vidare.
Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopéaverkan.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan. Figur 1 visar hur planlaggningsprocessen
ser ut.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
berdrda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berérs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
H  Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling
M [l

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Faststéllelsehandling

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

T f

.
.

Kungérande och granskning Faststallelse

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen vid icke betydande miljépaverkan.

2.2. Bakgrund

Vig 1937 mellan Lerum (Lerums kommun) och Olofstorp (Goteborgs kommun) ar ett
pendlingsstrak for bilister sévil som for cyklister men saknar idag GC-vig. Vistra
Gotalandsregionen har tagit fram en strategi for 6kad cykling inom regionen, dar
prioriterade strackor for GC-vigar i Vastra Gotaland anges.

Den befintliga vigen ir sex meter bred och saknar viagren. Hastighetsbegransningen ar
70 km/timme. Strackan ar en del av Vastgotaleden och planeras i framtiden bli en del av
slingan Aspen runt. Vistra Gotalandsregionen har darfor valt att prioritera aktuell
stricka i sitt arbete med att bygga nya GC-vigar i regionen och Trafikverket har fatt i
uppdrag att bygga en ny GC-vag langs viag 1937 mellan Soldsvigen och Grankullevigen,
en stricka pa cirka 1200 meter. Lokaliseringen for den planerade GC-vagen visas

ifigur 2.

Syftet med den nya GC-végen &r att 6ka trafiksikerheten och tillgingligheten for

oskyddade trafikanter. GC-vigen forbattrar majligheten for pendling med cykel, 6kar
livskvalitén for boende samt bidrar till en positiv miljo- och hélsoutveckling.
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Lenim

Goteborg

Figur 2. Orienteringskarta.

2.3. Andamal, projektmal och planerad atgéard

Andamalet 4r att GC-viigen ska forbittra tillgingligheten och trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter som ar pa vag till eller fran Lerums centrum langs med vag 1937.

Maélet med projektet ar att bygga en 1 200 meter lang GC-vig utmed Oster sida av vig
1937, mellan infarten till Solasvigen och infarten till Grankullevigen.

Den planerade géng-och cykelvigen kommer att ansluta till befintlig GC-vig vid
Solasvigen. GC-viagen planeras bli belagd och tre meter bred samt ska uppfylla
Trafikverkets standard vad géller utférande och drift. GC-vigen kommer forses med
belysning.
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3. Avgransningar

Utredningsomradet &r lokaliserat mellan den befintliga 6stra vigkanten och 15 meter
oster om denna langs den 1200 meter langa striackan mellan Solésvigen och
Grankullevigen, se figur 3. Beslutet att forlagga GC-vigen Oster om befintlig vag har
foregatts av en preliminar bedomning utifran vad som ar mest lampligt rent tekniskt
samt ur ett miljoperspektiv. Den geografiska avgransningen for miljoaspekterna ar, nar
det bedoms motiverat, storre dn utredningsomradet och benidms som influensomrade.
Influensomrédet motsvarar narliggande omréde déar miljoeffekter bedoms kunna uppsta
eller risk finns fér kumulativa effekter. Aspekter som kan ha péverkan utanfor
utredningsomradet ar i detta fall, vatten och naturmiljoé (naturlig damm med identiferad
stor forekomst av groddjur och vattensalamandrar). Byggstart planeras till hosten 2019
och byggtiden vintas paga fram till arsskiftet 2019-2020. Redovisning av byggskedets
konsekvenser baseras pa denna period. Prognosar for GC-vigen ar cirka ar 2040, alltsa
20 &r efter fardigstillande av vigen. Ovanstiende tider ar preliminéra och kan komma

att andras.
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Figur 3. Utredningsomradet samt vdgstrdcka redovisas med réd markerad linje.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Nuvarande markanvandning och planer

Utmed vég 1937 utgors vastra sidan till stor del av bostadsomriden med villabebyggelse.
Det finns dven enstaka bostadshus och en gard nira viagen. Vigens ostra sidan bestar av
skog och hiallmarker.

I Lerums Oversiktsplan 2008 (OP2008) anges vig 1937 Lerum - Olofstorp som en vig
av regional betydelse. Det ndmns dven att ett utbyggt gdng- och cykeltrafiknét inom och
mellan alla tétorter i kommunen ar ett viktigt mal i arbetet for en héllbar utveckling ur
savil miljo- som folkhélsoperspektiv. Gang- och cykelnitet byggs ut successivt och ska
skapa trygga och gena strik for oskyddade trafikanter pé vag till skola, affarer och
pendeltdg m.m. Oversiktsplanen tar inte upp négot specifikt om utbyggnad av GC-viig
mellan Lerum och Olofstorp.

Lerums kommun har pabérjat arbetet med en ny dversiktsplan, Lerum 2040/0P, som
planeras g ut pa samrad 2018. I mélbilsrapporten for framtagandet av nya
oversiktsplanen dr en av malbilderna att ”Kommunens olika delar har knutits samman
med god kommunikation och infrastruktur ddr fokus ligger pa palitlig och tdt
kollektivtrafik, samt trygga och ldttillgdngliga cykel-, gng- och ridbanor.”

En detaljplan omfattar delar av aktuellt utredningsomréade: Byggnadsplan for
fastigheterna Aspenis 2:31 m.fl. (Hacksjoback).

4.2. Riksintressen och omradesskydd

Inga riksintressen eller andra omradesskydd, sa som exempelvis strandskydd, finns
inom eller angransande till utredningsomrédet.

4.3. Véag och trafik

Vag 1937 striacker sig mellan Lerum i soder och Olofstorp i norr och gir 4ven under
namnet Olofstorpsvigen. Vigen kategoriseras som en 6vrig lansvag och utgor inte ndgot
funktionellt prioriterat vignait. Pa vastra sidan striacker sig ett stort bostadsomrade som
anknyter till vig 1937 via fyra lokalgator; Solasviagen, Sédra Hacksjobacksviagen, Norra
Hicksjobacksvigen samt Grankullevigen, se figur 4. Pa Ostra sidan ansluter tvd mindre
vigar som inte dr 6ppna for allmén trafik. I s6dra delen av utredningsomradet ligger en
fastighet i direkt anslutning till vigens vistra sida. Hastigheten ldngs storsta delen av
den aktuella strickan ar 70 km/h. Gillande hastighetsbegransning ar 50 km/timme frén
Lerums centrum i soder till och med strax norr om infarten till Soladsvigen. Samma
hastighetsbegransning giller i bostadsomradet i vast.

Den aktuella vagkroppen lings vig 1937 ar rak med bra sikt, forutom i en storre kurva i
mitten av utredningsomradet dar vigen svianger kraftigt. Det finns ett korfilt i vardera
riktning med undantag strax sdder om utredningsomradet. Dar finns en avsmalnad
stopphallplats for buss med bara ett korfilt. Det ar endast en kort stricka, men nar
bussen stannar dar tar den upp hela viagbredden och 6vrig trafik far vinta. Ingen
vagutrustning finns langs vagen.
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Séder om utredningsomradet finns en befintlig GC-vag som stracker sig langs den Ostra
sidan av vdag 1937 och kopplar samman med centrala Lerum. GC-vigen separeras fran
vigen med en refug. Det finns ingen GC-vag norr om utredningsomradet. I
bostadsomradet vister om vig 1937 finns kortare GC-vigar som knyter samman
lokalgatorna, se figur 4. Ingen belysning finns for det befintliga gdng- och cykelnitet.

De fraimsta malpunkterna inom utredningsomradet ar busshallplatserna Sodra
Hdcksjobdcksvdgen och Karls torp. Soderut, mot Lerum centrum, ligger ett
aldreboende.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ir ett genomsnittligt trafikflode for ett dygn under &ret.
ADT for totaltrafik pa vig 1937 ir 1951 fordon/dygn och ADT 195 fordon/dygn for
tungtrafik. Siffrorna kommer fran métningar utférda ar 2015.

Malpunkter
(O Aldreboende

@ Elljusspar

[El Hallplats

Ny gang- och cykelvig

Befintlig gang- och cykelvig .

Passager

Figur 4. Strdckning av GC-vagar samt malpunkter i ndrheten av den planerade GC-végen.
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4.3.1. Oskyddade trafikanter

Beroende pé destination behover idag oskyddade trafikanter gé eller cykla i blandtrafik,
antingen langs vig 1937 eller i bostadstadsomradet i vist, nér de ska till eller fran
Lerums centrum. Fér boende i bostadsomradena vister om utredningsomradet finns det
GC-viagar mellan lokalgatorna som forbinder de olika omrédena med varandra, se figur
4 och figur 5. Dessa gator har inga storre trafikfloden. Oskyddade trafikanter, sdvil barn
som vuxna, kan darmed rora sig i blandtrafik inom bostadsomrédet pa ett sikert sétt. En
passage i form av ett 6vergangsstille 6ver viag 1937 finns sdéder om utredningsomrédet,
vid busshaéllplatsen Karls torp. Passagen leder gaende och cyklister in mot lokalgatorna i
bostadsomradet.

For pendlare i nordlig riktning mot Olofstorp finns det inget annat alternativ i dagslaget
an att rora sig langs med vigen. Det finns dock ingen vagren, vilket gor det osikert for
oskyddade trafikanter att rora sig dar. Den nya GC-vigen planeras i sin sodra dnde att
ansluta till en befintlig GC-vig som leder de oskyddade trafikanterna ner mot Lerums
centrum. Inga storre barridrer finns lings den befintliga strackan, forutom mindre
korsningspunkter med lokalgator.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan &ren 2008-2017
intraffat 11 olyckor pa den aktuella strackan langs viag 1937 Soldsvigen norrut till
Grankullevagen. Olyckorna har intraffat langs vagen och flera av dem ar koncentrerade
till kurvan, i mitten av utredningsomrédet. Av de intraffade olyckorna var det en méttlig
olycka, atta lindriga olyckor och de resterande tvé olyckorna var utan personskador.
Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall frén polisen och sjukvarden och
det finns darfor ett morkertal nar det giller antalet intraffade olyckor.
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Ny gang- och cykelvig

Befintligt gang- och cykelfléde i blandtrafik

Befintlig gang- och cykelvig

Passager

Figur 5. Nuvarande fiéden fér gaende och cyklister.

4.3.2. Kollektivtrafik

I utredningsomradet finns en busshéllplats, Sodra Hdcksjobdcksvdgen, belagen i en
vandslinga in p& Sodra Hacksjobacksvagen. Busshéllplatsen anvands for bade soder- och
norrgiende busstrafik. Busshéllplatsen trafikeras av busslinje 536, med destination
Lerum séderut och Olofstorp norrut.

Strax soder om utredningsomradet vid Solésvagen ligger busshallplatsen Karls torp.
Hallplatsen ligger langs vig 1937 och dr en timglasformad stopphéllplats med endast en
korbana. Det innebir att all trafik méste stanna och invinta bussen nir den star vid
hallplatsen. Busshallplatsen trafikeras ocksa av busslinje 536.
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4.3.3. Ledningar

Tele/opto-ledningar tillhorande Skanova finns inom utredningsomradet. Langsgdende
ledningar ar luftburna. Korsande ledningar ar markforlagda.

4.3.4. Topografi och markbeskaffenhet

Omréadet utmed végstrackan ar kuperat och pa flera stillen finns berg i dagen. Utmed
den nordvistra delen av vagstrackan ligger bebyggelsen fem till sex meter 6ver
vagbanan. Tomterna sluttar brant Gsterut, se figur 6. Den Ostra sidan av vigen bestér av
héllmark som i den norra delen av omradet slantar 6sterut men som langre soéderut
overgdr i berghillar som sluttar brant mot vigbanan, se figur 7. I norr finns en cirka fem
till tio meter djup backravin som vig 1937 korsar pé en hog vagbank (norra
hicksjobacken). Kring biacken finns vatmarker. I den sydvistra delen sluttar marken
vasterut mot en ca 15 meter djup backravin (s6dra Hacksjobacken) i en dalgdng med
betesmark.

Figur 6. Utmed den norra delen av védgstrdckan sluttar tomterna brant mot éster.
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Figur 7. | syddstra delen av omradet sluttar berghéllar brant mot vdgbanan.

4.3.5. Geotekniska forhallanden

Foljande beskrivning av de geotekniska férhllandena har gjorts utifrin dldre
undersokningar samt jordarts- och jorddjupskarta fran Sveriges geologiska
undersokning (SGU).

Enligt SGU:s jordartskarta varierar de ytliga jordarterna langs med strackningen, se
figur 8.

Glacial lera Sandig moran

m Postglacial finsand Moran
Figur 8. Utsnitt ur SGU:s jordartskarta éver ytliga jordarter.
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Generellt utgors de ytliga jordlagren av lera och delvis ett tunt eller osammanhingande
lager av morén. Berg i dagen forekommer framst pé den sédra delen av striackan, pd den

oOstra sidan av vigen.

Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar jorddjupet mestadels mellan cirka noll meter och
tre meter. Jorddjup pa mellan cirka fem meter och tio meter bedoms patraffas pa den

sodra delen av strackan pa den vistra sidan av viagen.

Stabilitetsproblem bedoms kunna foreligga langs med strackningen.

4.3.6. Bergteknik

I den sidra delen av utredningsomradet kantas vigen konstant av bergslanter och liangre
norrut finns mindre bergskarningar langs vagen. Det finns inga tidigare bergtekniska

undersokningar utférda inom utredningsomradet.

SGU har oversiktliga berggrunds- och jordartskartor som ticker striackan. Berggrunden
inom utredningsomradet &r kristallin och huvudsakligen dominerad av bergarter av
granitisk-tonalitisk sammansattning, men smé omraden med mer lattvittrad gabbro-
diorit och sedimentira bergarter korsar utredningsomradet i den centrala delen. Det

finns dven sproda deformationszoner, se Figur ofigur 9.

Gnejsiga och stallvis skiffﬂ%a bergarter i
svekonorvegiska orogenen (1660-1000

miljoner ar)
i Sur gart (granit, granod mm)

Sur b ranit, g d it m.m.).

Porfyrisk eller &Ton%rande

- Ultrabasisk, basisk och Intermediar intrusivbergart (gabbro,
diorit, diabas mm.)

| ] Kvarts-faltspatrik sed tar bergart (sandsten, grivacka
m.m.)
Kvarts-faltspatrik sed bergart (sand grivacka
L | m.m.). Porfyrisk eller ogonforande

-~ Strukturell formlinje, plastisk deformation
" Sprod till plastisk deformationszon
~~  Sprod deformationszon (forkastning, spricka, sprickzon)

Deformationszon, ospecificerad

Figur 9. Visar bergarter inom och i anslutning till utredningsomrédet, se markering i blatt.

4.3.7. Avvattning och byggnadsverk

Vig 1937 avvattnas idag genom avrinning via slanter och diken till befintlig skogsback.
Vattendraget har utloppet i Saveén vilken ar slutrecipient for dagvatten i omradet.

Omréadet bedoms ha en délig infiltrationskapacitet pa grund av férekomsten av berg och

lera.
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Avvattningen med diken sker dels mot en mindre befintlig korsande skogsbéck (norra
Hicksjobiacken) men dven i dike vilket antas ansluta till befintlig ravin/dal vid
Solasvigen.

Omradet klassificeras inte som ett riskomréde for 6versvamning, enligt Stigande vatten
(2011) frén Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an.

Vigens sldnter dr branta ner mot norra Hacksjobacken. Dess stromfira ar cirka en meter
och en stensatt konstruktion leder backen under vigen.

4.4. Milj6férutsattningar

4.41. Landskapskaraktar

Landskapet utmed vig 1937 karaktériseras av hallmarkstallskog, fraimst Gster om vigen,
se figur 10. Dar dominerar skogsmark med inslag av stora aldre tallar. Vaster om vigen
ligger relativt ny villabebyggelse som ger karaktiren sméaskaligt smahusomrade med
villagator. Gatorna ansluter till vag 1937 pa tre platser. Flera villatomter ligger néara
vagen med endast en skogsridd mellan tomten och vigen.

I norr skir en stor kraftledningsgata genom omradet med endast 14g vegetation under.

Langst i soder ar landskapet halvoppet med betesmark som sluttar viasterut mot en djup
backravin, se figur 11. Betesmarkerna ger en annan karaktar 4n hallmarkstallskogen och
villaomrédet. Kring betesmarkerna vixer 16vskog. En liten gard, dar betesdjuren hor
hemma, ligger tatt intill vastra sidan av vig 1937, se figur 12. Gardens verksamhet med
betesdjur ar en forutsattning for att kunna bibehalla landskapets karaktar. I figur 13 ges
en oversikt av landskapets karaktar.

Figur 10. Omradet karaktariseras av héllmarkstallskog.
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I hallmarkstallskogen Gster om vigen finns ett elljusspar som nés via mindre vagar och
stigar fran vag 1937. Detta bidrar till att det skapas strék och passager fran bostdderna
pa den vistra sidan till elljussparet Gster om vigen.

Figur 11. Oppna betesmarker i sydvést sluttar vésterut mot en djup béckravin med lévskog.

Figur 12.Garden, intill betesmarkerna, ligger tétt intill vdgbanan.
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4.4.2. Rekreation och friluftsliv

Lings med utredningsomrédet finns stigar och grusvagar som leder osterut, till
vandringslederna Hacksjo- och Tosjosparet, se figur 14. Lederna utgér fran Riddarstens
elljusspéar. Omradet ar klassat att ha ett hogt till mycket hogt varde for friluftslivet enligt
Lerums kommun.

Figur 14. Inom utredningsomradet finns stigvisare till elljusspar och Hacksjon.

4.4.3. Natur- och vattenmiljoé

En naturvirdesinventering (NVI) utfordes i falt i juli 2017 pa bada sidor om vig 1937
med en buffert om 15 meter frin vagkant samt 50 meter nedstroms vattendrag. NVI:n
utfordes enligt metod beskriven i SIS-standard SS 199000:2014 med tilligg. Aven
sokningar i bland annat Artportalen, Trafikverkets miljowebb landskap samt
lansstyrelsens webbGIS ligger till grund for naturvardesbedémningarna. S6kning i
Trafikverkets system Lastkajen har direfter gjorts betraffande artrika vigkanter och
identifierade vandringshinder for fisk. Beskrivning av naturvardesklassningar framgar i
tabell 1.

Tabell 1. Tabell 6ver naturvérdesklassningarna och deras betydelse. Bade biotopkvaliteter och
arter ligger till grund f6r den sammanvégda bedémningen av naturvérdet.

1 Hogsta naturvirde Storst positiv betydelse for biologisk
maéngfald

2 Hogt naturvarde Stor positiv betydelse for biologisk
maéngfald

3 Péatagligt naturvarde Péataglig positiv betydelse for biologisk
mangfald

4 Visst naturvirde Viss positiv betydelse for biologisk
maéngfald

Sammanfattningsvis hyser stora delar av inventeringsomradet naturvirden forutom i de
norra delarna dar det finns en ledningsgata och produktionsskog med l4gt naturvarde.
Inga objekt med generellt biotopskydd har observerats. Identifierade karlviaxer och
mossor inom utredningsomradet dr bland annat hjalmflikmossa, langflikmossa,
krushattemossa, vitterros, alm, lind, asp och skogsbingel.

Sida 18 (32)



Den so6dra delen av utredningsomradet bestér av en tallskog som bedoms vara
opaverkad under 1ang tid. Omrédet hyser patagligt naturvirde med viardeelement med
hoga kvalitéer sa som allmén forekomst av grov till mycket grov och grovgrenig tall samt
forekomst av dod ved, se figur 15. Langst i soder utgors omradet av hdllmarkstallskog,
se figur 16.

1 _ lUtredningsomrade Virdeelement  Naturvirdesobjekt

@ Hog (kvaitet) [] NVIKiass 3
[ nvikiass 4

Figur 15. Karta éver identifierade naturvédrden inom utredningsomradet. Bla punkter visar
vérdeelement bestaende av en mycket grov asp (norr) samt grov déd ved, solbelyst pa héll
(séder).
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Figur 16. Héllmarkstallskog ldngst i séder. Grova och grovgreniga trad &r viktiga som
héckningsplats for rovfagel och arter bland andra inom grupperna svampar och insekter &r knutna
till &ldre tall. Inslag av héllmark bidrar till naturvérdet (Foto: Svensk natur)

I en yngre 16vskog i den norra delen av utredningsomradet vixer en mycket grov asp
med bohal. Tradet har ett patagligt naturvirde och utgor ett virdeelement av hog
kvalitet d& mycket grova och ildre aspar ar vardefulla for exempelvis ménga insekter och
svampar. Haltrad kan dven utgora livsrum for bland annat fladdermoss, faglar och
mindre diaggdjur. Se hogra bilden i figur 17.

Figur 17. Norra Hacksjébacken &r en naturlig skogsbdck med block, sten och grus som
bottensubstrat med ett beskuggande trddskikt. Bdcken dr sannolikt fiskférande. Grov asp till
héger. Bada objekten hyser patagligt naturvérde enligt NVI (Foto: Svensk naturférval)
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Tva skogsbickar korsar utredningsomradet och bendmns har som norra respektive
sodra Hacksjobacken. Backarna avvattnar omradet kring Hacksjon, nordost om
utredningsomrédet. Rinnande vattendrag har generellt sett en stor betydelse for den
biologiska méngfalden och enligt naturvardesinventeringen klassas de med ett patagligt
naturvirde. Enligt Lerums kommuns karttjanst Lerumskartan+ forekommer oring i
Hécksjon och bdda backarna ar klassade med mycket hogt naturvirde. Naturvarden
kopplade till vattendragen ar bland annat d4dell6vskog och 16vskog i ravin, riklig
forekomst av dod ved samt vardefull fisk- och fagelfauna. Backarna utgor ocksa en gron
kil genom omradet. En tidig kontakt med Lerums kommun har tagits och information
om att bada backarna kan vara fiskférande har framkommit. Elfiske eller liknande har
dock troligtvis inte utforts for att styrka antagandet darav saknas information om
artféorekomst. Bdckarna omfattas inte av ndgra miljokvalitetsnormer fOr vatten. Recipent
for vattendragen ar Savean i centrala Lerum. Savean omfattas av miljokvalitetsnormer
(MKN) vilken ska uppné god ekologisk status 2021.

En befintlig vigtrumma, langs med s6dra Hacksjobacken klassas som “behov av
vattenfaunapassage” i Trafikverkets datasystem Miljéwebb Landskap, se rosa punkt
figur 18. Nedstroms denna trumma, cirka 15-20 meter fran vig 1937, har en naturlig
damm med stor forekomst av groddjur samt mindre vattensalamander observerats.
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Figur 18. Vattenférekomster som korsar under vdg 1937 som hédr bendms sédra respektive norra
Hécksjébécken. Rosa punkt visar potentiellt vandringshinder for fisk enligt Trafikverkets system
Miljdwebb landskap. Kartan visar &ven vatmarksomradena kopplade till vattendragen.
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4.4.4. Kulturmiljo

Inga kianda fornlamningar finns inom eller i anslutning till utredningsomrédet. I norr
angransar utredningsomrédet till ett omrédde av kommunalt intresse for
kulturmiljovarden Kdlkulla — Sdvidsbo — Aspends vars uttryck bestér av bymiljoer i ett
historisk odlingslandskap med stenéldersfyndplatser samt betade raviner, se figur 19.
Vig 1937 ar en dldre véagstricka och dess strackning dterfinns pé den hiradsekonomiska
kartan upprattad mellan 1890-1897.

En dldre kallmurad stentrumma av visst kulturhistoriskt varde finns vid vagens passage
over den norra Hicksjobacken, se figur 20.

»

[

Figur 19. Kommunala kulturvérden i anslutning till utredningsomradet redovisas som grént raster.
Sydvést om utredningsomrédet aterfinns en gardsmiljé med ett vélhdvdat odlingslandskap kring
gérden.
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Figur 20. Stentrumman vid passagen éver Norra Hacksjéb&cken.

445, Fororeningar

En 6versiktlig historisk inventering av utredningsomrédet och dess naromréde har
utforts under maj 2018. Data inhadmtades frén lansstyrelsens EBH-stod, en
punktdatabas Gver potentiellt fororenade omraden samt kommunens MIFO-
inventering. Aven analys av historiska kartor fran Lantmiteriet har utforts.
Inventeringsresultatet pekar inte pa att det bedrivits ndgon miljostorande verksamhet
inom utredningsomradet.

Cirka 200 meter Oster om utredningsomrédet finns en avfallsdeponi med hushéllsavfall
och industriavfall sdsom rester fran fargfabrik och skrotdelar. Deponin har givits risklass
2 och dr kommunens tillsynsobjekt. 2010 pégick inventering av deponin.

4.4.6. Naturresurser

Utredningsomréadet karaktiriseras av skogmark. Stora delar av utredningsomradet
utgors idag av skog med blandad karaktér, norra delen av utgors av produktionsskog.

Utifrdn den geologiska typmiljon gors bedomning att ett mindre grundvattenmagasin
kan finnas under leran i dalgdngarna dir norra och sédra Hécksjobackarna rinner. Inga
grundvattenforekomster eller kommunala vattentikter finns i omrédet. Ett antal
enskilda vattentikter 1angs med végstrackan har identifierats utifrdn SGU:s
brunnsregister. Alla brunnar ar borrade i berg.
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4.5. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt
17 etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat.
Sveriges miljomal dr det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de

globala hallbarhetsmalen, se tabell 2. Det 6vergripande generationsmalet utgor ett

inriktningsmal for hela Sveriges miljopolitik och ar viagledande for miljoarbetet pa alla
nivéer i samhdllet. Malet 4r att Sverige ska ha uppnétt miljokvalitetsmélen till r 2020.
Miljokvalitetsmalen Scker stralmiljo och Skyddande ozonskikt kommer att uppnés eller

vara nira att uppnas till &r 2020. Ovriga 14 mal kommer troligtvis inte att nés till &r

2020.

Tabell 2. De 16 nationella miljibkvalitetsmalen. Markerade milj6kvalitetsmal bedéms aktuella fér

projektet.

1. Begrinsad klimatpaverkan

2.Frisk luft

3. Bara naturlig forsurning
4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen Overgodning

8. Levande sjoar och vattendrag

Sida 24 (32)

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt viixt- och djurliv



5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. Vagforslag

Den asfalterade ytan pa GC-vigen blir tre meter bred och uppgér till en stridcka om cirka
1200 meter. GC-vagen planeras dikt an Ostra sidan av vig 1937 och profilen kommer
vara densamma som for befintlig vdg. Belysning foreslas langs strackan .
Trafikantgrupperna kommer separeras med ett GCM-stod och vid kurvan i mitten av
utredningsomradet med racke. Inga passager over vag 1937 foreslas da dessa kan utgora
en “falsk trygghet” for den idag viltrafikerade vigen. I soder ansluts ny GC-vig till
befintlig GC-vag och i norr slutar GC-vigen med en utformning som gor det enkelt att
antingen svianga in pa Grankullevigen, alternativt att fortsatta pa vag 1937 mot
Olofstorp. Figur 21 visar GC-vagens foreslagna utformning.

Figur 21. GC-végens féreslagna utformning.
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Forutsittningarna géllande avvattning for befintlig viag och ny GC-viag bedoms vara
gynnsamma d& det 4r mgjligt att anldgga ett 6ppet dike (0,8 meter djupt) pa den Gstra
sidan av den nya GC-vigen. Oberoende av om GC-vigen avskiljs frén vagen med ett
racke eller med GCM-st6d, kommer delar av avrinningen fran befintlig vig att ske Gver
GC-vigen och intilliggande dike dimensioneras darfor darefter. Vid stérre nederbord
kommer vatten rinna av till befintlig ravin/dal vid Solasvégen och risken for
Oversvimning av vig och omgivande mark bedéms vara sma. Dock kan befintliga
vagtrummor vara underdimensionerade, detta kommer att utredas i senare skede.

Sammantaget kommer kantstdd, asfaltyta och dike innebira att mer mark méste tas i
ansprak dn bara den mark planerad for asfalterad yta.

Betraffande gillande planer bedoms utredningsomradets norra del omfattas av
Byggnadsplan for fastigheterna Aspendis 2:31 m.fl. (Hdcksjobdck). Marken ar i
byggnadsplanen markerad som vdgmark och planerad GC-vig forviantas darmed inte
motverka planens bestimmelser.

5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

Nedan redovisas de mgjliga miljoeffekter som kan uppkomma tillsammans med
eventuella andra verksamheter som ar pagaende eller har fatt tillstdnd att paborjas.

5.2.1. Landskapskaraktar

Viss paverkan kommer att ske pa omgivande landskap till f6ljd av projektet.
Bedomningen ir att landskapsbilden kommer att paverkas patagligt. GC-viagens
lokalisering innebér ett intrang i den karaktaristiska hallmarksskogen och flera av de
stora tallarna kommer att tas bort. Beroende pa hur bergspriangning utférs och
bergsskiarningar utformas paverkas de karaktarisktiska berghéllarna mattligt. GC-viagen
kommer att ligga mellan vigen och en pa flera stéllen hog bergsskiarning.

5.2.2. Natur- och vattenmiljo

Sett ur ett lokalt perspektiv innbar projektet en forlust av omrade med viss till pataglig
positiv betydelse fér den biologiska méngfalden. Delar av befintlig hallmark i sodra
delen av utredningsomradet kommer forsvinna permanent da skarning i berg ar aktuellt.
Aven virdeelement av hog kvalitet i form av déd ved samt en grov asp riskeras att
forsvinna. Minsta mojliga markansprak gors till foljd av att planerad GC-viag anlaggs
dikt an befintlig vag vilket bed6ms positivt ur ett naturmiljoperspektiv. Som en
mildrande &tgird bor projektet tillvarata de grova tallar som behover avverkas genom
att placeras ut som dod ved, denna fraga kommer utredas vidare. Foreslagen
forsiktighetsatgiard mildrar de negativa konsekvenserna for den biologiska mangfalden.

Det pégar i skrivande stund en férdjupad artinventering for att underséka vidare om
utredningsomrédet skulle utgora 6vervintringsstillen for saval grodor som salamandrar,
beaktat den naturliga damm som aterfinns vister om utredningsomradet. Skulle
overvintringstéllen finnas inom utredningsomradet kan vigen idag riskera att utgora en
barridr vid vandringsperiod for salamander och grodor.

Inga negativa effekter pa vattenmiljo vintas uppsta under driftskedet. Trumf6rlangning
for bade norra och sédra Hacksjobacken kommer bli aktuellt.
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5.2.3. Kulturmilj®

Planerad GC-viag bedoms inte paverka beskrivna kulturmiljovarden negativt. Inga kénda
fornlamningar aterfinns inom utredningsomradet.

5.2.4. Naturresurser

Forslaget innebér att produktiv skogsmark tas i ansprak, vilket bedéms ge viss negativ
effekt for skogsniringen. Enligt miljobalken 3 kap. 4 § ar skogsbruk en niring av
nationell betydelse och skogsmark som har betydelse for skogsnéaringen ska sé langt
mojligt skyddas mot atgarder som pétagligt kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.
Forslaget att anldgga GC-vagen dikt an befintlig vag, till skillnad fran att anldgga vigen
med skiljeremsa, ar positivt ur ett hushallningsperspektiv da forslaget ger minsta
mojliga markansprak. Anlaggandet av GC-vag bedoms vara av ett samhilleligt intresse
och ar ddrmed forenligt med miljobalken 3 kap. 4 §.

Beaktat grundvattnet bedoms risken for negativ paverkan pa grundvattennivierna som
mycket liten da projektet ror atgéarder langs befintlig vag .

5.2.5. Halsa och sakerhet

Planerad GC-vig bedoms paverka hilsa och sdkerhet positivt for oskyddade trafikanter
som ror sig pa vigbanan. GC-vagen bidrar till att ménniskor pa ett tryggt och sikert sitt
kan fardas langs med strackan vilket dven medverkar till battre hilsa da det uppmuntrar
till att ga och cykla. Néar den planerade GC-vigen ar utbyggd foreslas den bli en del av
cykelrutten Aspen runt. Det bidrar till att strackan i sig antas fa ett okat
rekreationsvarde. Aktuell stricka lampar sig val for detta da fa korsningspunkter finns
langs den.

Positiva effekter for rekreation och friluftsliv vantas ske till f6ljd av utbyggnadsforslaget.
Mgjligheten for oskyddade trafikanter att nd vandringslederna i 6ster kommer forbattras
nar stigarna och grusvagarna som utgor entréer till lederna linkas samman med
planerad GC-vag.

Risk for konflikt mellan oskyddade trafikanter och bilister &r liten lings strackan da dess
lokalisering, Oster om vig 1937, innebar fa korsningspunkter med angorande vagar. Det
finns endast tvd mindre grusvagar som inte ar 6ppna for allmén trafik langs strickan.
Liangs vag 1937 har det intraffat flera bilolyckor de senaste tio aren, speciellt i kurvan i
mitten av utredningsomradet. For att forbattra sikerheten si att inte oskyddade
trafikanter drabbas foreslas darmed att ett riacke avgransar befintlig vigbana med GC-
viagen. Belysning rekommenderas ldangs hela den planerade GC-viagen. I dagsliget finns
det belysning pa motsatt sida av vigen, men den bedoms inte vara tillracklig. Belysning
kommer ocksé att 6ka den upplevda tryggheten langs GC-viagen.

Gillande risk att fororenad mark patraffas sa indikerar inte den 6versiktliga
inventeringen av utredningsomradets fororeningshistoria pa ndgon markférorening.
Osikerhet finns dock om avfallsdeponin strax nordést om utredningsomradet ar
behéftad med férorening. Beroende pa spridningsforutsittningarna i omradet kan detta
vara en potentiell killa till markféroreningar inom nu aktuellt omréde.
Erfarenhetsmaissigt kan dock dven forhojda halter av framforallt metaller, PAH och
oljekolviten patriffas i nairomradet vid vagar och urbana miljoer.
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5.2.6. Paverkan under byggtid

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopéverkan forekomma, vilka kan ha negativa
effekter och konsekvenser for miljon och boende i ndrheten. For den gérd som ar
beldgen i direkt anslutning vister om utredningsomradet, i séder kan tillfalliga
storningar uppkomma till f6ljd av de springningsarbeten kommer krivas. Aven
temporar paverkan pa ytvatten kan uppsta till f6ljd av arbete i ndrheten av backarna och
dagens avvattningssituation. Framkomligheten pé viag 1937 kan komma att paverkas, da
mark tillfalligt kan komma att tas i ansprék under byggtiden. I den fortsatta planeringen
utreds effekter av den paverkan projektet medfor samt lampliga skydds- och
forsiktighetsatgarder.

5.3. Allmanna hansynsreglerna enligt miljobalken

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgdrd som omfattas av miljobalkens
bestimmelser &r skyldiga att f6lja de allménna hansynsreglerna, vilka dterfinns i
miljobalkens andra kapitel. Hansynsreglerna bestér av bevisborderegeln,
kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta mojliga teknik,
lokaliseringsprincipen, hushéllnings- och kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen
och rimlighetsavviagningen. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att
oka miljohdnsynen.

De krav som stills i de allmdnna hinsynsreglerna bedéms kunna uppfyllas i projektet
genom de utredningar och anpassningar som gors under projektet. Trafikverket beaktar
de allmanna hansynsreglerna genom sin planeringsprocess, anvindandet av
fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt samradsforfarande. Trafikverkets
kompetens inom omrédet och krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster
och entreprenad gor att kunskapskravet bedoms uppfyllas.

54. Nationella miljokvalitetsmal

Den foreslagna GC-vigen bedoms inte paverka ndgot av miljokvalitetsmalen negativt. I
ndgon man kan anlidggandet av GC-vigen anses paverka miljokvalitetsmélen kopplade
till klimat och luft positivt (Begrdnsad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning och Ingen évergodning) genom att forutsattningarna for cykeltrafik okar.
Paverkan pa miljomaélet Levande sjoar och vattendrag bedoms preliminirt paverkas
positivt om vandringshinder kan elimineras.

GC-vigens anlidggande paverkar dven miljomaélet God bebyggd miljo positivt genom att
en sdkrare och tryggare boendemiljé uppnas nar majligheten for en sikrare
vardagspendling okar. Miljomaélet Ett rikt djur- och vdxtliv samt Levande skogar

riskeras till viss del paverkas negativt genom behovet av markansprak.

Vidare arbete i projektet kommer fortsatt att stimmas av mot dessa mal.
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6. Atgarder

En fordjupad artinventering betriffande groddjur och mindre vattensalamander utfors
under april-maj 2018. Syftet med inventeringen var att inhadmta ett tillrackligt
kunskapsunderlag for att kunna bedéma projektets paverkan pa groddammen som
identifierats inom influensomradet. Inventeringen utgor dven ett vidare underlag for
beddmning om behov av artskyddsdispens foreligger.

Mojligheten att placera ut de trdd som behover avverkas i ndromrédet i syfte att gynna
den biologiska mangfalden utreds vidare. Samrad och avtal med markagare kravs da
atgirder i sé fall forviantas ske utanfor planomradet.

Markprovtagning inom utredningsomradet kommer att utféras under maj 2018 for att
inhdmta kunskap om omradets féroreningssituation.

Om okénda fornlamningar patraffas under byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas
och kontakt tas med lansstyrelsen.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. GC-vigen anliggs i anslutning till befintlig vig och leder inte till ndgra
storre markanspréak. Ingen storre paverkan bedéms ske pa de utpekade miljéintressen
som identifierats inom utredningsomradet.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket. Samrad som
genomfors kommer beskrivas och besvaras i projektets samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

Trumf6rlangningarna vid backarna kan innebira anmélan om vattenverksamhet, behov
av fortsatt bevakning och utredning kriivs. Aven fortsatt utredning av vilka naturvirden
vattendraget hyser kommer utforas samt fortsatt utredning géllande den trumman som i
dagslagen klassas som potentiellt behov av vattenfaunapassage.

Behov av att anpassa byggtider till foljd av resultat fran den férdjupade artinventeringen
beaktat forekomst av grodor och salamander samt behov av eventuell artskyddsdispens
kommer utredas vidare.

Grundvattenfragan kommer bevakas och foljas upp i det fortsatta planeringsarbetet. En

kartlaggning 6ver enskilda vattentidkter som riskeras paverkas, framst till foljd av
sprangningsarbeten, kommer goras.
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9. Kallor

9.1. Tryckta kallor

Lerums kommun (2008). Lerums framtidsplan OP2008.
Lerums kommun (2012). Mélbilder for 6versiktsplan 2013, slutrapport.

Svensk Naturférvaltning AB (2017). Naturvardesinventering (NVI) Lerum, vag 1937.
Delen Solasviagen- Grankullevigen, gang och cykelvag.

Vistra Gotalandsregionen (2016). Strategi for 6kad cykling i Vistra Gotaland — En del av
regional plan for transportinfrastruktur, Serie nr: 2015:23.

Trafikverket (2017). Avvattningsteknisk dimensionering och utformning - MB 310
(TDOK 2014:0051. Version 3.0/ 2017-10-12).
9.2. Handbocker

Lansstyrelsen (2011). Stigande vatten. En handbok for fysisk planering i
oversvamningshotade omraden.

Trafikverket (2014). Planlidggning av vigar och jarnvigar, TRV 2012/85426

Trafikverket (2016). Landskapsanalys for planldggning av vigar och jarnvagar, en
handledning, 2016:033

Trafikverket (2014). Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i
infrastrukturprojekt, TRV 2014/78881.

Trafikverket (2016). Landskapsanalys for planldggning av vigar och jarnvagar, en
handledning, 2016:033

Trafikverket (2014). Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i
infrastrukturprojekt, TRV 2014/78881.

Trafikverket (2015). Riktlinje Landskap, TDOK 2015:0323.

9.3. Digitala kallor

Ledningskollen.
https://www.ledningskollen.se/ (februari 2018)

Lerum kommun, Lerumskartan.
https://karta.lerum.se/mapserver2015/fusion/templates/mapguide/Lerum4/index.htm
1?ApplicationDefinition=Library: //GSViewerFusionLerum/Lerum4.ApplicationDefiniti
on (april 2018)

Naturvardsverket, Kartverktyget Skyddad Natur.
http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/ (april 2018).

SMHI Vattenwebb.
http://vattenweb.smhi.se/modelarea/ (Inars 2018)

Sveriges geologiska undersokning (SGU), bergarter.
http://apps.sgu.se/kartgenerator/maporder sv.html (mars 2018)

Sveriges geologiska undersokning (SGU).
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html ( mars 2018)
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Sveriges geologiska undersckning (SGU).
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html (april 2018)

Sveriges miljoméalsmyndigheter mfl.
http://www.sverigesmiljomal.se/ (april 2018)

Vattenkartan Vatteninformationssystem Sverige.
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard (mars 2018)
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