Sid 1 (10)

SVEA HOVRATT DOM Mal nr
Mark- och miljooverdomstolen  2025-12-22 M 12050-24
060104 Stockholm

OVERKLAGAT AVGORANDE
Nacka tingsritts, mark- och miljodomstolen, dom 2024-08-22 i mil nr M 188-22,
se bilaga A

PARTER

Klagande och motpart
Trafikverket
781 89 Borlidnge

Ombud: Verksjuristerna Ulf Edling och Andreas Nilsson
Trafikverket
781 89 Borlidnge

Motpart

1. Léansstyrelsen 1 Stockholms 1én
Box 22067

104 22 Stockholm

2. Bygglovs- och tillsynsndmnden
Milj6- och bygglovsforvaltningen
Miljotillsynsavdelningen

141 85 Huddinge

Klagande och motpart
Tullinge Segelséllskap
Adress hos ombudet

Ombud: Advokaten Susanne Aberg Witt-Strémer
Alrutz' Advokatbyra AB

Kungsgatan 42

111 35 Stockholm

SAKEN

Tillsténd till bortledande av grundvatten och arbete i ytvattenomrdde m.m. med
anledning av anldggandet av Varbybroarna och trafikplats Duvberget i samband med
utforandet av projekt Tvérforbindelse Sodertorn

Dok.1d 2242622

Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 2290 Birger Jarls Torg 16  08-561 670 00 méndag — fredag
103 17 Stockholm 08-561 675 50 08:00-16:30

E-post: svea.avd6@dom.se
WWW.svea.se
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MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSLUT

1. Mark- och miljodverdomstolen dndrar mark- och miljodomstolens domslut pa

foljande sétt.

a) Villkor 28 a i domslutet ska ha foljande lydelse.

28 a. Byggtid - Trafikverket ska senast tre (3) manader innan den
tillstdndspliktiga verksamheten eller den till vattenverksamheten relaterade
byggverksamheten paborjas till tillsynsmyndigheten inge reviderade
kontrollprogram. Kontrollprogrammen ska avse byggtiden enligt villkor 2
samt héllas aktuella och far efter samrdd med tillsynsmyndigheten justeras

allteftersom verksamheten fortskrider.

b) Villkor 29 i domslutet upphévs.

2. Trafikverket ska betala erséttning for Tullinge Segelséllskaps
rattegangskostnader i Mark- och miljodverdomstolen med 52 125 kr avseende
ombudsarvode. Pa beloppet ska utgé rénta enligt 6 § rantelagen frdn dagen for

denna dom till dess betalning sker.
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YRKANDEN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Trafikverket har yrkat att Mark- och miljoéverdomstolen ska dndra villkor 28 a i

mark- och miljddomstolens dom enligt f6ljande.

28 a. Byggtid - Trafikverket ska senast tre (3) manader innan den
tillstandspliktiga verksamheten eller den till vattenverksamheten
relaterade byggverksamheten paborjas till tillsynsmyndigheten inge
reviderade kontrollprogram. Kontrollprogrammen ska avse byggtiden
enligt villkor 2 samt hallas aktuella och far efter samrad med

tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider.

Trafikverket har vidare yrkat att villkor 29 1 mark- och miljddomstolens dom ska
upphévas. Trafikverket har ocksa yrkat att Mark- och miljodverdomstolen ska upphiva
mark- och miljddomstolens forordnande om att Trafikverket ska betala ersittning for
Tullinge Segelséllskaps (Segelsillskapet) rattegangskostnader. Verket har vidare
bestritt att betala Segelsillskapets rittegdngskostnader i Mark- och

miljooverdomstolen.

Linsstyrelsen i Stockholms lidn har inte haft ndgra synpunkter pa Trafikverkets

overklagande.

Bygglovs- och tillsynsndmnden, (nimnden) har motsatt sig dndring av villkor 28 a.

Segelsiillskapet har motsatt sig att villkor 29 upphévs. Segelséllskapet har vidare
motsatt sig att mark- och miljddomstolens forordnande om att Trafikverket ska ersitta
segelsillskapets rittegdngskostnader upphévs. Segelsillskapet har yrkat erséttning for

rattegdngskostnader 1 Mark- och miljodverdomstolen.

Trafikverket har, for det fall Mark- och miljodverdomstolen anser att segelsillskapet

har ritt till erséattning for rittegangskostnader, vitsordat hilften av det yrkade beloppet.
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UTVECKLING AV TALAN I MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN

Trafikverket har anfort i huvudsak foljande.

Kontrollprogrammet

Verksamhetsutdvarens arbete inom ramen for kontrollprogrammet behover inte och
ska inte godkénnas av tillsynsmyndigheten. Detta skulle strida mot miljobalkens syfte
med kontrollprogram och ar en ordning som Naturvardsverket underkénner i sin
vigledning om tillsyn enligt miljobalken. Om tillsynsmyndigheten bedomer att det
finns brister 1 verksamhetsutdvarens arbete med egenkontroll kan tillsynsmyndigheten
ingripa med t.ex. foreligganden eller forbud. Trafikverket har haft I6pande kontakter
med nimnden kring utformningen av kontrollprogrammet. I enlighet med villkoret kan
kontrollprogrammet justeras 1 samréd med tillsynsmyndigheten allteftersom verksam-
heten fortskrider. Trafikverket anser att det inte finns ndgot samband mellan
omfattningen av ett projekt och kvalitén pa kontrollprogrammet. Trafikverket ser inte
heller att ett ensidigt godkédnnande av kontrollprogrammet skulle bidra till att kravet pa

att uttbmma mdjligheten till samverkan enligt 8 § forvaltningslagen (2017:900)
uppfylls.

Ersdittningshamnen

I mark- och miljodomstolens dom har Trafikverket fatt tillstdnd till att utriva
anldggningen for smabatshamnen. Tillstdndet ger dock inte den markatkomst som é&r
nddvindig for att kunna genomfora atgérden. Det dr forst genom den végritt som
uppkommer genom planldggning som skett med stod av viglagen (1971:948) som
Trafikverket far n6dvandig markatkomst. For detta véigrittsintrang &r segelsillskapet, 1
egenskap av nyttjanderittshavare till smabdtshamnen, berittigad till ersittning enligt
55 § vdglagen. Segelséllskapets yrkanden om ersittning ska darfor rétteligen provas
enligt viglagen. Mark- och miljddomstolen har dirfor inte haft mojlighet att prova
segelsillskapets yrkanden inom ramen for provningen enligt 11 kap. miljobalken

varfor segelsillskapets yrkanden skulle ha avvisats.
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Aven om mark- och miljpdomstolen ska anses ha haft mojlighet att prova
segelsillskapets erséttningsyrkanden inom ramen for provningen enligt 11 kap.

miljobalken anser Trafikverket att villkor 29 ska upphivas.

Det &r inte korrekt sd som mark- och miljddomstolen anfort att anldggandet av
smabatshamnen var en forutséttning for att vagforvaltningen gavs tillstand att bl.a.
anldgga en vigbank med fast bro med en segelfri h6jd pa sex meter. Vagforvaltningen
gavs tillstdnd for denna viganliggning redan i Osterbygdens vattendomstols deldom
den 10 oktober 1953. Vattendomstolen beddmde att viganldggningen var tillatlig trots
att den skulle medfora betydande olédgenheter for bl.a. fastigheter med segelbat
innanfor den nya bron, eftersom den segelfria hdjden endast var sex meter. I deldomen
beslutades att ansprak pa ersittning skulle provas vid det slutliga avgérandet av mélet.
Ersittningsanspriken provades direfter i Osterbygdens vattendomstols dom den 20
april 1955. I domen gavs vigforvaltningen tillstdnd att anldgga den smébdtshamn som
vagforvaltningen hade medgett. Vattendomstolen férordnade dven om det ndrmare
utforandet av smabatshamnen och tillerkénde ett antal fastighetsdgare och
Segelséllskapet officialrittigheter till batplatser 1 smabatshamnen. Smabatshamnen
anlades ddrmed av véigforvaltningen som en skadeforebyggande atgird for att pa sa
satt begrénsa den erséttningsskyldighet som uppkommit i anledning av att viganlagg-
ningen forsvarade eller omdjliggjorde batfart genom Hagaviken for framfor allt
segelbitar med master Gver sex meter. Anliggandet av smabatshamnen var darmed
inte en forutsittning for tillstandet som vattendomstolen meddelade vagforvaltningen i
deldomen fran 1953. De forordnanden om smabéatshamnens utférande som anges 1
domen fran 1955, och som mark- och miljodomstolen forsokt att aterspegla 1 villkor
29, ar ratteligen inga “villkor” utan civilréttsliga ersattningsbeddmningar utifrn de
dévarande reglerna 19 kap. 1 1918 ars vattenlag. Det ar inte heller korrekt att tillstdndet
for viganlaggningen och de av mark- och miljodomstolen pastddda villkoren”
fortfarande géller. Bron revs ut under 1990-talet och tillstindet dr darfor inte ldngre
géllande. Av det skilet har Trafikverket inte behdvt ans6ka om omprovning eller

villkorséndring.

Slutligen har det inte funnits laglig grund for mark- och miljddomstolen att &ldgga

Trafikverket att utfora atgarder for att forebygga eller minska skador pé det sétt som



Sid 6
SVEA HOVRATT DOM M 12050-24
Mark- och miljodverdomstolen

gjorts i villkor 29. Enligt expropriationslagen (1972:719), som ar tillimplig vid
erséttning for intrang eller skador frn vattenverksamhet, finns denna mdjlighet endast
om den exproprierande, dvs. Trafikverket, sjilv atagit sig att vidta sddan atgird och
detta skiiligen ocksa bor godtas av den ersittningsberittigade. Aven detta innebir att

villkor 29 ska upphivas.

Rdttegangskostnader

Om Mark- och miljo6verdomstolen kommer fram till att mark- och miljddomstolen
inte haft mojlighet att prova Segelséllskapets yrkanden om erséttning &r inte
segelsillskapet berattigat till ersdttning for sina rattegangskostnader, varken i mark-
och miljddomstolen eller 1 Mark- och miljodverdomstolen. Om Mark- och mil;jo-
overdomstolen ddremot kommer fram till att mark- och miljddomstolen haft mojlighet
att prova segelsdllskapets ersdttningsyrkanden ar segelsillskapet beréttigat till

ersdttning. Trafikverket vitsordar 1 det fallet endast halva det begérda beloppet.

Néamnden har anfort 1 huvudsak foljande. Namnden anser att kontrollprogrammet
behdver godkénnas eftersom nimnden befarar att projektets stora omfattning och hoga
kostnader kan forsvara for nimnden att gora dndringar 1 programmet. Ett undermaligt
kontrollprogram kan leda till stora konsekvenser for miljon. Vidare har Trafikverket
inte kunnat besvara ndmndens fragor om programmet. Eftersom det enligt 8 §
forvaltningslagen rader en samverkansskyldighet mellan myndigheter, och
mojligheterna att 16sa en fraga i tillsynen genom samrad maste vara uttdmda innan ett
foreliggande meddelas, riskerar nimndens mojligheter att ingripa vid Trafikverkets

brister i arbetet med egenkontrollen att forsvaras.

Segelsillskapet har anfort 1 huvudsak foljande.

Segelséllskapet dr 0verens med Trafikverket om att smabatshamnen med mastkran ar
en skadeforebyggande atgird som framgér av vattendomstolens dom fran 1955 utifran
det tillstind som ldmnades 1953. Eftersom Trafikverket nu fatt tillstdnd att ta bort
smébdtshamnen dr det logiskt och rimligt att Trafikverket dldggs att uppfylla de

skadeforebyggande atgérder som anges i 1955 ars dom pa det sétt som anges i villkor
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29. Passagemdjligheten ar fortfarande begransad och har inte foréndrats. Segel-
sillskapet har dirmed samma behov i dag av smabatshamnen som nér den segelfria

hdjden begriansades av brobyggnationerna.

Att kompensation for borttagandet av smébatshamnen kan ske genom véglagens
bestammelser utesluter inte att erséittningsfragan kan regleras i provningen enligt

11 kap. miljobalken. Viglagen reglerar 1 normalfallet viganlaggningar som inte
behover provas enligt miljobalkens bestimmelser om vattenverksamhet och innehaller
dérmed bestimmelser om hur erséttning for sadant intrdng ska ske. I det nu aktuella
fallet dr det dven aktuellt med arbeten i vatten och da sker dessutom provning enligt 11
kap. miljobalken. I den provningen finns mojlighet att reglera erséttning for de skador
som den tillstdndsgivna verksamheten eller atgirder ger upphov till. Det har mark- och
miljodomstolen gjort i detta fall. Om mark- och miljodomstolen inte hade gjort det
hade Segelsillskapets rattigheter limnats oreglerade och dessutom med risk for att
Segelséllskapet inte alls har tillgang till ndgon smabatshamn eller mastkran i avvaktan
pa den reglering som Trafikverket anser ska ske enligt viglagen. Det dr inte rimligt och

skulle innebéra en stor skada for Segelséllskapet.

MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLENS DOMSKAL

Malet har med stod av 23 kap. 6 § miljobalken avgjorts utan huvudférhandling.

Kontrollprogrammet

Mark- och miljodverdomstolen provar forst om det finns skél att i villkor 28 a
foreskriva att tillsynsmyndigheten, i detta fall ndmnden, ska godkdnna Trafikverkets
kontrollprogram innan byggstart.

Av 26 kap. 19 § miljobalken framgéar vilka krav som ska stéllas pa verksamhets-
utovarens egenkontroll. Bestimmelsen innebdr bl.a. att verksamhetsutovaren aktivt ska
hélla sig informerad om den egna verksamhetens paverkan pd miljon samt att verk-
samhetsutdvaren ska planera och kontrollera verksamheten for att motverka

oldgenheter for méanniskors hélsa eller miljon. Narmare foreskrifter om verksamhets-
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utdvares egenkontroll finns i forordningen (1998:901) om verksamhetsutdvares egen-
kontroll. Syftet med miljobalkens bestimmelser om egenkontroll ar att ligga det
priméra ansvaret for miljobalkens efterlevnad pa verksamhetsutdvaren sjilv (prop.

1997/98:45 del 1 s. 512 f. och del 2 s. 279).

Vid behov kan tillsynsmyndigheten aligga verksamhetsutdvaren att ldmna forslag till
kontrollprogram, se 26 kap. 19 § tredje stycket miljobalken. For tillstdndspliktig
verksamhet foreskrivs ofta i villkoren att kontrollprogram ska upprittas av
verksamhetsutdvaren, ibland i samrad med tillsynsmyndigheten (prop. 1997/98:45 del
2 5. 279). En vidsentlig funktion som kontrollprogrammet fyller &r att ge information
som gor det mojligt for tillsynsmyndigheten att bedoma om villkoren for verksamheten
foljs eller inte. En tillsynsmyndighet som bedomer att verksamhetsutévaren inte foljer

ett villkor ges da mojlighet att ingripa inom ramen for sitt tillsynsansvar.

Aven om det i vissa fall kan finnas skl for att tillsynsmyndigheten ska godkiinna
verksamhetsutdvarens kontrollprogram anser Mark- och miljodverdomstolen inte att
det nimnden anfort gor att det 1 detta fall finns skél att foreskriva en sddan skyldighet.
Den sista meningen i mark- och miljddomstolens villkor 28 a ska darfor strykas i

enlighet med vad som framgar av domslutet.

Ersdittningshamnen

Mark- och miljodverdomstolen provar dérefter om villkor 29 ska upphévas.

Till skillnad fran mark- och miljddomstolen anser Mark- och miljoéverdomstolen att
anldggandet av smdbatshamnen inte har varit en forutsittning for att vagforvaltningen i
deldomen fran 1953 gavs tillstand for anldggandet av vigbanken med fast bro. Av
vattendomstolens dom frdn 1955 framgar i stillet att vigforvaltningen medgav att
anldgga smabdtshamnen for att minska ersittningen for forlust och intrang i1 anledning
av att bittrafiken genom Hagaviken forsvdrades eller omojliggjordes. I enlighet med
vad vattendomstolen anforde 1 1955 ars dom fér vigforvaltningens medgivande
dérmed ses som ett atagande for att minska de skador som uppstar for batégarna till
foljd av inskrdnkningen 1 battrafiken. Vattendomstolens aliggande om anlidggandet av

en smabatshamn med visst utforande i domen frdn 1955 bor darmed ses som en
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civilrittslig 0verenskommelse om ersittning som intagits i domen. I motsats till mark-
och miljodomstolen anser Mark- och miljooverdomstolen vidare att dtagandet inte
innebdr nagon skyldighet for vigforvaltningen att for framtiden bibehalla smabéts-
hamnen. Eftersom anlidggandet av smibatshamnen inte har varit en forutsattning for
tillstandet 1 1953 ars deldom anser Mark- och miljodverdomstolen att det inte heller
kan ses som en forutsittning for det tillstdnd som mark- och miljodomstolen nu gett
Trafikverket. Det har déarfor inte funnits forutsédttningar att fora 6ver vattendomstolens
aldggande om anldggandet av en smabatshamn med visst utforande frdn 1955 ars dom

till villkor 29 pa det sétt som mark- och miljodomstolen gjort.

Vad giller Segelsillskapets yrkanden om ersittning 1 malet vid mark- och
miljddomstolen konstaterar Mark- och miljodverdomstolen att det &r ostridigt att
Segelsillskapet har nyttjanderitt till smabatshamnen och att Segelséllskapet ar

berittigat till ersdttning pa grund av dess forlust av hamnen.

Fragan dr om Segelsillskapets yrkanden om erséttning ska provas inom ramen for
tillstdndsprovningen for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken eller enligt

vaglagen.

Som framgar av mark- och miljddomstolens dom har tillstand till den sdkta
vattenverksamheten getts med tillimpningen av 11 kap. 23 § punkten 2 miljobalken.
Vigplanen for Trafikforbindelse Sodertdrn fick laga kraft 1 januari 2024 genom beslut
av regeringen. Som mark- och miljodomstolen redovisat sker dirmed markatkomst
med stod av vagritt 1 denna vagplan. Végritten innebér enligt 30 § vdglagen en rétt for
vighillaren att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for en vig, trots den rétt
som ndgon annan kan ha till fastigheten. Rétten till ersittning till f61jd av vighallarens
végritt regleras 155 § védglagen och innebér enligt bestimmelsens huvudregel att
fastighetens dgare eller innehavaren av nyttjanderétt till fastigheten har rétt till
intrdngserséttning och erséttning for annan skada till f61jd av vdgens byggande eller

anviandande.

Med anledning av den 1 malet aktuella nyttjanderittens bakgrund och vigplanens

utformning anser Mark- och miljodverdomstolen att rétten till ersdttning i forsta hand
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ska provas enligt viglagen. Den slutsatsen innebér inte att Segelsillskapet dirmed ska
anses forlora sin stéllning som sakégare i1 vattenmalet. Fragan hur Segelsillskapet
skulle bevaka sin nyttjanderitt har, bade faktiskt och rattsligt, varit svarbedomd och
det har dérfor funnits skél att sdvél i inledningsskedet av ansokningsforfarandet som
senare i processen anse Segelséllskapet som en sakdgare. Segelsillskapets talan ska
darfor inte avvisas. Det saknas vidare skil att andra mark- och miljddomstolens

forordnande om rattegdngskostnader.

Rdttegangskostnader

Som en f0ljd av vad som nu har anforts har Segelsillskapet stillning som vattenrattslig
sakdgare 1 Mark- och miljo6verdomstolen. Segelsédllskapet har darmed rétt till
ersdttning for sina rattegdngskostnader enligt 25 kap. 2 § andra stycket miljobalken.
Segelsillskapet har begirt ersittning med 52 125 kr inklusive moms avseende
ombudsarvode. Trafikverket har vitsordat hilften av yrkat belopp som skaéligt 1 och for
sig. Mark- och miljoéverdomstolen finner att yrkat belopp &r skéligt och ska utges av

Trafikverket.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis ska mark- och miljddomstolens dom @ndras pa det sétt som
framgar av domslutet. Mot bakgrund av att villkor 29 upphédvs forfaller Mark- och
miljooverdomstolens tidigare beslut att mark- och miljddomstolens verkstallighets-

forordnande inte ska gélla villkor 29.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga B
Overklagande senast 2026-01-19

I avgorandet har deltagit hovrittslagmannen Vibeke Sylten, hovrittsraden
Mikael Hagelroth, referent, och Asa Hanna samt tekniska radet Annika Billstein

Andersson. Foredragande har varit Sonja Rodhe.
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NACKA TINGSRATT DOM Ma&l nr M 188-22
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meddelad 1

Nacka

SOKANDE
Staten genom Trafikverket
781 89 Borlidnge

Ombud: Verksjuristerna Ulf Edling och Andreas Nilsson
Trafikverket
781 89 Borlidnge

SAKEN

Tillstand till bortledande av grundvatten och arbete i ytvattenomrdde m.m. med an-
ledning av anldggandet av Varbybroarna och trafikplats Duvberget i samband med
utforandet av projekt Tvérforbindelse Sodertdrn

Koordinater angivna i SWEREF99 TM

Avrinningsomrade 61/120

AnldaggningsID 7656 (utfyllnad i Varbyfjarden) N 6571944, E 663742
AnlédggningsID 8197 (vigbroar over Fittjaviken) N 6571915, E 663702
AnldaggningsID 8198 (gc-bro 6ver Fittjaviken) N 6571920, E 663764
AnldaggningsID 75605 (Gommarbécken) N 6572195, E 664535

AnldggningsID 75606 (paslag tunnel Trafikplats Duvberget) N 6571830, E 664390

DOMSLUT

Mark- och miljodomstolen godkédnner miljokonsekvensbeskrivningen, slutfér miljo-
bedomningen och ger Trafikverket, i enlighet med Végplan for Vig 259 Tvéarforbin-
delse Sodertorn, foljande tillstdnd och dispenser enligt miljobalken, forenar dessa

med slutliga villkor och bestimmer 1 6vrigt foljande.

Tillstind for vattenverksamhet
Arbeten i ytvattenomrdde
Vid anldggande av de nya Varbybroarna och ny bro for gang- och cykelvdg inom
Fittjavikens vattenomrdde
a. riva ut befintliga anldggningar och utloppsledningar
b. uppfora brofundament och ligga ut nya utloppsledningar

c. griva for schaktning av landtunga samt utfora utfyllnad

Dok.1d 776935
Postadress Besoksadress Telefon Expeditionstid
Box 69 Sicklastraket 1 08-561 656 30 méndag — fredag
131 07 Nacka E-post: mmd.nacka.avdelning3@dom.se 08:00-16:30

www.nackatingsratt.domstol.se
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d. vid behov anlédgga tillfilliga konstruktioner som till exempel pramar och arbets-
plattformar.
Vid arbeten inom Gommarbackens vattenomrade
a. fordndra vattnets djup och ldge genom permanent omledning av Gommarbécken
b. utfora anldggning for temporar kulvertering,

c. utfora temporér utfyllnad.

Bortledning och infiltration av grundvatten

a. for utforande av brostod, dagvattendamm, stodmurar och for 6vrig grundlagg-
ning av den nya E4/E 20 i temporéra schakt 1 jord och 1 berg tillfdlligt, samt av-
seende stodmurar dven ddrefter permanent, bortleda grundvatten med syftet att
avsidnka grundvattennividn under schaktbotte

b. for utforande av forskérning 1 berg till Bergtunnlar vid Masmo tillfdlligt och
dven darefter permanent bortleda grundvatten med syftet att avsdnka grundvat-
tennivan under schaktbotten

c. att vid behov infiltrera vatten med syftet att undvika skada

d. utfora och bibehélla erforderliga anldggningar for de vattenverksamheter som

finns angivna under punkterna (a)-(c) ovan.

Allt 1 huvudsaklig 6verenstdimmelse med vad som anges 1 ansokan med tillhorande

handlingar.

Dispens enligt artskyddsforordningen

Dispens ges enligt 15 § artskyddsforordningen (2007:845) frén forbudet 1 6 §
samma forordning for att vidta dtgérder inom Gommarens naturreservat vilka avser
insamling och flytt av mindre vattensalamander och vanlig groda frén 1 ans6kan an-

givet smavatten respektive tillfalligt arbetsomrade.

Villkor for verksamheten

For verksamheten géller foljande villkor.
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Allmént villkor

1. Vattenverksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med anso-

kan och dértill bifogade handlingar samt vad Trafikverket i 6vrigt angett eller

atagit sig i malet, sdvida inte annat framgar av domen.

Vad som avses med byggtid och drifttid

2. Med byggtid avses tiden fran och med tidpunkten da anldggnings- och byggnads-
arbeten hianforliga till den tillstdndsgivna vattenverksamheten pébdrjas till och
med tidpunkten for godkénd slutbesiktning av berdrda broar respektive nu till-
stdndsgiva arbeten for Bergtunnlar vid Masmo. Trafikverket ska underrétta

mark- och miljddomstolen och tillsynsmyndigheterna om nédr godkind slutbe-

siktning foreligger.
Med drifttid avses tiden efter byggtidens utgang.

Arbeten 1 vattenomrade

3. Alla arbeten i vattenomrdde som kan innebéra risk for grumling eller sedimentat-
ionsflykt ska utforas med grumlingsskydd oavsett tidpunkt pa aret. Skyddsatgar-

derna ska bestimmas, kontrolleras och redovisas inom ramen for kontrollpro-

gram.

4. Mark- och miljodomstolen Gverlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken at tillsyns-
myndigheten att medge undantag fran anvindandet av skyddsatgérder vid grum-

lande arbeten om sddana atgirder inte behdvs for uppritthillandet av en god vat-

tenmiljo (delegation).

5. Utfyllnader i vattenomréde ska ske med massor vars fororeningshalt understiger
nivderna for "Mindre &n ringa risk” (MRR) 1 enlighet med Naturvardverkets

Handbok 2010:1 ”Atervinning av avfall i anliggningsarbeten”.
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6. Mark- och miljodomstolen dverldter enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsyns-

myndigheten att nirmare bestimma villkoren for infiltration (delegation).

Grundvattenbortledning

7. For de schakter i jord som finns angivna i tabellen nedan far under byggskedet er-

forderlig midngd grundvatten bortledas for att temporért avsdnka grundvattenni-

van till som lagst det virde som finns angivet i kolumnen benimnd dréne-

ringsniva byggskede.
Anlaggningsdel Dréneringsniva
byggskede
(RH 2000)
Varbybroarna Brostod, Tegelbruksvégen (stodgrupp S2, S3) -1,9
Brostod, ostra strandkanten (stodgrupp S8) -3,8
Brostod, Varby Allé (stodgrupp S9, S10) -1,6
Brostod GC-bro 14A -1,0
187 (Fittja) -1,7
188 (Varby) -2,0
Tpl Duvberget Forskdrning Huvudtunnlar +34,0
Bro 14Q +27,5
Broar Gémmarravinen +11,0 som lagst
Stodmurar norr Gommarravinen +30,0 som lagst

8. For det fall att grundvattenbortledningen 1 ndgon av de schakter som omfattas av

villkor 7 skulle innebéra ett underskridande av den ldgsta tillatna nivén sé ér Tra-

fikverket skyldigt att vidta atgarder for att innehélla den reglerade grundvattenni-

van.

9. Mark- och miljodomstolen dverldter enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsyns-

myndigheten att vid behov och inom ramen for kontrollprogram att 1 stéllet be-

stdimma den ligsta grundvattennivin for bortledningen 1 de schakter som om-

ndmns i villkor 7 (delegation).

Skvydd av groddjur

10. Trafikverket ska i samrdd med kommunen samt efter godkdnnande av lanssty-

relsen

a. Evakuera grodor fran arbetsomrddet. Detta ska ske innan lekperiodens start.
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b. Stingsla av arbetsomradet med grodskydd.
11. Ett sérskilt kontrollprogram ska ocksé upprittas i samrdd med kommunen och
godkinnas av lansstyrelsen for sdkerstillande av att nagra groddjur inte forekom-

mer inom arbetsomradet.

Utslapp till vatten

12. Lanshallningsvatten fran jord- och bergschakter under byggskedet ska fore in-
filtration 1 mark eller utslépp till recipient genomga den rening som &r befogad
utifran vattnets forvintade eller konstaterade beskaffenhet med hiansyn till risken
for negativ paverkan pa miljon och médnniskors hilsa samt for den kvalitet som

behdvs for uppritthallandet av en god vattenmiljo.

13. Fororeningsgraden i det ldnshallningsvatten som antingen infiltreras eller slépps
ut far inte 6verskrida de halter som framgér av tabellen nedan bestdmda som rikt-

varden och berdknade som rullande medelviarden 6ver 30 dagar.

PARAMETER RIKT-
VARDE

pH 65-85

Suspenderade

Sminan 60 mg/l

Kvive {MNigea) 5 mag/l

Oljeindax 1 mg/l

PAH-6 1 pgil

Bly 3 pgil

Kadmium 0.1 pgi

Koppar 15 pgl

Kram 10 pgdl

Kvicksilver 0,04 gt

Nickel 30 pgil

Zink 45 pgdl

Fosfor 80 pg/l

PFASTT ngd | Ldgste mdjliga halt med Dock ef
bdsta tillgdngliga teknik dver 90 ng/T

PFOS ngd | Ldgsta mdjliga halt med Dock ef
bésta tilgdngliga teknik dver 20 ngfT

PFOA ngd | Ldgste mdjliga halt med Dock ef
bdsta tillgdngliga teknik diver 20 ng/T
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14. For det fall att fororeningsgraden i det ldnshéllningsvatten som antingen infiltre-
ras eller sldpps ut i enlighet med villkor 13 skulle innebéra att den tillatna nivén
Overskrids sa ar Trafikverket skyldigt att vidta atgirder for att innehélla de an-

givna riktvdrdena.

15. Mark- och miljodomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken at tillsyns-
myndigheten att meddela ndrmare villkor om atgérder och forsiktighetsmétt for
hantering av linshallningsvatten. I detta mandat ingér befogenheten att besluta
om att visst linshallningsvatten inte ska behova genomga till exempel avskilj-
ning av olja, partiklar och pH; det senare under forutsattning att vattnet kan visas

sig vara av en sadan kvalitet att denna avskiljning inte behovs (delegation).

Buller
16. Bullret frin den byggverksamhet som har ett samband med vattenverksamheten
ska begrénsas sé att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvirde inte 6vers-
tiger
* 45 dB(A) i bostédder helgfri mandag-fredag kl. 07.00-22.00
* 40 dB(A) i undervisningslokaler helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00
* 35 dB(A) 1 bostédder 16rdag, sondag och helgdag kl. 07.00—-19.00
* 30 dB(A) i bostédder 16rdag, sondag och helgdag kl. 19.00-22.00
* 30 dB(A) i bostéder alla dagar kl. 22.00-07.00
Den maximala ljudnivén inomhus féar nattetid, k1. 22.00 — 07.00, som riktvarde
inte dverstiga 45 dB(A) 1 bostider.

17. Vad géller det ekvivalenta riktvirde som enligt villkor 16 géller i bostdder under
l6rdagar och sondagar s far detta riktvirde 6verskridas vid 16 sammanhingande
l6rdagar och sondagar mellan 07.00 — 19.00 berdknat under ett kalenderér. Det
ekvivalenta riktvardet inomhus ska da i stéllet bestimmas till 45 dB(A). Dessa

overskridanden fér inte ske vid jul-, nyars-, pdsk, eller midsommarhelger.
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18. Trots vad som anges i villkor 16 far arbeten som medfor buller ocksa dverskrida
angivna varden helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00 efter samrad med tillsyns-
myndigheten. Andra avvikelser far, om det finns sdrskilda skil, ske efter tillsyns-

myndighetens godkinnande.

19. Riskeras dverskridande av de bullernivaer inomhus som giller enligt Natur-
véardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser 2004:15 under fem dagar i
foljd eller mer @n fem dagar under en tiodagarsperiod ska mojlighet till tillfalligt
boende, alternativt tillfallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till be-
rorda i god tid innan arbetet pabdrjas, dock om mojligt senast tre veckor innan
arbetet paborjas. Aven om riktvirdet inte dverskrids ska evakuering erbjudas om
sarskilda behov foreligger, till exempel till boende med nattarbete, sma barn,

dldre och sjukskrivna.

20. Mark- och miljodomstolen dverlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsyns-
myndigheten att meddela ndrmare villkor om atgérder och forsiktighetsmétt an-

gaende buller (delegation).

Vibrationer

21. Vid vibrationsalstrande arbeten ska Trafikverket under byggskedet tillimpa:
» Svensk Standard SS 460 48 66:2011, ”Vibration och stot — Riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader”
» Svensk Standard SS 02 52 11, ’Vibration och stot — Riktvarden och mitmetod
for vibrationer 1 byggnader orsakade av pdlning, spontning, schaktning och pack-
ning”
* Svensk Standard SS 02 52 10, ”Vibration och stét — Spriangningsinducerade
luftstotvagor - Riktvéirden for byggnader”
* Svensk Standard SS 460 48 60 ”Vibration och stot - Syneforrittning — Arbets-
metoder forbesiktning av byggnader och anlidggningar i samband med vibration-

salstrande verksamhet”
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Uppfyllande av skyddsforeskrifter for Ostra Mélarens vattenskyddsomréde

22. Inom primér zon ska ateranvindning av massor uppfylla krav enligt "Mindre &n
ringa risk” (MRR) i enlighet med Naturvérdverkets Handbok 2010:1 Atervin-
ning av avfall i anldggningsarbeten” eller i vart fall ha samma fororeningshalt
som de naturliga bakgrundsvirdena. Ateranviindning av massor med halter dver
MRR upp till ”Kénslig markanvéndning” (KM) kan dock bli aktuellt efter en
platsspecifik bedomning och godkédnnande fran tillsynsmyndigheten.

23. Inom sekundir zon ska ateranvindning av massor uppfylla krav enligt KM i en-
lighet med Naturvardverkets vigledning “Riktvérden for fororenad mark™ samt
underskrida kriterier for utlakning for inert avfall enligt Naturvardsverket
2004:10 ” Naturvardsverkets foreskrifter om deponering, kriterier och forfaran-
den for mottagning av avfall vid anldggningar for deponering av avfall” eller 1
vart fall ha samma fororeningshalt som de naturliga bakgrundsvirdena. Ateran-
vandning av massor med halter 6ver KM upp till ’Mindre kidnslig markanvénd-
ning” (MKM) kan dock bli aktuellt efter en platsspecifik beddmning och god-

kdnnande fran tillsynsmyndigheten.

24. Ateranviindning av massor inom naturreservat ska uppfylla krav enligt KM i en-
lighet med Naturvardverkets vigledning ”Riktvérden for fororenad mark™ samt
underskrida kriterier for utlakning for inert avfall enligt Naturvardsverket
2004:10 ” Naturvardsverkets foreskrifter om deponering, kriterier och forfaran-

den for mottagning av avfall vid anldggningar for deponering av avfall”.

25. Externa massor som infors och anvinds inom arbetsomradet ska uppfylla kraven
1 villkoren 22 — 24 samt underskrida kriterier for utlakning for inert avfall enligt
Naturvérdsverket 2004:10 ” Naturvardsverkets foreskrifter om deponering, krite-
rier och forfaranden for mottagning av avfall vid anldggningar for deponering av

avfall”.

26. Bottenmassor som schaktas/muddras upp ska inte dteranvindas inom arbetsom-

radet och hanteringen ska folja Havs och Vattenmyndighetens vigledning
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2018:19 » Miljokvalitetsnormer for vatten vid tillsyn och provning” och Natur-

vardsverkets handbok 2010:1”Atervinning av avfall i anliggningsarbeten”.
27. Upplag av massor inom primér skyddszon (50 m frén strandkant) far inte ske
annat n kortvarigt i samband med omlastning eller om de genom kontroll visats

vara rena och ska anvindas vid utfyllnad eller annat anliggningsarbete.

Kontrollprogram byggtid och drifttid

28a. Byggtid - Trafikverket ska senast tre (3) manader innan den tillstandspliktiga
verksamheten eller den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten pa-
borjas till tillsynsmyndigheten inge reviderade kontrollprogram. Kontrollpro-
grammen ska avse byggtiden enligt villkor 2 samt hallas aktuella och far efter
samrdd med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider.
I frdga om kontrollprogram som avser sddan omgivningspaverkan vilken Bygg-
lovs- och tillsynsndmnden 1 Huddinge kommun har ansvar for ska denna godkén-

nas av tillsynsmyndigheten innan byggstart.

28b. Drifttid - Trafikverket ska senast tre (3) ménader innan byggtidens slut enligt
villkor 2 till tillsynsmyndigheten inge reviderat kontrollprogram avseende paver-
kan beroende av permanent grundvattenbortledning. Kontrollprogrammet ska
hallas aktuellt och avse hela perioden fram till utgangen for tiden for oférutsedd
skada samt far efter samrdd med tillsynsmyndigheten justeras dver tid om sa ar

lampligt.

Erséttningsanldgening Tullinge Segelsillskap m.fl.

29. Trafikverket ska under byggtiden, s som den dr definierad enligt villkor 2, med
hinvisning till Osterbygdens Vattendomstols dom 50/1953 fran den 20 april 1955
anordna likvérdig erséttning (btplatser, forvaring samt mojlighet till pd-/avmast-
ning) for nuvarande rattighetsinnehavare. Senast vid byggtidens slut ska Trafikver-
ket med referens till gédllande villkor i dom 50/1953 ha anordnat en permanent sma-
béatshamn pa 1dmplig plats, som Sverenskoms 1 samrad, bestdende av batplatser (for-

tojningsplatser) for 18 segelbdtar. 12 av bétplatserna ska ha en minsta bredd av 4 m
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och 6 av batplatserna ska ha en minsta bredd av 5 m. Hamnen ska vara tillgéinglig
fran land, vara instdngslad och inkludera lasbar grind, forrddsbyggnad (likt befint-
lig) med indragen el samt mastkran med lyftforméga om cirka 1 ton. Dértill ska

Trafikverket i enlighet med ovan angiven dom ansvara for underhéllet av samtliga

anordningar om annat inte avtalas.

Delegation
Mark- och miljodomstolen dverlater sa som framgar ovan med stod av 22 kap. 25 §
tredje stycket miljobalken at berord tillsynsmyndighet att besluta om
e att ndrmare bestimma villkoren for infiltration (villkor 6)
e att vid behov och inom ramen for kontrollprogram 1 stillet bestimma den
lagsta grundvattennivin for bortledningen i1 de schakter som omndmns 1 vill-
kor 7 (villkor 9)
¢ att meddela ndrmare villkor om dtgérder och forsiktighetsmétt for hantering
av ldnshallningsvatten. I detta mandat ingar befogenheten att besluta om att
visst lanshdllningsvatten inte ska behdva genomga till exempel avskiljning av
olja, partiklar och pH; det senare under forutsdttning att vattnet kan visas sig
vara av en sadan kvalitet att denna avskiljning inte behovs (villkor 15)
e att meddela ndrmare villkor om atgérder och forsiktighetsméatt angédende bul-

ler (villkor 20).

Arbetstid
De arbeten hanforliga till vattenverksamheten som medgetts i denna dom ska vara

utforda senast inom tio (10) ar fran dagen for dom.

Oforutsedd skada

Om den vattenverksamhet som avses med tillstandet medfor skador, vilka mark-
och miljddomstolen inte har forutsett, fir den skadelidande enligt 24 kap. 18 § mil-
jobalken framstélla ansprék pa ersittning. Sddant ansprik ska, for att tas upp till
provning, framstéllas till mark- och miljddomstolen inom fem (5) ar frén réknat frén

arbetstidens utgang.
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Verkstillighetsforordnande

Tillstdnd och dispenser far tas i ansprdk dven om domen inte har fatt laga kraft.

Ovriga yrkanden

Mark- och miljddomstolen avslar 6vriga yrkanden.

Provningsavgift

Provningsavgiften bestams slutligt till 400 000 kr.

Rittegiangskostnader
Trafikverket ska betala ersdttning for rittegdngskostnader

a) Léansstyrelsen i1 Stockholms 1dn med 171 200 kr avseende arbete.

b) Fastighets AB Fagelviksvigen och Stendorren Botkyrka Handel AB med to-
talt 105 588 kr, varav 100 800 kr for ombudsarvode och icke avdragsgill
moms, 4 788 kr.

c) KM2 Property AB, SKR Lager 34 KB och SKR Lager 30 KB med 136 240
kr for ombudsarvode, att fordelas med en tredjedel pa vartdera bolaget.

d) Tullinge Segelséllskap med 153 812 kr (inklusive moms) avseende om-
budsarvode.

P4 beloppen ska utga ranta enligt 6 § riantelagen frén dagen for denna dom till dess

betalning sker.
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TRAFIKVERKETS YRKANDEN

Trafikverket har, som talan slutligen bestdmts, i forsta hand yrkat att mark- och mil-

jodomstolen ska meddela tillstdnd enligt f6ljande.

Arbeten i ytvattenomrade

Vid anldggande av de nya Varbybroarna och ny bro for gdng- och cykelvidg inom

Fittjavikens vattenomrade

a.
b.
C.

d.

riva ut befintliga anldggningar och utloppsledningar

uppfora brofundament och ligga ut nya utloppsledningar

griva for schaktning av landtunga samt utfora utfyllnad

vid behov anlédgga tillfdlliga konstruktioner som t.ex. pramar och arbetsplatt-

formar

Vid arbeten inom Gommarbackens vattenomrade

a.

fordndra vattnets djup och ldge genom permanent omledning av Gommar-
biacken
utfora anldggning for temporér kulvertering

utfora temporér utfyllnad.

Bortledning och infiltration av grundvatten

a.

For utforande av brostdd, dagvattendamm, stoédmurar och for 6vrig grund-
laggning av den nya E4/E20 i temporara schakt i jord och 1 berg tillfalligt
bortleda grundvatten med syftet att avsdnka grundvattennivan under schakt-
botten

For utforande av forskdrning 1 berg till Bergtunnlar vid Masmo tillfélligt och
dven darefter permanent bortleda grundvatten med syftet att avsénka grund-
vattennivén under schaktbotten

att vid behov infiltrera vatten med syftet att undvika skada

utfora och bibehélla erforderliga anldggningar for de vattenverksamheter

som finns angivna under punkter a—c.

Allt 1 huvudsaklig 6verenstimmelse med vad som anges i ansdkan med tillhdrande

handlingar.
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Ovrigt
Trafikverket har i 6vrigt yrkat att mark- och miljodomstolen ska
- bestdmma arbetstiden for de i tillstdndet angivna vattenverksamheterna till
tio &r réknat frdn dagen for dom
- bestdimma tiden for anmilan av ansprék pa ersittning till foljd av oforutsedd
skada till fem &r ridknat fran arbetstidens utgang
- med stod av 22 kap. 28 § miljobalken forordna att tillstdndet far tas i an-
sprak dven om domen inte vunnit laga kraft (verkstéllighetsforordnande)

- godkénna den till ansokan bifogade miljokonsekvensbeskrivningen.

Yrkanden i andra hand

I andra hand har Trafikverket, om domstolen finner att det inte enbart ror sig om en
tillfallig 4tgérd, inte motsatt sig att domstolen formulerar om yrkandet pé sé sitt att
ordet permanent ldggs till avseende stddmurarna i underbilaga 4 till domsbilaga 2.

Justeringen ska dock avgrinsas sa att det enbart omfattar stddmurarna.

I fraga om behov av dispens enligt artskyddsforordningen for det insamlande av
grodor som krdvs for att genomfora den planerade evakueringen som redogjorts for
under huvudférhandlingen har Trafikverket, i det fall domstolen finner att sddan

kravs, 1 andra hand yrkat att artskyddsdispens for denna atgérd ska beviljas.

TRAFIKVERKETS FORSLAG TILL VILLKOR
Trafikverket har slutligt foreslagit f6ljande villkor.

Allmdnt villkor
1. Vattenverksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med anso-
kan och dértill bifogade handlingar samt vad Trafikverket i 6vrigt angett eller

atagit sig 1 mélet, savida inte annat framgér av domen.
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Arbeten i vattenomrdde

2.

Alla arbeten i vattenomrade som kan innebdra risk for grumling eller sedimen-
tationsflykt ska utforas med grumlingsskydd oavsett tidpunkt pé aret. Skyddséat-
girderna ska bestimmas, kontrolleras och redovisas inom ramen for kontroll-

program.

Mark- och miljodomstolen dverlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsyns-
myndigheten att medge undantag fran anvindandet av skyddsatgérder vid
grumlande arbeten om sddana atgarder inte behovs for upprétthallandet av en

god vattenmiljo.

Utfyllnader 1 vattenomrade ska ske med massor vars fororeningshalt understi-
ger nivaerna for "Mindre 4n ringa risk” (MRR) 1 enlighet med Naturvardver-

kets Handbok 2010:1 Atervinning av avfall i anliggningsarbeten”.

Infiltration

5.

Mark- och miljodomstolen dverlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsyns-

myndigheten att ndrmare bestimma villkoren for infiltration.

Grundvattenbortledning

6.

For de schakter 1 jord som finns angivna i tabellen nedan far under byggskedet
erforderlig miangd grundvatten bortledas for att temporért avsianka grundvatten-

nivan till som lagst det varde som finns angivet i kolumnen bendmnd drine-

ringsnivad byggskede.
Anliggningsdel Dréne-
ringsniva
byggskede
(RH 2000)
Varbybro- Brostdd, Tegelbruksvégen (stodgrupp S2, S3) -1,9
arna
Brostdd, ostra strandkanten (stodgrupp S8) -3,8
Brostdd, Varby Allé (stodgrupp S9, S10) -1,6
Brostod GC-bro 14A -1,0
187 (Fittja) -1,7
188 (Vérby) -2,0
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Tpl Duv- Forskdrning Huvudtunnlar +34
berget
Bro 14Q +27,5
Broar Gommarravinen +11 som
lagst
Stodmurar norr Gtmmarravinen +30 som
lagst

7. For det fall att grundvattenbortledningen i ndgon av de schakter som omfattas
av villkor 6 skulle innebéra ett underskridande av den ldgsta tillitna nivan sa ar
Trafikverket skyldigt att vidta atgéarder for att innehalla den reglerade grundvat-

tennivan.

8. Mark- och miljodomstolen verlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken at tillsyns-
myndigheten att vid behov och inom ramen for kontrollprogram istéllet be-
stimma den ldgsta grundvattennivin for bortledningen i de schakter som om-

namns 1 villkor 6.

Skydd av groddjur
9. Trafikverket ska

e Evakuera grodor frdn arbetsomradet. Detta ska ske innan lekperiodens
start.

e Sténgsla av arbetsomradet med grodskydd.

10. Ett kontrollprogram ska ocksé uppréttas for sdkerstdllande av att ndgra groddjur

inte forekommer inom arbetsomradet.

Utslapp till vatten

11. Lanshéllningsvatten fran jord- och bergschakter under byggskedet ska fore in-
filtration 1 mark eller utslépp till recipient genomga den rening som &r befogad
utifrén vattnets forvéntade eller konstaterade beskaffenhet med hénsyn till ris-
ken for negativ paverkan pa miljon och ménniskors hélsa samt for den kvalitet

som behovs for uppritthallandet av en god vattenmiljo.
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12. Fororeningsgraden i det linshallningsvatten som antingen infiltreras eller
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Sid 16
M 188-22

slapps ut far inte Gverskrida de halter som framgér av tabellen nedan bestdmda

som riktviarden och berdknade som rullande medelvédrden 6ver 30 dagar.

PARAMETER

| pH

Suspenderade
amnen

Kvave (Niow)

: Oljeindex

PAH-6

| Bly
Kadmium
| Koppar

Krom
Kvicksilver
Nickel

Zink
Fosfor

PFAS11

PFOS

PFOA

RIKT-
VARDE

65-85

60 mg/l

S mg/l
1 mg/l
1 pg/
3 pg/
0,1 pg/
15 ug/
10 g/
0.04 pg/l
30 pg/
45 pg/l
80 pg/l

ng/l | Légsta méjliga halt med
bdsta tillgdngliga teknik

g

Ldgsta maojliga halt med
bdsta tillgdngliga teknik

ng/l | Légsta méjliga halt med
bdsta tillgdngliga teknik

Dock ef
over 90 ng/I

Dock ef
éver 20 ng/l

Dock ej

over 20 ng/l

13. For det fall att fororeningsgraden 1 det ldnshéllningsvatten som antingen infil-

14.

angivna riktvirdena.

olja, partiklar och pH; det senare under forutséttning att vattnet kan visas sig

vara av en sddan kvalitet att denna avskiljning inte behovs.

treras eller sldpps ut i enlighet med villkor 12 skulle innebéra att den tillatna ni-

van Overskrids sé dr Trafikverket skyldigt att vidta atgérder for att innehélla de

Mark- och miljddomstolen dverldter enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsyns-
myndigheten att meddela nidrmare villkor om dtgérder och forsiktighetsmétt for
hantering av lanshéllningsvatten. I detta mandat ingdr befogenheten att besluta

om att visst linshallningsvatten inte ska behdva genomga t.ex. avskiljning av

I andra hand har Trafikverket yrkat att den andra meningen 1 villkor 14 stryks.
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Buller

15.

16.

17.

18.

Bullret fran den byggverksamhet som har ett samband med vattenverksamheten
ska begrinsas sa att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvarde inte
overstiger

e 45 dBA ibostdder helgfri mandag—fredag kl. 07.00-22.00

e 40 dBA iundervisningslokaler helgfri mdndag—fredag kl. 07.00—19.00

e 35 dBA 1bostidder 16rdag, sondag och helgdag kl. 07.00-19.00

e 30 dBA 1bostidder 16rdag, sondag och helgdag kl. 19.00-22.00

e 30 dBA 1bostédder alla dagar kl. 22.00—-07.00
Den maximala ljudnivén inomhus far nattetid, kl. 22.00-07.00, som

riktvirde inte dverstiga 45 dBA 1 bostéder.

Vad giller det ekvivalenta riktvdarde som enligt villkor 15 géller 1 bostédder un-
der 16rdagar och sondagar sa far detta riktvarde 6verskridas vid 15 samman-
hiangande 16rdagar och sondagar mellan 07.00—19.00 berdknat under ett kalen-
derar. Det ekvivalenta riktvirdet inomhus ska da istéllet bestdmmas till 45
dBA. Dessa dverskridanden far inte ske vid jul-, nyérs-, pask, eller midsom-

marhelger.

Trots vad som anges 1 villkor 15 far arbeten som medf6r buller ocksa dver-
skrida angivna vérden helgfri mandag—fredag kl. 07.00—19.00 efter samrad med
tillsynsmyndigheten. Andra avvikelser far, om det finns sérskilda skél, ske efter

tillsynsmyndighetens godkédnnande.

Riskeras overskridande av de bullernivaer inomhus som géller enligt Natur-
vérdsverkets allménna rad om buller frdn byggplatser 2004:15 under fem dagar
1 foljd eller mer dn fem dagar under en tiodagarsperiod ska mojlighet till tillfal-
ligt boende, alternativt tillfdllig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till

berdrda i god tid innan arbetet paborjas, dock om mdjligt senast tre veckor in-
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nan arbetet paborjas. Aven om riktvirdet inte dverskrids ska evakuering erbju-
das om sérskilda behov foreligger, till exempel till boende med nattarbete, sméa

barn, dldre och sjukskrivna.

19. Mark- och miljodomstolen dverlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsyns-

myndigheten att meddela ndrmare villkor om atgérder och forsiktighetsmétt an-

géende buller.

Vibrationer

20. Vid vibrationsalstrande arbeten ska Trafikverket under byggskedet tilllimpa:

e Svensk Standard SS 460 48 66:2011, Vibration och stot - Riktviarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader

e Svensk Standard SS 02 52 11, Vibration och stot — Riktvarden och mét-
metod fOr vibrationer 1 byggnader orsakade av pdlning, spontning,
schaktning och packning

e Svensk Standard SS 02 52 10, Vibration och stot — Sprangningsinduce-
rade luftstotvagor - Riktviarden for byggnader

e Svensk Standard SS 460 48 60 Vibration och stot — Syneforréttning —
Arbetsmetoder forbesiktning av byggnader och anldggningar i samband

med vibrationsalstrande verksamhet

Uppfyllande av skyddsforeskrifter for Ostra Miilarens vattenskyddsomrdde

21.

22.

Inom primér zon ska ateranvindning av massor uppfylla krav enligt ’Mindre én
ringa risk” (MRR) i enlighet med Naturvardverkets Handbok 2010:1 Atervin-
ning av avfall i anldggningsarbeten eller i vart fall ha samma fororeningshalt
som de naturliga bakgrundsvirdena. Ateranviindning av massor med halter dver
MRR upp till ’Kéanslig markanvindning” (KM) kan dock bli aktuellt efter en
platsspecifik bedomning och godkénnande frin tillsynsmyndigheten.

Inom sekundér zon ska dteranvdandning av massor uppfylla krav enligt KM i en-

lighet med Naturvardverkets vigledning Riktvérden for fororenad mark samt
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23.

24.

25

26.

underskrida kriterier for utlakning for inert avfall enligt Naturvardsverkets fore-
skrifter 2004:10 om deponering, kriterier och forfaranden for mottagning av av-
fall vid anldggningar for deponering av avfall” eller i vart fall ha samma forore-
ningshalt som de naturliga bakgrundsvirdena. Ateranvéindning av massor med
halter 6ver KM upp till "Mindre kanslig markanvindning” (MKM) kan dock
bli aktuellt efter en platsspecifik bedomning och godkdnnande fran tillsyns-
myndigheten.

Ateranviindning av massor inom naturreservat ska uppfylla krav enligt KM i
enlighet med Naturvardverkets vigledning Riktvirden for fororenad mark samt
underskrida kriterier for utlakning for inert avfall enligt Naturvardsverket
2004:10 Naturvardsverkets foreskrifter om deponering, kriterier och forfaran-

den for mottagning av avfall vid anldggningar for deponering av avfall.

Externa massor som infors och anvdnds inom arbetsomradet ska uppfylla kra-
ven 1 villkoren 21-23 samt underskrida kriterier for utlakning for inert avfall
enligt Naturvardsverket 2004:10 Naturvardsverkets foreskrifter om deponering,
kriterier och forfaranden for mottagning av avfall vid anldggningar for depone-

ring av avfall.

. Bottenmassor som schaktas/muddras upp ska inte teranvéindas inom arbetsom-

radet och hanteringen ska f6lja Havs och Vattenmyndighetens vigledning
2018:19 Miljokvalitetsnormer for vatten vid tillsyn och provning och Natur-

vérdsverkets handbok 2010:1 Atervinning av avfall i anliggningsarbeten.

Upplag av massor inom primér skyddszon (50 m fran strandkant) fir inte ske
annat in kortvarigt i samband med omlastning eller om de genom kontroll vi-

sats vara rena och ska anvédndas vid utfyllnad eller annat anliggningsarbete.
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Kontrollprogram
27. Trafikverket ska senast tre manader innan den tillstindspliktiga verksamheten
eller den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten paborjas over-
enskommit med tillsynsmyndigheterna och uppritta reviderat kontrollprogram.
Kontrollprogrammen ska hallas aktuella och far efter samrédd med tillsynsmyn-

digheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider.

MOTPARTERNAS INSTALLNING

Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn (ldnsstyrelsen) har tillstyrkt ansokan under forutsatt-

ning att spridningen av klorerade 16sningsmedel omhéndertas pé erforderligt sétt,

samt har haft vissa synpunkter i friga om villkor.

Bygglovs- och tillsynsndmnden 1 Huddinge kommun (nimnden) har inte haft nagot

att erinra mot yrkandena men har haft synpunkter i friga om villkor.

Tullinge Segelsdllskap (segelsillskapet) har inte haft nagot erinra mot ans6kan un-

der forutsittning att de blir ersatta for den nyttjanderétt fran 1955 som paverkas av

ansOkan. Segelséllskapet har vidare haft vissa synpunkter 1 fraga om villkor.

Parter i 6vrigt har inte anfort hinder mot ansdkan 1 sig men har limnat vissa syn-
punkter 1 fraga om villkor och skyddsatgiarder samt samrdd och mdjlighet att senare

begéra erséttning for eventuell skada.

TRAFIKVERKETS UTVECKLING AV TALAN
Trafikverket har fort sin talan i enlighet med vad som anges i ansdkan, domsbilaga
1, samt 1 komplettering daterad 11 februari 2022, domsbilaga 2.

Ansdkan har dértill innan huvudforhandling kompletterats med resultat av provtag-
ning pd fastigheten Varvet 1 vad géller missténkt fororening av klorerade 16snings-

medel, samt forslag for riktvdrden for PFAS.
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Det ska noteras att i ansokan bendmnd trafikplats Gommaren under malets hand-
laggning har bytt namn till trafikplats Duvberget samt att Masmotunneln pa samma

sitt nu anges som Bergtunnlar vid Masmo.

MOTPARTERNAS UTVECKLING AV TALAN
Efter Trafikverkets bemdtande av inkomna synpunkter efter kungorelsen (se vidare

nedan) kvarstér i huvudsak foljande yrkanden och tvistigheter.

Ldnsstyrelsen har 1 huvudsak anfort att det finns forekomster av klorerade 16snings-
medel i grundvattnet i omradet som har sin grund i att den verksamhet som tidigare
fanns pa omradet anvinde sig av sddana. Eftersom klorerade 16sningsmedel kan
transporteras langa strackor ér det oklart hur stor och utbredd fororeningen dr. Det
ar inte uteslutet att den aktuella verksamheten kan medfora att det fororenade vatt-

net flyttar sig till nya omraden, vilket innebér att verksamheten far anses tillfora for

oreningar.

Léansstyrelsens har vidare anfort att fororeningar av bdde PFAS och PFOS finns ut-
bredda i omradet och att riktvirdena i villkorsforslag 12 for PFAS och PFOS bor
sdnkas till de viarden som framgar av Sveriges geologiska underséknings (SGU:s)
nya riktlinjer. Det kan dirutdver noteras att dricksvattenforekomster anses inneha
ett extra starkt skydd och att det maste bevisas att en verksamhet inte skadar mianni-
skors hilsa. Aven om den aktuella verksamheten i sig inte tillfor nigon ny PFAS el-
ler PFOS kan pumpande av vatten medfora att dricksvattentdkterna drar till sig vat-

ten frdn nya omraden, vilket kan leda till att nya fororeningar alltjimt tillfors.
Léansstyrelsen har yrkat erséttning for rittegdngskostnader med 171 200 kronor.
Ndmnden 1 Huddinge kommun har framfort synpunkter avseende villkorsforslag 14.

Néamnden vill kunna meddela narmare villkor om dtgarder och forsiktighetshetsmétt

om ldnshéllningsvatten samt om ytterligare justeringar och parametrar avseende
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villkorsforslag 12 vid sdrskilda omstédndigheter. Dartill vill nimnden att villkorsfor-
slag 27 justeras genom att en mening om att kontrollprogrammet ska godkénnas av

tillsynsmyndigheten innan byggstart ldggs till.

Segelsdllskapet har 1 forsta hand yrkat att Trafikverket bygger en ersittningsanldgg-

ning med mastkran och smabatshamn i Varbyfjarden eller dess niromrade for nytt-
jande av de som idag anvinder de anliggningar som ska tas bort. I andra hand har
segelsdllskapet yrkat att Trafikverket ersétter segelsillskapet med 6 miljoner kronor
inklusive moms sé att segelséllskapet kan ombesorja att en erséttningsanléggning
uppfors i Varbyfjarden eller dess nérhet. I tredje hand har segelséllskapet yrkat att
Trafikverket ersitter segelsillskapet med 8 miljoner kronor sa att segelséllskapet
kan bygga om sina batskjul s att de kan forvara motorbétar 1 stillet for segelbatar.
Segelséllskapet har dértill yrkat att tillstandet ska forenas med villkor att passagen
ut till Mélaren under Varbybron dels som huvudregel inte stings av fran den 1 maj
till den 1 oktober, dels att ppningen vid passagen minst ska vara 4,5 x 4,5 meter
stor. Darutover bor tillstandet forenas med ett villkor eller ett atagande om att Tra-
fikverket ska meddela batklubbarna inom omradet for Tullingesjon samt Albysjon 1
god tid ndr avsteg fran huvudregeln om att passagen ska vara 6ppen den 1 ma; till

den 1 oktober maste goras.

Segelséllskapet har yrkat ersattning for rattegangskostnader med ett belopp om 153

812 kr inklusive moms.

KM?2 Property AB, SKR Lager 34 KB SKR Lager 30 KB (hirefter Spendrups) har

yrkat att tiden for anmélan om oforutsedd skada ska sittas till 20 ar fran arbetstidens
utgang samt att Trafikverket &ldggs att drligen mdta Varby killas kapacitet samt

kallvattnets kvalitet under motsvarande period.

Spendrups har begért ersittning for sin rattegdngskostnad med 136 240 kr exkl.

mervirdesskatt, att fordelas med 1/3 pa respektive bolag.
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Fastighets AB Fdgelviksvdgen och Stendorren Botkyrka Handel AB (Stendorren)

har yrkat erséttning for rattegangskostnader relaterade till fastigheterna Varvet 1,
fram till dess att denna 16stes in, Varvet 2 samt Tegelbruket. Kostnaderna uppgéar
till sammanlagt 105 588 kr, varav 100 800 kr for ombudsarvode (36 timmar) och
icke avdragsgill moms, 4 788 kr.

TRAFIKVERKETS BEMOTANDE
Efter mélets kungorelse och direfter inkomna synpunkter har Trafikverket bemdtt

dessa synpunkter sammanfattningsvis enligt foljande.

Inledning

Trafikverket vill inledningsvis fortydliga att man valt att prova tillstdndsansokan
med en tillimpning av 11 kap. 23 § miljobalken. Syftet med bestimmelsen &r att
undvika dubbelprovning av vissa vattenverksamheter som ingar som delar av storre
verksamheter och som dé provas i annan ordning. I detta fall enligt viglagen.
Provningen omfattar déarfor bara vissa begridnsade delar av viagprojektet Tvarforbin-
delse Sodertorn, foretrddesvis sadan byggnation i vattenomrade och sddan grundvat-

tenbortledning som é&r tillstdndspliktig enligt 11 kap. miljobalken.

Domstolens uppgift blir har fraimst att bestimma vilka villkor och andra bestimmel-
ser som ska gilla for dessa verksamheter. Enligt praxis frin Mark- och miljodver-
domstolen dr det dock ocksa mojligt att inom ramen for provningen av vattenverk-

samheten dven villkorsreglera buller, vibrationer och utslépp till vatten.

Redan i samband med att miljobalken och dess f6ljdlagstiftning infordes i slutet av
1990-talet sa forholls sig Lagridet kritiskt till denna uppdelade provning enligt sek-
torslagstiftning och miljobalk. Aven vid de lagéindringarna om miljébedémningar
om infordes 1 balken frn den 1 januari 2018 sa patalade Lagrédet pa nytt att kopp-
lingen mellan de parallella regelverken &r svér att 9verblicka, och att det for att un-
derlitta forstdelsen skulle vara dnskvért med en generell 6versyn av sambandet mel-

lan miljoprovningsbestdmmelserna i miljobalken och de olika sektorslagarna. Det
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kan sdledes vara forknippat med viss svarighet att skilja ut den provning av Tvérfor-
bindelse Sodertorn som nu framfor allt sker i vigplan men éven till viss del sker

inom ramen for denna tillstindsprovning avseende vattenverksamhet.

Den samlade remissfloran bekréftar ocksa denna bild. Det saknas t.ex. laglig grund
for domstolen att inom ramen for den nu aktuella provningen villkora tillatligheten
eller tillstdnd i sig utifrén vissa framforda krav eller forutsattningar. Fragor kring
dagvattenanldggningar for driften av den framtida vigen hor hemma i provningen
av vagplanen. Lokalisering, markatkomst, intrdngsersittning, markanvéndning och
konsekvenser fran eller skyddsatgérder for driften av den firdiga vaganldggningen
hor samtliga hemma 1 prévningen av vigplanen. Vad giller de fragor kring mass-
hantering och férorenade omréden som framfor allt lyfts av tillsynsmyndigheterna
har dessa enbart egentlig relevans 1 mélet 1 forhdllande till uppfyllandet av skydds-

foreskrifter for Ostra Milarens vattenskyddsomrade.

Givetvis forsoker Trafikverket 1 gorligaste man att vara behjélpligt med att besvara
alla de fragor som nu spelas in kring den totala omgivningspaverkan fran projektet
Tvérforbindelse Sodertdrn, men detta i sig innebér ju inte att fragorna omfattas av

provningen.

Yttranden av MSB, Naturvardsverket, Havs- och vattenmyndigheten och SMHI

Dessa yttrande foranleder ingen kommentar fran Trafikverkets sida.

Yttrande av Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har anfort att bolaget inte har ndgon erinran mot att
verksamheten tillats under forutsittning att dess anldggningar i omradet inklusive
driften och skotseln av dem inte hindras eller paverkas. Trafikverket hdnvisar hir
till den redogorelse om forhdllandet mellan provning i vigplan och provning av till-
stand enligt miljobalken som finns under inledningen till detta yttrande. Ndgon lag-

lig mojlighet att pa detta sétt villkora tillstandet foreligger inte.
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Av underlaget till vigplanen framgar ocksé att Trafikverket har kdinnedom om bola-
gets ledningsnit. Vederborlig hdnsyn till detta ndt kommer ocksa att vara styrande
for vigbyggnadsprocessen i aktuella delar. Ambitionen dr dessutom att Trafikverket
ska ha en 16pande dialog med bolaget under projekteringen och genomforandet av

vigbyggnationen.

Yttrande av Soderenergi AB

Den nyttjanderétt som Soderenergi AB lyft fram 1 sitt yttrande kommer inte att be-

roras av vattenverksamheten.

Yttrande av Sjofartsverket
Alla de skyldigheter for Trafikverket som Sjofartsverket nu lyfter fram i sitt ytt-

rande kring bland annat rapportering av ombyggnadsarbetenas paborjan och forand-
rad strandlinje samt sjométning av bottentopografi m.m. kommer 1 sin helhet att be-
aktas och foljas. Ambitionen dr dessutom att Trafikverket ska ha en l6pande dialog
med Sjofartsverket under projekteringen och genomforandet av vigbyggnationen

vad giller fragor kring projektets paverkan pa sjofarten.

Yttrande av Tullinge batsdllskap

Trafikverket kommer att sékerstélla att en vattenforbindelse fran Albysjon samt
Fittjaviken och vidare till Mélaren halls 6ppen for béttrafik arligen under en period
fran 1 maj till och med den 1 oktober och detta under hela den tiden som byggnat-
ion av de nya Varbybroarna pagar. Nagra enstaka tidsmissigt kortare avstdngningar
kan dock komma behdvas dven under den period som vattenforbindelsen halls 6p-
pen. Detta till exempel vid vissa arbetsmoment som kan innebéra fara for passe-
rande battrafik. Forbindelsen kommer att ha en 6ppning pé minst 4 x 4 meter s att
dven motorbatar ska kunna passera. Vad giller frdgan om en sddan vattenforbin-

delse se dven Trafikverkets kommentar till yttrande av Tullinge segelséllskap.

Yttrande av Bygglovs- och tillsynsndmnden i Huddinge kommun

Trafikverket noterar att nimnden tillstyrker ansdkan.
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Allmént - Ndmnden anser att det bor finnas ett villkor som definierar skillnaden
mellan bygg- och driftskede, likt vad som beslutats om i andra infrastrukturprojekt.
Trafikverket har kinnedom om att denna typ villkor till exempel reglerats inom ra-
men for tillstdnden avseende utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm. Det finns
dock éatskilliga tillstdindsdomar for storre infrastrukturprojekt déar sddana villkor

overhuvudtaget inte forekommer t.ex. for projekt Vistlanken.

Trafikverket anser att det inte finns nadgra behov av att — i vart fall inom ramen for
den nu aktuella provningen - 1 villkor definiera vad som &r ett bygg- eller ett drift-
skede. I forsta hand darfor att det redan av yrkandena framgar att den grundvatten-
bortledning som foranleds av utforandet av brostod, dagvattendamm, stédmurar och
ovrig grundldaggning bara sker tillfalligt 1 tempordra schakt. Utifran denna formule-
ring dr det ju uppenbart att denna verksamhet enbart kommer att utforas under en
byggnation. Aven for utforandet av forskiirning i berg till Masmotunneln sker en
tillfallig grundvattenbortledning, men har har Trafikverket dven valt formuleringen
darefter. Detta for att tydligt markera att det 1 detta fall blir fraga om att permanent
bortledning. Aven hir star det saledes klart att denna vattenverksamhet behdvs for

driften av vigen.

Dessutom kan det vara svart att definiera vad som egentligen r att betrakta som
bygg- respektive driftskede nédr en provning, som i detta fall, bara ber6r arbeten for
vissa foretradesvis tillfalliga vattenverksamheter inom ramen for ett stérre vagpro-
jekt som huvudsakligen provas enligt vaglagen. Byggnationen av den ny E4/E20
kommer ju att fortgd manga ar efter det att de tillfdlliga vattenverksamheterna av-

slutats.

Buller - Ndmnden anser att Trafikverket for sina ursprungliga forslag till villkor 14
och 15 inte tillrdckligt tydligt har motiverat varfor det finns ett behov av att frangd
de nivaer pé riktvarden som framgar av Naturvardsverkets allminna rad 2014:15.
Man menar att bullersituationen i det redan utsatta omradet inte far forvérras.

Som framgér pa s. 28 1 Trafikverkets ansokan, aktbilaga 1, sa dr orsaken till de fore-

slagna avstegen 1 dessa villkor att den nu aktuella ombyggnaden av E4/E2 maste
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vara fardiga redan till 2030. En forcering av de vattenrittsliga arbetena blir saledes
nddvindig for att kapaciteten avseende viganldggningen E4 Forbifart Stockholm,

som Oppnar det sistndmnda aret, ska kunna nyttjas fullt ut.

Néamnden framhéller att sidana avsteg i stillet bor bestimmas genom samrad alter-
nativt genom ett godkdnnande fran tillsynsmyndighet utifrén en tillimpning av det

ursprungliga forslaget till villkor 16.

Orsaken till att Trafikverket nu foreslar avsteg redan i sina forslag till bullervillkor i
maélet dr bland annat en kritik som tidigare riktats mot verket frdn Lansstyrelsen i
Vistra Gotaland. Detta inom ramen for en 6verprovning av en ansokan om buller-

dispens for projekt Vistlanken.

Masshantering - Precis som Huddinge kommun noterat har tyvirr vissa felskriv-
ningar och en felaktig hinvisning smugit sig in ansdkan med villkor. Det dr foljande
forkortningar som ska gélla:

e mindre dn ringa risk ska forkortas (MRR) och inte (MMR)

e mindre kédnslig markanvindning ska forkortas (MKM) och inte (MKN).

Néamnden har dven fortydligat att begreppen MKM och kénslig markanvindning
(KM) inte kan hirledas frin Naturvardverkets Handbok 2010:1 ”Atervinning av av-
fall 1 anldggningsarbeten”. Trafikverket tar tacksamt emot dessa papekanden. For-

slagen till villkor har justerats i enlighet harmed.

Néamnden har ocksa efterfragat ett fortydligande kring hanteringen av massor. Tra-
fikverket har sedan denna ansdkan ldmnades in gjort en dversyn av sin masshante-
ring inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Detta arbete har bland annat foran-
letts av den dversyn som Naturvardsverkets gjort av sin handbok 2010:1 ~Atervin-
ning av avfall i anldggningsarbeten”. Syftet for denna dversyn har varit att massor
ska nyttjas pa ett mer hallbart och andamalsenligt sétt. Trafikverkets revideringar av

sina arbetssitt har hir foranlett vissa dndringar av forslagen till villkor for aktuellt
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vattenskyddsomrade. Forhoppningen &r en forbéttrad hdnsyn till skyddet for vatten-
skyddsomrédet och nyttjande av massor som resurs. Trafikverket delar ocksd ndmn-
dens uppfattning att syraproducerande sulfidberg som utgangspunkt inte ska anvin-
das for utfyllnader. Vad géller denna typ av berg i forhdllande till projektets mass-
hantering s kommer alla bergmassor dir misstanke om sulfidmineraliseringar fore-
kommer att provtas i samband med schaktarbeten. For att kunna bedoma omgiv-
ningspaverkan och potentiella miljorisker relaterat till en eventuell hantering och
nyttjande av bergmaterial med sulfidmineraliseringar har Trafikverket idag ett pa-
gdende samarbete med en forskargrupp i tillimpad geokemi vid Luled tekniska uni-
versitet. Syftet med detta forskningssamarbete &r att gemensamt 6ka kunskapen
kring geologiska, mineralogiska, geokemiska och kemiska interagerande processer
relaterade till sddant bergmaterial. Detta for att utveckla prediktionsmetoder for

hantering av omgivningspaverkan och miljorisker.

Det finns dock idag inte nadgot behov av villkor eller fortydliganden 1 6vrigt kring
skyddsatgarder m.m. for hantering av sulfidberg. For det fall sadant berg skulle
upptickas kommer projektet 16pande att tillimpa den kunskap som nu tas fram av
Luled tekniska universitet. Trafikverket anser dérfor att det varken finns ett behov
av villkor eller att det 6verhuvudtaget skulle vara 1ampligt med en sadan reglering.
Samarbetet med Luleé tekniska universitet far hér ses som en direkt tillimpning av

forsiktighetsprincipen.

Trafikverket fortydligar att massor enligt foreslaget till villkor 24 omfattar avfall.
En anmélan om dteranvdndning av avfall kommer att uppréttas till berérd kommun.
Vad giller fragan om beddmning och hantering av sulfidberg saknas det ett behov
av villkorsreglering. En sadan reglering &r inte heller lamplig. Om domstolen skulle
finna det befogat med ett sddant villkor kan Trafikverket acceptera ett generellt
utformat villkor som stipulerar att sulfidférande berg inte far orsaka forsurning.

Detta i enlighet med nimndens forslag.
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Fororeningar - Med anledning av vissa papekanden fran ndmnden vill Trafikverket
fortydliga att alla typer av arbeten som innebdr schakt i eller intill fororenade omré-
den kommer att anmélas till tillsynsmyndigheten. Detta kommer att ske i samband
med byggskedet och antingen av Trafikverket eller av den byggentreprendr som
upphandlats. Trafikverket kommer ocksa att vid byggstart ha en tillracklig kunskap
om béde fororeningsgraden och ocksd om grundvattenforhallandena i markomraden
for schakter. Eventuella fororeningar kommer ocksa att omhandertas och de atgér-

der som da genomforts kommer att redovisas till tillsynsmyndigheten.

Vad giller de fragor kring infiltration som nimnden belyser s &dr det osannolikt att
ett eventuellt tillstdnd for infiltration kommer att behova tas 1 bruk. Yrkandet ar har
endast en forsiktighetsitgird. Om en temporér infiltration dock kommer att behdvas
kommer den i forsta hand att utforas 1 ndgot av de grundvattenrér som projektet re-
dan installerat. Det vatten som infiltreras kommer d& om mdjligt att hamtas fran en

nérliggande brandpost.

De risker som namnden pépekat kring mobilisering av befintliga fororeningar vid
denna typ av infiltrationsverksamhet &r 1 allra hogsta grad reell och nagot som Tra-
fikverket ocksd kommer att behova forhalla sig till innan en infiltration kan pabor-
jas. Trafikverket kommer dven hér att redovisa ett kunskapsunderlag for tillsyns-

myndigheten.

Utslapp till vatten - Vad géller de fragor som ndamnden tar upp i forhallande till de

riktvirden avseende utsldpp av linshéllningsvatten som Trafikverket foreslagits 1
villkor 12, sd har Trafikverket beaktat Huddinge kommuns jimforelsevirden vid

framtagandet av de aktuella villkorsforslagen.

Vad giller paverkan pd miljokvalitetsnormer sé ar det projektets bedomning att de
aktuella utsldppen av ldnshéllningsvatten inte paverkar mojligheten att uppna den
status eller potential som vattnet i de mottagande vattenforekomsterna ska ha enligt
en miljokvalitetsnorm. Utslédppens forhdllanden till denna status eller potential kom-

mer att [6pande att kontrolleras under hela byggprocessen.
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Néamnden har hér dven lyft fragor kring basta mojliga teknik for rening av lanshall-
ningsvatten. En midngd olika tekniker finns tillgdngliga for rening. I SBUF:s 12655
“Hantering av ldnsvatten i anldggningsprojekt- Anvindbar teknik och upphand-
lingsfragor” gors en uppdelning i fem olika tekniknivaer for rening av ldnshall-
ningsvatten, fran enkel billig teknik till mer avancerad och dyrare. I rapporten ges
ocksé forslag pa provtagnings- och kontrolltekniker. Trafikverket har en mycket
god kdnnedom om dessa forhdllanden. Men det ar idag, trots tillginglig kunskap,
alltfor tidigt att redan inom ramen for denna ans6kan nirmare ange vilka faktiska
reningstekniker som kommer att anvindas for projektets hantering av lanshallnings-

vatten.

Omhéndertagandet av ldnshallningsvatten ska kunna hantera varierande méngder
nederbord, en fororeningsgrad som sténdigt dndras bade till typ och ocksa koncent-
ration, platserna for reningsanldggningarna kommer stindigt att behova fornyas
med tillgdng till ytor m.m. Dessutom maste man effektivt kunna fa bort vattnet fran
schakter och arbetsomrdden utifran arbetsmiljohdnsyn. De tekniska 16sningar som
kan tillmotesgd denna kravstillning kan varken projekteras slutligt eller definieras

ekonomiskt innan Trafikverket har handlat upp sin byggentreprenor.

Trafikverkets utgdngspunkt vid forslaget till villkor 12 dr darfor att den valda vill-
korskonstruktion - med ett angivande av vissa dmnen och halter for lanshallnings-
vattnet - ger ett uttryck for de kvalitetskrav som den framtida reningstekniken minst
mdste klara av. Vilka faktiska metoder som sedan ska anvidndas for att uppna detta
ligger sedan inom ramen for entreprendrens frihet samt Trafikverket och tillsyns-
myndigheten gemensamma arbete med kontrollprogram. Pa detta sétt uppnés en
nddvindig flexibilitet ddr man undviker onddigt tidiga 18sningar vid vissa teknikval
- som sedermera kanske visar sig tekniskt eller ekonomiskt svéra att genomfora -

samtidigt som man ger incitament och utrymme for en teknikutveckling.
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Néamnden har ocksa tagit upp fragor kring det urval av &mnen som kommer att ana-
lyseras enligt forslaget till villkor 12. Trafikverkets har hér framfor allt valt att ana-
lysera de normalt forekommande dmnen fran jord- och bergschakter pd land som
kan paverka statusen hos de vattenforekomster som blir recipienter av ldnshall-

ningsvatten.

For att bemota nimndens fragestillning kring ett fortydligande av de skyldigheter
som giller for Trafikverket om riktvirdena for lanshallningsvattnet dverskrids sa
har Trafikverket foreslagit ett helt nytt villkor 13. Villkoret reglerar en skyldighet
for Trafikverket att vidta atgarder for det fall att riktvirdena dverskrids. Den eller de
reningstekniker som slutligen véljs kommer ocksa att sdkerstéllas att ytterligare ka-
pacitet for rening ska kunna vidtas for det fall den ursprungliga nivan pa reningstek-

niken inte skulle klara av att innehéalla riktvardena.

Omréidesskydd - Namnden har lyft fragor kring kompensationsatgirder. Trafikver-
ket har i dialog med Huddinges kommunekologer tillika reservatsforvaltare tagit
fram forslag till kompensationsatgérder for det intrang och den paverkan i 6vrigt

som sker 1 GOmmarens naturreservat.

Yttrande av Region Stockholm

Vattenverksamhetens paverkan pa tunnelbanan - Det finns en pagéende dialog mel-
lan regionen och Trafikverket angaende Tvérforbindelse S6dertdrns forhallande till
tunnelbanans anldggning och driften av den. Behov finns att teckna ett eller flera
avtal for att reglera fragor om t.ex. gemensam skyddszon och villkor for dtgirder i
denna samt ansvar for eventuella skador och erséttningar. De fragor som dessa avtal
ska belysa har dock ingen anknytning till vattenverksamheten. Detta har dven be-
rorts under inledningen till detta yttrande. Avtalsfrdgorna har sin hemvist i proces-
sen med véigplan och Trafikverket hinvisar dit. Trafikverket ser inte heller pd vilken
laglig grund som ett eventuellt tillstdnd for vattenverksamhet skulle kunna villkoras

pa att ett sddant avtal tecknas.
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Spérvdg Syd - Trafikverket kan konstatera att Region Stockholms yttrande inte in-
nehaller ndgon mer specifik tidplan 6ver planeringsprocessen och genomforandet av

Spérvig Syd.

Det ar i och for sig teoretiskt mojligt att anldggandet av dessa bada infrastrukturpro-
jekt kan komma att ske samtidigt, men da utifran helt olika genomférandehorison-
ter. Trafikverkets vattenverksamheter ar ocksa i huvudsak tillfilliga och de kommer
att utforas tidigt under projektets framdrift. Utifrén de bada projektens tidsplanering
sa bedomer Trafikverket idag att de vattenverksamheter som prévas i denna anso-

kan kommer att vara genomforda nér vil byggnationen for Sparvig Syd inleds.

Vad giller 6vriga fragor kring projektens gemensamma omgivningspéaverkan sé har
Trafikverket goda erfarenheter av samordning mellan storre infrastrukturprojekt 1
Stockholmsomrédet. Som exempel kan ndmnas samarbetet mellan Stockholms stads
projekt Slussen och Trafikverkets projekt Getingmidjan samt projekt E4 Forbifart
Stockholms samordning med anldggandet av de nya strickningarna for tunnelbanan.
Trafikverket anser ocksa att det ar av stor vikt att samverkan mellan regionen och
Trafikverket fordjupas 1 de nu aktuella frigorna men det dr d&nnu for tidigt att nér-
mare konkretisera ett sdidant samarbete och det dr framforallt inte mdjligt att hantera

dessa fragor inom ramen for denna tillstindsansokan.

Yttrande av Tullinge segelsdllskap

Yrkanden och bestridanden m.m. - Trafikverket yrkar att mark- och miljddomstolen

avvisar Tullinge segelsillskaps ersdttningsyrkanden.

Trafikverket bestrider segelsillskapets yrkande om rittegédngskostnader.

Trafikverket medger segelsillskapets yrkande om passage ut till Mélaren under E4

med den dndringen att passagen inte fir stdngas av under perioden 1 maj till och

med den 1 oktober varje dr. Sa som slutligen framstéllts under huvudférhandlingen
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bor detta dock inte villkorsregleras i mélet. I sddant fall inom ramen for det all-
ménna villkoret. Avseende Oppningens storlek kan Trafikverket i nuldget inte

medge en storre dppning dn om 4 x 4 meter.

Fragor om erséttning m.m. - Det &r i malet ostridigt att Tullinge segelsillskap har en

nyttjanderitt att bedriva verksamhet med batplatser och mastkran framforallt pa fas-
tigheten Huddinge Haga 1:108. Fastigheten dgs av Huddinge kommun. Segelséll-
skapets verksamhet bedrivs pa en landtunga i nira anslutning till de nuvarande Véar-
bybroarna. Den aktuella landtungan dér segelsillskapet idag bedriver sin verksam-
het kommer helt att forsvinna. Detta med anledning av ianspraktagande av mark
med permanent vigritt for den ombyggda E4/E20 med en helt ny Vérbybro pé plat-

sen. Borttagandet av landtungan kréver dven tillstdnd enligt 11 kap. miljobalken.

Aven om Trafikverket skulle fa tillstdnd frdn mark- och miljddomstolen att riva ut
den aktuella landtungan s innebdr inte detta att verket dven fir den nddviandiga
markétkomsten till exempelvis fastigheten Huddinge Haga 1:108 for att byggnat-
ionen av den nya Varbybron ska kunna genomforas. Trafikverket har hér inte heller
mojlighet att fa sddan markatkomst genom miljobalkens regler om sérskild tvangs-
ratt for vattenverksamheter enligt 28 kap. 10 § miljobalken. Denna bestammelse
omfattar nimligen inte markintrang fran vig- eller jirnvigsbyggande. Markéatkomst
avseende den aktuella ombyggnaden maste sdledes ske genom uppkomsten av vég-
ratt enligt 31 § vdglagen. Detta &r ocksa det normala forfarandeséttet vid alla Trafik-
verkets vagprojekt och detta oavsett om projekten dven behover tillstand enligt mil-

jobalken.

Niér Trafikverket fatt sddan vigratt framgér det av 55 § véglagen att fastighetens
dgare dr beréttigad till intrdngsersittning och erséttning for annan skada. Detta mot-
svarar 1 sig vad som giller enligt expropriationslagen och @ven nyttjanderittshavare
har erséttningsritt, jfr till exempel NJA 1968 s. 488, 1970 s. 412 och 2021 s. 676.
Det far ocksd anses ostridigt mellan Trafikverket och segelsillskapet att en rétt till
ersittning foreligger med anledning av det kommande végrattsintrdnget och for-

handlingar kring denna fraga har ocksa forevarit. Dock &r parterna idag inte dverens
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om ersattningens omfattning. Forhoppningen frdn Trafikverkets sida dr dock att en

overenskommelse ska kunna uppnas.

Om en dverenskommelse inte blir mdjlig foljer det av 66 § vaglagen att segelsill-
skapet har att vicka talan vid mark- och miljodomstol. Sddan talan véicks genom
stamning. Ett sddant stimningsforfarande forutsitter dock att vagrétt uppkommit

bland annat genom en faststélld plan.

De ersdttningsyrkanden som segelséllskapet nu vickt i detta mal &r saledes i sin hel-
het att hanfora till de kommande vagrattsintrdngen utifrdn viglagen. D& mark- och
miljddomstolen endast kan prova yrkanden om erséttning for véigrattsintring efter
stimning enligt vdglagen sd saknar domstolen idag laglig mojlighet att prova ersitt-
ningsanspraken. Dessa maste dirfor avvisas. Ersittningsregeln 1 31 kap 16 § miljo-
balken kan inte heller tillimpas da den endast ar hinforlig till sddan markéatkomst

som skett enligt 28 kap. miljobalken.

Med hédnvisning till att domstolen inte kan prova dessa ersdttningsfragor saknas det
anledning for Trafikverket att inom ramen for skriftvéxlingen i detta mal ndrmare
kommentera innehallet i aktbilagorna 31-36. Detta dd underlag 1 dessa bilagor till
yttrandet sin helhet synes vara relaterade till segelséllskapets ritt till ersdttning en-
ligt viglagen samt dven ersittningsrittens ekonomiska omfattning, det vill sdga fré-

gor som inte kan provas i malet.

Sakédgare - Segelsdllskapet menar att deras nyttjanderatt till den mastkran och de
bétplatser som nu kommer att forsvinna legitimerar dem som sakédgare 1 detta méal

och man har dven yrkat ersittning for sina rittegdngskostnader.

Den ndrmare avgridnsningen av sakdgarbegreppet vid tillstdndsprévningar enlig 11
kap. miljobalken finns inte reglerat i balken. Viss véigledning kring fragorna kan
dock finnas i forarbeten och kommentaren till bland annat 16 kap. 12 § och 25 kap.

2 § miljobalken. Den forstndmnda bestimmelsen berdr rétten att 6verklaga domar
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eller beslut och den andra regleringen handlar om sdkandens ansvar for motparter-

nas kostnader vid mark- och miljddomstolen i ans6kningsmal om vattenverksambhet.

Traditionellt brukar man inom den miljorattsliga tillimpningen skilja pa den materi-
ella respektive den processuella sidan av sakidgarbegreppet. Den materiella sidan av
begreppet styrs bland annat utifran ett rattssubjekts rétt till ersittning t.ex. med an-
ledning av att en vattenverksamhet tar mark i ansprék for dndrad markanvandning.
Det dr ocksa niarmast pa en sadan materiell grund som segelséllskapet nu motiverar
sin pastddda sakdgarstéllning i mélet. Forlusten av mastkran och batplatser sker
dock, som beskrivits ovan, inte utifrdn vattenverksamheten utan i stillet utifran ett
végrattsintrang och dessa forhdllanden 1 sig kan sdledes aldrig legitimera segelsill-

skapet som sakdgare 1 detta mal.

Fragan blir d4 om segelséllskapet kan vara sakdgare utifran den processuella sidan
av begreppet. Det dr inte alldeles enkelt att definiera skillnaderna mellan dessa bada
sidor av sakdgarbegreppet men definitionen av den processuella sidan torde kunna
hérledas ur det stéllningstagande som Hogsta domstolen gor i NJA 2004 s. 590 1.
Hiér slés fast att ritten att vara part i ett vattenmal och att 6verklaga - det vill séga att
vara sakégare - skall tillkomma varje person som kan tillfogas skada eller utsittas
for annan oldgenhet genom den verksamhet for vilken tillstdnd soks, om risken for
skada eller oldgenhet ror ett av rittsordningen skyddat intresse och inte dr enbart te-

oretisk eller helt obetydlig.

Den vattenverksamhet som skulle kunna innebéra en mdjlig skada eller oldgenhet
for segelséllskapet dr de arbeten som kommer att bedrivas for anldggandet av de
nya Varbybroarna inom Fittjavikens vattenomrade. Dessa arbeten finns beskrivna
under avsnitt 8.2.2. 1 ansdkan, aktbilaga 1. Inledandet av dessa arbeten forutsitter
dock att hela det aktuella omradet - inbegripet den landtunga dir segelsédllskapet nu
bedriver sin verksamhet - har ianspréktagits med vigritt. Nadgon risk for sddana ska-

dor eller oldgenheter fran denna vattenverksamhet, som 1 sig skulle kunna legiti-
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mera séllskapet som sakéigare i detta mal, kan saledes inte att forutses. Segelséll-
skapet har dé inte heller rétt till ersattning for sina rittegangskostnader i malet, var-

for Trafikverket bestrider detta yrkande.

Passage ut till Milaren - Bade Tullinge batséllskap och Tullinge segelséllskap har

framfort ett behov av passage for battrafik ut till Mélaren fran Alby- och Tullinge-
sjon under den tid som Trafikverket bedriver sina ombyggnadsarbeten for de nya
Varbybroarna. Trafikverket har i sitt svar till batsillskapet angivit att man kommer
att sikerstilla en vattenforbindelse fran Albysjon samt Fittjaviken och vidare till

Milaren under ombyggnadstiden.

Batséllskapet har i sin inlaga begért att den tid som passagen ska vara dppen bor
stracka sig till och med september medan segelséllskapet angivit att passagen dven
bor omfatta oktober. Trafikverket gor den bedomningen att trafiken av fritidsbatar
inte kommer att ha behov av ndgon passage under oktober manad och tiden for 6pp-
ning bor dirfor begrinsas till och med september. Denna bedomning har dven stod i

det forslag avseende tiden for passagen som bétséllskapet fort in 1 malet.

Yttrande av Linsstyrelsen i Stockholms ldn

Befintliga tillstdnd - For att undvika missforstand har linsstyrelsen begért att Tra-

fikverket ska redogora for vilka befintliga vattenrattsliga tillstdnd vid Varbybron
som upphayvs eller onskas upphdvas. Samtliga befintliga tillstdnd for de anldgg-
ningar som Trafikverket idag har pé platsen for Varbybron har endast omfattat rét-
ten att uppfora anldggningar under ett byggskede. Tillstdnden innefattar siledes inte
nigon pigdende vattenverksamhet som t.ex. en permanent grundvattenbortledning.
Trafikverket har nu yrkat pé att alla de anldggningar som uppforts med dessa tidi-
gare tillstdnd ska rivas ut. Alla de anldggningar som tidigare uppforts och bibehél-
lits med befintliga tillstdnd kommer nu att utrivas, det vill séga tas bort i sin helhet.
Trafikverket kan inte se pa vilket sétt detta skulle kunna leda till missforstind 1

framtiden och vad det 6verhuvudtaget finns att upphéva.
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Arbeten under grundvattennivé - Lansstyrelsen har lyft fragor kring synsatt p4 till-

standsplikt for grundvattenpaverkan utifran Trafikverkets olika bedomningar avse-
ende tillstdndsplikten for bergschakt avseende bro 14S i jimforelse med jord- och
bergschakt for bro 14Q. Man vill att Trafikverket tydligare redog6r for den paver-
kan pé grundvattnet som kan uppsté fran bergschaktet for bro 14S i forhallande till
det smévatten i svackan sdder om Goémmarbédcken som riskerar att paverkas. Lans-
styrelsen menar hir att dven detta bergschakts paverkan pa grundvattnet kan vara
tillstandspliktigt, oavsett aktiv bortledning. En tillstandsplikt, menar man, kan hér
uppkomma om foridndringen av grundvattnet medfor inte obetydliga konsekvenser
for akvifdr eller grundvattenberoende miljoer och detta oavsett om fordndringen ar

permanent eller tillfallig.

Omrédet for dessa schakter ligger 1 kanten av en forkastningsbrant som utgér Mas-
mobergets grians ned mot Masmo och omradet vid Fittjaviken. Omrédet dr komplext
med brant stigande bergnivier. Mindre svackor och ryggar gor att berggrundsytan
varierar stort &ven 1 den mindre skalan. Bergytans trosklar styr grundvattennivaerna
1 de ovanliggande jordlagren som endast blir vattenférande under de perioder da sti-

gande grundvattennivaer gor att vattnet kan stromma forbi trosklarna.

Bergschaktet for 14S bedoms hamna i en bergsluttning och schaktet draneras natur-
ligt av den fallande bergnivan mot nordvist. Bergschaktet for 14Q behdver daremot
lanshallas genom aktiv grundvattenbortledning. Dessa bada schakt, tillsammans
med 6vriga schakt i omradet, bedoms ockséd paverka grundvattennivéan i den
sandjordfyllda dalgdngen inom vilket det smavatten som ldnsstyrelsen nu omnim-

ner ar beldget.

Grundvattennivan i detta omréde dr mestadels relativt djupt, cirka 4-5 meter under
markytan. Smavattnet &r troligen skapat genom ett uttag av sand och grus vilket
skapat en lokal svacka i terrangen. Nivdn pa vattenspegeln 1 smavattnet bedoms
motsvara grundvattenytan i omrédet. En kontrollpegel finns installerad och den

kontrolleras manadsvis inom ramen for kontrollprogrammet. Sméavattnet var torrt
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under slutet av sommaren bade 2021 och 2022, och under kontrollperioden har vat-
tendjupet varit som mest cirka tre decimeter. Oavsett den kommande avsdnkningen
fran Trafikverket vattenverksamheter sa verkar smavattnet saledes redan idag torkas
ut utifran de naturligt forkommande fluktuationerna av grundvattnet i omradet.

I forhallande till grundvattnets djupa ldge pé platsen s &r det Trafikverket bedom-
ning att vegetationen i det aktuella omradet dverhuvudtaget inte kommer att paver-
kas frin den kommande avsinkningen. Aven vad giller det aktuella sméivattnet sa
ar konsekvenserna sé obetydliga att nagon tillstandsplikt for draneringen av grund-
vattnet vid bergschaktet for bro 14S — utifran det synséatt som ldnsstyrelsen nu skis-
serar — aldrig kan uppkomma. Den naturliga drineringen av det sistndmnda berg-
schaktet bidrar dessutom bara till den totala avsdnkningen 1 omradet. En avsidnkning

som 1 6vriga delar omfattas av tillstdndsplikt.

Vérby killa - I sitt yttrande belyser ldnsstyrelsen vissa fragor kring Vérby kélla.
Man menar att denna kélla pekats ut som en mdjlig reservvattentdkt i Huddinge
kommuns &versiktsplan och att en minskad tillrinning pé -7,4 procent, vilket blir en
konsekvens av projektet, kan inverka negativt pa mojligheten att nyttja kdllan. Ut-
pekandet i 6versiktsplanen innebir sannolikt ocksa, menar ldnsstyrelsen, att Varby
killa uppfyller kriterierna som grundvattenforekomst. Detta kan 1 sin tur medfora att
miljokvalitetsnormer kring kvalitativ status kan komma att rada i kdllans grundvat-
tenmagasin 1 framtiden. Lansstyrelsen anser dérfor att det dr problematiskt att till-
rinningen minskas pa det sitt som beskrivs i ansdkan och man vill nu att Trafikver-
ket ska redovisa vilka atgédrder som kan vidtas for att begransa paverkan pa tillrin-
ningen till kdllan. Trafikverkets kontrollprogram bor dessutom omfatta flodet 1 kil-
lan. Man anser slutligen att Trafikverket ocksa ska redogdra for vilket skydd mot
olyckor som kommer att finnas for att minimera risken for fororeningsspridning till

grundvattenmagasinet kring Gommarbéckens passage.

Av Huddinge kommuns dversiktsplan 2030 framgar foljande pa s. 45:

”Maélaren anvéinds som dricksvattentikt for bland andra Huddinge kommun. Bornsjon i Salem och
Botkyrka fungerar som reservvattentikt. Vid en katastrof kan ocksé Varby kélla och cirka 300 en-
skilda brunnar anvéndas. Konflikt mellan befintliga grundvattentdkter och végar for transport av far-

ligt gods finns vid Vérby kélla, Ekedal, Granby och Kvarntorp-Lissma.”
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Varby kélla bedoms hir, enligt Trafikverkets uppfattning, i forsta hand som ett
stélle for nodtappning av vatten och kéllan har inte, som lansstyrelsen nu antyder,
status som en utpekad reservvattentdkt. Men denna formella distinktion innebér

dock givetvis inte att kdllan eller grundvattenmagasinet skulle sakna skyddsvérde.

Inledningsvis vill Trafikverket framhalla att manga av de fragor som lénsstyrelsen
nu belyser kring projektets paverkan pa Varby kélla har sin hemvist 1 provningen av
vagplan. Drygt hilften av den minskade tillrinningen ar till exempel en konsekvens
av att vagdagvattnet fran den nya E4/E20 pa platsen nu i stéllet kommer att ledas till
den reningsanldggning som planeras vid Varbybron och detta istillet for att bidra
till grundvattenbildningen 1 omradet. Vad giller spridning av fororeningar fran drif-
ten av viagen sd kommer véigbroarna éver den nya Gommarbécksravinen att forses
med pdkorningsracken samt kantsten s att fordonen blir kvar pé vigen vid olyckor

och att eventuella utsldpp da ocksé stannar inom vigomradet.

Vad giller spridning av fororeningar i 6vrigt sa kommer den byggentreprendr som
upphandlas att behova forhalla sig till en sérskild skyddszon med speciella restrikt-
ioner for arbetsmaskiner m.m. bade intill Gommarbédcken och ocksé Vérby killas

grundvattenmagasin. De dtgérder som Trafikverket foreslagit 1 sina forslag till vill-
kor for Ostra Milarens vattenskyddsomrade kommer dven att bidra till skyddet for

det aktuella grundvattenmagasinet.

Den minskade grundvattenbildningen och tillrinningen till kéllan 1 vrigt, utover det
som forloras frdn bortledningen av vigdagvattnet, har bland annat sin orsak 1 att
vissa av Trafikverkets bergschakt dndrar grundvattenstromningen i omradet. Flodet
blir nu till grundvattenmagasinet vid Masmo 1 stéllet for till Gommarbécksravinen.
Minskningen beror ocksa till viss del pd den bortledning som sker via och den norra
delen av bergtunnlarna genom Masmoberget. Den minskade grundvattenbildningen
bedoms dock 1 forsta hand péverka vattenforingen 1 Gommarbécken och inte grund-

vattenmagasinet vid Varby kélla.
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Trafikverkets uppfattning, angdende kapaciteten for Varby killa avseende storre ut-
tag av vatten dn vad tillstdndet medger, ar att detta beror pa forutsittningen for det
aktuella grundvattenmagasinet att fyllas p4 genom att inducera ett tillflode fran
Gommarbicken dir detta vattendrag passerar kéllan. Av denna orsak bedoms kall-
omradets maximala kapacitet for reservvattenuttag, oaktat vattenkvalitetsfragan,
vara betydligt ldgre dn den totala omrddesavrinningen. Den vattenverksamhet som
Trafikverket bedriver paverkar inte denna del av Gommarbéacken. Uppstroms tas
dock en viagkulvert bort. Detta aterskapar en mer naturlig backféra, vilket i sin tur
bor forbéttra forutsittningarna for 6kad inducerad grundvattenbildning. Sammanta-
get bedoms den reducerade avrinningen som projektets vattenverksamhet och den
Okade andelen vigyta med dagvattenavrinning till storre del reducera flodet 1 GOm-

marbécken snarare én tillrinningen till grundvattenmagasinet dir killan ar beldagen.

Vad giller fragor kring kontrollprogram &r det Trafikverkets avsikt att soka marka-
garens tillstdnd att fa mita killutflodet med borjan 1 god tid fore byggstart. Trafik-
verket har sonderat forutséattningarna genom en kontakt med Artesia grundvatten-
konsult som ar 2013 utredde forutséttningarna for att méta flodet i kdllan, vilket kra-

ver en viss installation i brunnshuset.

Fororenade omraden - Lénsstyrelsen misstédnker att det skulle kunna finnas en kraf-

tig fororening av framfor allt av klorerade 16sningsmedel i grundvattnet inom fastig-
heten Varvet 1. Fastigheten omfattas av paverkansomradet for de grundvattenpéaver-
kande arbetena. Man vill darfor att Trafikverket ska redovisa de undersokningar

man gjort pd fastigheten avseende forekomst av klorerade 16sningsmedel. I den mén
det bedoms som nddvandigt ska Trafikverket sedan foresla lampliga skyddsatgirder

eller om det finns ett sdidant behov gora kompletterande undersokningar.

Utifran de kunskaper som nu framkommit fran lédnsstyrelsen kring forekomst av
klorerade 16sningsmedel pa fastigheten sé inser Trafikverket givetvis att de under-
sokningar som hittills genomforts angdende fastighetsrelaterade fororeningar inte
kan anses som tillrickliga. Dérfor avser Trafikverket att hantera denna fraga vidare

1 sitt kontrollprogram och i den fortsatta hanteringen kommer fler undersdkningar
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helt sikert behdvas av fororenade massor, sediment och grundvatten. Dessa fragor
kommer att hanteras i sérskild ordning. Trafikverket hanvisar hér ocksa till det man
redan anfort under rubriken ”Fororeningar” i sitt svar till ndimnden i Huddinge kom-

mun.
Vad géller missténkt fororening av klorerade 16sningsmedel pé fastigheten
Varvet 1 sa har Trafikverket [efter sitt bemotande ovan] fatt tilltrade till fastigheten

och verket kommer nu att undersoka forekomsten av aktuell fororening.

Vattenskyddsomride - Linsstyrelsen har belyst frigor kring skyddet for Ostra Mi-

larens vattenskyddsomrade. Under byggskedet kommer Trafikverket att stdlla hoga
krav pd masshantering genom tillimpning av de foreslagna villkoren for detta vat-
tenskyddsomréde. I det underlag som ligger till grund f6r upphandling av byggent-
reprendr kommer krav att stillas pa att vattentdkten inte far paverkas under entre-
prenadtiden. Vidare stills krav pa den blivande entreprendren for den etableringsyta
som &r beldgen mellan planerad viganldggning och omradet for Varby kélla. Dar

far till exempel ingen uppstéllning av arbetsfordon ske och massor med halter Gver

MRR.

Byggentreprendren kravstills dven géllande anvdndning av ytor for lagring och han-
tering av miljofarliga vétskor och &mnen eller uppstallning av fordon. Arbetsmaski-
ner ska forses med titskikt som forhindrar infiltration och ytavrinning till grund-
och ytvatten. Denna olje- och kemikalietdta ytan ska ha en sddan utformning att
hela volymen miljéfarliga vétskor samlas upp inom ytans titskikt i hindelse av

lackage.

Dessa begransningar for byggentreprendren kommer att hanteras i1 kontrollprogram-
met och uppf6ljas regelbundet genom riktade ronder fran Trafikverket samt rappor-
tering till tillsynsmyndighet. Trafikverket har redan genomfort 6versiktliga miljoun-
dersokningar for en inledande bild av eventuell fororeningsproblematik i omradet.

Sannolikt kommer entreprendren att behdva komplettera dessa for att bilden ska bli

mer detaljerad. Hiar kommer ocksa en dialog med rapportering tillsynsmyndigheten
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att ske. Vad giller framtida arbetssitt kring eventuell fororeningsproblematik si

hénvisar Trafikverket ocksa till det man redan anfort under rubriken “Fororeningar’

1 sitt svar till nimnden.

Om en pétraffad fororening beddms utgora en risk for vattenskyddsomradet sa kom-
mer givetvis VA-huvudmannen att kontaktas. Trafikverket ser hir inget ytterligare
behov av villkor kring dessa fragor. De villkor som redan foreslagits tillsammans
med den allménna bundenhet for en verksamhetsutdvare under de beskrivningar av
arbetssétt med mera som framkommer av ansdkan samt dértill bifogade handlingar
samt malet i ovrigt far hér anses fullt tillrdckligt. Vad géller felaktigt anvinda for-
kortningar sd hinvisar Trafikverket till det man redan anfort under rubriken "Mass-

hantering” 1 sitt svar till nimnden.

Grundvattenberoende naturvdrden och livsmiljé for groddjur - Lansstyrelsen har

lyft vissa fragor kring kompensation och skyddsatgiarder for groddjur. Man anger
aven att den avverkningen som Trafikverket foreslar under april och juni kan vara

problematisk med hiansyn till artskyddet for faglar.

Trafikverket har tillsammans med reservatsforvaltaren for Gommaren naturreservat
kommit 6verens om ldmpliga kompensationsatgirder for bland annat det aktuella
smavatten som lansstyrelsen nu lyfter fram. Ldmpligheten av dessa kompensations-
atgiarder provas inom ramen for tillstinden avseende Gommarens naturreservat.
Aven i viigplanen har vissa kompensationsatgirder for naturmiljd arbetats in. Till
exempel dterskapandet av Gommarravinen och frildggning av Gommarbacken.

Det finns fi lekvatten for groddjur inom Gommarens naturreservat. Som anforts ti-
digare har det aktuella smévattnet sannolikt uppkommit genom att omridet anvints
som sandtékt. Ca 200-300 meter dster om detta smavatten som nu utgor lekmiljo for
groddjur finns dock en backmiljo med ett flertal pooler med stillastdende vatten.
Vattenmiljon &r hér fiskfri och bedoms fullgod som mdjliga lekvatten for groddjur.

Négra nya lekplatser behover saledes inte tillskapas.



Sid 43
NACKA TINGSRATT DOM M 188-22
Mark- och miljodomstolen

Den avverkningen som foreslds mellan april och juni bedéms inte komma i konflikt
med artskyddet for faglar. Detta beror till storsta delen pa att omradet for avverk-
ning ar kraftigt bullerutsatt fran trafiken pa befintlig vig E4/E20. Reijnen & Foppen
(1995) samt Reijnen m.fl. (1996) har studerat populationstithet av hickande faglar i
skog vid olika nivaer pé végtrafikbuller. De forsta negativa effekterna uppstod re-
dan vid bullernivaer pa 42-47 dB(A) ekvivalent. Omréade har idag i huvudsak bul-
lernivaer 6verskridande 55 dB(A) ekvivalent. Observationer i omradet har ocksé be-

kraftat denna bild.

Riktvirden eller begrinsningsvéirden for lanshallningsvatten - Trafikverket delar

inte lansstyrelsens uppfattning att det skulle vara brukligt med begridnsningsvirden

under ett byggskede for denna typ av infrastrukturprojekt.

Mark- och miljooverdomstolen har 1 ett flertal domar accepterat att inlickagenivier
for grundvatten kan utformas som riktviarden under ett byggskede. Denna domstol
har dven accepterat att bullervillkor ocksa utformas som riktvdrden. Samma argu-
mentering som Mark- och miljodverdomstolen for kring ldmpligheten av riktvdrden
for grundvatten och buller kan dven appliceras pa utslippen av ldnshallningsvatten.
Utslappen stér i forhallande till heterogena forhallanden diar bade méngden vatten
och ocksa typ av fororeningar samt fororeningsgrader dr svara att forutsdga. Det &r
ocksa fraga om tillfilliga verksamheter som forflyttar sig och dér olika platser ger
skilda forutsattningar. Detta sammantaget leder till att riktvirden dr mer lampliga.
Begransningsvarden forutsitter homogena forutsdgbara forhallanden dér utslappen

dessutom bor vara konstanta over tid och inte bara tillfélliga.

Miljokvalitetsnormer for vatten - En motorvigsmiljo &r inte ett omradde som gene-

rellt kan betraktas som en hogriskplats for PFAS men Trafikverket héller med om
att det dr en grupp av dmnen som ska analyseras. Trafikverket kommer att ta fram

forslag pa riktviarden for PFAS till huvudforhandlingen.
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Halten PFOS i recipienten Rodstensfjarden ér i dag 2,46 ng/1 Lansstyrelsens forslag
pa 0,65 ng/l, som i sig motsvarar miljokvalitetsnormer for ytvatten i Mélaren, ar

darfor inte rimligt som riktvirde for det tillfalliga utslédppet av linshallningsvatten.

Yttrande av_Spendrups
Varby udde - Som framgar under inledningen till detta yttrande har Spendrups lyft
en méangd fragor som inte egentligen &r relaterade till provningen av vattenverksam-

heten, till exempel fragor som berdr exploatering enligt plan- och bygglagen (PBL).

Péverkan pé skola och skolgérd - Enligt Spendrups sa planeras en skola i byggna-

den for Spendrups huvudkontor vid Varby Udde. Vad géller bullerpaverkan sa har i
miljobedomningsprocessen dversiktliga berdkningar utforts av byggbullernivaer for
luftburet buller fran anldggningsdelar som beror vattenverksamhet. Fordjupade stu-
dier ska goras av entreprendren i samband med produktionsplanering. Det ér fram-

for allt arbeten med brostdd vid Gommarravinen som kan paverka planerad skola.

I detta omrade ligger bullernivaerna fran trafiken pa befintlig E4/20 idag mellan 55
och >75 dB(A). Ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dB(A) forekommer alltsa frén vag-
trafiken vid de mest utsatta fasaderna redan idag, vilket i sig 6verskrider Natur-
vardsverkets riktvirden for byggbuller dagtid. Trots eventuella skyddsatgirder sa
beddms inte riktvirden for utomhusnivaer kunna innehallas da s& hoga ljudnivaer
rader i omradet, men Trafikverkets malsdttning dr att innehalla riktvarden inomhus.
Detta ligger helt i linje med Naturvardsverkets allménna rad (2004:15) om buller
fran byggplatser.

Varby kélla - Spendrups har lyft vissa frdgor kring paverkan pd Varby kélla. Tyvirr
har uppgiften om tillstandet fallit bort frin tabell 3 pa s. 18 1 ansdkan, aktbilaga 1.
Trafikverket har dock kdnnedom om det tillstdnd som meddelades i dom 153/1940
med Spendrups som nuvarande innehavare. Detta framgér bland annat av tabell 6.6

pa s. 63 1 miljokonsekvensbeskrivningen.
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En viss minskad tillrinning kan som sagt uppkomma till omrédet diar Varby kélla &r
beldgen. Trafikverket hdnvisar hér till det man redan anfort under rubriken ”Vérby
kélla” i sitt svar till lansstyrelsen. Vad géller det mojliga kapacitetsuttaget for till-
stdndet ar det Trafikverkets bedomning att detta inte kommer att riskeras av den re-
ducerade tillrinningen. Under samma rubrik i svar till l1&nsstyrelsen har Trafikverket
ocksa berort de fragor kring risker avseende fororening av kéllan som Spendrup nu

lyft fram.

Lanshallningsvatten och hantering av massor - Spendrups har dven tagit upp vissa

fragor kring lanshallningsvatten och massor. Trafikverket hanvisar hér till det som
anforts tidigare under rubrikerna “Utslépp till vatten” och "Masshantering” 1 Trafik-
verkets svar till nimnden respektive “Fororenade omrdden” och ”Vattenskyddsom-

rade” 1 svaret till lansstyrelsen.

Trafikverket ser hir inget behov av ytterligare forsiktighetsmétt eller mer omfat-
tande uppfoljning, kontroll och métning savitt avser hanteringen av lanshallnings-
vatten. De villkor och ataganden som Trafikverket hir pétagit sig ar fullt tillrack-

liga.

Transporter - Bolaget har ocksa lyft fragor kring transporter. I figur 3.13 i1 ansékans
MKB finns en 6versiktlig illustration av transportvagar. Trafikverket kommer dock
1 stédllet att kora sina transporter inom de tillfdlliga nyttjanderétter som framgar av
blad 12 till plankartorna i bilaga 1 till aktbilaga 6 och sedan ut mot E4/E20 1 syd-
viéstlig riktning.

Skador pa byggnader och influensomraden for sittningar - Spendrups Onskar att

Trafikverket noggrant redovisar pa vilket sétt befintliga byggnader pa fastigheterna
Gambrinus 2 och Mjodet 2 kan komma att skadas av séttningar och vilka atgérder
Trafikverket 1 sd fall kommer att vidta med anledning hérav. Bolaget noterar dven
att de slutsatser som Trafikverket drar under avsnitt 8.5.4 “Trafikplats Gommaren” 1
ansokningshandlingen, det vill sdga att det inte finns inte ndgra byggnader som ris-

kerar att skadas i trafikplatsens nérhet, ar felaktig.
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I det tekniska underlaget till ansdkan och i miljokonsekvensbeskrivningen redovisas
byggnaderna inom fastighet Gambrinus 2 som potentiellt sittningskénslig. Detta da
uppgifter om byggnadernas grundliggning samt markforhéllanden i stort sett saknas
1 Huddinge kommuns bygglovsarkiv. Utifran ett sddant begrénsat kunskapsunderlag
blir bedomningen av séttningskénslighet alltid konservativ, men det &r inte sdkert att
detta alltid aterspeglar de reella forhéllandena. Det &r dérfor i ssmmanhanget viktigt
att notera att Trafikverket inte har nagra uppgifter som indikerar att det skulle fore-
komma 16s och sittningsbendgen lera pa fastigheten Gambrinus 2, annat dn mdjli-
gen under parkeringen invid byggnaden ndrmast Hamngatan och Hagaviken, se fi-
gur 7.1 pd s. 77 1 ansokans MKB, aktbilaga 1. I vissa bygglovshandlingar frin den
26 augusti 1964 for den byggnad som idag ligger ndrmast Hamnvégen bekriftar
aven det geotekniska underlaget att 16s och sittningsbendgen lera saknas pé fastig-

heten, forutom vid det sydvéstra hornet.

I sammanhanget bor ocksa lyftas fram att paverkan frin den temporéra grundvatten-
bortledningen for anliggande av brostdden nere vid Fittjaviken och vid Trafikplats
GOmmaren inte bedoms na fram till byggnaderna inom fastigheterna Gambrinus 2
eller Mjodet 2. Trafikverket kommer dock att folja upp sin omgivningspaverkan
inom ramen for det kontrollprogram som tas fram i samrad med tillsynsmyndig-
heten. Som en ytterligare sdkerhetsatgiard har Trafikverket dven yrkat pa att fa ut-
fora skyddsinfiltration inom de redovisade paverkansomradena. Vad géller byggna-
derna inom fastigheten Mjodet 2 sa dr de dessutom grundlagda pa fast mark, det vill
sdga pa marklager utan 16s och sittningsbendgen lerjord. Ndgon risk for pdverkan
fran vattenverksamheten anser Trafikverket dérfor 6verhuvudtaget inte foreligga for
dessa byggnader. Den beddmning som framgar under det avsnitt i ansdkan som

Spendrup nu hénvisat till kvarstar saledes.

Omldggning Gommarbdcken - Spendrups péatalar att de inte har dterfunnit ndgon

ndrmare beskrivning om hur omlédggningen av Gommarbicken kommer att ske 1

den del bicken loper pé deras fastigheter. De delar av Gommarbécken som i dagsla-
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get dr kulverterade under E4/E20 kommer att frildggas och dessa anldggningsar-
beten ligger inom projektets permanenta vagrattsomrade. De permanenta atgérder
som ska genomforas med avseende pd Gommarbdcken framgar i figur 3.10 i anso-

kans MKB och i Bilaga 1.7” Forslagsskiss Gommarbacken”.

P& Spendrups fastighet Mjodet 2 har projektet en tillfallig nyttjanderitt. Under
byggskedet kommer de delar av Gommarbédcken som ligger inom denna nyttjande-
ritt och de kulverterade delarna under E4/E20 att omledas alternativt kulverteras sa
arbeten med att skapa den nya backfaran kan ske i torrhet, se avsnitt 3.2.2. "Tempo-
rdr omledning av Gommarbécken” 1 ansokans MKB.

Ovrigt - Den oro som Spendrup nu framfort kring paverkan pa sina fastigheter rub-
bar inte Trafikverkets ursprungliga bedomning kring behovet av tid for oforutsedd

skada.

Yttrande av Fastichets AB Fagelviksvigen och Stendorren Botkyrka Handel AB

Sakdgare m.m. - Fastighets AB Fagelviksvéigen och Stendérren Botkyrka Handel

AB kan accepteras som sakdgare 1 malet.

Péaverkan till f61jd av vattenverksamheten - Bolagen menar att det inte med stod av

nuvarande underlag gar att beddma konsekvenserna av vattenverksamheten for
Stendorrens fastigheter. Trafikverket delar inte denna bild och stéller sig fragande
till att vidta ytterligare utredningar. Verkets bedomning idag &r att det hydrogeolo-
giska utredningsarbetet ger ett vdl underbyggt underlag for den nédvéndiga konse-
kvensbedomningen av den vattenverksamhet som denna ansdokan omfattar. Fram till
byggstart och givetvis dven under sjdlva utforandet kommer dock mer kunskap in-
hidmtas. Detta genom kontroll av grundvattennivaer, markséttning, schaktmassor,
lanshallningsvatten m.m. det vill sdga den egenkontroll som omfattas av kontroll-

programmet.
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Avseende fastigheten Varvet 1 saknas grundliaggningsuppgifter varvid de ansatts
vara potentiellt sdttningskinsliga. Detta kommer dirmed beaktas inom kontrollpro-
grammet och Trafikverket kommer kunna vidta atgdrder om en skadlig paverkan
skulle uppkomma under byggtiden. Notera att ingen permanent grundvattenbortled-

ning kommer ske i omradet utan vattenverksamheten begrinsas till byggskedet.

Péverkan till f61jd av buller, utslépp till luft, transporter m.m. - Som framgér under

inledningen till detta yttrande sd hanteras omgivningspéaverkan avseende driftskedet
for den nya vigen inom vigplaneprocessen och detta avser dven trafikbullret med
avseende pa Tegelbruket 1. Detta har bemétts i vigplanens granskningsutlatande.
Vattenverksamhetens foljdverksamheter dr redovisade och konsekvensbedomda 1

miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande ansokan.

Trafikverket delar inte bolagets uppfattning att det skulle finnas arbetslokaler med
tyst verksamhet inom paverkansomradet. Sévitt Trafikverket kénner till sa finns det
en folkhogskola, det vill sdga en utbildningslokal i en av byggnaderna pa Varvet 1.
Denna skola kommer att kategoriseras som en undervisningslokal vid tilldmpning

av bullervillkoren till tillstandet.

Missténkt fororening pa Varvet 1 - Bolagen papekar att lansstyrelsen lyft fragan om

misstdnkt fororening pé fastigheten Varvet 1. Stendorren vill 1 detta sammanhang
patala att under den tid som bolaget dgt fastigheten har inte ndgon miljofarlig verk-
samhet bedrivits pa fastigheten och bolaget har inte vidtagit ndgon atgéard som kan
ha riskerat att sprida eventuella fororeningar. Det dr Trafikverket i egenskap av
verksamhetsutdvare som har att utreda fororeningssituationen pé fastigheten. Tra-
fikverket hénvisar hér till det som anforts under rubriken “Fororenade omraden” 1

svaret till lansstyrelsen.

Ytterligare fastighetsdgare eller sdrskilda rdttighetshavare
Trafikverket har inte kunskap om nagra ytterligare fastighetségare eller sarskilda

rittighetshavare som behdver underréttas om ansokan.
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DOMSKAL
Mark- och miljddomstolen har den 15 maj 2024 héllit huvudforhandling i malet.

Processuella fragor
Rédighet — Trafikverket har radighet genom 2 kap. 4 § 4 lagen (1998:812) med sér-
skilda bestammelser om vattenverksamhet. Markatkomst sker med stdd av vagritt i

vagplan.

Miljokonsekvensbeddmningen — Trafikverket har bedomt att den sokta vattenverk-

samheten innebér betydande miljopaverkan och har av den anledningen direkt utfort
ett avgransningssamrad med berérda myndigheter och organisationer samt sarskilt
berdrda och allménheten genom savél annonsering, tillhandahdllande av samrédsun-

derlag pa Trafikverket webbsida, 6ppna hus samt moten.

Avgréansningen av gruppen sirskilt berorda kan viss mén kritiseras da det enligt
samrddsunderlaget inte framgar att berorda rattighetsinnehavare inkluderat de som
berdrs av forlust av béatplatser genom planerade arbeten, oavsett om detta ér ett re-
sultat av vagritt 1 viagplan eller nu ansokt vattenverksamhet. Detta forhdllande har
dock enligt domstolens uppfattning ldkts genom den 6ppenhet som projektet haft
med samrad for sdvil viagplan som aktuell tillstandsansdkan vilket garanterat att be-
rorda kunnat ta del av verksamhetens péaverkan i tillracklig form samt kunnat limna

synpunkter pa denna.

Mark- och miljddomstolen finner att miljokonsekvensbeskrivningen tillsammans
med de kompletteringar som skett under mélets handldggning, inklusive fortydli-
ganden under huvudforhandlingen, slutligt utgor ett tillrdckligt underlag som gor
det mojligt for domstolen att pa det sitt som krdvs identifiera, beskriva och géra en
slutlig och samlad beddmning av miljéeffekterna av den sokta verksamheten. Sam-
mantaget anser domstolen att miljokonsekvensbeskrivningen kan godkénnas och

den specifika miljobedomningen slutforas.
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Tillatlighet

Trafikverket hinvisar till 11 kap. 23 § 2 miljobalken vid prévningen av tillstand till
vattenverksamhet. Enligt denna bestammelse ska tillstand 1dmnas till vattenverk-
samhet for vdg vars anldggande har provats i sdrskild ordning, om inte ndgot annat
foljer av 2 kap. 9 § miljobalken. Bestimmelsen géller for en vigplan som faststéllts
enligt viglagen (1971:948). Vigplanen for Tvirforbindelse Sodertdrn faststilldes
av Trafikverket 1 november 2022 och fick laga kraft i januari 2024 genom beslut av

regeringen.

Det innebér att domstolen ska ge tillstand till vattenverksamheten och att dven loka-
liseringen av den ansOkta verksamheten dr slutligt bestdmd. Mark- och miljodom-
stolens uppgift dr framst att, vid en provning enligt miljobalken, bestamma vilka
villkor och andra bestimmelser som ska gélla for den ansdkta verksamheten. Mark-
och miljddomstolen finner inte att det foreligger ndgot hinder mot att meddela till-

stand.

Yrkanden

Mark- och miljodomstolen bedémer, i motsats till Trafikverket, att de stddmurar
som, bland annat, redovisas med lidge enligt underbilaga 4 till domsbilaga 2 innebéar
en permanent grundvattenbortledning dér bortlett grundvatten via de fardiga anlagg-
ningarna bortleds pa sétt att tillstdnd kravs. Dérav ska tillstandet formuleras, s& som

1 andra hand medgivet av Trafikverket, pa séitt som framgar av domslutet.

Dispens enligt artskyddsforordningen

Vid beddmningen av en verksamhet ska dven bestimmelserna om skydd for djur
och véxter 1 8 kap. miljobalken tillimpas. De inventeringar som Trafikverket har la-
tit utfora visar att det inom omradet for den ansokta verksamheten forekommer arter
som omfattas av artskyddsforordningens regler. Artskyddsforordningen (2007:854)
ar att se som en precisering av vad som kan folja av de allménna hdnsynsreglerna
nér det giller skydd av arter. Det innebér att domstolen med tillimpning av rele-
vanta fridlysningsbestammelser i artskyddsforordningen har att beddma hur de

skyddade arterna paverkas av den planerade verksamheten.
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Mark- och miljodomstolen finner att verksamheten s som den planeras tréffar for-
budet i 6 § artskyddsforordningen och att det foreligger skél att i enlighet med 15 §
samma forordning ldmna dispens for redovisade atgirder inom Gommarens naturre-
servat och i ansdkan angivet smévatten respektive tillfilligt arbetsomréde. Atgéirder
som avser insamling och flytt av mindre vattensalamander och vanlig groda kan en-
ligt domstolens bedomning, med foreslagna ataganden och villkor, genomforas utan

att berorda arter paverkas negativt pa ett sitt som inte kan godtas.

Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap. 4 § miljobalken far en myndighet inte tillata att en verksamhet pabor-
jas eller dndras om detta, trots dtgirder for att minska fororeningar eller storningar
frén andra verksamheter, ger upphov till en sddan 6kad fororening eller storning
som innebdr att vattenmiljon forsdmras pé ett otilldtet sétt eller som har sddan bety-
delse att det dventyrar mojligheten att uppna den status eller potential som vattnet
ska ha enligt en miljokvalitetsnorm. Kravet att vattenmiljon inte far forsamras pa ett
otillatet sitt innebdr att verksamheten inte far tilldtas om det skulle innebéra att vat-
tenmiljon forsdmras 1 strid med ett forsimringsforbud som f6ljer av ramdirektivet
for vatten (direktiv 2000/60/EG). Till skillnad fran forsamringsforbudet, dar bedom-
ningen ska goras med utgangspunkt i den kvalitet som vattenforekomsten redan har,
handlar dventyrandet om hur verksamheten eller atgédrden paverkar forutséttning-
arna att folja en miljokvalitetsnorm om den kvalitet (status) som den aktuella vat-

tenforekomsten ska ha vid en viss angiven tidpunkt.

Mark- och miljddomstolen gor i denna del foljande beddmning. Utredningen, s&
som den slutligt redovisats, ger med tillrdcklig styrka vid handen att den ansdkta
verksamheten med angiven utformning och villkor tillsammans med skyddsatgiarder
inte stér 1 strid med forsdmringsforbudet. Inte heller kan den anses dventyra mojlig-
heten att uppna den status eller potential som det aktuella vattnet ska ha enligt mil-
jokvalitetsnorm, i den mening som avses i 5 kap. 4 § miljobalken. Hinder for den

ansokta verksamheten av dessa skil foreligger dirmed inte.
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Villkor

Trafikverket har under mélets handldggning justerat yrkanden, villkorsforslag och
ataganden efter inkomna synpunkter fran motparterna. Mark- och miljodomstolen
bedomer att de villkorsforslag som slutligt yrkats av Trafikverket och av vilka fler-
talet medgetts av motparterna i huvudsak kan faststillas s& som framgéar av domslu-

tet.

For ndgra av villkoren och vissa fragor som beror villkorsskrivningen redovisar

domstolen sin beddmning enligt vad som framgar nedan.

Villkor om vad som avses med byggtid och drifttid

Mark- och miljodomstolen bedémer att medgivet tillstand ska fortydligas med ett
villkor om vad som avses med byggtid och drifttid pé sa sitt att bland annat tillsyn
och kontroll kan ske och avgrinsas pa ett for alla parter tydligt sitt. Med byggtid
avses tiden fran och med tidpunkten da anldggnings- och byggnadsarbeten hanfor-
liga till den tillstdndsgivna vattenverksamheten paborijas till och med tidpunkten for
godkind slutbesiktning av berorda broar respektive nu tillstdndsgiva arbeten for
Bergtunnlar vid Masmo. Det ska dven foreskrivas att Trafikverket ska underritta
mark- och miljddomstolen och tillsynsmyndigheterna om nér godkand slutbesikt-

ning foreligger. Med drifttid avses tiden efter byggtidens utgang.

Villkor om skydd av groddjur

Med hénsyn till att mark- och miljddomstolen bedémt att medgivet tillstand kréver
en dispens enligt 15 § artskyddsforordningen fran forbudet 1 6 § samma forordning,
ska de av Trafikverket foreslagna villkoren kompletteras pa sitt att Trafikverket ska
samrada med kommunen, samt att ldnsstyrelsen sa som ansvarig for artskyddsfragor
ska godkédnna sdvil hur evakuering slutligt ska ske som det sérskilda kontrollpro-

gram som ska upprittas.
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Villkor om utsldpp till vatten

I fraga om fororeningsgraden i det ldnshallningsvatten som antingen infiltreras eller
slapps ut (villkor 13) har sévil ldnsstyrelsen som nimnden anfort att foreslagna rikt-
varden for PFAS och PFOS ér allt for hoga. Lansstyrelsen menar att dessa, 1 fraga
om utsldpp till mark bor sénkas till de varden som framgar av SGU:s nya riktlinjer
samt i fraga om utsldpp till ytvatten att halter av PFOS ska understiga 0,65 ng/1 i ut-
gdende vatten och for PFAS; att det inte far Overstiga halten i den berdrda vattenfo-

rekomsten Milaren-Rodstensfjiarden.

Trafikverket har 1 sin tur anfort att de forekomster av PFAS-dmnen som finns 1 om-
radet dr befintliga och att det saledes inte gér att hivda att den aktuella vattenverk-
samheten bidrar till denna fororening. Verksamheten kommer dirmed inte att hdja
vardena i dricksvattenforekomsterna och den kan dérfor inte anses forsdmra eller
dventyra forutsattningarna for att uppratthalla en god hilsa. Av praxis har enligt
Trafikverket framgétt att det foreligger en hog troskel for vad som ska anses vara ett
aventyrande. De villkor som foreslagits foljer riktlinjerna som Stockholms stad har

tagit fram och ar darfor tillrackliga.

Mark- och miljodomstolen gor i denna frdga foljande bedomning.

De av Trafikverket foreslagna riktvardena for PFAS 11, PFOS respektive PFOA in-
nebdr s som framgar ovan i relation till miljokvalitetsnormer ingen risk for otilla-
ten paverkan. Med referens till forvintade floden, dess haltinnehall av nu aktuella
dmnen samt forvéntad tid for utsldppen samt riktvérden for Gvriga parametrar be-
doms dessa dven, nér de kopplas till lagsta mojliga halt med bista tillgingliga tek-
nik, vara rimliga i relation till 2 kap. miljobalkens hdnsynsregler. Nagon skada eller
oldgenhet av visentlig betydelse for midnniskors hilsa eller miljon kan inte forutses.

Trafikverkets forslag till villkor godtas ddrmed.

I friga om den delegation som medges i enlighet med villkor 15 har nimnden anfort

att de vill kunna meddela narmare villkor om dtgarder och forsiktighetshetsmatt om
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lanshallningsvatten samt om ytterligare justeringar och parametrar avseende villkor

13 vid sérskilda omstindigheter.

Trafikverket, i sin tur, har anfort att ytterligare parametrar frdmst kan hanteras inom

ramen for tillsynen och kontrollprogrammet.

Mark- och miljodomstolen bedomer att Trafikverkets forslag till villkor kan godtas

som rimligt och &ndamalsenligt.

Villkor om kontrollprogram for byggtid och drifttid

I fraga om kontrollprogram delar domstolen vad Trafikverket anfort om separata
kontrollprogram med olika fokusomraden, ndmligen (1) vattenverksamheten och (i1)
byggverksamheten. Domstolen bedomer att det &ven kan vara motiverat att separera
kontrollen under byggtiden frdn kontrollen under drifttiden och foreskriver déarfor

villkor 28a och 28b s& som framgar av domslutet.

Bygglovs- och tillsynsndmnden 1 Huddinge kommun har yrkat att de ska godkdnna

kontrollprogrammet innan byggstart, ndgot som Trafikverket motsatt sig.

Mark- och miljodomstolen konstaterar att ldnsstyrelsen for sin del har tillstyrkt Tra-
fikverkets villkorsforslag medan tillsynsmyndigheten i Botkyrka kommun inte 1dm-
nat ndgon egen uppfattning om Trafikverkets forslag. Domstolen finner inga objek-
tiva skil for att olika tillsynsmyndigheter ska ha samma rutiner for sin tillsyn och

ser darfor inga hinder for att uppréttade kontrollprogram, oavsett om det innebér ett
merarbete for verksamhetsutovaren, hanteras olika beroende av vilken tillsynsmyn-
dighet som berdrs. Yrkandet av nimnden 1 Huddinge kommun bifalls darfor pa sétt

som framgér av domslutet.
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Villkor om ersdttningsanldggning for Tullinge Segelsdllskap m.fl.

Segelsillskapet och Trafikverket har olika uppfattningar dels i frigan om segelsall-
skapet ar sakédgare i malet, dels om segelséllskapet (i detta mal) har rtt till ersatt-
ningsanldggning eller annan erséttning for den forlust som projekt Tvarforbindelse

Sodertdrn innebar.

Mark- och miljodomstolen konstaterar inledningsvis att nu medgivet tillstand till
schaktning av landtunga innebir att en i Osterbygdens Vattendomstols dom 50/1953
fran den 20 april 1955 medgiven vattenanlidggning i form av vigbank rivs ut. Dom-
stolen konstaterar direfter att det av nimnda dom tydligt framgar att en forutsétt-
ning for att tillstdnd medgavs for att uppfora en fast bro med en segelfri hojd av 6,0
m 6ver medelvattenytan, efter justerat yrkande av davarande Trafikverket (vagfor-
valtningen), var att en smabatshamn anlades pa norra sidan av viagbanken. Enligt da
medgivet yrkande skulle vigforvaltningen stdngsla in omridet for smabatshamnen,
uppfora mastkran och en mindre byggnad for forvaring av viss batutrustning. Det
framgar dven att det aligger viagforvaltningen att for framtiden bibehalla och under-
halla byggnaden. Dértill foreskrivs 1 domen (s.15-16) ett antal villkor for utforandet
av smabatshamnen vilka 1 korthet kan sammanfattas i den ska bestd av batplatser
(fortojningsplatser) for 18 segelbatar varav 12 av batplatserna ska ha en minsta
bredd om 4 m och 6 av batplatserna ska ha en minsta bredd om 5 m. Hamnen ska
vara tillgénglig fran land, vara insténgslad och inkludera lasbar grind, forradsbygg-
nad med indragen el samt mastkran med lyftformaga om cirka 1 ton. Underhéllet av
samtliga ovan ndmnda anordningar ska for framtiden avila vagforvaltningen med

vissa mindre undantag.

Nu aktuell ans6kan avser den vattenverksamhet som krivs for att bland annat kunna
bygga en ny fast bro med ldge till yta och hdjd likt befintlig bro. Tillstdnd och vill-

kor enligt dldre tillstdnd for att uppfora en fast bro med viss segelfri hojd giller fort-
farande. Trafikverket har inte ansokt om omprdvning eller villkorséndring. Tidigare

villkor som meddelats av Osterbygdens vattendomstol for att medge fast bro ska
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darfor, for tydlighetens skull, foras dver i det nya tillstind som nu avser den vatten-
verksamhet som kravs for den nya anldggningen. Mark- och miljddomstolen fore-

skriver ddrmed villkor 29 pa sétt som framgar av domslutet.

Ar segelsillskapet vattenrittslig sakigare?

Av domen fran Osterbygdens vattendomstol framgar pa s. 44-45, i friga om segel-
sallskapet som sakédgare, att “rdtt till bdtplatser, som nedan tillerkinnes Tullinge se-
gelsdllskapet, tillkommer segelsdllskapet sasom innehavare av nyttjanderditt till Tul-

linge lanthem 43

enligt avtal den 10 december 1948. Ddrest segelsdillskapet upp-
hor eller nyttjanderdtten av annan anledning icke lingre dger bestdnd, dtergar rdt-
ten till dessa bdtplatser till vigforvaltningen.” Pa s. 77-78 anges nyttjanderitten
mer detaljerat till ’sju batplatser i smabdtshamnen vid Varbyfjdrden, varav tva plat-

ser skola vara avsedda for storre segelbdtar och ha en bredd av minst 5 m.”

I samma dom foreskrivs att tillatligheten &r knuten till att en smabatshamn (med
vissa krav) anldggs pa den nu befintliga landtungan vid Varbybroarna, en landtunga
som enligt Trafikverket ddrmed utgor en vattenanldggning. I ett villkor foreskrivs
att Trafikverket for framtiden ansvarar for att bibehalla och underhilla den anldgg-

ning som segelséllskapet alltjimt har ostridig nyttjanderitt till.

Mark- och miljodomstolen finner med hédnsyn till detta och med hianvisning till
rattsfallet NJA 2004 s. 590 att segelséllskapet &r att anse som vattenrittslig sakidgare

1 mélet. Vad Trafikverket anfort foranleder ingen annan bedomning.

Delegation

Samstdmmighet foreligger 1 stort 1 friga om den delegation som den tillstindsgivna
verksamheten motiverar. Domstolen finner att foreslagen delegation dr forenlig med
22 kap. 25 § miljobalken och att det finns forutséttningar att forordna i enlighet med
vad Trafikverket har yrkat. Delegation till tillsynsmyndigheten ska darfor ske pa det

sitt som framgér av domslutet.
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Arbetstid for vattenverksamhet och oforutsedd skada

Trafikverkets yrkande avseende arbetstid samt oforutsedd skada kan godtas. Da nu
tillstdndsgivna arbeten avseende vattenverksamhet inte beddms innebéra nagon om-
givningspaverkan eller skada som inte genom kontrollprogram fangas in under de
femton ar som arbetstid och tid for oforutsedd skada gemensamt innebér anser dom-

stolen att tiden &r tillrdcklig.

Verkstiillighet
Nir det finns skél till det far mark- och miljodomstolen enligt 22 kap. 28 § forsta
stycket miljobalken forordna att tillstdndet till en verksamhet far tas i ansprak dven

om domen inte har vunnit laga kraft.

Hogsta domstolen har 1 ett réttsfall anfort foljande om verkstéllighetsforordnande 1
mal om tillstdnd enligt miljobalken (NJA 2012 s. 623). Ett verkstillighetsforord-
nande av domstol innebdr att en lagakraftvunnen dom inte behover avvaktas och ar
ur processuell synvinkel att se som ett undantag. Det far darfor laggas pa verksam-
hetsutovaren att pavisa konkreta skél for ett verkstillighetsforordnande och ange
vilka beaktansvirda nackdelar som ar forknippade med att tillstdndet inte kan tas i
ansprak omedelbart och vad som kan bli foljden av att verksamheten forskjuts
framdt 1 tiden. Det mdste ocksa krévas att verksamhetsutdvarens intresse med viss
marginal viger tyngre dn de intressen som talar for att ett lagakraftvunnet avgo-
rande bor foreligga innan tillstandet far tas 1 ansprak. Sérskild hdnsyn ska tas till de
skador pa miljon som kan uppsta om tillstindet omedelbart tas i ansprak och de
mdjligheter som finns att ldka sddana skador om tillstandsbeslutet upphévs eller

andras.
Mark- och miljodomstolen gor f6ljande beddmning.
Tvirforbindelse Sodertdrn och 1 synnerhet anlédggande av Virbybroarna och trafik-

plats Duvberget har stor koppling till fardigstéllandet av Forbifart Stockholm. Béda

dessa infrastrukturprojekt har stor betydelse for kommunikationerna bade regionalt
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och nationellt. Nu aktuellt mal &r dérfor av stort allmént intresse och regeringen har

beslutat om tillatlighet av vigens strackning.

Med hdnsyn till verksamhetens utformning far risken for irreversibla skador anses
som liten. De villkor som bestdms for vattenverksamheten har betydelse for hur stor
risken &r for skador pa miljon, inklusive skyddade omraden och enskild egendom.
Med de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som foljer av tillstdndet bedoms denna
risk vara liten. Trafikverkets intresse av att kunna ta tillstdnd och dispenser i an-
sprak véger enligt domstolens mening tyngre d4n motstaende intressen. De invénd-

ningar som har framf6rts om bl.a. risken for skada medfor ingen annan bedémning.

Mark- och miljddomstolen finner dirfor att tillstind och dispenser ska fa tas i an-

sprék dven om domen inte har fatt laga kraft.

Ovriga yrkanden
Ovriga yrkanden eller forslag som inte tillgodosetts genom uttryckliga dtaganden

fran Trafikverkets sida eller annars behandlats i denna dom, ska avslas.

Provningsavgift

Trafikverket har inte haft ndgon invindning mot den preliminért faststillda prov-
ningsavgiften om 400 000 kr. Det har inte heller 1 6vrigt framkommit négra skil for
att omprova avgiften. Vid en prévning enligt 9 kap. 3 § andra stycket forordningen
(1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken, finner domsto-
len att avgiften ska faststéllas slutligt till samma belopp. Avgiften har redan beta-

lats.

Rittegingskostnader
Lénsstyrelsen har yrkat ersattning for rattegdngskostnader med ett totalt belopp om

171 200 kr, vilket avser 214 timmars arbete.
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Fastighets AB Fagelviksvigen och Stendorren Botkyrka Handel AB har yrkat er-
sattning for rattegangskostnader med ett totalt belopp om 105 588 kr, varav 100 800

kr for ombudsarvode (36 timmar) och icke avdragsgill moms, 4 788 kr.

KM2 Property AB, SKR Lager 34 KB och SKR Lager 30 KB har yrkat ersittning
for rattegangskostnader med ett belopp om 136 240 kr, vilket avser 33,10 timmars

arbete, att fordelas med en tredjedel pa vartdera bolaget.

Trafikverket har medgett yrkandena enligt ovan och ska dérfor ersétta parterna for

dessa kostnader.

Tullinge Segelséllskap har yrkat erséttning for rittegangskostnader med ett belopp
om 153 812 kr inklusive moms i enlighet med kostnadsrakning. Trafikverket har

bestritt yrkandet och inte kunnat vitsorda nagot belopp som skéligt i sig.

Mark- och miljodomstolen, som funnit att segelséllskapet ar att anse som vattenrétt-
slig sakdgare 1 malet, finner inte skil att ifrigasitta nedlagd tid for att bevaka segel-
sallskapets intressen vilka 1 sin helhet avsett ansokt vattenverksamhet. Trafikverket

ska darfor ersitta Tullinge Segelsillskap i enlighet med dess yrkande.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (MMD-01)
Overklagande senast den 12 september 2024.

Anna Hagstad Ola Lindstrand

I domstolens avgorande har deltagit rAdmannen Anna Hagstad, ordférande, och tek-
niska radet Ola Lindstrand samt de sérskilda ledamdterna Svante Lundquist och

Inger Stromdahl
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INKOM:  2022-01-11
MALNR: M 188-22

AKTBIL: 1

ANSOKAN OM TILLSTAND ENLIGT MILJOBALKEN

Sokande Staten genom Trafikverket, 202100-6297
781 89 Borlange
Ombud Verksjurist Ulf Edling

070-210 93 59

Verksjurist Andreas Nilsson

073-025 93 27

Tekniskt bitrdde Fil. Mag. Anders Berzell
070-215 33 91

Ovrigt: Angaende kommunikation i mélet, se avsnitt 14.2.3 ”Skriftvax-
ling”. Angéende fakturering se avsnitt 14.4.

Saken Ansoékan om tillstdnd for bortledande av grundvatten samt ar-
bete i ytvattenomrédde m.m. med anledning av anlédggandet av
Vérbybroarna och trafikplats Gémmaren i samband med utf6-
randet av projekt Tvirforbindelse S6dertérn

NACKA TINGSRATT
Ink. 2022 -0t- 11

A R e SRR
Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Uif Edling
781 89 Borldnge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-1231062
www.trafikverket.se Mobil: 070-2109359

ulf.edling@trafikverket.se
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1 Yrkanden m.m.

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen meddelar tillstdnd enligt féljande:

1.1 Arbeten i ytvattenomrade

Vid anliiggande av de nya Varbybroarna och ny bro for gang- och cykelvdg inom Fittjavikens vat-
tenomride

a. riva ut befintliga anlaggningar och utloppsledningar
b. uppfora brofundament och ligga ut nya utloppsledningar
c. griva for schaktning av landtunga samt utfora utfyllnad

d. vid behov anligga tillfalliga konstruktioner som till exempel pradmar och arbetsplattfor-
mar

Vid arbeten inom Gémmarbéckens vattenomréde
a. forindra vattnets djup och lage genom permanent omledning av Goémmarbécken
b. utféra anldggning for tempordr kulvertering

¢. utfora temporér utfyllnad

1.2 Bortledning och infiltration av grundvatten

a. forutforande av schakt i jord och i berg och dven direfter f6r permanent forskarning till
Masmotunneln bortleda grundvatten i syfte att avsdnka grundvattennivén under schakt-
botten samt forskarning

b. attvid behov infiltrera vatten i syfte att undvika skada
c. utfora och bibehélla erforderliga anldggningar for verksamheterna i (a) respektive (b)

Allt i huvudsaklig overenstimmelse med vad som anges i ansokan med tillhérande handlingar.

1.3 Ovrigt

Trafikverket hemstiller i vrigt att mark- och miljédomstolen

¢ bestimmer arbetstiden for de i tillstdndet angivna vattenverksamheterna till tio &r riaknat
fran det att tillstdndet tagits i ansprak

e bestimmer tiden for anmailan av ansprak pé ersittning till f6ljd av oforutsedd skada till
fem ar raknat frin arbetstidens utgéng

e med stod av 22 kap. 28§ miljobalken forordnar att tillstdndet far tas i ansprak utan hin-
der dven om domen inte vunnit laga kraft (verkstillighetsférordnande)

s godkéanner den till ansékan bifogade miljékonsekvensbeskrivning

TDOK 2070:26 Mail_Brev v.3 (Faststaiid av Trafikverket)
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2 Orientering

2.1 Sokanden

Av 1 § i forordningen med instruktion for Trafikverkets ar myndighetens uppgifter bland annat
att ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och
luftfart samt for byggande och drift av statliga vagar och jarnvéagar. Denna ansokan for tillstind
till vattenverksamhet sker inom ramen for Trafikverkets uppgift att bygga statliga végar.

2.2 Ombyggnad av lansvag 259

Trafikverket har nu for avsikt att bygga om den befintliga 1ansvig 259 séder om Stockholm. Nam-
net pé vigbyggnadsprojektet dr Tvarforbindelse Sodertorn. Den nya vagen kommer att lokali-
seras med en direktanslutning till E4/E20 vid Varby backe och sedan i en till viss del ny strick-
ning énda bort till vig 73 vid trafikplats Jordbro. Det blir en tva mil 1dng métesfri motortrafikled
med separat gang- och cykelvég langs hela strackan. Den nya vigens ldge framgér av Figur 1.

Trafikbelastningen pa den befintliga vig 259 ar idag hog och vagen har brister i framkomlighet
och trafiksakerhet. Den dr en av de mest olycksdrabbade végarna i ldnet. Det befintliga gdng- och
cykelviagnitet i omradet har ocksa stora brister. I takt med att bland annat godstrafiken successivt
okar sa forvantas ocksa trafiksidkerhetsproblemen pa vig 259 att forvirras. En ny vag kommer att
bidra till 6kad trafiksdkerhet och smidigare transportmdjligheter séder om Stockholm.

N

Projekt Tvarforbindelse Sadertorn
0 Tratipiaty
Veg
Tunnatligs
') Odngeceh epheting
Kemmungrans

— — —

Figur 1. Tvérférbindelse Sédertérn. De réda ringarna anger védganldggningens tva delar.
Som framgar av Figur 1 har vagprojektet tva klart urskiljbara delar.

1. En breddning av den befintliga E4/E20 i Huddinge och Botkyrka kommun och med en
ny trafikplats Gommaren och en ombyggnad for en helt ny Varbybro éver Fittjaviken.
Denna del utgor ungefir 15 procent av den totala viganldggningen.

2. Resterande 85 procent &r en ny strackning dsterut fran Huddinge och Botkyrka bort mot
Haninge kommun. Denna del inleds med Masmotunnelns anslutning mot trafikplats
Gommaren enligt ovan och den inbegriper sedan ytterligare tva tunnlar Glomstatunneln
och Flemingsbergstunneln samt sju separata trafikplatser vid Flottsbro, Késta, Solgéard,
Glado, Lissma, Rudan och Slatmossen.
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Byggnationen planeras att inledas tidigast i slutet av 2023. Den totala byggtiden for hela vigan-
laggningen beriknas till cirka tio &r. Den mindre delen av projektet som bara inbegriper E4/E20
behover dock st fardig 2030. Detta for att kapaciteten i E4 Forbifart Stockholm, som tas i drift
detta 4r, ska kunna nyttjas fullt.

Nér Tviarforbindelse Sodertorn sedan stér fardig i sin helhet 2033 kommer den nya lédnsvig 259
att tillsammans med E4 Forbifart Stockholm och Norrortsleden bilda en yttre tvirled frén Ha-
ninge soder om Stockholm till Taby i stadens norra delar. Detta ger i sin tur nya utvecklingsmoj-
ligheter for boende, pendling, arbets- och néringsliv 6ver hela Stockholmsregionen. Mer inform-
ation kring projekt Tvarforbindelse Sodertorn och Gvriga anslutande végprojekt i Stockholmsom-
rédet gér att hitta pa Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se.

2.3 Finansiering

Vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn &r ett utpekat projekt i regeringens nationella plan for infra-
struktur, som presenterades viren 2018. Tvirforbindelse Sodertorn finansieras bade av gillande
och kommande nationella planer.

3 Uppdelning i tva tillstandsansékningar

S Inledning

Denna ansokan omfattar endast den vattenverksamhet som uppkommer vid ombyggnad av
E4/E20 mellan trafikplats Fittja och Varby backe med en ny Varbybro samt anliggande av trafik-
plats Gommaren d.v.s. den mindre delen av projektet.

Ombyggnaden av Varbybron medfor hir utrivning av tva befintliga vagbroar samt gang- och cy-
kelbro. Det anliggs sedan nya brofundament och schaktas, gravs och gors utfyllnader i Fittjavi-
kens vattenomride. Nya ledningar kommer ocksa laggas ut i vattnet. Dessa arbeten inbegriper
dven temporira grundvattenbortledningar i schakter pa land for brostéd samt dammkonstrukt-
ioner. De sistnimnda anldggningarna har som syfte att omhénderta det dagvatten som kommer
att rinna av den nya vigen.

Anliggandet av trafikplats Gommaren kommer i sin tur att innebéra arbete i vattenomradet for
Gommarbicken. Detta bade temporart och ocksé permanent genom att biacken léggs i ett nytt
lige. Anliggandet av denna trafikplats medfor dven temporéra grundvattenbortledningar i schak-
ter for stod till vagbroar och dven en permanent grundvattenbortledning fran férskérning till den
nya Masmotunneln. Vattenverksamheten beskrivs har mer utforligt under avsnitt 8 "Planerad
vattenverksamhet”.

Trafikverket planerar att i innan sommaren 2022 dven lamna in den ansokan om tillstand for vat-
tenverksamhet som behdvs for genomforandet av den storre delen av projektet. Ansokan kommer
hir att ticka ett mycket omfattande behov av tillstdnd for grundvattenbortledning och infiltrat-
ion. Detta avseende Masmotunneln och de andra bergtunnlarna samt dven for det betydande an-
talet storre och mindre schakter i jord och i berg som kommer att behovas for anlédggandet av alla
de nya trafikplatserna. Det kan hér &ven bli friga om arbete i vattenomréde for omledning av
Glomstadiket och Flemingsbergsdiket.
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3.2 Motiv fér vald uppdelning

Den direkta orsaken till att Trafikverket nu véljer att dela upp tillstdindsprévningen ar den ovan
beskrivna differentierade tidsplaneringen for projektet. E4/E20 med ny Varbybro och ny trafik-
plats Gommaren maste som sagt sta klart redan 2030. Detta riktmérke ar redan tidskritiskt. Men
det ar ocksa fullt mgjligt — utifrén de bada tillstdindens gemensamma inverkan pé grundvattnet —
att gora en sadan uppdelning. Det &r hir endast friga om ett mycket begransat gemensamt péver-
kansomrade vid trafikplats Gommarens anslutning till den nya ldnsvég 259 i férskirningen till
Masmotunneln. Dessutom é&r det ocksa idag maojligt att limna in en ansokan for det mindre delen
av projektet, da projekteringen hir kommit ldngre &n for den mer omfattande delen.

Den nu aktuella ans6kan har ocksé en tydlig tids- och entreprenadgrins gentemot vattenverk-
samheten i den andra ans6kan. Entreprenadgriansen foljer Masmobergets norra brant och det
schaktarbete i berg som omfattas av denna ansokan paverkar endast en liten del av Masmoberget
och dess grundvattenforhéllande, se Figur 2.

AN
(A

i

/l/ i\'ﬁ ‘ i h ( ~ ).\../—-»
Figur 2. Oversikt av det omrade som berors av denna ansb'kan samt angransande delar av E4/E20 och
norra delen av Masmotunneln. Gréansdragningen till ansékan foér védg 259 gar vid Masmotunnelns norra tun-
nelpaslag markerat med en réd linje vid Masmobergets norra bergsida.

De vattenrittsliga arbetena pa respektive sida av denna grans kommer att utforas vid olika tid-
punkter dd Masmotunneln byggs i sin helhet fran s6der. Den tillstdndspliktiga grundvattenbort-
ledning som da forst behovs for anlaggandet av Masmotunnelns forskdrning har hér inlednings-
vis en mycket begriansad paverkan pa grundvattnet inom det gemensamma omradet. Dessa arbe-
ten kommer som sagt ocksa att vara helt avslutade nér drivningen av Masmotunnelns norra del
inleds. Masmobergets vattenforande egenskaper begransas hér ocksa av det hoga laget i forhéal-
lande till omradet kring Fittjaviken.

De ovre jordlagren pa bergets hjdssa saknar dessutom magasinerat grundvatten. Detta innebar
att inldckaget - oavsett skyddsatgérder i form av t.ex. tdtning — kommer att bli mycket begransat
nir tunneln drivs. Aven hir kommer péverkan inom det gemensamma omradet att bli mycket li-
tet. Det ar har séledes frdga om tva vattenverksamheter vars begransade paverkan inom ett ge-
mensamt omrade tidsméssigt helt kan separeras.
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Den samlade bedémningen som di méste ske inom ramen for denna ansokan kan ocksa ha som
teoretisk utgdngspunkt att Masmotunneln kan byggas utan tdtning. Detta innebér att provningen
i denna ansokan inte blir beroende av eventuella villkorsregleringar i den senare ansékan. Vad
giller nirmare beskrivning av de gemensamma bergs- och grundvattenforhallandena vid anlig-
gandet av trafikplats Gémmaren med hansyn till drivningen av Masmotunneln s hénvisas till av-
snitt 3.4 “Samverkan med angrinsande vattenverksamhet vig 259, delen Masmo till véstra Jord-
bro” i den tekniska beskrivningen, bilaga B1 till ansékan (TB).

4 Provningen i férhallande till vaglagen

4.1 Véagen fram till en plan

Infrastrukturen pa Sodertorn har sedan linge varit eftersatt. Redan pé 1980-talet borjade det dé-
varande Vigverket att planera for en storre infrastruktursatsning. Under 2000-talet projektera-
des for den s.k. Sodertérnsleden med en ytlig strackning av lansvig 259 genom Flemingsbergsko-
gen och ldngs med s6dra sidan av Glomstadalen.

Utifran en atgirdsvalsstudie padborjade Trafikverket under hosten 2014 det nuvarande arbetet
mot en vagplan. Med hénsyn till de hoga naturvirdena i Flemingsbergsskogen och Glomstadalen
var projekteringsforutsittningen nu istillet omfattande tunnelldgen. Ett samradsunderlag togs d
fram och ett samrad genomfordes. Utifrn detta bedomde lansstyrelsen att projektet hade en be-
tydande miljopaverkan och planeringen fortsatte med denna utgangspunkt. Under 2015-2016
togs alternativa korridorer fram fér en majlig vagstrackning. Ytterligare samrad genomférdes
kring lokalisering och under véren 2017 forordade Trafikverket den nuvarande striackningen ef-
tersom den bast uppfyllde syftet med vigen.

Direfter inleddes framtagandet av den faktiska végplanen. I slutet av 2018 genomférdes sedan
ytterligare en samradsperiod som bland annat berorde vigens lige, utformning och omgivnings-
péverkan inom lokaliseringskorridoren. Miljckonsekvensbeskrivningen till vigplanen godkindes
av linsstyrelsen den 18 december 2020. Synpunkter frén allmanna samt enskilda intressen har
sedan limnats in och bearbetats under den 16pande planldggningsprocessen. Forslaget till vig-
plan har sedan stallts ut for granskning under januari och februari i ar. Har har de som berors av
planen fétt ytterligare en mdjlighet att lamna synpunkter.

4.2 Vagplan enligt vaglagen

Av viglagen framgdr att friga om byggande av vag provas av Trafikverket efter samrad med léns-
styrelsen. Faststillelse av en vigplan sker hir hos Trafikverkets centrala funktion Juridik och
Planprévning och detta efter en anstkan frin Trafikverkets byggande verksamhet. Trafikverkets
beslut kan sedan 6verklagas till regeringen.

Vid byggandet och drift av vég ska tillborliga hénsyn tas till enskilda och allménna intressen,
sésom trafiksikerhet, miljoskydd, naturvard och kulturmiljé. En estetisk utformning av vigen ska
efterstriavas. Hiansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvérden.
Vigen far inte heller byggas si att syftet med gillande naturvérdsforeskrifter eller andra sérskilda
bestimmelser for marks bebyggande eller anvindning motverkas (4, 13 och 14 § vaglagen).

En vagplan ska innehélla en karta 6ver det omrade som planen omfattar. Kartan ska visa vigens
strackning och huvudsakliga utformning samt den mark eller det utrymme och de sarskilda rat-
tigheter som behover tas i ansprék for vigen i sig, men ocksé det som behovs for att bygga den.

Planen ska dven innehalla uppgifter om de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som ska vidtas
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for att forebygga stérningar och andra oligenheter fran trafiken eller anliggningen. Aven de verk-
samheter eller dtgirder som dr undantagna fran férbud: eller skyldigheter kring samradz ska re-
dovisas (16 a § viglagen).

Tillsammans med planen ska ocksa ett underlag finnas som redovisar motiven till valet av lokali-
sering och utformning av véigen. Det ska ocksa ingd en samradsredogorelse och, om vigprojekt
beddmts medféra en betydande miljopaverkan, d&ven en miljokonsekvensbeskrivning. Det ska
ocksa i Ovrigt finnas uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och
pa miljon samt dven de 6vriga uppgifter som behovs for att genomfora projektet. Om en miljo-
konsekvensbeskrivning upprittats ska den uppfylla kraven i 6 kap. 35 och 37 § miljébalken och
de foreskrifter som har meddelats i anslutning till dessa bestimmelser. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen ska godkénnas av berérda lansstyrelser innan den kungors (16 a-b § vaglagen).

4.3 Vagplanen for projekt Tvarférbindelse Sddertdérn

Vad géller viagplanen for Tvarforbindelse Sédertorn ér denna lamnas in till Trafikverkets centrala
funktion Juridik och Planprévning den 22:a december 2021. Ett faststdllande berdknas erhéllas
efter sommaren 2022, Sannolikt blir vigplanen 6verklagad och beslut fran regeringen forvintas
d& under viren 2023.

4.4 Forhallandet mellan prévning av en tillstandsansékan enligt
11 kap. miljébalken och faststallelse av en vagplan

En lagakraftvunnen végplan ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprk for vagandamalet (30-31
och 77 § viglagen). Planen &r en forutsattning for att det ska vara tillatet att bygga viagen. P s.
147 i prop. 1997/98:90 "Foljdlagstiftning till miljobalken m.m.” anges att viglagen héar ska tillam-
pas parallellt med miljobalken. Av 3 a § vaglagen framgér det dessutom att vid en prévning av en
véagplan ska 2—4 kap. och 5 kap. 3—5 § miljobalken tillimpas. Vidare framgér det att faststiallande
av en vagplan ska jamstillas med meddelande av tillstind enligt miljcbalken.

Lokaliseringen av det nu aktuella viagprojektet Tvarforbindelse Sodertorn kommer séledes att bli
bestdmd i vigplanen utifran en tillimpning av viiglagens regler samt en parallell tillimpning av
miljobalkens allminna hdnsynsregler, hushallningsregler och bestdmmelser kring miljékvalitets-
normer, Bedémningen i miljékonsekvensbeskrivningen till den aktuella vigplanen ar att Tvarfor-
bindelse Sodertorn bor tilldtas. Enligt 11 kap. 23 § 2 miljobalken foljer sedan att tillstand for vat-
tenverksamhet ska ldmnas for anlédggande av broar och annan vattenverksamhet f6r bland annat
vag, dir anliggandet har provats i annan ordning,

Utgangspunkten for mark- och miljddomstolen prévning av denna ans6kan ar siledes att de ak-
tuella tillstdnden for vattenverksamhet ocksd ska medges. Regleringen i 11 kap. 23 § miljobalken
vilar sdledes pa den forutsittningen att den tillatlighetsbedomning av vattenverksamheten, som
annars skulle ha utforts av domstolen, p4 ett betryggande siitt skett hos Trafikverket (jfr MOD
2013:8 med dér gjord hinvisning till uttalanden av Lagridet). Av samma avgorande framgar
ocksa att en vagplan dock méste ha faststillts innan domstolen kan medge det vattenrittsliga till-
stindet. Hur prévningen av vigplanen och mark- och miljédomstolens handlaggning av denna
tillstindsansékan da ska forhélla sig till varandra framgar under avsnittet 14.2.2 "Tidplan”.

1 Undantagen fran férbuden for biotopskyddsomraden och strandskydd i 7 kap. 11 a § respektive 7 kap 16 § miljobalken
2 Undantaget frin obligatoriskt samrad enligt 12 kap. 6 a § samma balk.
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5 Prévningen i férhallande till miljébalken

5.1 Inledning

Forutom den ovan refererade regeln i 11 kap. 23 § miljobalken si saknar den svenska miljoratten
ytterligare regler om den verkan som en tillatlighetsprovning har i forhallande till efterkom-
mande och for genomforandet av till exempel ett vigprojekt nddvéndiga prévningar av tillstand,
dispenser m.m. enligt bland annat miljébalken. Av MOD 2006:44 framgér dock att ett beslut om
tillatlighet generellt 4r bindande for efterkommande tillstdndsprévningar. Detta forhallande
framgar ocksd av vissa uttalanden i forarbeten, jfr prop. 1997/98:45 del 1 s. 436 och 443 samt
prop. 2011/12:118 s. 99. Detta giller dock inte for de tillstdnd och dispenser m.m. enligt miljobal-
ken som har sitt ursprung i europarittslig miljolagstiftning. Ndgon sddan tillstdnds- eller dis-
pensprovning ar dock inte aktuell inom ramen for denna tillstdndsansokan.

Det ar inte heller helt tydligt i lagstiftningen hur denna tillstdindsansokan om vattenverksamhet
enligt 11 kap. miljobalken ska férhélla sig i 6vrigt till miljobalken regler. Nedan kommer Trafik-
verket darfor att 6versiktligt redogora for sitt synsatt pa hur miljobalkens kapitel for skydd av
omraden och biologisk méngfald samt kapitlen om verksamheter i balkens tredje avdelning for-
héaller sig till den provning som nu ska ske i denna tillstdndsansokan for vattenverksamhet. I
denna redogorelse ingér dven vissa av de forordningar som meddelats med stdd i de ovanndmnda
kapitlen. De materiella reglerna i miljobalken méste hér ocksa ses i belysning av den parallella
miljoprévningen som nu sker i viagplan. Visst fokus blir givetvis pa de for projektet relevanta be-
stimmelser i balken som beror anmélnings- eller tillstdndsplikt

Men Trafikverket har ocksé att redogora for hur projektet och vattenverksamhetens omgivnings-
paverkan dven i ovrigt forhéller sig till de materiella reglerna i miljobalkens andra och tredje av-
delningar. Den sammantagna utgdngspunkten dr dessa bestimmelser satt i belysning av de all-
méinna hiansynsreglerna i balkens andra kapitel, framst 2 kap. 1 § (bevisborderegeln), 2 § (kun-
skapsregeln), och 3 § (forsiktighetsprincipens). Men 4 och 5 § kommer ocksé att belysas. Lokali-
seringsregeln i 6 § har ju framforallt hanterats i vigplanen. Vad géller 8 § (skaderegeln) s& kom-
mer denna att behandlas under avsnitt 11.3 “Skadereglering ”.

De eventuella dtaganden som framkommer i dessa delar frn Trafikverkets sida far ocksa anses ge

g en bundenhet under det allménna villkor som foreslés i avsnitt 10.1 “Allmént villkor”. Har vill

5 Trafikverket dock ocksd lyfta fram att 2 kap. miljobalken generellt sett giller for alla verksam-

E heter och atgirder som bedrivs inom ramen for detta vagprojekt och detta géller oavsett om vissa
g fragor r reglerade i sirskilda villkor eller i dtaganden fran Trafikverket.

J:f Under avsnittet 9 "Foljdverksamheter till vattenverksamheten” sa redogor Trafikverket sedan

2 sarskilt for den del av omgivningspéverkan som i och for sig ocksi regleras i de kapitel som ge-

g nomgas nedan, men dar ett tydligare samband foreligger med vattenverksamheten och dér det

g dessutom foreligger ett behov av reglering i sdrskilda villkor till tillstdndet. Detta utifran den

% praxis som kan tolkas med ledning av MOD 2010:9, féretridesvis siledes utslipp till vatten, bul-
; ler och vibrationer.

2

3 Denna princip blir dven styrande fér de sirskilda villkor som Trafikverket féreslar i avsnitt 10. Vad géller motiven for
dessa villkor avseende vattenverksamheten, utslapp till vatten, buller och vibrationer si framgér de av avsnitt 8 och 9

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



fikverket)

I Brev v.3 (FasisiElid av Tra

TDOK 2010:28 M

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2021/54301 2022-01-10 @in o
I TRAFIKVERKE
11(40)

5.2 7 kap. miljébalken

5.2.1 Ostra Malarens vattenskyddsomrade

Paverkan pa Ostra Milarens vattenskyddsomrade har bedémts inom ramen for viigplanens miljo-
konsekvensbeskrivning. Nirmaste ravattenuttag sker vid Norsborg, drygt fyra kilometer véster
om aktuellt omréde. Av 11 § i foreskrifterna till vattenskyddsomrédet framgar dock vissa regle-
ringar kring avfallshantering, upplag, mellanlagring samt férorenade massor inom omrédet, En-
ligt 14 § samma foreskrifter far inte heller muddring samt mark- och anldggningsarbeten ske utan
tillstand inom primar zon. Av samma bestdmmelse framgar dock att denna tillstdndsplikt inte
giller nér arbetena ocksa kriver tillstdnd for vattenverksamhet enligt miljébalken.

Trafikverket har utifrin dessa regleringar nu valt att f6rsla siarskilda villkor till tillstindet. Detta
for att sdkerstilla att miljokonsekvenserna fran de byggarbeten som nu kraver tillstind enligt
miljobalkens regler om vattenverksamhet inte hamnar i konflikt med foreskrifterna. Villkoren
framgar under avsnittet 10.2.8 *Uppfyllande av skyddsforeskrifter for Ostra Malarens vatten-
skyddsomréde”.

52.2 Naturreservatet Gobmmaren

Delar av omradet for vagplanen hamnar inom det kommunala naturreservatet Gémmaren. Paver-
kan fran vigintranget har hir bedémts inom ramen for viigplanens miljokonsekvensbeskrivning.
Planen medfér bade ett permanent och ett tillfdlligt intrdng i naturreservatet, Upphévande av
vissa delar av naturreservatet samt dispens for intrang med provning av kompensationsatgarder,
allt enligt 7 kap. 7 § miljobalken, kommer sokas hos Huddinge kommun infor faststéllelse av vig-
plan.

523 Ovrigt omradesskydd

Biotopskydd och strandskydd hanteras ocksé inom ramen for vigplanens miljokonsekvensbe-
skrivning, jfr 16 a viglagen. Négot 6vrigt omradesskydd aktualiseras inte av vigprojektet.

5.3 8 kap. miljdbalken

Redovisningen 6ver de arter som paverkas av vigprojektet som helhet och deras skyddsbehov re-

dovisas i vigplanens miljékonsekvensbeskrivning med tillhérande underlagsrapport "PM Art-
skydd ”.

Vad giller denna ansokan sa finns det vid den planerade trafikplatsen Gommaren ett smévatten
dar forekomst av vanlig groda och mindre vattensalamander har konstaterats. Dessa arter ar
skyddade enligt 6 § artskyddsforordningen. Trafikverket har #ven har forslagit sirskilda villkor
for att forhindra att grodor dédas, skadas och att skador inte heller uppkommer pa adulter, rom
eller groddjursjuveniler. Nagot forbud enligt 15 § artskyddsforordningen kommer siledes inte att
aktualiseras. Forslagen till villkor finns hir under avsnitt 10.2.4 “Skydd av groddjur”. Péverkan
pa smavattnet och dessa arter redovisas i avsnitt 6.6 "Artskydd” i denna anstkans miljokonse-
kvensbeskrivning, bilaga C1 till ansékan (MKB). D4 denna paverkan pé groddjuren dven ir att
hénfora till grundvattenbortledning sé finns arbetsséttet ocksé oversiktligt beskrivna i avsnitt
8.5.5 "Smévattnet”.

54 9 kap. Miljdbalken
5.4.1 Inledning

Byggande och drift av allmén vag dr inte tillstAndspliktig miljéfarlig verksamhet. Miljokonsekven-
ser frn driften av den nya vigen bedoms siledes i miljokonsekvensbeskrivningen till vigplanen
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och planen reglerar ocksa de skyddsatgérder och forsiktighetsmétt som ska vidtas for att fore-
bygga storningar och andra olagenheter fran trafiken eller anldggningen, jfr 16 a § vdglagen. Pla-
nen reglerar dock inte hur vigen ska byggas och vilken miljépaverkan som dé kan accepteras. I
miljokonsekvensbeskrivningen till vigplanen har dock byggskedet beskrivits 6versiktligt.

542 Hantering av massor

Vad giller masshantering s kan det finnas regler framforallt i miljoprévningsforordningen och
férordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd som kan komma att aktualiseras inom
ramen for viagprojektet. En masshanteringsplan kommer ocksa att redovisas till lansstyrelsen och
berorda kommuner innan byggarbetena paborjas. Planen kommer bl.a. redovisa hur provtagning
av massor kommer att utfoéras och hur massorna sedan hanteras inom arbetsomradet eller trans-
porteras ut frén omradet. Det kan d& uppkomma verksamheter eller atgidrder som dr anmélnings-
eller tillstdndspliktiga t.ex.

1. Anmailan om schakt i fororenade omriden
2. Anmailan for krossverksamhet
3. Tillstand for tillfalliga upplag

Dessa tillstdnd eller anmilningar kommer, allt efter det att behov uppkommer, sokas av Trafik-
verket eller av den upphandlade entreprendren i samband med byggskedet. Dessa provningar
omfattas inte av denna tillstdndsansokan.

I MKB till ansokan redovisas vilka typer av massor och beddmda méngder som projektet behover
hantera. Det ar i princip tre kategorier, material fran befintliga anldggningar som ska utrivas,
massor fran schakt, for utfyllnad eller vagunderbyggnader samt material fér byggnation av broar,
vagbanor m.m.

Infér rivning kommer de befintliga anldggningarna att provtas. Rivningsmaterialet kommer se-
dan att klassificeras utifrin moéjligheten till atervinning av till exempel stél, kablar och rena mas-
sor. Sorteringen kan ske inom arbetsomradet eller pd annan plats efter transport ut fran omradet.
Schaktmassor och massor for utfyllnad, uppbyggnad av vagunderbyggnad kommer ocksa att kon-
trolleras och klassificeras. De schaktmassor som #r rena kommer att dteranviandas inom projektet
dér det finns behov och dr lampligt.

For sadan dteranvindning av massor géller foljande principer
« massor med halter under "Mindre kénslig markanvandning” (MKN) i enlighet med Na-
turvardverkets Handbok 2010:1 "Atervinning av avfall i anliggningsarbeten” far dteran-
vindas i vagkroppen

o massor med halter under "Kénslig markanvandning” (KM) i enlighet med Naturvirdver-
kets Handbok 2010:1 "Atervinning av avfall i anléiggningsarbeten” fir ocksi anvéndas i
ovriga omraden inom vigomradet

o utanfor vigomradet samt inom naturreservatet Gommaren fir endast massor med halter
under mindre an ringa risk (MRR) "Naturvirdsverket, Handbok 2010:1” teranvindas.
Alternativt ska fororeningshalterna i massorna vara likstdllda med de naturliga bak-
grundsvéarden inom det omréde dér de anvinds

TDOK 20710:28 Mall_Brev v.3 (Faststalid av Trafikverket)

54.3 Transporter

Reglerna i lag om transport av farligt gods och férordning om transport av farligt gods kommer
att aktualiseras vid anlaggandet av projektet. I dessa regler och i omfattande foljdforeskrifter fran
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olika myndigheter, beroende pa transportslag, finns krav pd den som lastar, lossar eller transpor-
terar farligt gods. Detta innebér bland annat krav pd markning, paketering, krav p sdkerhetsrad-
givare m.m.

Transporter till och frén arbetsomridet sker i férsta hand via befintliga allménna végar. En tillfal-
lig transportvig kommer dock att anléggas fram till Gommarravinen. Transporter till och fran
Varbybron kan dven ske via vattnet. Det giller da i forsta hand brodelar till nya broar och riv-
ningsavfall frin de befintliga broarna. De material som till storsta del bedéms transporteras bort
ir framst berg- och schaktmassor som inte kan avséttas inom projektet samt rivningsmaterial. De
material som kors in till arbetsplatsen ir framst fyllnadsmaterial, betong, asfalt och stil.

Som framgér av avsnitt 8.2.2 "Arbete inom vattenomrade Fittjaviken” kan anldggandet av Varby-
bron ske pé tva sitt. Beroende pé val av arbetsmetod ar en teoretisk uppskattning av miangden
massor som behover transporteras frén arbetsomridet omkring 52 000 ton om arbetet sker fran
pramar eller arbetsplattformar. Om arbetet vid Fittjaviken utfors med en temporar utfyllnad i
vattenomradet blir uppskattning av méngden massor omkring 61 000 ton.

Omriknat till antal lastbilstransporter blir detta cirka 1 700 — 2 040 transporter fordelade under
hela arbetstiden beroende pa val av arbetsmetod. Berdkningarna utgér frén att lastbil med sléap
som tar cirka 30 ton. Bortforsling av befintliga bullerskidrmar och flytbrygga ér inte med i berik-
ningarna ovan. Troligen transporteras flytbryggan bort frin omradet med bat.

Vad giller dessa transporters omgivningspéverkan s& bor det i ssmmanhanget lyftas fram att last-
bilstrafiken till och frdn de aktuella arbetsomradena narmast kommer att ha en direktaccess till
E4/E20. Denna allminna vag trafikeras dagligen i 6vrigt av cirka 10 000 lastbilar enligt Trafik-
verkets databas Vagtrafikflodeskartan.

Om det uppstér buller till f6ljd av transporter och trafikomlaggningar som kan riskera att utgéra
oldgenheter for ménniskors hilsa eller miljon far detta buller hanteras inom ramen for tillsyn.
Samma sak med olagenheter kring damning.

5.5 10 kap. miljbalken

I samband med planering och framtagande av tillstindshandlingar for Tvirforbindelse S6dertérm
har miljéprovtagningar genomforts av jord, grundvatten, asfalt och sediment. Provtagningar har
utforts generellt inom planerat arbetsomrade, samt som riktade provtagningar vid fastigheter
som identifierats som potentiellt fororenade. Unders6kningarna omfattar cirka 200 provpunkter
ijord.

Generellt har 13ga halter pétriffats strax 6ver KM. P4 nagra platser har provtagningarna dock
ocksa visat pd halter 6ver MKM. I tvé provpunkter har halter av PAH 6ver Avfall Sveriges grians-
virden for farligt avfall (FA) (Avfall Sverige 2019) patriffats. Dessa dr dels pa landtungan vid Vér-
bybron, dels pé fastigheten Varvet 1 strax norr om arbetsomradet vid vistra delen av Varbybron.
Aven grundvatten har undersokts med avseende pé fororeningar. Sju grundvattenrér har foljts
upp under 2020. Analyserna visar hir pé antingen inga eller ldga halter av féroreningar.

Sulfidlera har patriffats i en punkt inom vigomradet for E4/E20 strax séder om Gommarravi-
nen. Analyserna indikerar att sulfidhaltig lera férekommer mellan nivierna +20 och +21. Denna
forekomst &r avgrinsad i plan. Detta dr darfor sannolikt en lokal férekomst. Sulfidlera har dock
dven noterats okulirt vid faltundersokningar Gster och véister om Varbybron,

Sulfidhaltiga bergmassor bedéms kunna forekomma i omrédet dven om de bergarter som mesta-
dels forekommer inte frimst associeras med sulfidmineraliseringar. Det dr férst vid byggskedet
som forekomsten av sulfidmineraliseringar till fullt ut kan bedoémas och Trafikverket haller pa att

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



rev v.3 (Faststalid av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_B

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2021/54301 2022-01-10 ((’z\\, .
@y TRAFIKVERKE
14(40)

utveckla en provtagningsmetodik via ett doktorandprojekt tillsammans med bland annat Luled
tekniska hogskola.

Massor med halter 6verskridande MKM kommer att héllas téckta for att minska risken for sprid-
ning av fororeningar orsakade av nederbord och vind. Lagring av 6vriga jordmassor ska ske pa
sidant satt att lattsuspenderade material inte heller transporteras ivig vid nederbord eller vid
vind.

Fittjavikens sediment har p8 nigra platser konstaterats innehélla fororeningar i halter som 6ver-
skrider Naturvirdsverkets generella riktvirden. Trafikverket kommer har att stilla krav pa entre-
prenoren att dessa muddermassor ska hanteras i enlighet med "Havs- och vattenmyndighetens
rapport 2018:19” och “Naturvardsverket, Handbok 2010:1”. Vigprojektets masshanteringsplan
kommer dven att omfatta férorenade jordmassor och sediment. Provtagning genomfors har for
klassificering for bl.a. underlag till schaktplan.

Om det vid schaktarbete uppkommer misstanke om férorenade massor, sulfidhaltig jord eller for-
orenat berg eller grundvatten kommer arbetet omedelbart att avbrytas inom det berérda omra-
det. Entreprenoren ska ocksé underratta Trafikverket. Provtagning for klassificering och avfalls-
karaktirisering ska sedan utforas. Om den upptéckta féroreningen kan medfora skada eller ola-
genhet for ménniskors hilsa eller miljon kommer ocksé tillsynsmyndigheten att underréttas.

5.6 11 kap. miljobalken

Denna ans6kan omfattar all tillstdndspliktig vattenverksamhet som bedéms kunna uppkomma
vid byggnation och drift av Varbybroarna samt trafikplats Gommaren. Vissa av dessa vattenverk-
samheter skulle enskilt ha bedémts falla under undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken men i
dessa delar har Trafikverket, for enkelhetens skull, valt att soka frivilliga tillstind.

Andra schakt, framst bergschakt, bedéms ge en viss paverkan for grundvattenférhallandena med
paverkan pa nivaer eller stromningsvigar, men de medfér ingen grundvattenbortledning. Atgér-
derna péaverkar séledes bara grundvattnets djup samt lage och de ér darfor inte tillstandspliktiga
(jfr Mark- och miljééverdomstolens dom den 25 maj i &r i mal M 11056-19 med dér refererade
rattsfall).

Upplysningsvis vill Trafikverket informera mark- och miljédomstolen om att det ocksa inom ra-
men for de aktuella entreprenadarbetena forekommer ett antal andra schakter dér en bortledning
av grundvatten inte beh6vs. Dessa gar inte ned till nagot varaktigt grundvattenmagasin men kan
dock behova lianshallas frén regn, inlickande markvatten.

5.7 14 kap. miljébalken

Det regelverk som giller for hantering av kemikalier 4r omfattande och kommer p4 olika sitt att
styra projektets kemikaliehantering. Det finns bestimmelser i forordning (2008:245) om ke-
miska produkter och biotekniska organismer, i EG-férordning (1272/2008/EG) om klassifice-
ring, mirkning och férpackning av @&mnen och blandningar (CLP-férordningen) och EG-férord-
ning (1907/2006/EG) om registrering, utvirdering, godkinnande och begrinsning av kemikalier
(REACH-forordningen) som styr vilka produkter som fir anvéndas, hur de ska vara mérkta, viss
hantering, import av kemiska produkter m.m. Dessa regler har dven en stark koppling till arbets-
miljoregler di produktmirkningen enligt kemikalielagstiftningen maste iakttas pa arbetsplat-
serna enligt arbetsmiljoreglerna t.ex. Arbetsmiljoverkets foreskrifter om kemiska arbetsmiljoris-
ker (AFS 2014:43). Detta i sig medfor dven begriansningar av paverkan pa den yttre miljon och
andra m#nniskors halsa.
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Trafikverket har dven hér att folja sina egna interna regelverk "TDOK 2010:310 - Krav och krite-
rier kemiska produkter” och "TDOK 2012:22 - Farliga &mnen material och varor”, Entreprenc-
rens hantering av kemiska produkter regleras i forsta hand kontraktuellt genom att Trafikverkets
TDOK 2012:93 "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” som utgor en del av forfrag-
nings- och avtalsunderlaget i samband med kommande upphandlingar. Denna TDOK omfattar
dven byggmaterial.

All kemikaliehantering ska givetvis ske utifrin en tillampning av de allminna hinsynsreglerna
och enlighet med all den lagstiftning som refereras ovan. Entreprendrens lagring och hantering
av brénslen, oljor och andra kemikalier samt avfall ska utféras pa ett sédant sitt att risken for ut-
slapp till mark och vatten minimeras. En negativ pdverkan p& omgivningen far hér inte upp-
komma. I det sistndmnda TDOK:n preciseras dven krav pé fordon, arbetsmaskiner och drivme-
del. For entreprenaden géller de skérpta kraven fran 2017 for sarskilt kinsliga omraden enligt
ovanstiende publikation. Skérpta krav giller i kidnsliga omrdden som Malarens vattenskyddsom-
ride.

Entreprenodren ombesorjer att anméla anmélningspliktiga drivmedelstankar till aktuella tillsyns-
myndigheter samt uppfylla krav pa besiktningar etc. pa etableringsomradet. Drivmedelstankar
skall uppfylla kraven i NFS 2003:24 "Naturvardsverkets foreskrifter om skydd mot mark- och
vattenfororening vid lagring av brandfarliga vatskor”.

Trafikverket kravstiller dven att entreprendren endast far anvinda oljor och smérjmedel som
uppfyller kriterierna for kraven enligt “"Ren smérja”, Svanmérkning eller motsvarande miljomérk-
ning alternativt miljooljor specificerade i gillande utgava av Svensk Standard SS155434.

Entreprenoren skall ha riskberedskap vid eventuella utslépp till mark och vatten, t.ex. med ab-
sorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljeldnsar. Absorberande medel forvaras litt tillgangligt
pa arbetsplatsen. Oljeakutviska ska finnas i samtliga arbetsfordon.

Uppstroms Varby killa har som sagt ett kiinsligt omréde identifierat och avgrinsats for att redu-
cera risken for paverkan pé killans vattenkvalitet vid hdndelse av utslipp eller spill. Inom detta
omréde ska ytor for lagring och hantering av miljéfarliga vitskor samt &mnen eller uppstillning
av fordon och maskiner forses med téatskikt som férhindrar infiltration och ytavrinning till grund-
och ytvatten. Ytan ska utformas s att hela volymen miljéfarliga vitskor kan samlas upp i hén-
delse av utsldpp eller spill.

5.8 15 kap. miljébalken

Projektet kommer bland annat att regleras genom avfallsférordningen. Detta regelverk innehaller
bestammelser om hur avfall av olika slag ska hanteras, sdsom briannbart avfall, organiskt avfall
och farligt avfall. Vidare finns det krav som giller ndr avfall ska transporteras t.ex. tillstandsplikt
for transport av avfall, skyldigheter att fora anteckningar om sidana transporter, skyldighet att
ha transportdokument vid dessa transporter, skyldighet att kontrollera tillstind hos transportor
och mottagare m.m, Vidare finns det skyldigheter att klassificera uppkomna avfall.

De storre rivningsarbetena som kommer att genomforas ar rivningarna av befintliga broar over
Fittjaviken och borttagande av delar av den befintlig E4/E20. Mindre rivningsarbeten kommer
att genomforas for broar och trummor, asfalt och riacken. Trafikverket stéller i sin upphandling av
entreprendr, krav pa att entreprenoren ska ta fram en avfallshanteringsplan enligt avfallsforord-
ningen. Planen ska upprittas infor rivning och utbyte av byggvaror, samt infor byggproduktion.
Den ska hantera det material och de produkter som blir till avfall vid bygg- och rivningsarbeten.
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Detta innebér att entreprendren i ett tidigt skede kommer att hantera fragor kring avfall och &ter-
vinning. Kraven innebér bland annat att mdngderna ska minimeras, dteranvindning och 4tervin-

d av Trafikverket)
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ning ska underlittas och sortering av avfallet ska ske.

6 Provningens férhallande till annan lagstiftning
m.m.
6.1 Kulturmiljdlagen

Ett flertal fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar berors av den kommande vigpla-
nen for Tvirforbindelse Sodertorn. Detta dr en konsekvens av viaganldggningens lokalisering och
hanteras inom ramen for viagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

6.2

Plan- och bygglagen

Den kommande vigplanen f6r Tvarforbindelse Sodertérn kommer att beréra omradden som om-
fattas av detaljplan. I Botkyrka kommun berér vattenverksamheten fem detaljplaner och i Hud-
dinge kommun sex detaljplaner. De detaljplaner som berdrs av viagplanens vattenverksamhet och
hur de kommer att hanteras redovisas i Tabell 1 och Tabell 2. Detta arbete med upphévande och
dndringar av detaljplaner foranleds av 14 § viglagen dér det framkommer att byggandet av en vig
inte far ske i strid mot en detaljplan.

Tabell 1. Berbrda detaljplaner i Botkyrka kommun.

NAMN PLAN- ANTA- VAGPLANENS HANTERING
ID/ AKT-  GEN/ BERORINGSPUNKTER
BE- LAGA
TECK- KRAFT
NING
FITTIAXXI | 56-21.2-1 1973 Omraden for tillfallig nyttjanderatt gor intrang i Den del av detaljplanen
parkmark vid tva platser, nytt vigomrade med som ligger inom vagom-
slant och gang- och cykelvag gor intréng inom radet upphévs.
parkmark.
SLAGSTA- 56-47 2007 Bade omréade fér tilifalligt nyttjanderatt samt nytt  Den del av detaljplanen
TEGEL- vagomrade med slant och gang- och cykelbro som ligger inom vagom-
BRUKET innebar intrang i huvudgata. radet upphévs.
FITTJAXXHI | 56-22-1A 1970 Nyt vagomrade med vag och slént samt teknik-  Den del av detaljplanen
byggnad innebér intrang i parkmark och omrade - som ligger inom vagom-
for gata. Nytt vigomrade med inskréankt vagratt radet upphévs. Den del
for el- och VA-ledningar innebdr intrang i om- av detaljplanen som lig-
rade for parkmark och gata. Omrade fér tiliféllig  ger inom vagomrade
nyttianderatt gér intrang i parkmark, elnétsstat- med inskrankt vagratt
ion, gata och industri/kontor/byggnadskvarter. andras vid behov.
VARVET 1 54-56 2017 Nytt vdgomrade med vag, géng- och cykelvég Detaljplan behéver and-
samt bullerskydd, nytt vigomrade med in- ras.
skréankt vagratt for grundliaggning med palar,
samt omrade for tillfallig nyttjanderéatt gér intrang
i parkmark, lokalgata, vattenomrade, teknisk an-
l&ggning (transformatorstation), samt kvarters-
mark fér industrifverksamheter/kontor.
TEGEL- 56-43 2001 Omrade for tilifallig nyttjanderatt gor intréng i Den del av detaljplanen
BRUKET 1 park och vattenomrade och nytt vigomrade som ligger inom vagom-
M.M. med reningsanl&ggning fér dagvatten gor in- radet upphévs. Den del
trang i parkmark. av detaljplanen som lig-
ger inom vagomrade
med inskrénkt vagratt
andras vid behov.
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Tabell 2. Berbrda detaljplaner i Huddinge kommun.

fikvarkat)

NAMN PLAN-ID/ ANTAGEN/ VAGPLANENS HANTERING
AKTBETECK- LAGA BERORINGSPUNKTER
NING KRAFT

GAMBRINUS | 0126K-12105 1991 Nytt vagomrade, nytt vagomrade med in-  Den del av detaljpla-

OCH MJODET skrénkt vagratt (VA-anlaggning/ledningar) nen som ligger inom
samt omrade for tilifallig nytjanderatt gor  vagomradet upphévs.
intrédng i natur, huvudgata, lokalgata, kon-
tor/smaindustri/lager, transformatorstat-
ion, parkering och industri.

DELAR AV 0126K-6125 1956 Nytt vagomrade gor intrang i allmén plats ~ Den del av detaljpla-

HAGA OCH gata/park. nen som ligger inom

VARBY végomradet upphévs.

DELAR AV 0126K-4901 1963 Nytt vdgomrade, nytt vigomrade med in-  Den del av detaljpla-

HAGA OCH skrankt vagratt (ledningar) samt omrade nen som ligger inom

VARBY for tilifallig nyttjanderatt gér intrang i om- vagomradet upphavs.
rade for hamnandamal, industriandamal,
gata, park/plantering, huvudvattenled-
ningsomrade.

HAGAII 0126K-5153 1961 Nytt vadgomrade for ny vag, bullerskydd Den del av detaljpla-
och reningsanléggning for tunnelvatten, nen som ligger inom
nytt vdgomrade med inskrankt vagratt vagomradet upphavs.
(VA-anldggning/ledningar) samt omrade
for tilifalligt nyttjanderatt gor intrang i om-
rade for park, bostadsandamal samt par-
keringsdndamal med skarmtak.

KV. RIGGEN 0126K-11061 1985 Nytt vigomrade for ny v&g och builer- Den del av detaljpla-
skydd, nytt vigomrade med inskrénkt nen som ligger inom
vagratt (VA-anlaggning/ledningar) samt viagomradet upphavs.
omrade for tillfélligt nyttjanderatt gor in-
trang i omrade for kontor, parkering, gata,
lager och handel.

HAGA VII 0126K-10587 1981 Inskréankt vagratt for VA-ledningar gorin-  Den del av detaljpla-
trang i prickmark och omrade for gata nen som ligger inom
och gatuplantering. Nytt vdgomrade gor végomradet upphavs.
intrang | omrade for gata och gatuplante-
ring med gangvag.

Av 2 kap. 6 § tredje stycket miljobalken foljer vidare att ett tillstdnd eller en dispens enligt balken
inte heller far ges i strid med en detaljplan. Aven denna bestimmelse vilar pa den principen att
det 4r kommunens planliggning som ska vara avgorande for hur mark och vatten far anvindas
inom den egna kommunen. Det ar har mark- och miljédomstolens sak att avgéra om den vatten-
verksamhet som Trafikverket nu ans6ker om tillstand for strider mot den tillitna markanvind-
ningen i en detaljplan.

(Fasisald av Tr
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Det pagar nu som sagt ett omfattande arbete med att upphéva eller 4ndra alla dessa detaljplaner.
Eftersom tillatligheten for vattenverksamheten provas i vigplanen s blir den markanvindning
som d4 tillats enligt vagplanen dven styrande vid bedémningen av det vattenrittsliga tillstindets
overensstimmelse med en detaljplan.

Det dr idag svart att forutsiga vid vilken tidpunkt dessa dndringar av detaljplaner kommer att f&
laga kraft. Men i den uppkomna situationen dér detaljplanerna nu kommer att dndras s kan till-
stand enligt miljobalken meddelas med det villkoret att tillstdndet endast giller om planen dnd-
ras (jfr prop. 1997/98:45 del I1, s. 206 som hanvisar vidare till prop. 1981/82:130, s. 96 f.).

Trafikverket kommer senare under anstkans handliaggning att dterkomma till domstolen anga-
ende status for handlaggningen av detaljplanerna. Om det da infor meddelandet av tillstindet
skulle visa sig att ndgon av dessa planer fortfarande skulle sta i strid med tillstdndet s kommer
Trafikverket att foresla ett villkor i enlighet med den ordning som framkommer av forarbetena
ovan.
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6.3 Flytt av kablar och ledningar

Den planerade viganliggningen medfér att befintlig ledningar for e, tele, fjarrvirme och kyla
samt VA ledningar behover flyttas. Avtal dr upprittade med respektive ledningségare om detta
sker som forberedande arbete av ledningséagaren eller om det ingér i entreprenaden for vigen.
Befintliga ledningar som idag passerar Varbysundet via landtunga och forlagda pa sjobotten kom-
mer ersittas av ledningar som héings upp i brokonstruktionen. Trafikverket har egna ledningar
for vagdagvatten pa land och ut i vattenomrade som kommer tas bort och ersittas av nya dagvat-
tenledningar och utloppsledningar.

6.4 Befintliga tillstand for vattenverksamhet

Utrivningen av befintliga broanldggningar och borttagning av landtungan péaverkar befintliga till-
stdnd enligt miljobalkens 11 kapitel eller dldre vattenlagstiftning enligt Tabell 3. Inom utrednings-
omrédet finns ett antal verksamheter som har tillstdnd for vattenverksamhet enligt miljobalken

eller dldre lagstiftning.

I tabellen anges de tillstdnd for vattenverksamhet som finns i det berérda omradet enligt mark-
och miljédomstolarnas miljébok. Nummer 8197, 8198, 7656 och 7647 ér alla direkt kopplade till
den befintliga bron och utfyllnaden. Tillstinden innehas av Trafikverket. Nummer 7823 ir ett
aldre tillstnd till en tidigare bro som revs i samband med uppforandet av befintliga broar, dock
ingick en forsta utfyllnad i denna dom. Nummer 8149 &r tillstand till fjarrvirmeledning,.

Tabell 3. Befintliga tillstand.

DOMSTOLENS ANL. NAMN OCH OMFATTNING VERKSAMHETS-
MALNUMMER D UTOVARE

DOM DVA 8197 = Tillstand for Staten genom Vagverket, Region Stockholm, att for Trafikverket
48/1994, MAL vag E4/E20 anlagga tva nya broar éver Fittjaviken inom Haga 1:20

VA 39/94 i Huddinge kommun och Fittja 17:23 i Botkyrka kommun, m.m.

DOM DVA 8198  Tillstand for Vagverket Region Stockholm och Botkyrka kommun Trafikverket
53/1995, MAL att 6ver Fittjaviken inom Haga 1:70och 1:108 samt Fittja 17:23 an-

VA 30/95 l&gga ny gang- och cykelbro, m.m.

7647  Utfylinad | Varbyfjarden vid Fittja léngs fjardens véastra strand ome- — Trafikverket och
delbart norr om den i Europavag 4 ingaende bron 6ver Fittjasun- Botkyrka kommun
det, Botkyrka kommun, Stockholms lan, m.m.

DOM DVA 7656  Utfylinad i Varbyfjarden vid Fittja - 4 Haga 1:20 och - eventuellt - Botkyrka kommun.
28/1973, AD 1:69 i Huddinge kommun samt stadségorna 23, 24 och 26 i Bot-
30/71 kyrka kommun - langs fjardens vastra strand omedelbart norr om
den i Europavag 4 ingaende bron éver Fittjasundet
ANS D50/1953 7823  Vigbank och fast bro over Fittja sund inom Huddinge och Bot- Végforvaltningen i
DOM A15/1955 kyrka socknar, Stockholms lan (i tillagg anidggande av smabats- Stockholms lan
brygga).
DOM DVA 8149  Tillstand fér Sédertorns Fjarrvarmeaktiebolag att pa mark och i Sodertorns Fjarr-
47/1998, MAL vatten till fastigheterna Haga 1:69, 1:70 och 1:108 i sundet mellan  varme
VA 3/98 Fittjaviken och Varbyfjarden ldgga ned fjarrvérmeledningar m.m.,

Huddinge kommun, Stockholms l&n.

7 Mark och vattenférutsattningar

Markforhéllandena varierar stort inom det aktuella omrédet. Fittjaviken, Albysjon och vidare s6-
derut dven Tullingesjon dr en del av en nédra nord-sydlig storskalig zon (eller forkastning) som
ocksé ses i Masmobergets och Vérbybergets mycket branta sluttning ned mot Milaren. Zonen har
vid Varbybron skapat jorddjup med 6ver 120 meters miktighet vilket dr exceptionellt {6r Stock-
holmsfoérhallanden.
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I Milarens fortsattning mot véster framtrider en annan storskalig tektonisk zon med néra vist-
Ostlig strickning. I dess forldngning ligger Gommarravinen och sjon Gémmaren. Har ir jorddju-
pen inte lika miktiga, upp till cirka 20 meter i berorda delar av ravinen. Den nord-sydliga zonen
utgjorde sedan en kanal for inlandsisens sméltvatten och hér har Tullinge&sens sandiga grusiga
jordlager avlagrats. Aven i Gdmmarravinen och angrinsande sidodalar finns sandiga jordlager
med hdg forméga att lagra och transportera grundvatten.

I omrédet intill Fittjaviken kan mark- och vattenférhillandena beskrivas med utfyllda omraden
som overlagar det sandiga grusiga isdlvsmaterialet. P4 Ostra sidan i Huddinge kommun finns ett
lerlager mellan fyllningsjorden vid markytan och de sandigt grusiga jordlagren djupare ned. Har
finns tva grundvattenmagasin, ett 6vre magasin i fyllningsjorden och ett undre magasin under
lerlagret. Det 6vre magasinet har en knapp meters hogre grundvattenniva an det undre.

Med grundvattenmagasin menas ett avgransat jordlager som ar tillrdckligt genomslappligt sé att
det gér att utvinna grundvatten genom exempelvis en brunn. Déarfor rdknas inte lerlagret in som
magasin trots att lera ocksé kan innehélla en stor andel vatten, detta eftersom lerjord ar for tit for
att sldppa igenom vatten i ndgon storre mangd.

Fyllnadsmassor och tidigare verksamheter gor att fororeningar férekommer eller kan misstankas
forekomma pa bada sidorna om viken. Tullingedsens isélvsmaterial har kontakt med Mé#laren och
beroende pé arstid och vattenniva i Milaren kan vatten béde rinna ut frén och in till Tullinge-
asen. Dir de nya Virbybroarna ska anliggas bestar Fittjavikens botten till stor del av ett grovre
material, till stor del beroende pé tidigare utfyllnader och tryckbankar.

I omrédet for trafikplats Gommaren spelar bergytans stora variationer en avgorande roll for om-
radets grundvattenforhéllanden. Den skapar mindre dalgéngar, trésklar och styr nivier och flo-
desvigar for grundvattnet i omrédet. Vissa delar av arbetsomradet saknar varaktiga grundvatten-
magasin utan utgér endast stromningsvégar for grundvattnet under perioder med grundvatten-
bildning och héga grundvattennivéer.

8 Planerad vattenverksamhet

8.1 Inledning

De arbeten med Tvirforbindelse S6dertorn som féranleder denna anscékan &r redan Gversiktligt
beskrivna under avsnitt 3.1 "Inledning”. I detta avsnitt 8 kommer Trafikverket att mer specifikt
redogora for de olika vattenverksamheterna pé de platser dir de kommer att bedrivas. Forst be-
skrivs den vattenverksamhet som kommer att ske i och kring Fittjavikens vattenomrade med
anledning av anldggandet av den nya Varbybron. Sedan redogor Trafikverket for de
arbetsmoment som innebér vattenverksamhet vid trafikplats Gommaren och forskdrningen till
Masmotunneln. Trafikverket klargor dven det behov som kan finnas av regeringar i sarskilda
villkor for vattenverksamheten. I 6vrigt hdnvisas i dessa delar till TB.

Fragor kring hantering av linshéllningsvattnen, buller, vibrationer m.m. beskrivs som sagt under
avsnitt 9 "Foljdverksamheter till vattenverksamheten”. Trafikverket klargor dven hér det behov
som kan finnas av regeringar i sirskilda villkor for dessa verksamheter.

8.2 Fittjavikens vattenomrade

I Figur 3 framgir E4/E20 lige pa platsen idag med den nuvarande Varbybron. Figur 4 illustrerar
sedan en ombyggd vig med en nyanlagd bro. Pa denna bild &r &ven de olika arbetsomridena for
de vattenréttsliga arbeten kring bron markerade.
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Figur 4. lllustration av ombyggd E4/E20 fran trafikplats Fittjia mot Varby backe med angivande av omradena
fér vattenverkamheter omkring Varbybron. Pa bilden framgar &dven tunnelpaslaget till Masmotunneln och
delar av trafikplats G6mmaren.

8.2.1 Omradet vaster om Fittjaviken

I detta omrdde kommer en temporér grundvattenbortledning att ske for lanshallning av inléck-
ande grundvatten i jordschakt dér stoden for Varbybroarnas landféste samt dess forléngning 6ver
Tegelbruksvigen ska konstrueras. Bortledandet behdvs for att stoden ska kunna byggas i torrhet.
Schakten gors bland annat av platsskil inom spont med berdknade dimensioner kring ca 25 x

30 meter. Draneringsnivé for torrhet ar hér cirka -1,9.
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Aven en dagvattendamm for permanent omhindertagande och utjimning av viigdagvatten kriver
hér under sin byggtid en schakt i torrhet ned till niva ca -1,7 under byggskedet. Arbetena utfors
hér i 6ppna grundvattenmagasin med medelgrundvattennivé kring +0,9. Samtliga schakt ar be-
ldgna mellan Tegelbruksviagen och Mélarens strand. Brostodens ldge och laget for dagvattendam-
men framgar av figur 34 i avsnittet 3.2 “Ovriga arbeten intill Fittjaviken ” i TB.

8.2.2 Arbete inom vattenomrade Fittjaviken

Hir kommer arbetet med rivning av befintliga anldggningar och utférande av nya broar ske vix-
elvis sa végtrafiken 6ver viken alltid ska kunna uppratthallas. Forst rivs gang- och cykelbron samt
béatbrygga och man bygger sedan den nya norra delen av Varbybron. Darefter rivs befintliga vig-
broar for uppforandet av den s6dra av den nya Véarbybron. Slutligen byggs sedan en ny géng- och
cykelbro norr om de nya viagbroarna. Arbeten med schaktning, utfyllnad, spontslagning m.m.
kommer att ske i vattenomradet eller inom utfyllda omraden. Dessa arbeten sker for anldggandet
av nya brostod samt utldggandet av nya ledningar i vattenomrade. Den nuvarande landtungan
kommer ocksa att schaktas bort ned till cirka 0,5-1,5 meter under medelvattenyta, se bilaga B1.6 i
TB. De grundare partierna ar hiar fundamenten for de gamla broarna som inte kan kapas ned dju-
pare. Pa grund av forhallandevis branta strander sammanfaller i stort vattenomradet med Fittja-
vikens strandlinje.

Anlédggande av Varbybron kan ske pé tva principiellt olika sitt. Den ena metoden innebér arbete
fran pramar eller arbetsplattformar som forankras i Fittjavikens botten med stodben. Brostoden
grundliggs och gjuts sedan inom en spontlada som med tit botten. Med den andra metoden gors
en temporar utfyllnad i anslutning till befintlig landtunga i Fittjaviken och dérefter anldgger man
en schakt for brostod inom sjilva utfyllnaden. Aven dessa schakt gors inom spont och med bot-
tentédtning. Valet gors av entreprendr beroende av deras tidigare erfarenheter samt deras val av
gestaltning och anldggningsmetod. De bada metoderna finns beskrivna i avsnitt 4 i TB. Oavsett
om en metod med utfyllnad viljs sd kommer troligen vissa stéd for den nya ging- och cykelbron
att utforas med spontlada i vatten.

8.2.3 Omrade Oster om Fittjaviken

Vattenverksamheten utgors ocksa hér av temporér grundvattenbortledning i jordschakt for stod
till Varbybroarnas landfisten och 6ver Varby allé samt for gdng- och cykelbron. Aven hir medfor
en jordschakt for anldggande av en dagvattendamm en temporér grundvattenbortledning. Schak-
ten far dimensionen cirka 30 x 25 meter for Varbybrons landfisten och cirka 10 x 10 meter for
gang- och cykelbrons brostod. Anliggningarnas lige visas i figur 34 i avsnitt 3.2 1 "Ovriga arbeten
intill Fittjaviken ” TB.

Drineringsniva for att kunna arbeta i torrhet ar cirka -3,8 for brostod ndrmast Malaren samt -1,6
avseende Ovriga brostdd och cirka -2,0 for anlaggande av dagvattenreningsanlaggningen. For
brostdden till gang och cykelbron blir draneringsnivan cirka -1,0. Schakten gors i fyllningsjord
ned till eller i underliggande lerjordlager. Fyllningsjordens 6ppna grundvattenmagasin har me-
delgrundvattenniva kring +1,7.

8.3 Omradet for trafikplats Gommaren

I Figur 5 framgar en mer detaljerad illustration av den nya trafikplats Gommaren med péslaget
och tunnelmynningen f6r Masmotunneln.
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Ungefarigt lage Gémmarbacken :

Figur 5. lllustration av ombyggd E4/E20 vid den nya trafikplats GGmmaren samf tunnelpéslaget vid
Masmotunneln inklusive ett ungefarligt lage f6r G6mmarbécken.

Masmotunnelns forskiarning ar uppdelad i tre delar. Mittendelen med anslutning till de tva hu-
vudtunnlarna sluttar svagt inét vid paslaget till bergtunnlarna med schaktnivéer fran +35 ned till
+34. Ovriga tva delar utgor forskirning for tvd rampvigstunnlar och med en lutning ut fran berg-
tunnlarna. Den norra forskdrningen har schaktniva +30 ned till +29 dér den 6vergar till jordfor-
lagd rampvég. Den sodra forskarningen har schaktniva vid paslaget pa +22 och +20 vid forskar-
ningens slut. Bergbranten dar forskérningarna anlidggs utgor ett naturligt utstromningsomrade
for berggrundvattnet till anliggande jordlager och de bada forskdrningarna med fall ut mot jord-
lagren medfor ingen bortledning av grundvatten utan de kan anses forstarka den naturliga ut-
stromningen till jord med en viss paverkan for berggrundvattennivderna men ingen for angran-
sande jordlager. Forskiarningens lage visas i figur 39 i avsnitt 3.3.3 "Anldggningsdelar som med-
for grundvattenpaverkan” i TB.

Det 4r siledes endast den mittersta delen av forskarningen med fall in mot bergtunneln som
medfor ett behov av permanent grundvattenbortledning. Grundvattennivén i berg vid Masmober-
gets norra bergssida har uppmits till mellan+2g9 till +32, men nivan ar sannolikt hogre vid for-
skirningens anslutning till bergtunnlarna. Grundvattenavsiankningen i berg bedoms darmed bli
mattlig trots det stillvis stora schaktdjupet. I jordlagren norr om forskarningen har nivderna upp-
skattats till mellan +25 till +28, d.v.s. ldgre 4n berggrundvattennivan. Detta visar pa utstromning
av berggrundvatten till jordlagren. Da endast del av forskarningen medf6r bortledning bedéms
paverkan for jordlagren bli mycket mattlig.

Lanshallning av jordschakter for stod till vigbroar och stédmurar innebar ocksé ett behov av tem-
poréra grundvattenbortledningar i omrédet kring trafikplatsen. Hur pass omfattande bortled-
ningen blir beror till viss del p& grundvattenforhallandena vid brostodens slutliga placering. No-
tera att vissa brostod kommer vara placerade déar nuvarande viagbanor for E4/E20 ir beldgna.
Har har markundersokningar inte kunnat utforas. Det ar forst nar trafiken leds om under byggs-
kedet som kompletterande geotekniska undersokningar kan faststélla markforhéllandena inom
dessa omraden. Det finns darfor idag ingen exakt kunskap kring vilka av schakterna for brostod
som kommer att kridva en lanshallning under byggskedet.
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Dar Gommarbécken i dag passerar E4/E20 i en trumma kommer en ravin skapas med backen i
en 6ppen backfara, Darfor behovs broar bade for den befintliga och den nya viganlaggningens
anslutning till Masmotunneln. I denna ravin kommer de storsta schaktdjupen att krivas. Tempo-
rir grundvattenbortledning blir nédvéndig for vissa av schakterna. Noterbart &r dven att mark-
modelleringen med tillskapad ravin och ny bickfara i sig medfor en viss foriindrad grundvattensi-
tuation men det medf6r ingen bortledning. I omradet sbder om denna ravin ligger bergytan ytli-
gare och grundvattennivierna varierar och lokalt bedoms inga varaktiga grundvattenmagasin f6-
rekomma. Hér blir behovet av 1anshéllning betydligt mer begriansat med bara nagon meters av-
sinkning som mest. Behovet av schakt vid Gommarravinen och omradet norr om ravinen visas i
figur 40 i avsnitt 3.3.3 "Anldggningsdelar som medfér grundvattenpaverkan” i TB.

Norr om ravinen krivs det bergschakt for den del av vagbanan som stricker sig ldngst mot 6ster
samt det behovs dven berg- och jordschakter for stodmurar mellan vigbanorna. Jordlagren ér hiar
relativt tunna och deras genomslépplighet samt vissa trosklar i bergytan styr det nuvarande
grundvattenflédet langs med E4/E20 strackning. Jordlager kommer hir att skiftas ut och berget
schaktas ned till som mest cirka tvd meter under uppmatt grundvattenyta. Hir kommer vigens
dagvattendiken i mindre omfattning kunna dridnera bort en mindre méngd grundvatten, fraimst
under perioder med hoga nivaer.

Arbeten i Gommarbécksravinen innebér ett behov av en temporir utfyllnad inom vattenomradet
for Gommarbicken under byggskedet. Delar av den nu befintliga och 6ppna backfaran maste dar-
for kulverteras pa en liangre stracka dn nuvarande vagtramma. Backen behover dven ledas om un-
der byggtiden. Utfyllnaden och den nuvarande vigbanken med befintlig vigtrumma tas sedan
bort niir arbetena dr klara och biicken leds om i en ny 6ppen béckfira beldgen norr om det nu be-
fintliga liget Se figur 37 i avsnitt 3.3.1 "Arbete 1 Gommarbédckens vattenomrade” i TB.

8.4 Samverkande vattenverksamhet Masmotunneln

Den vattenverksamhet som kommer att behdvas for driften av Masmotunneln bedéms fa en
mycket begransad paverkan inom Masmobergets hojdomrade och i omradet norr om bergshoj-
den dar trafikplats Gommaren kommer att anliggas. Aven vattenverksamheten orsakad av for-
skirningen kommer ge en mycket begrinsad paverkan for Masmobergets h6jdomrade. Som
framgér av tidigare Figur 2 s kommer bergschaktet for forskdrningen endast péverka en mindre
del av Masmoberget som i princip ar en utlopare frin den huvudsakliga bergshéjden. Patriffade
sprickzoner 1 berg dir férskdrningen ska anliggas har en nira ost-véstlig orientering vilket gor att
en paverkan snarare utbredes mot vést dn in till det egentliga bergshdjdomradet mot soder.

Masmotunneln bestdr av tva bergtunneldelar med en ca 120 m lang betongtunnel for den mittdel
av tunneln som saknar tillriicklig bergtéickning. Det 4r hir endast den norra bergtunneldelen som
tillsammans med forskirningen och Gvrig vattenverksamhet inom trafikplats Gommaren kan ha
en samverkande paverkan. Forskdrningen och Masmotunnelns norra bergtunneldel delar pa
samma grundvattenbildning uppe vid Masmobergets hjdssa. Draneringen som dessa tva anlagg-
ningsdelar medfor minskar d& grundvattenavrinningen till jordlagren som ligger inom tillrin-
ningsomrédet for Gommarbécken och Varby killa.

Flera samverkande mojliga effekter for grundvattenférhallandena har identifierats. Dessa redovi-
sas mer utforligt i MKB avsnitt 9.2.4. "Samverkande konsekvenser med Masmotunneln”. Arstids-
variationen forstarks med ndgot ldgre nivier sommartid i ndrmast norrut liggande grundvatten-
magasin. Denna forstarkning samverkar dven med den forandring av avrinningsforhallandena
som forlust av vissa bergtrosklar kan ge upphov till. Detta beddms ge en paverkan for det grund-
vattenberoende smévatten som utgor en livsmiljo for de groddjur som beskrivs i avsnitt 5.3
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”8 kap. miljobalken” ovan. Hér foreslar Trafikverket vissa sarskilda villkor. Detta beskrivs nedan
under avsnitt 8.5.5 "Smavattnet”.

Det kommer #ven att ske en minskad tillrinning till grundvattenmagasinet vid Varby kalla och till
Gommarbickens ytvattenflode. Denna effekt samverkar dven med effekten av 6kad area av hard-
gjord yta och bortledning av nederbérdsvatten som trafikplats Gémmaren ger upphov till. Slutli-
gen bedéms den samverkande effekten for grundvattenférhallandena uppe vid Masmobergets
norra hjissa. Har forekommer dock inga jordlagermaiktigheter av betydelse och ingen grundvat-
tenberoende vegetation som kan paverkas av den samverkande drineringen.

8.5 Behov av séarskilda villkor for vattenverksamhet
8.5.1 Inledning

Nedan beskriver Trafikverket de eventuella behov av begransningar i villkor som kan behévas for
vattenverksamheten framforallt utifrén en tilldimpning av forsiktighetsprincipen i 2 kap. 3 § mil-
jobalken. De faktiska forslagen till villkor framgér sedan under avsnitt 10.

8.5.2 Arbeten i Fittjaviken vattenomrade

Bottenundersokningar har inte identifierat ndgra reproduktionsytor eller lekbottnar for fisk i det
omréde dir de gamla Varbybroarna ska rivas och de nya broarna uppforas. Dessa arbeten méste
dessutom, som beskrivs ovan under avsnitt 8.2.2 ”Arbete inom vattenomrade Fittjaviken” utforas
i strikt faststillda etapper utifran ett visst givet tidsschema. Detta eftersom trafiken pa E4/E20
maste uppritthallas under hela byggtiden. Med hansyn till det sistndimnda och de férhéllandevis
13ga virdena pa det akvatiska ekosystemet i omradet ser Trafikverket inte att det skulle vara befo-
gat att begrinsa grumlande arbeten till vissa tidperioder under aret t.ex. med hénsyn for lekande
fisk.

Ett allmént villkor for skyddsatgirder vid grumlande arbeten ar dock befogat, se villkorsforslag 2.
Det finns ménga olika tekniska 1dsningar som begransar grumling t.ex. siltdukar eller bubbelbar-
risrer. Entreprenoren bor darfor ges en frihet att kunna vélja den tekniska 16sning som ger bést
effekt mot grumling i en viss given situation. Villkoret bér darfor formuleras som ett generellt
dtagande och de tekniska 16sningar som sedan kommer att anvindas bor bestimmas i samrad
med tillsynsmyndigheten inom ramen for kontrollprogram.

f? Tillsynsmyndigheten bor dven ges en befogenhet att kunna medge avsteg fran kraven i grumlings-
E villkoret nir skyddsétgiarder for grumling inte beh6vs f6r uppratthéllandet av en god vattenmiljo,
3 se villkorsforslag 3. Med hinsyn till de akvatiska ekosystemen i vattenomradet far grumlingsvill-
g koret hiir anses vara av mindre betydelse. Trafikverket foreslar dven ett villkor som styr kvalitén
E pé de massor som kommer att anvindas for utfyllnad i vattenomrédet, se villkorsforslag 4.

i 8.5.3 Arbeten med grundvattenbortledning vid Fittjaviken

“31 Inom de beridknade paverkansomradena for grundvattenbortledning i arbetsomradet véster om

;‘E Fittjaviken finns inget sattningskinsligt lerlager och ddrmed inte heller nigon omgivningsproble-
s matik kopplat till detta. Det forekommer inte heller négra vatten- eller energibrunnar eller andra
§ grundvattenberoende natur- eller kulturobjekt inom omradet. Strax norr om paverkansomrade,
g inom fastighet Botkyrka Sjoboda 2, finns dock ett borrhélslager for lagring av energi. Men detta

bedéms inte kunna paverkas av den aktuella vattenverksamheten som bara utfors i de Gvre jord-
lagren. N&got behov av ett villkor formulerat med en grundvattennivd som inte far underskridas
ar saldes inte befogat for detta omréde. Men d& Trafikverkets bedomningar forutsatter sank-
ningar ned till vissa grundvattennivier kan det vara befogat att Trafikverket ocksd reglerar detta i
ett sarskilt villkor. Se har villkorsforslag 6.
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Utgangspunkten &r givetvis att kraven i detta villkor ska innehéllas. Men med hansyn till den be-
grinsade risken for omgivningspéverkan kan det inte vara befogat att se de dessa nivier som ab-
soluta d.v.s. att de 6verhuvudtaget inte fir underskridas. Trafikverket ska dock vara forpliktigad
att vidta en tgérd vid ett konstaterat underskridande, se villkorsforslag 7. Tillsynsmyndigheten
bor ocksa ges en mojlighet att pa delegation frin domstolen dndra de nivier som angivits i villko-
ret. Detta om det senare under arbetet med kontrollprogrammet skulle visa sig att nivAerna blivit
angivna alltfor konservativt, se villkorsforslag 8. En viss flexibilitet kan hér vara nédvindig for att
undvika en on6digt strikt bundenhet vid grundvattennivier som sedermera visar sig inte ha varit
motiverade. Med tanke pa den begransade risken for omgivningspéverkan kan dven detta villkor
anses vara av mindre betydelse.

P4 ostra sidan av Fittjaviken forekommer ett troligen 16st och sattningsbenéget lerlager kénsligt
for grundvattensinkningar i det undre magasinet. Schakten for brostod eller dagvattenreningsan-
laggning kommer dock att utforas i fyllnings- eller lerjorden i det 6vre magasinet. En fastighet,
Huddinge Riggen 1, har enligt byggnadsarkivet delar av marken kring byggnaden trapélad. En sa-
dan konstruktion kan vara kénslig for en syreséttning orsakad av en sankning i detta 6vre maga-
sin. Den permanenta grundvattennivin i omradet ligger dock redan idag under pélavskiarningsni-
véan. Trafikverkets bedomning 4r séledes att trapadlgrundlaggningen redan ar syreutsatt och att
eventuella begriansningar i sdrskilda villkor for nivaer i detta 6vre magasin har skulle sakna bety-
delse. Nagot behov av ett villkor formulerat med en grundvattenniva som inte fir underskridas ar
séldes inte heller befogat for detta omrade. Aven hir foreslas villkor 6 som avser lagsta niva for
grundvattenbortledning vid schakt d& Trafikverkets bedomningar forutsitter sankningar ned till
vissa grundvattennivaer.

Trafikverket har yrkat pa att fa utfora infiltration och uppfora anliggningar for detta. Detta behov
av infiltration ar sérskilt foranlett av de oférutsedda risker som kan finnas for sainkningar i det
undre magasinet pa den vistra sidan av Fittjaviken. Detta kan som sagt ge en paverkan i den sétt-
ningsben#gna leran pa platsen. Infiltration kan darfér behova vidtas som en skyddsatgird vid en
storre oférutsedd grundvattenpaverkan i det undre magasinet. En sankning som i sin tur kan ris-
kera skada pa egendom. Trafikverket anser det lampligt att delegera till tillsynsmyndigheten att
bestdmma villkor for denna verksamhet baserat pd underlag som Trafikverket d4 tillhandahéller,
se villkorsforslag 5. D4 det inte 4r den egentliga grundvattenbortledningen som féranleder beho-
vet av infiltration utan risken for oférutsedda skador kan éven detta villkor anses vara av mindre
betydelse.

8.54 Trafikplats Gommaren

Nivéderna for grundvattnet i omradet kring den nya trafikplats Gémmaren kommer att sinkas
bade under byggskedet och driften av den nya viganlaggningen. Det finns inte nigra byggnader,
brunnar eller andra anldggningar i omradet som kan riskera att skadas. Skyddsobjekten &r hir
foretradesvis allméinna intressen i form av Gommarbédcken, de grundvattenberoende naturmiljo-
erna i Gommarravinen och Varby killa,

Nivan i denna kélla berdknas sinkas med cirka sex och en halv procent under byggskedet. Detta
utifrdn den konservativa forutsittningen att samtidig byggnation sker for alla brostod och dé in-
berdknat den grundvattenbortledning som behovs for bergschakten vid Masmotunneln. Sank-
ningen av nivan i killan under driftskedet kan beréknas till cirka sju procent. Hilften av denna
sinkning dr dock som sagt hinforlig till minskad grundvattenbildning fran nederbord orsakad av
den 6kade mangden med hardgjorda asfaltsytor i omradet. Med hénsyn till denna mycket margi-
nella paverkan ser Trafikverket har inget behov av négot sirskilt villkor avseende Varbykalla.
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Trafikverket kan inte heller se att bortledningen av grundvatten i omradet i 6vrigt skulle kunna
medfora ndgra skador pa dessa allminna intressen. Men dé Trafikverkets beddmningar férutsét-
ter sankningar ned till vissa grundvattennivier kan det vara befogat att Trafikverket ocksa regle-
rar detta i ett sirskilt villkor med niver som inte fir underskridas. Detta blir sérskilt befogat med
hinsyn till att omradet ocksa har skydd som naturreservat. Se hér villkorsforslag 6.

Trafikverket har inte foreslagit nagot villkor fér den permanenta bortledningen fér Masmotun-
nelns forskirning. Aven hir saknas det som utgéngspunkt en sédan risk for pdverkan avseende
allmiinna och enskilda intressen att det i sig skulle motivera en reglering av bortledningen i vill-
kor. Men forskirningen ir dven en 6ppen konstruktion som férutom inlackande grundvatten
dven utsatts for regn, sno och smaltvatten. Det gar déarfor inte heller att att reglera inldckaget t.ex.
i ett villkor for en viss méngd avseende en viss stricka. D& det dven ar fraga om en bortledning i
berg gir det inte heller att i villkor reglera en niva som inte fir underskridas. Grundvatten i
bergsmagasin ir heterogent och ror sig férdelat Gver bergets sprickor. Det finns séledes inget be-
hov av att reglera den permanenta grundvattenbortledningen i villkor och det &r inte heller méj-

ligt.
8.5.5 Smavattnet

Inom naturreservatet Gommaren och intill Masmotunnelns forskarning finns som sagt ett sma-
vatten, se TB avsnitt 2.1.2 "Gommarbickens dalgéng och anslutande sidodalgéng” figur 7. Nor-
malt sett torkar detta vatten ut sensommartid. Uttorkningen bedoms spegla grundvattnets variat-
ion 6ver aret. Som beskrivits ovan under avsnitt 5.3 "8 kap. miljobalken” har en forekomst av
vanlig groda och mindre vattensalamander konstaterats i omradet kring detta sméavatten. Under
de tider pa som smévattnet har en vattenspegel kan det saledes antas vara en lekmilj6 for grod-
djur.

Trafikverkets paverkan pa grundvattnet i omradet kan som beskrivits ovan komma att bidra till
att detta smévattnen dven torkar ut under de tider pa aret da den utgor en lekmiljo for groddjur.
Trafikverket foreslar darfor att domstolen i sdrskilda villkor sékerstiller skyddet for dessa grod-
djur s8 att de skyddade individerna varken kan dodas eller skadas och att skador inte heller upp-
kommer pé adulter, rom eller groddjursjuveniler. Dessa villkor sikerstiller d4 att Trafikverkets
verksamhet inte kommer i konflikt med forbuden i 6 § artskyddsférordningen, se villkorsforslag
9-10.

Den avverkning av skog som regleras i villkoret sker under den tid d& groddjuren befinner sig i
smavattnet. Forlusten av skog i omradet kommer leder till att groddjuren soker sig bort frdn om-
radet vid sitt sckande efter vinterviste. Under hosten och vintern, d& inga adulter, rom eller grod-
djursjuveniler (larver) forekommer i vatinet, ska smévattnet torrldggas. Omradet ska sedan sik-
ras si att groddjuren inte kan aterkomma.

9 Foljdverksamheter till vattenverksamheten

1 detta avsnitt redogor Trafikverket for det man kallar foljdverksamheter till vattenverksamheten.
Utgangspunkten for Trafikverkets definition av begreppet foljdverksamhet i denna ansokan dr
som sagt MOD 2010:9 som gillde projekt Citybanan. De stillningstaganden som den divarande
Miljooverdomstolens dé stipulerade kring villkorsreglering f6r framforallt miljofarlig verksamhet
inom ramen for ett tillstdnd for vattenverksamhet har sedan etablerats i ett flertal domar for
storre infrastrukturprojekt till exempel Mark- och miljééverdomstolens domar den 4 december
2015 i malnr M 11838-14 for E4 Forbifart Stockholm, den 21 januari 2015 i malnr M 2008-14 for
projekt Slussen och dom den 8 oktober 2018 i malnr M 1808-18 for projekt Vastldnken.
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9.1 Lanshallningsvatten

Trafikverket behover avleda ldnshallningsvatten frén spontlédor vid anldggande av brostéd i vat-
tenomrade, frin 6ppna schakt i jord samt fran bergschakt. Det vatten som uppkommer i schakt i
jord och lera kommer att besté av regnvatten, inldckande grundvatten, processvatten t.ex. spol-
vatten frain dammbekémpning, vatten fran betonggjutningar och eventuellt kylvatten frén maski-
ner. Lansh&llningsvatinet ska hdr normalt sett inte vara fororenat av verksamheten, men det kan
dven innehalla spill av drivmedel fran arbetsmaskiner och fordon. Vid schakter i berg dér det be-
drivs sprangning kan det dven forekomma kemikalier och 4ven s.k. borrkax, vilket dr en sandlik-
nande restprodukt fran borrning i berg.

Vid arbetena for Varbybron leds ldnshallningsvattnet till Fittjaviken och vid arbetena for trafik-
plats Gimmaren och Masmotunnelns forskarning sa leds detta antingen via Gommarbécken till
Malaren eller infiltreras i markomrade. Allt 1anshéllningsvatten kommer att behandlas inom ar-
betsomradet genom till exempel sedimentering, rening fran oljerester, pH-justering samt annan
typ av rening, allt efter behov, innan det slapps till mark-, vattenomrade eller det kommunala
dagvattensystemet. Trafikverket har hir gjort ett generellt dtagande, se villkorsforslag 11. Trafik-
verket har dven i villkor med riktvarden bestamt vissa generella kvalitetsparametrar for det vat-
ten som pé detta sdtt kommer att ledas bort fran arbetsplatserna, se villkorsforslag 12.

Vilka reningsmetoder som sedan ska anvéndas for att uppna den foreskrivna kvalitén ligger inom
ramen for entreprentrens frihet samt Trafikverket och tillsynsmyndigheten gemensamma arbete
med kontrollprogram. Tillsynsmyndigheten bor dven ges en befogenhet att ge avsteg fran kvali-
tetskraven nér det visar sig att dessa inte behovs, se villkor 13. Med hénsyn till den befarade for-
oreningsgraden i linshéllningsvattnet samt att det dven ar fraga om tillfalliga verksamheter 4r
dven dessa villkor av mindre betydelse. Dessa regleringar kring ldnshallningsvattnet #r en del av
den hiinsyn som tas till de vatten- och grundvattenférekomster samt vattenskyddsomraden som
finns inom paverkansomradet.

Det kommer ocksi att tecknas avtal med den kommunala VA- huvudmannen som ansvarar for
hanteringen inom det aktuella verksamhetsomradet enligt vattentjinstlagen. Avtalen kommer att
reglera vissa anslutningspunkter samt riktlinjer rorande flode och vattenkvalitet i den del av lins-
héllningsvattnet som kommer att sldppas i det kommunala spillvattensystemet.

9.2 Buller

Trafikverket har genomfort utredningar avseende det buller som kan uppkomma i samband med
de vattenrittsliga arbetena for Varbybron samt trafikplats Gommaren. Nagra stomljud ska inte
genereras av de vattenrittsliga arbetena. Bendmningen buller nedan &r sdledes i sin helhet att
hénfora till luftburet buller.

Av utredningarna framgér att bygg- och anlaggningsarbetena f6r vattenverksamheten kommer
att innebéra buller bade vid schakt- och betongarbeten. Detta till foljd av t.ex. palning, spontning,
rivning och schaktning. Trafikverket vill dock i detta sammanhang framhélla att arbetsmoment
med hoga ljudnivéer inte kommer att utforas under varje dag under hela byggtiden. Oftast gene-
ras de hogsta nivierna i de inledande skedena for de olika arbetsmomenten. Dir emellan fore-
kommer visserligen fortfarande tillfillen med vissa arbetsmoment som ger upphov till héga ljud-
nivder, men di mindre regelbundet och under kortare tidsperioder. Dessa férhéllanden illustre-
ras i den schematiska 6versikten for bullret under byggtiden som framgér av avsnitt 3.3.5 "Ar-
betsmoment som ger upphov till buller och vibrationer” i MKB.
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Trafikverket har dven utrett mojligheterna att begransa buller, till exempel genom alternativa ar-
betsmetoder, avskarmning och begrinsade arbetstider. Trots att omfattande forsiktighetsmatt
kommer att vidtas dr det inte mojligt att helt begrdnsa bullret fran anldggningsarbetena. Utifran
ovanstdende utredningar och i huvudsak med utgéngspunkt fran Naturvardsverkets allmdnna rad
om buller frén byggplatser har Trafikverket foreslagit att nivier och tider for buller ska regleras i
villkor till det vattenréttsliga tillstandet.

Av villkorsforslag 14 framgar di dven det uppenbara att detta villkor endast dr hanforligt till det
buller som genereras frian de vattenrittsliga arbetena. Trafikverket kommer ocksé att inom ramen
for vigprojektet bedriva andra typer av bullrande arbeten pa platsen dir kontrollen och uppf6lj-
ningen istéllet far ske inom ramen for tillsyn. I praktiken har dock denna distinktion en under-
ordnad betydelser da det dven vid tillsyn &r de ovannédmnda allménna raden fran Naturvardsver-
ket som ska tillimpas. Dessa allménna rad far saledes ses som ett allmént uttryck for tillamp-
ningen av de allmédnna hinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken. Villkorsforslag 14 foreskriver har de
riktvirden som generellt ska gilla inomhus i bostéder och skolor. Négra arbetslokaler med tyst
verksambhet eller vardlokaler finns, enligt vad Trafikverket erfar, inte inom péverkansomradet for
buller.

Med anledning av att den nu aktuella ombyggnaden av E4/E20 maste vara fardiga redan till 6pp-
nandet av E4 Forbifart Stockholm 2030 sé har Trafikverket ett behov av ett sirskilt villkor dir
vissa avsteg ges frin de bullernivier som normalt sett brukar betraktas som acceptabla. Forslaget
framgar av villkor 15. Syftet med detta villkor &r att sékerstilla mojligheten att genomféra anlagg-
ningsarbetena utifrdn de tidsméssigt mycket sndva forutsittningarna. Alternativet ar att stor-
ningarna istéllet sker under en ldngre byggtid dir projektet dessutom riskerar att inte hinna fér-
digt till 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm. Det &r dessutom sé att for det fall Trafikverket inte
redan nu kan medges dessa undantag i villkorsforslag 15 kan det sedermera under projektets
framdrift visa sig att avsteg fran villkor 14 dnd& kommer att behovas. Detta for att undvika fordy-
rande kostnader, langre byggtid och 6kade storningar for resenirer. Dessa avsteg hade da istéllet
behovt sokas inom ramen for sirskilda skél enligt villkorsforslag 16. Nér Trafikverket redan idag
kan se att det foreligger ett behov till avsteg sa 6kar det tydligheten i miljoprévningen om dessa
undantag redan nu kan regleras inom ramen for tillstandet.

Det bor i sammanhanget lyftas fram att den begransning som det nu aktuella vagprojektet inne-
bar for kapaciteten och driften av E4/E20 méste bli sd kort som mdjligt. Till saken hor ocksa att
paverkansomrédet redan idag &r paverkat av trafikbuller frn en europavég. Den foreslagna for-
langningen av det ekvivalenta riktvirdet vardagar fram till 22.00 i villkorsforslag 14 ska ocksé ses
utifran detta behov av framdrift i projektet.

Under vissa perioder av anldggningsskedet kan det dessutom vara nédvandigt att 6verskrida rikt-
virdena i villkorsforslag 14. Med hansyn hartill stadgar villkorsforslag 16, i likhet med det som
medgivits for andra storre infrastrukturprojekt, att de ekvivalenta riktvirdena dagtid far 6verskri-
das efter samrad med tillsynsmyndigheten. Dessa éverskridanden kommer di att ske under de
tider och tillfallen da rekreationsbehovet for de nirboende 4r som ldgst det vill siiga under varda-
gar nir man normalt sett inte visats i hemmet. Magjligheten till 6verskridande har hir ocksa be-
gransats till 19.00. Andra avvikelser fir, om det finns sirskilda skél, ske efter tillsynsmyndighet-
ens godkénnande.

I det fall Gverskridanden dé sker 6ver lingre sammanhéngande tidperioder sé ska de boenden
som riskerar att drabbas att erbjudas ersittningsbostad eller ersittningslokal enligt villkor 17. En
sddan tillfallig vistelse eller tillfilligt boende kommer att erbjudas om riktvirdena riskeras att
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overskridas under fem dagar i f6ljd, eller mer #n fem dagar under en tiodagarsperiod. Erbjudan-
det kommer att skickas till berérda i god tid innan arbetet paborjas, dock om mdjligt senast tre
veckor innan. Om det foreligger sirskilda behov, till exempel avseende boende med nattarbete,
smé barn, dldre och sjukskrivna kommer dessa att erbjudas ersattningsbostad alternativt ersitt-
ningslokal dven om riktvirdena inte Gverskrids.

Tillsynsmyndigheten bor 4ven bemyndigas att meddela narmare villkor om &tgarder och forsik-
tighetsmétt angdende buller. Detta far ske inom ramen for tillimpning av kontrollprogram i sam-
arbete med Trafikverket.

9.3 Vibrationer

Inledningsvis vill Trafikverket framhélla att det enligt regler kring arbetsmiljo finns ett stort antal
foreskrifter som visserligen avser begransning av risker for arbetsmiljon, men som ocksé medfér
begrinsningar av paverkan pa yttre miljon och ménniskors hélsa. Detta omfattar bland annat ar-
betsmiljoverkets foreskrifter om sprangarbeten (AFS 2007:1) och foreskrifter om berg- och grav-
arbeten (AFS 2010:1).

Nir det blir aktuellt att hantera brandfarliga och explosiva varor s kommer detta dven att regle-
ras av lag om brandfarliga och explosiva varor samt férordning om brandfarliga och explosiva va-
ror. I reglerna finns aktsamhetskrav, utredningskrav, kompetenskrav, forestindarkrav, forva-
rings- och férpackningskrav samt tillstindskrav vid hantering av brandfarliga och explosiva va-
ror. Ndrmare krav dterfinns i ett femtiotal olika foreskrifter fran myndigheten for samhillsskydd
och beredskap, ett antal av dessa féreskrifter kan bli aktuella att tillimpa i projektet.

Avseende arbetssitt kring omgivningspaverkan fran vibrationer kommer Trafikverket folja
Svensk standard. Villkorsforslag 19 anger de standards som kommer att bli tillimpliga vid vibrat-
ionsalstrande arbeten och synefrriattning. Alla byggnader och anldggningar som kan riskeras att
skada med anledning av vibrationer kommer att for- och efterbesiktigas i enlighet med tilldimplig
standard.

10  Fdrslag till villkor
10.1  Allméant villkor

1. Vattenverksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med ansdkan och
dartill bifogade handlingar samt vad Trafikverket i 6vrigt angett eller atagit sig i malet,
sdvida inte annat framgér av domen,

10.2  Sarskilda villkor

10.2.1 Arbeten i vattenomrade

2. Alla arbeten i vattenomride som kan innebira risk for grumling och sedimentationsflykt
ska utféras med grumlingsskydd oavsett tidpunkt pa dret. Skyddsétgidrderna ska bestam-
mas, kontrolleras och redovisas inom ramen foér kontrollprogram.

3. Mark- och miljodomstolen Gverldter enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndig-
heten att medge undantag fran anvindandet av skyddsétgirder vid grumlande arbeten
om sidana atgirder inte beh6vs for upprétthallandet av en god vattenmiljo.

4. Utfyllnader i vattenomrade ska ske med massor vars fororeningshalt understiger niva-
erna for "Mindre dn ringa risk” (MMR) i enlighet med Naturvardverkets Handbok 2010:1
”Atervinning av avfall i anldggningsarbeten”.
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10.2.2  Infiltration
5. Mark- och miljédomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndig-
heten att ndrmare bestaimma villkoren for infiltration.
10.2.3  Grundvattenbortledning

6. For de schakter i jord som finns angivna i tabellen nedan far under byggskedet erforder-
lig méngd grundvatten bortledas for att temporiart avsinka grundvattennivan till som
lagst det virde som finns angivet i kolumnen bendmnd dréneringsniva byggskede.

ANLAGGNINGSDEL DRANERINGS-
NIVA BYGG-
SKEDE
Brostod, Tegelbruksvagen 19
(stodgrupp S2, S3) !
o Brostdd, dstra strandkanten 38
£ (Stodgrupp S8) !
S Brostdd, Varby Allé e
2 (Stédgrupp S9, $10) !
£
«>'\'1 Brostéd GC-bro 14A -1,0
187 (Fittja) -1,7
188 (Vérby) -2,0
c Forskarning Huvudtunnlar +34
@
‘g Bro 14Q +27,5
:§ Broar Gommarravinen +12 som lagst
-
L Stédmurar norr GGmmarravinen + 30 som lagst

7. For det fall att grundvattenbortledningen i négon av de schakter som omfattas av villkor
6 skulle innebdra ett underskridande av den légsta tilldtna nivan sa dr Trafikverket skyl-
digt att vidta dtgirder for att innehalla den reglerade grundvattennivén.

8. Mark- och miljodomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljébalken at tillsynsmyndig-
heten att vid behov och inom ramen for kontrollprogram att istéllet bestimma den lagsta
grundvattennivén for bortledningen i de schakter som omnamns i villkor 6.

10.2.4  Skydd av groddjur

9. Trafikverket ska

a. mellan april och juni avverka den skog som finns inom den del av arbetsomradet
som utgor vinterviste for groddjur

b. mellan oktober till mars torrligga smévattnet och
¢. sedan stingsla omrédet med grodskydd

10. Ett kontrollprogram ska ocksa upprittas for sikerstillande av att ndgra groddjur inte fo-
rekommer inom arbetsomradet.

10.2.5  Utslapp till vatten
11. Linshéllningsvatten fran jord- och bergsschakter under byggskedet ska fore infiltration i
mark eller utslépp till recipient genomga den rening som &r befogad utifran vattnets for-
vintade eller konstaterade beskaffenhet med hénsyn till risken fér negativ paverkan pa
miljén och ménniskors hélsa samt fér den kvalitet som behdvs f6r uppritthéallandet av en

god vattenmiljo.
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12, Fororeningsgraden i det linshallningsvatten som antingen infiltreras eller sldpps ut far
inte 6verskrida de halter som framgér av tabellen nedan bestimda som riktvarden och
beriknade som rullande medelvirden 6ver 30 dagar.

PARAMETER RIKTVARDE | PARAMETER RIKTVARDE
pH 6,5-85 | Bly 3 gl
Suspenderade .
Amnen 60 mg/l | Kadmium 0,3 pgfl
Kvéve (Niotar) 5 mg/l | Koppar 15 pgll
Oljeindex 1mg/l | Krom 10 pgll
PAH-6 1 ug/l | Kvicksilver 0,1 pg/!
Nickel 30 pg/t
Zink 45 g/l

13. Mark- och miljodomstolen Gverlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndig-
heten att meddela ndrmare villkor om atgérder och forsiktighetsméatt for hantering av
lanshéllningsvatten. I detta mandat ingér befogenheten att besluta om att visst linshall-
ningsvatten inte ska beh6va genomga till exempel avskiljning av olja, partiklar och pH;
det senare under forutsittning att vattnet kan visas sig vara av en sddan kvalitet att denna
avskiljning inte behdovs.

10.2.6  Buller

14. Bullret frin den byggverksamhet som har ett samband med vattenverksamheten ska be-
grinsas si att den ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvirde inte 6verstiger

e 45 dB(A)ibostider helgfri mandag-fredag kl. 07.00-22.00

¢ 40 dB(A) i undervisningslokaler helgfri mindag-fredag kl. 07.00—-19.00
e 35 dB(A) i bostiader l6rdag, sondag och helgdag kl. 07.00-19.00

e 30 dB(A) i bostader l6rdag, sondag och helgdag kl. 19.00-22.00

¢ 30 dB(A) i bostidder alla dagar kl. 22.00-07.00

Den maximala ljudnivin inomhus far nattetid, kl. 22.00 — 07.00, som riktvirde inte
Overstiga 45 dB(A) i bostader.

15. Vad giller det ekvivalenta riktvirde som enligt villkor 14 géller i bostdder under 16rdagar
och sondagar sa far detta riktviirde 6verskridas vid 15 sammanhé#ngande lordagar och
séndagar mellan 07.00 — 19.00 berdknat under ett kalenderar. Det ekvivalenta riktvirdet
inomhus ska da istillet bestimmas till 45 dB(A). Dessa 6verskridanden far inte ske vid
jul-, nyérs-, pask, eller midsommarhelger.

16. Trots vad som anges i villkor 14 far arbeten som medfor buller ocksé Gverskrida angivna
varden helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00 efter samrid med tillsynsmyndigheten.
Andra avvikelser far, om det finns sirskilda skél, ske efter tillsynsmyndighetens godkén-
nande.

17. Riskeras 6verskridande av bullernivierna inomhus under fem dagar i f61jd eller mer an
fem dagar under en tiodagarsperiod ska majlighet till tillfalligt boende, alternativt tillfal-
lig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till berérda i god tid innan arbetet pabor-
jas, dock om majligt senast tre veckor innan arbetet paborjas. Aven om riktvirdet inte
overskrids ska evakuering erbjudas om s#rskilda behov foreligger, till exempel till boende
med nattarbete, smé barn, dldre och sjukskrivna.
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Mark- och miljédomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndig-
heten att meddela ndrmare villkor om &tgérder och forsiktighetsmétt angéende buller.

Vibrationer
Vid vibrationsalstrande arbeten ska Trafikverket under byggskedet tillampa:

¢ Svensk Standard SS 460 48 66:2011, "Vibration och stGt - Riktvérden for sprang-
ningsinducerade vibrationer i byggnader”

s Svensk Standard SS o2 52 11, *Vibration och st6t — Riktvirden och métmetod for
vibrationer i byggnader orsakade av plning, spontning, schaktning och pack-
ning”

» Svensk Standard SS 02 52 10, "Vibration och stét — Sprangningsinducerade luft-
stotvigor - Riktvirden for byggnader”

o Svensk Standard SS 460 48 60 "Vibration och st6t - Syneférréattning — Arbetsme-
toder forbesikining av byggnader och anldaggningar i samband med vibrationsals-
trande verksamhet”

10.2.8  Uppfyllande av skyddsféreskrifter fér Ostra Mélarens vattenskyddsomrade

20

21.

22.

23.

24.

10.3

25.

. Ateranvindning av massor i viigkroppen ska uppfylla krav enligt "Mindre kénslig mar-
kanvindning” (MKN) eller "Kénslig markanviandning” (KM) i enlighet med Naturvard-
verkets Handbok 2010:1 "Atervinning av avfall i anldggningsarbeten”. Ateranvindning av
massor inom vigomradet men utanfor vagkroppen ska uppfylla krav enligt "Kénslig mar-
kanvéndning” (KM) i enlighet med samma handbok.

Ateranvindning av massor inom naturreservatet ska uppfylla krav enligt "Mindre dn
ringa risk” (MMR) i enlighet med Naturvirdverkets Handbok 2010:1 ”Atervinning av av-
fall i anldggningsarbeten” eller i vart fall ha samma fororeningshalt som de naturliga bak-
grundsvirdena.

Externa massor som infors och anvinds inom arbetsomréadet ska uppfylla krav enligt
*Mindre dn ringa risk” (MMR) i enlighet med Naturvardverkets Handbok 2010:1 »Ater-
vinning av avfall i anldggningsarbeten”.

Bottenmassor som schaktas/muddras upp ska inte dteranvidndas inom arbetsomradet
och hanteringen ska folja Havs och Vattenmyndighetens vigledning 2018:19 ” Miljokvali-
tetsnormer for vatten vid tillsyn och prévning” och Naturvérdsverkets handbok
2010:1”Atervinning av avfall i anléiggningsarbeten”.

Upplag av massor inom primér skyddszon (50 m frn strandkant) far inte ske annat dn
kortvarigt i samband med omlastning eller om de genom kontroll visats vara rena och ska
anvéndas vid utfyllnad eller annat anlédggningsarbete.

Kontrollprogram

Trafikverket ska senast tre (3) manader innan den tillstindspliktiga verksamheten eller
den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten paborjas till tillsynsmyndig-
heten inge reviderade kontrollprogram. Kontrollprogrammen ska héllas aktuella och far
efter samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider.
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11 Sarskilt om vattenverksamheten

11.1  Vattenréattslig radighet

Trafikverket har rddighet genom 2 kap. 4 § p. 6 lag med sirskilda bestimmelser om vattenverk-
samhet. Markétkomst sker med st6d av vagritt i vagplan. For det fall Trafikverket behover ian-
sprikta tillstdndet for infiltration, d.v.s. om nu det undre grundvattenmagasinet pa den vistra si-
dan av Fittjaviken mot férmodan skulle paverkas, s kan markatkomst fér detta behdvas. Infilt-
rationsanldggningar kan da foretridesvis placeras pd kommunal mark, men det kan kanske ocksé
behovas dtkomst till privatigd mark. Trafikverket bedémer dock att, med hinsyn till att infiltrat-
ionen da kommer att utforas for att undvika skada pd framforallt byggnader och anldggningar,
sddan markétkomst ocksd kommer att ges. I sammanhanget bor lyftas fram att de privatigda fas-
tigheter som kan bli aktuella dgs av stérre kommersiella fastighetsbolag.

11.2  Bedbmning av sakégarkretsen

Trafikverket har utgatt fran g kap. 2 § lagen med sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet
vid avgrénsningen av sakdgarkretsen. Denna utgors saledes av de fastighetsidgare som berérs
inom de bedémda paverkansomrédena for grundvattenbortledningen eller inom det vattenom-
rade dar tillstandspliktiga arbeten ska utforas. Till denna krets har Trafikverket valt att ocksé
ldgga till 4gare till ledningar eller andra anldggningar inom omrade med potentiellt sittnings-
kanslig lermark.

I miljorattsligt hinseende ar dock sakédgarkretsen vidare dn den som endast kan péverkas av vat-
tenverksamheten. Aven de som skulle kunna beréras av till exempel buller eller damning 4r att
betrakta som sakégare i miljorattsligt hdnseende, Dessa omfattas dock inte av reglerna om ofor-
utsedd skada och har inte heller ratt till ersittning for sina rattegdngskostnader enligt 25 kap. 2 §
miljobalken, eftersom dessa bestimmelser endast giller i ans6kningsméal om vattenverksamhet,

Péaverkansomriden fran den sokta grundvattenbortledningen har beriknats med bade analytiska
och numeriska metoder och &r fackmannamassigt utférda och baseras pa att schakten utfors utan
spont om inte annat anges. Vattenomradet utgors av det omrade som tas i ansprak genom végpla-
nens permanenta eller tillfdlliga marksansprék och ett mindre omréde utanfér vigplan som tas i
ansprik via avtal for nedldggning av ledning i vattenomrade.

Utsokningen av sakiigare har f6ljt féljande avgrinsning

1. fastigheter inom ytvattenomrade som tas i ansprik permanent eller temporirt fér den
anlaggning som ska byggas

2. fastigheter inom bedomda paverkansomréden for grundvattenbortledning som har bor-
rad eller griavd brunn

3. fastigheter inom bedémda paverkansomraden for grundvattenbortledning med pévisad
eller eventuellt sittningskéanslig mark

4. agare till ledningar eller andra anldggningar inom omréde 3 ovan

11.3  Skadereglering

De vattenverksamheter, foretriddesvis de grundvattenbortledningar som denna ansékan omfattar,
ska inte, med héansyn till foreslagna forsiktighetsmétt och skyddsatgirder, behdva medf6ra nagra
skador pé motstéende intressen. I vart fall kan Trafikverket inte forutse négra sddana skador och
denna anstkan innehéller darfor inte heller nagra uppgifter om erséttningsbelopp. Trafikverket
kommer att f6lja upp sin omgivningspaverkan genom bl.a. for- och efterbesiktningar av samtliga
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berérda byggnader. Om skador mot férmodan &dnd4 skulle uppkomma far de hanteras som ofér-
utsedda skador, se avsnitt 11.5 *Tid for oforutsedd skada”.

11.4  Arbetstid

Trafikverket har begért att arbetstiden ska bestammas till 10 ar.

11.5 Tid for of6rutsedd skada

Eventuella oférutsedda skador kommer troligen att visa sig relativt omgaende. Trafikverket fore-
slar dirfor att tiden for anmailan av oforutsedda skador bestdms till normaltiden enligt 24 kap. 18
§ miljobalken, dvs. fem &r frin utgéngen av arbetstiden.

Om det andd uppkommer skador med ett konstaterat orsakssamband med den vattenverksamhet
som omfattas av tillstindet s kommer dessa skador att ersittas av Trafikverket enligt bestdm-
melser i 31 kap. miljobalken. Sddana skador kan, enligt Trafikverkets forslag avseende arbetstid
och oforutsedd skada, nu goras gillande inom femton ar fran inledandet av de tillstdndspliktiga
arbetena.

11.6  Prdvningsavgift

Kostnaderna for utférande av den tillstdndssokta vattenverksamheten beréknas Gverstiga 100
miljoner kronor. Grundavgiften uppgér saledes till 400 000 kronor enligt 3 kap. 4 § forordningen
(1998:940) om avgifter for prévning och tillsyn enligt miljébalken. Eftersom utférandekostnaden
overstiger 100 miljoner kronor ska ingen tillaggsavgift tas ut. Provningsavgiften bor darfor be-
stammas till 400 000 kronor.

12 Kontroll

Utgangspunkten for den kontroll som Trafikverket kommer att bedriva Gver vattenverksamheten
ar forordning om verksamhetsutGvarens egenkontroll. Trafikverket kommer att utifran denna
forordning uppratta ett egenkontrollsystem for vattenverksamheten, Detta kommer att omfatta
fordelning av det organisatoriska ansvaret (4 §), rutiner for kontroll av utrustning (5 § ), under-
s6kning och bedomning av risker (6 §) och en férteckning 6ver kemiska produkter (7 §).

Trafikverket kommer &ven att upprétta ett kontrollprogram. Detta kommer att redovisas for till-
synsmyndigheten senast tre manader fore tillstdndet tas i ansprak, jfr villkorsforslag 25.

Under byggtiden kommer bland annat féljande kontroller utforas
e mitning av grundvattennivier i jord och i berg
e mitning av sattningsrorelser i mark, anldggningar och byggnader
¢ mitning av volym lanshéllningsvatten frén schakt
e mitning av luftburet buller, vibrationer
e  kvalitetskontroll av linshéllningsvatten
s  kvalitetskontroll av ytvatten utanfor grumlingsavskiljande barridrer
o kvalitetskontroll av schakt- och rivningsmassor

Tillsynsmyndigheten har ocksd méijlighet att stilla de ytterligare krav som behovs pa Trafikverket
bl.a. med stéd av 26 kap. 9 § forsta stycket miljobalken. For den omgivningspaverkan som blivit
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reglerad inom ramen for tillstindet géller dock den begransning som framgér av tredje stycket
samma paragraf.

I MKB i avsnitt 3.5 "Kontrollprogram” finns en beskrivning av kontrollprogrammet och ett utkast
av programmet kommer att redovisas for mark- och miljédomstolen senast i samband med hu-
vudférhandling.

13  Samrad

Denna anstkan om tillstdnd till vattenverksamhet har foregatts av ett omfattande samridsforfa-
rande enligt 6 kap. miljobalken. D& Trafikverket har bedomt att den sokta vattenverksamheten
for program Tvirforbindelse S6dertérn innebér betydande miljépéverkan har inget undersok-
ningssamrid genomforts utan ett avgransningssamrad har hallits. Ett samrédsunderlag hélls till-
gingligt under perioden mellan den 13 november och den 6 december 2018. Samréd har dven ge-
nomforts i form av 6ppna hus med allminheten samt moten med Linsstyrelsen i Stockholms lén,
berorda kommuner, myndigheter och niringsliv samt organisationer. Samtliga samradsaktivite-
ter som genomforts samt synpunkter pa vattenverksamheten i och omkring Fittjaviken och trafik-
plats Gommarbécken framgér av den bifogade samradsredogorelsen, se bilaga Ca.

14 Ovrigt
14.1  Skal fér verkstallighet

Trafikverket anser att det finns skl for mark- och miljodomstolen att meddela ett verkstallighets-
forordnande. TillstAnden i denna ansékan forutsétter att Tvarférbindelse Sodertorn blivit tillaten
i en vigplan som vunnit laga kraft. D4 ar det slutligen bestamt att Tvarforbindelse Sodertorn
kommer att genomféras med den lokalisering och med den strackning samt ldge som blivit regle-
rade i vigplanen. Trafikverket hanvisar hir till avsnitt 4.4 "Forhallandet mellan prévning av en
tillstdndsansGkan enligt 11 kap. miljobalken och faststillelse av en viagplan”. Nagot hinder for
mark- och miljédomstolen att meddela verkstillighet for de vattenriittsliga tillstdnden ska d4 inte
foreligga. Den intresseprévning som skulle kunna tala mot ett sddant férordnande dr ju vid denna
tidpunkt redan avgjord i vigplanen.

De vattenrittsliga tillstdnden dr dessutom en forutsétining for genomforandet av Tvarforbindelse
Sodertorn. Forseningar av projektet kommer att innebéra att de forvintade kapacitetsékningarna
for vigsystemen i Stockholmsomrédet forsenas. Férutom denna samhillsekonomiska forlust kan

en forsening dven inneb#ra rent monetira forluster. Detta i forhéllande till de ekonomiskt ration-
ella arbetssitt som forutsatts vid planeringen av projektet.

Trafikverket har slutligen foreslagit en omfattande villkorskatalog till tillstindet. Genomférande
av de vattenrattsliga arbetena far dven anses st i Gverensstimmelse med de allménna hinsyns-
reglerna. Inga skador kan forutses. Verksamheten regleras dessutom av en mycket omfattande
méngd foreskrifter och férordningar. Med hénsyn till detta maste risken for bade oforutsedda och
irreversibla skador anses som mycket liten, for att inte sidga forsumbar. Med hénsyn till ovansté-
ende bor Trafikverkets intresse av att kunna ta tillstdndet i ansprak redan med st6d av mark- och
miljddomstolens dom anses viga tyngre dn de intressen som skulle kunna tala for motsatsen.
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14.2  Malets handlaggning

1421  Gemensam handlaggning

Som framgér i avsnitt 3 “Uppdelning i tva tillstdndsansékningar” si ror sig denna tillstandsanso-
kan pa en kritisk tidslinje med planerad byggstart i slutet av 2023. Ansokan behéver déarfor hand-
laggas sjalvstandigt i forhallande till den andra tillstdndsansokan for Tvérforbindelse Sodertorn
som planeras att limnas in till mark- och miljodomstolen i innan sommaren 2022.

Grunderna for detta framgdr av avsnitten 3.2 "Motiv for vald uppdelning” och 8.4 "Samverkande
vattenverksamhet Masmotunneln” med de dir angivna hiinvisningarna till TB. D4 den tillstands-
ansokan som planeras att lamnas in innan sommaren 2022 ocksa blir betydligt mer omfattande
4n denna ansokan sé kan det dven finnas rationella praktiska skil f6r att dela upp prévningen.
Trafikverket inser givetvis att dessa forhéllanden ar av underordnad betydelse i forhallande till de
hydrogeologiska forutsittningarna for en vald uppdelning. Men anser dnda att de bor framhallas.

Det dr som sagt Trafikverket uppfattning att det gar att separera de bada tillstindsansokningar.
Utgangspunkten for den tidsplanering som nu beskrivs under 14.2.2 "Tidplan” har saledes detta
som utgingspunkt. For det fall mark- och miljodomstolen under férberedelsen av detta mal anser
att Trafikverket ytterligare behover fortydliga de grundvattenforhallanden som har betydelse for
uppdelningen s kan ett alternativ vara, forutom givetvis foreldgganden, att en muntlig férbere-
delse hélls med stod av 22 kap. 11 § tredje stycket. Pé s. 240 i del 2 av prop. 1997/98:45 framgar
att domstolen hér sjilva timligen fritt kan bestdmma vad en sddan forberedelse ska avse och
vilka parter som ska instélla sig vid denna.

14.2.2 Tidplan

D& Trafikverket har vattenrattslig rddighet finns det inget som hindrar att mark- och miljodom-
stolen begar eventuella kompletteringar, kungor malet och slutfor skriftvixlingen parallellt med
provning av vigplanen.

D4 denna vigplan berdknas ha vunnit laga kraft tidigast vid halvarsskiftet 2023 s kan en eventu-
ell huvudforhandling héllas och meddelandet av tillstdndet ske forst efter denna tidpunkt (jfr
MOD 2014:13). Trafikverket anser ocks4 att sidan férhandling bor hallas, mer om detta under
avsnitt 14.2.4 "Huvudférhandling”.

Trafikverket foreslar darfor att domstolen, nar den fattat sitt beslut kring mélets handlaggning,
lagger fast en tidplan for framdriften av mélet. Trafikverket foreslir att en sddan tidplan kan ha
dessa tidsméssiga forutsittningar:

1. Om domstolen beddmer att alla eller vissa av remissinstanserna enligt 22 kap. 4 § miljo-
balken behover forelidggas att inkomma med synpunkter pa nédviandiga kompletteringar
av ansOkningshandlingarna s bor dessa kompletteringar ha inkommit senast i mitten av
mars 2022,

2. Trafikverket kan sedan foreldggas att eventuellt komplettera sin ansékan utifran in-
komna synpunkter senast i slutet av april 2022,

3. Darefter kan ansokan kungoras innan sommaren och de allménna och enskilda intres-
sena kan i samband med detta beredas mdjlighet att inkomma med sina synpunkter sen-
ast i mitten av oktober 2022.

4. Trafikverket kan sedan beredas att svara till slutet av december 2022.

5. Domstolen avgor sedan det resterande behovet av skriftviixling for det forsta halvaret
2023.
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6. Om sedan vigplanen far laga kraft till sommaren 2023 kan huvudférhandling dga rum i
september 2023.

7. Domstolen forbereder sedan mélet for avgérande och dom kan sedan meddelas i slutet av
november 2023.

14.2.3  Skriftvaxling

Skriftvaxlingen i detta mal kan bli timligen omfattande. Trafikverket har déarfor tillskapat en be-
stamd e-postadress tillstandtvarforbindelsesodertorn@trafikverket.se. All kommunikation i ma-
let fréin domstolen till Trafikverket bor saledes ske elektroniskt 6ver denna adress.

For att underlatta tillgdngligheten sé foreslar Trafikverket att viss skriftvaxling i malet inklusive
denna ansokan l6pande publiceras pa Trafikverkets hemsida. Domstolen kan sedan hénvisa till
denna sammanstéllning av handlingar. En sddan publicering blir dock aktuellt forst efter kungo-
relsen.

14.2.4  Huvudférhandling

D4 huvudforhandling kommer att hallas tidigast under hosten 2023 har Trafikverket dnnu inget
forslag pa en lokal for en sddan forhandling. Det &r ocksa idag svart att bedoma behovet av stor-
lek for en sédan lokal. Trafikverket kommer att &terkomma till mark- och miljodomstolen i dessa
fragor.

14.3  Hojdsystem och koordinater

Tillimpat koordinatsystem dar SWEREF 99 1800 och hdjdsystem RH 2000. Fixpunkter for an-
laggningen som ingar i ansokan redovisas i Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Nérliggande fixpunkter fér anldggningsdelar ingdende i tillstandsansdkan fér Varbybron och trafik-
plats G6mmaren (Sweref 99 1800, RH2000)

PUNKTNUMMER APPROXIMATIV N APPROXIMATIV E H MARKERING
25920001 6571193,1 143461,0 29,034 DB
25920002 6571163,4 143282,0 15,732 DB
25920003 6571040,8 143258,7 16,880 DG
25920041 6571219,8 142860,5 3,877 DB
25920042 6571004,2 142440,3 3,909 DB
25920043 6571032,4 142387,8 13,854 DB
25920049 6571631,1 143547,2 47,604 DB
25920050 6571779,2 143651,3 44,514 DB
25920052 6570885,8 143235,4 16,453 DG
25920053 6571326,6 143642,8 39,541 DB
25920054 6571572,4 143764,5 44,981 DB
25920055 6571723,7 143817,6 45,002 DB
25920058 6571212,5 142224,3 9,230 DB

DB = dubb i berg, DG = dubb i gjutning
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14.4  Fakturering

Fakturering sker digital genom e-faktura. Trafikverkets organisationsnummer: 202100-6297.
Alla fakturor ska méirkas med EF 1831 Annika Cala. Faktureringsadress:

Trafikverket
Fakturahantering
781 89 BORLANGE

14.5  Aktférvarare

Till aktforvarare foreslas
Cin.Hui-Nilsson
Samhallsbyggnadsavdelningen
141 85 Huddinge kommun
Cin.Hui-Nilsson@huddinge.se

08-535 365 79

Den 10 januari 2022

Ulf Edling, verksjurist Andreas Nilsson, verksjurist
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Bilageférteckning

Oversiktskarta

Fastighetskarta
Fastighetsforteckning/sakégarforteckning

Teknisk beskrivning

Dokumentation befintliga broar

Bottenscanning av Fittjaviken

Hydrogeologisk karta

PM Hydrogeologiska och hydrotekniska berakningar
Forslagsskiss Varbybron 14J och 14K och gang och cykelbro 14A
Tillfallig utfyllnad och borttagning av landtunga
Forslagsskiss Gommarbacken
Miljokonsekvensbeskrivning

Samradsredogorelse

Samradsunderlag avseende trafikplats Gommaren
Samradsunderlag avseende Varbybroarna

Lansstyrelsens beslut BMP
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Trafikverkets ans6kan om tillstand for vattenverksamhet avseende anldggan-
det av Varbybroar och trafikplats Gommaren for projekt Tvarforbindelse Soder-
torn. Ert malnr M 188-22.

Forelagda av domstolen inkommer Trafikverket harmed med en komplettering av ansékan.
Kompletteringen foljer forelaggandets punktnumrering.

1. For beskrivning av den végratt som Trafikverket ansoker om i arendet om végplan, se bifo-
gade plankartor till vigplanen m.m., se bilaga 1.

2. Trafikverket fortydligar harmed det av domstolen pépekade yrkandet i avsnitt 1.2. a. For-
tydligandet innebar ett tilligg av en ytterligare punkt i den alfabetiska ordningen under av-
snittet. En omformulering av hela avsnittet blir dd nodvandigt enligt nedan. Trafikverket
kommer att dterkomma till dessa nya formuleringar under p. 4 nedan.

1.2 Bortledning och infiltration av grundvatten

a. for utforande av brostod, dagvattendamm, stodmurar och for évrig grundldggning
av den nya E4/E 20 i tempordra schakt i jord och i berg tillfdlligt bortleda grund-
vatten med syftet att avsinka grundvattennivdn under schaktbotten.

b. for utforande av forskdrning i berg till Masmotunneln tillfdlligt och dven ddrefter
permanent bortleda grundvatten med syftet att avsinka grundvattennivdn under
schaktbotten

c. attvid behov infiltrera vatten med syftet att undvika skada

d. utfora och bibehalla erforderliga anldggningar for de vattenverksamheter som
finns angivna under punkterna (a)-(c) ovan.

3. Den befintliga landtungan vid Varbybroarna &r en vattenanldggning. Trafikverket hinvisar
hér till Stockholms tingsriatt dom DVA 53 meddelad den 19 juni 1995 mélnr VA 30/95 inklu-
sive vissa bilagor, se bilaga 2. I denna dom gavs bl.a. tillstand for anldggandet av en land-
tunga samt gang och cykelbro. Vigverkets tillstand enligt domen omfattar siledes den land-
tunga varom nu ar i fraga.

Av den till den sistnimnda domen nu dven bifogade bilaga A, d.v.s. den tekniska beskriv-
ningen till sjilva ans6kan framtagen av Skanska, sa framgar ocksé att Botkyrkas kommuns
del av tillstdnden - i den med Vigverket gemensamt framtagna ansékan — endast omfattar en
utfyllnad i vattnet ldngs stranden upp mot Slagsta firjeldge d.v.s. lings med Varbyfjardens
vastra strand utanfor fastighet Varvet 1.

Trafikverket kompletterar dven mélet med de tillstdnd i 6vrigt som redovisas i tabell 3 pa
s. 18 i ans6kan, se bilaga 3.
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4. Det ir endast vid forskdarningen till Masmotunnelns huvudtunnlar som en permanent och
dessutom tillstandspliktig grundvattenpaverkan kommer att bedrivas. Ansékan i 6vrigt om-
fattar endast tillstind for tillfdlliga grundvattenbortledningar. Trafikverket kan inte se att en
tillstindsplikt skulle gélla i storre omfattning 4n vad som gjorts géllande. Det 4r majligt att
det fortydligande som nu skett av yrkandena under avsnitt 1.2. hir klarldgger domstolens
fragor kring omfattningen av tillstindsplikten. Men pa forekommen anledning s kommer
Trafikverket nedan att belysa anstkans utformning i forhéllande till pdverkan pa grundvat-
ten och tillstandsplikt enligt 11 kap. miljobalken.

Som framgér av ansokan forekommer det vissa arbetsmoment som har en péverkan pa
grundvatten men som egentligen inte omfattas av en tillstAndsplikt. Detta géller t.ex. for
vissa av de temporira schakterna dir den tillfilliga grundvattenbortledningen uppenbart
varken kan skada allménna eller enskilda intressen genom sin inverkan pé vattenférhallan-
dena. Tillstdnd behdvs siledes egentligen inte, men for enkelhetens skull har Trafikverket
hir valt att soka frivilliga tillstind, se s. 14 i ans6kan under avsnittet 5.6.

Av samma avsnitt framgar dessutom att vissa tillfdlliga schakt, frimst bergschakt, bedoms ge
en paverkan pé grundvattenforhéllandena med konsekvenser pa grundvattnets nivéer eller
stromningsvégar, Trafikverket har hér i ans6kan hanvisat till en dom frdn Mark- och miljo6-
verdomstolen meddelad den 25 maj forra dvet och di dven refererat till de Gvriga rattsfall
som omnéamns i domen. Pa s. 6 i NJA 2005 s. 109 framgar da att Hogsta domstolen dragit
den slutsatsen

" .. att exempelvis ett sidant underjordsbyggande som medfor forflyttningar av grundvatten utan att detta upphér
att vara grundvatten inte dr att anse som ett bortledande dven om detta paverkar grundvattennivierna. Med att
grundvatten bortleds far mot den bakgrunden, i vart fall i forsta hand, forstas atgarder som medfor att sidant vatten
forlorar egenskapen att utgéra grundvatten eller med andra ord att vattnet fors upp 6ver markens yta.”

Dé de planerade arbetena med de schakt som omnimns i stycket ovan saledes bara paverkar
grundvattnets djup samt ldge och att grundvattnet da genom de planerade arbetena inte for-
lorar sin egenskap som just grundvatten, t.ex. genom att det fors upp 6ver markens yta, si
utléser denna paverkan pa grundvattnet ingen tillstindsplikt och detta oavsett om det ar
friga om en tillfallig eller en permanent paverkan.

Avseende de grundvattenpdverkande arbetena i 6vrigt som dessutom innebiér en tillstinds-
plikt sa kompletterar Trafikverket hirmed mélet med ytterligare kartor 6ver omradet vid
Varbybroarna och omradet vid trafikplats Gommaren, se bilaga 4. Hir framgar att Trafikver-
ket kommer att anldgga brostdd med grundlaggningsniva under grundvattenytan pa 6mse
sidor om Vérbyfjarden. Mellan dessa kommer dagvattenreningsanldggningar i form av tita
bassidnger med betongbotten och sidor att anldggas med schaktbotten under grundvatteny-
tan. Samtliga dessa arbeten medfér en tillstdndspliktig grundvattenbortledning endast under
byggnationen av viaganldggningen. Det geografiska liget for dessa schakter framgir dock
ocksa pd s. 39 1 den Tekniska beskrivningen (TB), bilaga B1 till anstkan. Vid omradet for
Vérbybroarna kommer ocksa ytterligare schakter for brostod att anldggas, men dessa utfors
antingen 1 torrhet eller i vattenomrade.

Av den kompletterande kartan 6ver trafikplats Gommaren framgar att fram till vag-
anldggningens paslag till Masmotunnlarna s kommer brostdd att anldggas antingen
ijord eller ned till plansprangd bergbotten. Vissa vigar eller brokonstruktioner for
korsande rampvigar kommer anldggas pa frisprangt berg. Forskidrningen fram till
bergtunnelpéslaget gors i ett omrade med brant stigande bergnivder. Schaktning
gors delvis i jord men framst ned i berg.
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I omradet for trafikplats Gommaren stiger bergytan brant upp fran Masmo och vari-
erar lokalt. Detta medfor att svackor i berggrunden eller trosklar i form av mindre
ryggar har bildat smé lokala grundvattenmagasin som vid perioder med grundvat-
tenbildning avrinner 6ver omraden dar grundvatten endast forekommer periodvis.
For vissa anlaggningsdelar medfor arbetet att styrande bergtrosklar schaktas bort
vilket, som redovisats ovan, ger en grundvattenpéverkan utan att en tillstandspliktig
grundvattenbortledning forekommer.

Av kartan over trafikplats Gommaren framgar de schakter dér en tillstdndspliktig
grundvattenbortledning kommer att ske bide under drift och byggskede (forskar-
ningen till Masmotunnelns huvudtunnlar), schakter dér en tillstandspliktig grund-
vattenbortledning endast sker under ett byggskede, schakter dér en tillstAndspliktig
grundvattenbortledning sker under byggskedet men dir det sedan endast férekom-
mer en sddan grundvattenpaverkan under ett driftskede som faller utanfor till-
stdndsplikten och slutligen schakter dir grundvattenpéverkan under bade byggnat-
ionen och driften av anliggningen faller utanfor tillstindsplikten. Av den komplette-
rande kartan over trafikplats Gommaren framgéar dessutom de schakter dér brosto-
den kommer att anlédggas i torrhet. Dessa forhéllanden framgéar under avsnitt 3.3.2 i
TB. Det ar Trafikverkets forhoppning att detta nya kartunderlag sammantaget med
de beskrivningar som redan framgér av TB i dessa delar ska klarldgga omfattningen
av tillstdndsplikten i férhallande till domstolens padpekanden.

Sammantaget omfattar denna ansékan ndrmare 40 st schakter for de enskilda bro-
stoden och ovriga anlaggningsdelar med en tillstdndspliktig grundvattenbortledning.
I sammanhanget bor dven omnéamnas att den tillstdndsansokan for resterande del av
vaganldggningen som planeras att inldimnas senare under detta ar sd omfattar den
niarmare 60 st anlaggningsdelar som i sig kommer att medfora ett eller flera enskilda
schakt under grundvattenytan med tillstdndspliktig grundvattenbortledning.

Denna komplettering har framtagits i samarbete med ansvarig hydrogeolog fil. mag.
Anders Berzell

Med vanlig hélsning

Ulf Edling Andreas Nilsson
Verksjurist Verksjurist
Bilagor:

1. Plankartor samt beskrivning av ytor med tillfilliga nyttjanderétter
2. Befintligt tillst&nd landtunga och GC-bro, Dom DVA 53/1995, mal VA30/95
3. Ovriga befintliga tillstdnden vid Varbybron

4. Kartfigurer grundvattenpaverkan
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Hur man overklagar

Dom i mark- och miljodomstol som forsta instans

MMD-01

Vill du att domen ska dndras i nidgon del kan du
overklaga. Hir far du veta hur det gar till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Ditt 6verklagande ska ha kommit in till domstolen
inom 3 veckor frin domens datum. Sista datum {6
overklagande finns pd sista sidan i domen.

Overklaga efter att motparten overklagat
Om ena parten har 6verklagat i ritt tid, har den
andra parten ocksa ritt att Sverklaga dven om tiden
har gitt ut. Det kallas att anslutningséverklaga.

En part kan anslutningséverklaga inom en extra
vecka fran det att 6verklagandetiden har gitt ut. Ett
anslutningséverklagande maste alltsa komma in inom
4 veckor fran domens datum.

Ett anslutningséverklagande upphér att gilla om det
forsta 6verklagandet dras tillbaka eller av ndgot annat
skil inte gér vidare.

Sa har gor du
1. Skriv mark-och miljédomstolens namn och
malnummer.

2. Forklara varfér du tycker att domen ska dndras.
Tala om vilken dndring du vill ha och varfér du
tycker att Mark- och miljééverdomstolen ska ta
upp ditt 6verklagande (lds mer om prévnings-
tillstand lingre ner).

3. Tala om vilka bevis du vill hanvisa till. Forklara
vad du vill visa med varje bevis. Skicka med
skriftliga bevis som inte redan finns i malet.

4. Limna namn samt aktuella och fullstindiga upp-
gifter om var domstolen kan nd dig: postadresser,
e-postadresser och telefonnummer.

Om du har ett ombud, limna ocksa ombudets
kontaktuppgifter.

5. Skriv under 6verklagandet sjilv eller lat ditt
ombud gora det.

6. Skicka eller limna in dverklagandet till mark- och
miljédomstolen. Du hittar adressen i domen.

Vad hander sedan?

Mark- och miljédomstolen kontrollerar att Gverklag-
andet kommit in 1 rdtt tid. Har det kommit in f6r
sent avvisar domstolen 6verklagandet. Det innebir
att domen giller.

Om 6verklagandet kommit in i tid, skickar mark-
och miljédomstolen dverklagandet och alla handling-
ar 1 malet vidare till Mark- och miljééverdomstolen.

Har du tidigare fatt brev genom férenklad delgiv-
ning, kan dven Mark- och miljé6verdomstolen skicka
brev pi detta sitt.

Provningstillstand i Mark- och miljo-
overdomstolen

Nir 6verklagandet kommer in till Mark- och milj5-
6verdomstolen tar domstolen forst stillning till om
malet ska tas upp till provning.

Mark- och miljééverdomstolen ger prévnings-
tillstind i fyra olika fall.

e Domstolen bedémer att det finns anledning att
tvivla pa att mark- och miljédomstolen démt ritt.

e Domstolen anser att det inte gar att bedéma om
mark- och miljédomstolen har démt ritt utan att
ta upp malet.

e Domstolen behéver ta upp milet £6r att ge andra
domstolar vigledning i rittstillimpningen.

e Domstolen bedémer att det finns synnerliga skil
att ta upp mdlet av ndgon annan anledning.

Om du znte far provningstillstind giller den 6verklag-
ade domen. Dirfor dr det viktigt att i Gverklagandet
ta med allt du vill fora fram.

Vill du veta mer?

Ta kontakt med mark- och miljédomstolen om du
har fragor. Adress och telefonnummer finns pa
forsta sidan i domen.

Mer information finns pa www.domstol.se.
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Hur man overklagar Mark- och miljooverdomstolens avgorande

Den som vill 6verklaga Mark- och milj6-
overdomstolens avgorande ska gora det
genom att skriva till Hégsta domstolen.
Overklagandet ska dock skickas eller limnas
till Mark- och miljé6verdomstolen.

Senaste tid for att overklaga

Overklagandet ska ha kommit in till Mark-
och miljééverdomstolen senast den dag
som anges i slutet av Mark- och milj6-
overdomstolens avgorande.

Beslut om hiaktning, restriktioner enligt
24 kap. 5 a § rittegangsbalken eller rese-
forbud far 6verklagas utan tidsbegrinsning.

Om 6verklagandet har kommit in 1 ritt tid,
skickar Mark- och miljé6verdomstolen
overklagandet och alla handlingar i malet
vidare till H6gsta domstolen.

Provningstillstand i Hogsta domstolen

Det krivs provningstillstand for att Hogsta
domstolen ska prova ett 6verklagande.
Ho6gsta domstolen far meddela provnings-
tillstind endast om

1. det dr av vikt for ledning av ritts-
tillimpningen att 6verklagandet prévas
av Hogsta domstolen eller om

2. det finns synnerliga skal till sidan
prévning, s som att det finns grund for
resning, att domvilla férekommit eller att
malets utgang i Mark- och
miljé6verdomstolen uppenbarligen beror pa
grovt forbiseende eller grovt misstag.

Overklagandets innehall
Overklagandet ska innehalla uppgifter om

1. klagandens namn, adress, e-postadress
och telefonnummer,

2. det avgorande som 6verklagas
(domstolens namn och avdelning samt
dag for avgorandet och malnummer),

3. den dndring i avgérandet som klaganden
begir,

4. de skil som klaganden vill ange for att
avgorandet ska dndras,

5. de skil som klaganden vill ange f6r att
provningstillstind ska meddelas, samt

6. de bevis som klaganden aberopar och
vad som ska bevisas med varje bevis.

Forenklad delgivning

Om malet 6verklagas kan Hogsta dom-
stolen anvinda forenklad delgivning vid
utskick av handlingar i malet, under
forutsittning att mottagaren dir eller i
nagon tidigare instans har fatt information
om sadan delgivning.

Mer information

For information om rattegangen i Hogsta
domstolen, se www.hogstadomstolen.se
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