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1 Yrkanden m.m.

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen meddelar tillstdnd enligt foljande:

1.1 Arbeten i ytvattenomrade

Vid anldggande av de nya Varbybroarna och ny bro for gang- och cykelviag inom Fittjavikens vat-
tenomrade

a. riva ut befintliga anldggningar och utloppsledningar
b. uppfora brofundament och ldgga ut nya utloppsledningar
c. grava for schaktning av landtunga samt utfora utfyllnad

d. vid behov anligga tillfalliga konstruktioner som till exempel pramar och arbetsplattfor-
mar

Vid arbeten inom Gémmarbéckens vattenomrade
a. forandra vattnets djup och ldge genom permanent omledning av Gommarbacken
b. utfora anlaggning for temporar kulvertering

c. utféra temporir utfyllnad

1.2 Bortledning och infiltration av grundvatten

a. forutforande av schakt ijord och i berg och dven darefter for permanent férskiarning till
Masmotunneln bortleda grundvatten i syfte att avsdnka grundvattennivén under schakt-
botten samt forskarning

b. att vid behov infiltrera vatten i syfte att undvika skada
c. utfora och bibehélla erforderliga anlaggningar for verksamheterna i (a) respektive (b)

Allt i huvudsaklig 6verenstimmelse med vad som anges i ansékan med tillhérande handlingar.

1.3 Ovrigt

Trafikverket hemstéller i 6vrigt att mark- och miljédomstolen

e bestdmmer arbetstiden for de i tillstdndet angivna vattenverksamheterna till tio &r raknat
fran det att tillstdndet tagits i ansprak

e bestimmer tiden for anmélan av ansprak pa ersattning till f61jd av oférutsedd skada till
fem ar raknat fran arbetstidens utgang

e med stdd av 22 kap. 28§ miljobalken forordnar att tillstandet far tas i ansprak utan hin-
der &ven om domen inte vunnit laga kraft (verkstéllighetsférordnande)

e godkinner den till ansokan bifogade miljokonsekvensbeskrivning
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2 Orientering
2.1 Sokanden

Av 1 § i forordningen med instruktion for Trafikverkets dr myndighetens uppgifter bland annat

att ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och
luftfart samt for byggande och drift av statliga vagar och jarnvagar. Denna ansokan for tillstand
till vattenverksamhet sker inom ramen for Trafikverkets uppgift att bygga statliga végar.

2.2 Ombyggnad av lansvag 259

Trafikverket har nu for avsikt att bygga om den befintliga lansvag 259 s6der om Stockholm. Nam-
net pé vigbyggnadsprojektet ar Tvarforbindelse Sodertérn. Den nya vagen kommer att lokali-
seras med en direktanslutning till E4/E20 vid Varby backe och sedan i en till viss del ny strack-
ning dnda bort till vag 73 vid trafikplats Jordbro. Det blir en tva mil 1dng motesfri motortrafikled
med separat ging- och cykelvig ldngs hela striackan. Den nya végens lage framgar av Figur 1.

Trafikbelastningen pa den befintliga vig 259 dr idag hog och vigen har brister i framkomlighet
och trafiksikerhet. Den dr en av de mest olycksdrabbade vigarna i 14net. Det befintliga gang- och
cykelvignitet i omradet har ocksé stora brister. I takt med att bland annat godstrafiken successivt
okar sa forvantas ocksa trafiksdkerhetsproblemen pé vag 259 att forvarras. En ny vag kommer att
bidra till 6kad trafiksdkerhet och smidigare transportmojligheter séder om Stockholm.

wirby B2
A 7
vy of

Brandbergen

Projekt Tvarforbindelse Sodertorn

© Trafikplats

— Vag

wre Tunneliage

b5y Ging: och cykevig
Kommungrans

Figur 1. Tvérférbindelse Sédertérn. De réda ringarna anger vdganldggningens tvé delar.

Som framgar av Figur 1 har viagprojektet tva klart urskiljbara delar.

1. En breddning av den befintliga E4/E20 i Huddinge och Botkyrka kommun och med en
ny trafikplats Gbmmaren och en ombyggnad for en helt ny Varbybro 6ver Fittjaviken.
Denna del utgor ungefar 15 procent av den totala viganlaggningen.

2. Resterande 85 procent ir en ny strackning 6sterut fran Huddinge och Botkyrka bort mot
Haninge kommun. Denna del inleds med Masmotunnelns anslutning mot trafikplats
Gommaren enligt ovan och den inbegriper sedan ytterligare tva tunnlar Glomstatunneln
och Flemingsbergstunneln samt sju separata trafikplatser vid Flottsbro, Kista, Solgard,
Glado, Lissma, Rudan och Sliatmossen.
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Byggnationen planeras att inledas tidigast i slutet av 2023. Den totala byggtiden for hela vigan-
laggningen berdknas till cirka tio &r. Den mindre delen av projektet som bara inbegriper E4/E20
behover dock sté fardig 2030. Detta for att kapaciteten i E4 Forbifart Stockholm, som tas i drift
detta ar, ska kunna nyttjas fullt.

Nir Tvarforbindelse Sédertorn sedan star fardig i sin helhet 2033 kommer den nya lansvag 259
att tillsammans med E4 Forbifart Stockholm och Norrortsleden bilda en yttre tvirled fran Ha-
ninge soder om Stockholm till Téby i stadens norra delar. Detta ger i sin tur nya utvecklingsmoj-
ligheter for boende, pendling, arbets- och naringsliv 6ver hela Stockholmsregionen. Mer inform-
ation kring projekt Tvarforbindelse Sodertorn och 6vriga anslutande viagprojekt i Stockholmsom-
radet gar att hitta pa Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se.

2.3 Finansiering

Vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn ar ett utpekat projekt i regeringens nationella plan for infra-
struktur, som presenterades viren 2018. Tvarforbindelse Sodertorn finansieras bade av gillande
och kommande nationella planer.

3 Uppdelning i tva tillstandsansokningar

3.1 Inledning

Denna ansokan omfattar endast den vattenverksamhet som uppkommer vid ombyggnad av
E4/E20 mellan trafikplats Fittja och Varby backe med en ny Varbybro samt anldggande av trafik-
plats Gommaren d.v.s. den mindre delen av projektet.

Ombyggnaden av Varbybron medfor har utrivning av tva befintliga vigbroar samt gang- och cy-
kelbro. Det anldggs sedan nya brofundament och schaktas, griavs och gors utfyllnader i Fittjavi-
kens vattenomréade. Nya ledningar kommer ocksa laggas ut i vattnet. Dessa arbeten inbegriper
dven temporara grundvattenbortledningar i schakter pa land f6r brostod samt dammkonstrukt-
ioner. De sistnimnda anldggningarna har som syfte att omhéanderta det dagvatten som kommer
att rinna av den nya végen.

Anléaggandet av trafikplats Gommaren kommer i sin tur att innebira arbete i vattenomradet for
Gommarbéicken. Detta bade temporart och ocksi permanent genom att backen laggs i ett nytt
lage. Anldggandet av denna trafikplats medfor d&ven temporira grundvattenbortledningar i schak-
ter for stod till vagbroar och dven en permanent grundvattenbortledning fran forskarning till den
nya Masmotunneln. Vattenverksamheten beskrivs har mer utforligt under avsnitt 8 “Planerad
vattenverksamhet”.

Trafikverket planerar att i innan sommaren 2022 dven lamna in den ansékan om tillstdnd for vat-
tenverksamhet som beh6vs for genomforandet av den storre delen av projektet. Ansokan kommer
har att ticka ett mycket omfattande behov av tillstdnd for grundvattenbortledning och infiltrat-
ion. Detta avseende Masmotunneln och de andra bergtunnlarna samt dven for det betydande an-
talet storre och mindre schakter i jord och i berg som kommer att behévas for anlaggandet av alla
de nya trafikplatserna. Det kan hir dven bli fraga om arbete i vattenomrade for omledning av
Glomstadiket och Flemingsbergsdiket.
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3.2 Motiv for vald uppdelning

Den direkta orsaken till att Trafikverket nu valjer att dela upp tillstindsprévningen ar den ovan
beskrivna differentierade tidsplaneringen for projektet. E4/E20 med ny Varbybro och ny trafik-
plats Gommaren méste som sagt st klart redan 2030. Detta riktmérke &r redan tidskritiskt. Men
det ar ocksé fullt mojligt — utifrén de bada tillstindens gemensamma inverkan pa grundvattnet —
att gora en sddan uppdelning. Det ir hir endast friga om ett mycket begransat gemensamt paver-
kansomrade vid trafikplats Gommarens anslutning till den nya lansvég 259 i férskdrningen till
Masmotunneln. Dessutom &r det ocksa idag mojligt att 1dmna in en ans6kan for det mindre delen
av projektet, d projekteringen har kommit langre an for den mer omfattande delen.

Den nu aktuella ans6kan har ocksé en tydlig tids- och entreprenadgrans gentemot vattenverk-
samheten i den andra ansokan. Entreprenadgransen foljer Masmobergets norra brant och det
schaktarbete i berg som omfattas av denna ansokan paverkar endast en liten del av Masmoberget
och dess grundvattenforhallande, se Figur 2.

A - ter S 4
Figur 2. Oversikt av det omrade som berérs av denna ansékan samt angrénsande delar av E4/E20 och
norra delen av Masmotunneln. Grédnsdragningen till ansékan fér vdg 259 gér vid Masmotunneins norra tun-
nelpaslag markerat med en réd linje vid Masmobergets norra bergsida.

De vattenrittsliga arbetena pa respektive sida av denna grins kommer att utforas vid olika tid-
punkter dd Masmotunneln byggs i sin helhet fran soder. Den tillstdndspliktiga grundvattenbort-
ledning som dé forst behovs for anldggandet av Masmotunnelns forskarning har hir inlednings-
vis en mycket begriansad paverkan pa grundvattnet inom det gemensamma omradet. Dessa arbe-
ten kommer som sagt ocksa att vara helt avslutade nér drivningen av Masmotunnelns norra del
inleds. Masmobergets vattenforande egenskaper begriansas hir ocksa av det hoga laget i forhal-
lande till omrédet kring Fittjaviken.

De 6vre jordlagren pa bergets hjdssa saknar dessutom magasinerat grundvatten. Detta innebar
att inlackaget - oavsett skyddsétgirder i form av t.ex. titning — kommer att bli mycket begransat
nir tunneln drivs. Aven hir kommer paverkan inom det gemensamma omradet att bli mycket li-
tet. Det dr hir saledes fraga om tva vattenverksamheter vars begriansade paverkan inom ett ge-
mensamt omrade tidsmaissigt helt kan separeras.
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Den samlade bedémningen som d& maste ske inom ramen fér denna ansékan kan ocksa ha som
teoretisk utgdngspunkt att Masmotunneln kan byggas utan titning. Detta innebir att provningen
i denna ansokan inte blir beroende av eventuella villkorsregleringar i den senare ansokan. Vad
géller narmare beskrivning av de gemensamma bergs- och grundvattenforhallandena vid anlag-
gandet av trafikplats Gommaren med hinsyn till drivningen av Masmotunneln s hanvisas till av-
snitt 3.4 "Samverkan med angrinsande vattenverksamhet viag 259, delen Masmo till vastra Jord-
bro” i den tekniska beskrivningen, bilaga B1 till ansékan (TB).

4 Provningen i forhallande till vaglagen

4.1 Vagen fram till en plan

Infrastrukturen pé S6dertérn har sedan liange varit eftersatt. Redan pa 1980-talet borjade det dé-
varande Vagverket att planera for en storre infrastruktursatsning. Under 2000-talet projektera-
des for den s.k. Sodertornsleden med en ytlig strackning av lansvag 259 genom Flemingsbergsko-
gen och lings med sddra sidan av Glomstadalen.

Utifran en atgardsvalsstudie paborjade Trafikverket under hosten 2014 det nuvarande arbetet
mot en viagplan. Med hinsyn till de h6ga naturviardena i Flemingsbergsskogen och Glomstadalen
var projekteringsforutsattningen nu istéllet omfattande tunnellagen. Ett samridsunderlag togs da
fram och ett samrad genomfordes. Utifrén detta bedomde lansstyrelsen att projektet hade en be-
tydande miljopéverkan och planeringen fortsatte med denna utgéngspunkt. Under 2015-2016
togs alternativa korridorer fram for en majlig vagstrackning. Ytterligare samrad genomfordes
kring lokalisering och under varen 2017 forordade Trafikverket den nuvarande strickningen ef-
tersom den bast uppfyllde syftet med vigen.

Darefter inleddes framtagandet av den faktiska vigplanen. I slutet av 2018 genomfordes sedan
ytterligare en samradsperiod som bland annat berorde vigens lage, utformning och omgivnings-
paverkan inom lokaliseringskorridoren. Miljokonsekvensbeskrivningen till vagplanen godkiandes
av lansstyrelsen den 18 december 2020. Synpunkter fran allminna samt enskilda intressen har
sedan lamnats in och bearbetats under den l6pande planldggningsprocessen. Forslaget till viag-
plan har sedan stillts ut for granskning under januari och februari i ar. Har har de som berors av
planen fatt ytterligare en mojlighet att lamna synpunkter.

4.2 Vagplan enligt vaglagen

Av viglagen framgar att fraga om byggande av vig provas av Trafikverket efter samrad med lans-
styrelsen. Faststillelse av en vagplan sker hir hos Trafikverkets centrala funktion Juridik och
Planprévning och detta efter en ansékan fran Trafikverkets byggande verksamhet. Trafikverkets
beslut kan sedan Gverklagas till regeringen.

Vid byggandet och drift av vag ska tillborliga hansyn tas till enskilda och allméinna intressen,
sédsom trafiksdkerhet, miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning av vigen ska
efterstravas. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturviarden.
Vigen far inte heller byggas sa att syftet med gillande naturvardsforeskrifter eller andra sarskilda
bestammelser for marks bebyggande eller anvindning motverkas (4, 13 och 14 § viglagen).

En vigplan ska innehalla en karta 6ver det omrade som planen omfattar. Kartan ska visa vigens
strackning och huvudsakliga utformning samt den mark eller det utrymme och de sirskilda rat-
tigheter som behover tas i ansprak for vigen i sig, men ocksa det som behovs for att bygga den.

Planen ska dven innehalla uppgifter om de skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som ska vidtas
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for att forebygga storningar och andra oligenheter fran trafiken eller anliggningen. Aven de verk-
sambheter eller dtgirder som ar undantagna fran forbud: eller skyldigheter kring samradz2 ska re-
dovisas (16 a § viglagen).

Tillsammans med planen ska ocksé ett underlag finnas som redovisar motiven till valet av lokali-
sering och utformning av viagen. Det ska ocksé ingé en samradsredogorelse och, om viagprojekt
bedomts medfora en betydande miljopaverkan, 4ven en miljokonsekvensbeskrivning. Det ska
ocksa i 6vrigt finnas uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors hélsa och
pé miljon samt dven de 6vriga uppgifter som behdvs for att genomféra projektet. Om en miljo-
konsekvensbeskrivning upprittats ska den uppfylla kraven i 6 kap. 35 och 37 § miljobalken och
de foreskrifter som har meddelats i anslutning till dessa bestimmelser. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen ska godkénnas av berorda lansstyrelser innan den kungors (16 a-b § viaglagen).

4.3 Vagplanen for projekt Tvarforbindelse Sodertorn

Vad giller vagplanen for Tvarforbindelse Sédertérn dr denna lamnas in till Trafikverkets centrala
funktion Juridik och Planprévning den 22:a december 2021. Ett faststillande berdknas erhéllas
efter sommaren 2022. Sannolikt blir viagplanen 6verklagad och beslut fran regeringen forvantas
da under viren 2023.

4.4 Forhallandet mellan provning av en tillstandsansokan enligt
11 kap. miljébalken och faststallelse av en vagplan

En lagakraftvunnen vagplan ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprék for vigandamalet (30-31
och 777 § viglagen). Planen ar en forutsattning for att det ska vara tillatet att bygga viagen. Pé s.
147 i prop. 1997/98:90 “Foljdlagstiftning till miljobalken m.m.” anges att viaglagen har ska tillam-
pas parallellt med miljobalken. Av 3 a § viglagen framgar det dessutom att vid en prévning av en
vagplan ska 2—4 kap. och 5 kap. 3—5 § miljobalken tillimpas. Vidare framgar det att faststillande
av en vagplan ska jaimstéllas med meddelande av tillstind enligt miljobalken.

Lokaliseringen av det nu aktuella viagprojektet Tvarforbindelse Sodertérn kommer saledes att bli
bestamd i vigplanen utifran en tillimpning av viglagens regler samt en parallell tillampning av
miljobalkens allménna hansynsregler, hushéllningsregler och bestimmelser kring miljokvalitets-
normer. Bedémningen i miljokonsekvensbeskrivningen till den aktuella viagplanen ar att Tvarfor-
bindelse Sodertorn bor tillatas. Enligt 11 kap. 23 § 2 miljobalken foljer sedan att tillstdnd for vat-
tenverksamhet ska ldmnas for anldggande av broar och annan vattenverksamhet f6r bland annat
vag, dar anlaggandet har provats i annan ordning.

Utgangspunkten for mark- och miljédomstolen prévning av denna ansokan ar sdledes att de ak-
tuella tillstdnden for vattenverksamhet ocksa ska medges. Regleringen i 11 kap. 23 § miljobalken
vilar sdledes pa den forutsittningen att den tillatlighetsbedomning av vattenverksamheten, som
annars skulle ha utforts av domstolen, p4 ett betryggande sitt skett hos Trafikverket (jfr MOD
2013:8 med dar gjord hanvisning till uttalanden av Lagradet). Av samma avgorande framgar
ocksé att en vigplan dock maste ha faststillts innan domstolen kan medge det vattenrattsliga till-
stdndet. Hur prévningen av vigplanen och mark- och miljodomstolens handldggning av denna
tillstindsansokan d& ska forhélla sig till varandra framgar under avsnittet 14.2.2 "Tidplan”.

1 Undantagen frén forbuden for biotopskyddsomraden och strandskydd i 7 kap. 11 a § respektive 7 kap 16 § miljobalken
2 Undantaget frén obligatoriskt samrad enligt 12 kap. 6 a § samma balk.
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3 Provningen i forhallande till miljobalken

5.1 Inledning

Forutom den ovan refererade regeln i 11 kap. 23 § miljobalken sa saknar den svenska miljoratten
ytterligare regler om den verkan som en tillatlighetsprévning har i férhallande till efterkom-
mande och for genomfoérandet av till exempel ett vagprojekt nodvandiga provningar av tillstand,
dispenser m.m. enligt bland annat miljobalken. Av MOD 2006:44 framgar dock att ett beslut om
tillatlighet generellt ar bindande for efterkommande tillstdndsprévningar. Detta forhéllande
framgér ocksé av vissa uttalanden i forarbeten, jfr prop. 1997/98:45 del 1 s. 436 och 443 samt
prop. 2011/12:118 s. 99. Detta giller dock inte for de tillstind och dispenser m.m. enligt miljobal-
ken som har sitt ursprung i europarattslig miljolagstiftning. Nidgon sddan tillstinds- eller dis-
pensprovning ar dock inte aktuell inom ramen f6r denna tillstdindsansokan.

Det ar inte heller helt tydligt i lagstiftningen hur denna tillstindsans6kan om vattenverksamhet
enligt 11 kap. miljobalken ska forhélla sig i 6vrigt till miljobalken regler. Nedan kommer Trafik-
verket darfor att oversiktligt redogora for sitt synsatt pa hur miljobalkens kapitel for skydd av
omréaden och biologisk mangfald samt kapitlen om verksamheter i balkens tredje avdelning for-
héller sig till den provning som nu ska ske i denna tillstdndsansokan for vattenverksamhet. I
denna redogorelse ingar dven vissa av de forordningar som meddelats med st6d i de ovanndmnda
kapitlen. De materiella reglerna i miljébalken méste hér ocksa ses i belysning av den parallella
miljoprévningen som nu sker i vigplan. Visst fokus blir givetvis pa de for projektet relevanta be-
stimmelser i balken som ber6ér anmélnings- eller tillstandsplikt

Men Trafikverket har ocksa att redogora for hur projektet och vattenverksamhetens omgivnings-
paverkan aven i 6vrigt forhéller sig till de materiella reglerna i miljobalkens andra och tredje av-
delningar. Den sammantagna utgangspunkten ar dessa bestaimmelser satt i belysning av de all-
méinna hansynsreglerna i balkens andra kapitel, frimst 2 kap. 1 § (bevisborderegeln), 2 § (kun-
skapsregeln), och 3 § (forsiktighetsprincipens). Men 4 och 5 § kommer ocksa att belysas. Lokali-
seringsregeln i 6 § har ju framforallt hanterats i vigplanen. Vad giller 8 § (skaderegeln) sa kom-
mer denna att behandlas under avsnitt 11.3 "Skadereglering ”.

De eventuella ataganden som framkommer i dessa delar fran Trafikverkets sida far ocksa anses ge
en bundenhet under det allménna villkor som foreslés i avsnitt 10.1 ”Allmént villkor”. Har vill
Trafikverket dock ocksa lyfta fram att 2 kap. miljobalken generellt sett giller for alla verksam-
heter och dtgirder som bedrivs inom ramen for detta vigprojekt och detta giller oavsett om vissa
fragor ar reglerade i sdrskilda villkor eller i ataganden fran Trafikverket.

Under avsnittet 9 "Foljdverksamheter till vattenverksamheten” sa redogor Trafikverket sedan
sarskilt for den del av omgivningspéverkan som i och for sig ocksa regleras i de kapitel som ge-
nomgas nedan, men dar ett tydligare samband foreligger med vattenverksamheten och dar det
dessutom foreligger ett behov av reglering i sarskilda villkor till tillstdndet. Detta utifran den
praxis som kan tolkas med ledning av MOD 2010:9, foretridesvis siledes utslipp till vatten, bul-
ler och vibrationer.

3 Denna princip blir dven styrande for de sirskilda villkor som Trafikverket foreslar i avsnitt 10. Vad giller motiven for

dessa villkor avseende vattenverksamheten, utslépp till vatten, buller och vibrationer si framgar de av avsnitt 8 och 9
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52 7 kap. miljobalken

5.2.1 Ostra Malarens vattenskyddsomrade

Péaverkan pa Ostra Milarens vattenskyddsomrade har bedomts inom ramen for vigplanens miljo-
konsekvensbeskrivning. Narmaste rivattenuttag sker vid Norsborg, drygt fyra kilometer vaster
om aktuellt omrade. Av 11 § i foreskrifterna till vattenskyddsomradet framgér dock vissa regle-
ringar kring avfallshantering, upplag, mellanlagring samt fororenade massor inom omradet. En-
ligt 14 § samma foreskrifter far inte heller muddring samt mark- och anldggningsarbeten ske utan
tillstind inom primér zon. Av samma bestimmelse framgar dock att denna tillstdndsplikt inte
géller nar arbetena ocksé kraver tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalken.

Trafikverket har utifrén dessa regleringar nu valt att forsla sarskilda villkor till tillstdndet. Detta
for att sikerstalla att miljokonsekvenserna fran de byggarbeten som nu kraver tillstind enligt
miljobalkens regler om vattenverksamhet inte hamnar i konflikt med foreskrifterna. Villkoren
framgar under avsnittet 10.2.8 “Uppfyllande av skyddsforeskrifter for Ostra Milarens vatten-
skyddsomrade”.

5.2.2 Naturreservatet Gommaren

Delar av omradet for vagplanen hamnar inom det kommunala naturreservatet Gommaren. Paver-
kan fran vagintranget har har bedomts inom ramen for vigplanens miljokonsekvensbeskrivning.
Planen medfor béde ett permanent och ett tillfalligt intrang i naturreservatet. Upphéavande av
vissa delar av naturreservatet samt dispens for intrang med provning av kompensationsatgarder,
allt enligt 7 kap. 7 § miljobalken, kommer sokas hos Huddinge kommun infor faststillelse av vag-
plan.

5.2.3 Ovrigt omradesskydd

Biotopskydd och strandskydd hanteras ocksa inom ramen for vagplanens miljokonsekvensbe-
skrivning, jfr 16 a viglagen. Nagot 6vrigt omradesskydd aktualiseras inte av vagprojektet.

5.3 8 kap. miljdbalken

Redovisningen 6ver de arter som paverkas av vigprojektet som helhet och deras skyddsbehov re-
dovisas i vagplanens miljokonsekvensbeskrivning med tillh6rande underlagsrapport "PM Art-
skydd ”.

Vad giller denna ansékan sa finns det vid den planerade trafikplatsen Gommaren ett smavatten
dar forekomst av vanlig groda och mindre vattensalamander har konstaterats. Dessa arter ar
skyddade enligt 6 § artskyddsforordningen. Trafikverket har dven har forslagit sarskilda villkor
for att forhindra att grodor dédas, skadas och att skador inte heller uppkommer péa adulter, rom
eller groddjursjuveniler. Nagot forbud enligt 15 § artskyddsforordningen kommer saledes inte att
aktualiseras. Forslagen till villkor finns har under avsnitt 10.2.4 "Skydd av groddjur”. Paverkan
pa smévattnet och dessa arter redovisas i avsnitt 6.6 "Artskydd” i denna ans6kans miljokonse-
kvensbeskrivning, bilaga C1 till ans6kan (MKB). D& denna péaverkan pa groddjuren &ven ir att
hénfora till grundvattenbortledning sa finns arbetssittet ocksa oversiktligt beskrivna i avsnitt
8.5.5 "Smavattnet”.

5.4 9 kap. Miljobalken
5.4.1 Inledning

Byggande och drift av allméin vig ar inte tillstandspliktig miljofarlig verksamhet. Miljokonsekven-
ser fran driften av den nya vigen bedoms séledes i miljokonsekvensbeskrivningen till vigplanen
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och planen reglerar ocksé de skyddsétgirder och forsiktighetsmatt som ska vidtas for att fore-
bygga stérningar och andra oldgenheter fran trafiken eller anlaggningen, jfr 16 a § viglagen. Pla-
nen reglerar dock inte hur vigen ska byggas och vilken miljopéverkan som da kan accepteras. I
miljokonsekvensbeskrivningen till vigplanen har dock byggskedet beskrivits Gversiktligt.

542 Hantering av massor

Vad galler masshantering sé kan det finnas regler framforallt i miljoprévningsférordningen och
forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd som kan komma att aktualiseras inom
ramen for viagprojektet. En masshanteringsplan kommer ocksa att redovisas till lansstyrelsen och
berérda kommuner innan byggarbetena paboérjas. Planen kommer bl.a. redovisa hur provtagning
av massor kommer att utféras och hur massorna sedan hanteras inom arbetsomradet eller trans-
porteras ut frin omrédet. Det kan dd uppkomma verksamheter eller dtgarder som ar anméalnings-
eller tillstandspliktiga t.ex.

1. Anmalan om schakt i fororenade omraden
2. Anmalan for krossverksamhet
3. Tillstand for tillfalliga upplag

Dessa tillstdnd eller anméilningar kommer, allt efter det att behov uppkommer, s6kas av Trafik-
verket eller av den upphandlade entreprenoren i samband med byggskedet. Dessa provningar
omfattas inte av denna tillstindsansokan.

I MKB till ansokan redovisas vilka typer av massor och bedémda mangder som projektet behover
hantera. Det ar i princip tre kategorier, material fran befintliga anlaggningar som ska utrivas,
massor fran schakt, for utfyllnad eller vagunderbyggnader samt material for byggnation av broar,
vagbanor m.m.

Infor rivning kommer de befintliga anldggningarna att provtas. Rivningsmaterialet kommer se-
dan att klassificeras utifrdn mdjligheten till dtervinning av till exempel stél, kablar och rena mas-
sor. Sorteringen kan ske inom arbetsomradet eller pa annan plats efter transport ut fran omradet.
Schaktmassor och massor for utfyllnad, uppbyggnad av vigunderbyggnad kommer ocksé att kon-
trolleras och klassificeras. De schaktmassor som ar rena kommer att ateranvindas inom projektet
dar det finns behov och ar lampligt.

For sddan ateranviandning av massor giller foljande principer

e massor med halter under "Mindre kinslig markanvindning” (MKN) i enlighet med Na-
turvardverkets Handbok 2010:1 ”Atervinning av avfall i anldggningsarbeten” fir &teran-
vandas i vagkroppen

e massor med halter under "Kénslig markanvandning” (KM) i enlighet med Naturvardver-
kets Handbok 2010:1 ”Atervinning av avfall i anliggningsarbeten” fir ocks anviindas i
ovriga omraden inom vigomradet

e utanfor vigomradet samt inom naturreservatet Gommaren far endast massor med halter
under mindre dn ringa risk (MRR) "Naturvardsverket, Handbok 2010:1” dteranvindas.
Alternativt ska fororeningshalterna i massorna vara likstdllda med de naturliga bak-
grundsvirden inom det omréade dér de anviands

5.4.3 Transporter

Reglerna i lag om transport av farligt gods och férordning om transport av farligt gods kommer
att aktualiseras vid anldggandet av projektet. I dessa regler och i omfattande foljdforeskrifter fran
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olika myndigheter, beroende pa transportslag, finns krav pi den som lastar, lossar eller transpor-
terar farligt gods. Detta innebir bland annat krav p4 markning, paketering, krav pa sakerhetsrad-
givare m.m.

Transporter till och frén arbetsomrédet sker i forsta hand via befintliga allmanna végar. En tillfal-
lig transportviag kommer dock att anldggas fram till Gommarravinen. Transporter till och frén
Varbybron kan dven ske via vattnet. Det giller da i forsta hand brodelar till nya broar och riv-
ningsavfall fran de befintliga broarna. De material som till storsta del bedoms transporteras bort
ar framst berg- och schaktmassor som inte kan avséttas inom projektet samt rivningsmaterial. De
material som kors in till arbetsplatsen ar framst fyllnadsmaterial, betong, asfalt och stél.

Som framgar av avsnitt 8.2.2 "Arbete inom vattenomréde Fittjaviken” kan anldggandet av Véarby-
bron ske pa tva sitt. Beroende pa val av arbetsmetod ar en teoretisk uppskattning av mangden
massor som behover transporteras fran arbetsomradet omkring 52 000 ton om arbetet sker frin
pramar eller arbetsplattformar. Om arbetet vid Fittjaviken utférs med en temporir utfyllnad i
vattenomradet blir uppskattning av méangden massor omkring 61 000 ton.

Omriknat till antal lastbilstransporter blir detta cirka 1 700 — 2 040 transporter fordelade under
hela arbetstiden beroende pa val av arbetsmetod. Berdkningarna utgar fran att lastbil med slip
som tar cirka 30 ton. Bortforsling av befintliga bullerskdrmar och flytbrygga ar inte med i berak-
ningarna ovan. Troligen transporteras flytbryggan bort fran omrédet med bét.

Vad giller dessa transporters omgivningspaverkan sa bor det i sammanhanget lyftas fram att last-
bilstrafiken till och fran de aktuella arbetsomradena narmast kommer att ha en direktaccess till
E4/E20. Denna allminna vag trafikeras dagligen i 6vrigt av cirka 10 000 lastbilar enligt Trafik-
verkets databas Viagtrafikflodeskartan.

Om det uppstar buller till f5ljd av transporter och trafikomlaggningar som kan riskera att utgora
olagenheter for manniskors halsa eller miljon far detta buller hanteras inom ramen for tillsyn.
Samma sak med oldgenheter kring damning.

5.5 10 kap. miljobalken

I samband med planering och framtagande av tillstindshandlingar f6r Tvarforbindelse Sodertérn
har miljéprovtagningar genomforts av jord, grundvatten, asfalt och sediment. Provtagningar har
utforts generellt inom planerat arbetsomrade, samt som riktade provtagningar vid fastigheter
som identifierats som potentiellt férorenade. Undersokningarna omfattar cirka 200 provpunkter
ijord.

Generellt har 14ga halter patriffats strax 6ver KM. Pa ndgra platser har provtagningarna dock
ocksa visat pa halter 6ver MKM. I tva provpunkter har halter av PAH 6ver Avfall Sveriges grans-
varden for farligt avfall (FA) (Avfall Sverige 2019) patriffats. Dessa dr dels pa landtungan vid Var-
bybron, dels péa fastigheten Varvet 1 strax norr om arbetsomrédet vid vistra delen av Varbybron.
Aven grundvatten har undersokts med avseende p& fororeningar. Sju grundvattenror har foljts
upp under 2020. Analyserna visar har pa antingen inga eller 1aga halter av fororeningar.

Sulfidlera har patraffats i en punkt inom vigomradet for E4/E20 strax soder om GOmmarravi-
nen. Analyserna indikerar att sulfidhaltig lera forekommer mellan nivierna +20 och +21. Denna
forekomst dr avgransad i plan. Detta ar darfor sannolikt en lokal forekomst. Sulfidlera har dock
dven noterats okulart vid faltundersokningar Gster och vister om Varbybron.

Sulfidhaltiga bergmassor bedoms kunna forekomma i omréadet 4ven om de bergarter som mesta-
dels forekommer inte frimst associeras med sulfidmineraliseringar. Det ar forst vid byggskedet
som forekomsten av sulfidmineraliseringar till fullt ut kan bedomas och Trafikverket héller pa att
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utveckla en provtagningsmetodik via ett doktorandprojekt tillsammans med bland annat Lulea
tekniska hogskola.

Massor med halter 6verskridande MKM kommer att héllas téckta for att minska risken for sprid-
ning av fororeningar orsakade av nederbord och vind. Lagring av 6vriga jordmassor ska ske pa
sidant satt att lattsuspenderade material inte heller transporteras ivag vid nederbord eller vid
vind.

Fittjavikens sediment har pa négra platser konstaterats innehalla fororeningar i halter som 6ver-
skrider Naturvardsverkets generella riktvirden. Trafikverket kommer hér att stalla krav pa entre-
prenoren att dessa muddermassor ska hanteras i enlighet med "Havs- och vattenmyndighetens
rapport 2018:19” och “Naturvardsverket, Handbok 2010:1”. Vagprojektets masshanteringsplan
kommer dven att omfatta fororenade jordmassor och sediment. Provtagning genomfors har for
Kklassificering for bl.a. underlag till schaktplan.

Om det vid schaktarbete uppkommer misstanke om férorenade massor, sulfidhaltig jord eller for-
orenat berg eller grundvatten kommer arbetet omedelbart att avbrytas inom det berérda omréa-
det. Entreprenoren ska ocksa underritta Trafikverket. Provtagning for klassificering och avfalls-
karaktirisering ska sedan utforas. Om den upptackta fororeningen kan medféra skada eller ola-
genhet for manniskors hélsa eller miljon kommer ocksa tillsynsmyndigheten att underréttas.

5.6 11 kap. miljobalken

Denna ansokan omfattar all tillstdndspliktig vattenverksamhet som bedéms kunna uppkomma
vid byggnation och drift av Varbybroarna samt trafikplats Gommaren. Vissa av dessa vattenverk-
samheter skulle enskilt ha bedémts falla under undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken men i
dessa delar har Trafikverket, for enkelhetens skull, valt att soka frivilliga tillstdnd.

Andra schakt, framst bergschakt, bedoms ge en viss paverkan for grundvattenférhallandena med
paverkan pa nivéer eller stromningsvigar, men de medfor ingen grundvattenbortledning. Atgr-
derna paverkar sédledes bara grundvattnets djup samt lage och de ar darfor inte tillstindspliktiga
(jfr Mark- och miljé6verdomstolens dom den 25 maj i ar i mal M 11056-19 med dar refererade
rattsfall).

Upplysningsvis vill Trafikverket informera mark- och miljodomstolen om att det ocksa inom ra-
men for de aktuella entreprenadarbetena forekommer ett antal andra schakter dir en bortledning
av grundvatten inte beh6vs. Dessa gar inte ned till nagot varaktigt grundvattenmagasin men kan
dock behdva lanshallas fran regn, inldckande markvatten.

5.7 14 kap. miljobalken

Det regelverk som giller for hantering av kemikalier 4r omfattande och kommer pé olika sitt att
styra projektets kemikaliehantering. Det finns bestammelser i férordning (2008:245) om ke-
miska produkter och biotekniska organismer, i EG-férordning (1272/2008/EG) om klassifice-
ring, markning och férpackning av &mnen och blandningar (CLP-férordningen) och EG-férord-
ning (1907/2006/EG) om registrering, utvirdering, godkédnnande och begransning av kemikalier
(REACH-forordningen) som styr vilka produkter som far anvidndas, hur de ska vara markta, viss
hantering, import av kemiska produkter m.m. Dessa regler har dven en stark koppling till arbets-
miljoregler da produktmirkningen enligt kemikalielagstiftningen méste iakttas pa arbetsplat-
serna enligt arbetsmiljoreglerna t.ex. Arbetsmiljoverkets foreskrifter om kemiska arbetsmiljoris-
ker (AFS 2014:43). Detta i sig medfor dven begriansningar av paverkan pé den yttre miljon och
andra ménniskors hilsa.
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Trafikverket har dven hir att folja sina egna interna regelverk "TDOK 2010:310 - Krav och krite-
rier kemiska produkter” och "TDOK 2012:22 - Farliga &mnen material och varor”. Entrepreno-
rens hantering av kemiska produkter regleras i forsta hand kontraktuellt genom att Trafikverkets
TDOK 2012:93 "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” som utgor en del av forfrag-
nings- och avtalsunderlaget i samband med kommande upphandlingar. Denna TDOK omfattar
dven byggmaterial.

All kemikaliehantering ska givetvis ske utifran en tillimpning av de allmanna hansynsreglerna
och enlighet med all den lagstiftning som refereras ovan. Entreprendrens lagring och hantering
av brinslen, oljor och andra kemikalier samt avfall ska utforas pé ett sddant satt att risken for ut-
slapp till mark och vatten minimeras. En negativ paverkan pa omgivningen far hér inte upp-
komma. I det sistndimnda TDOK:n preciseras dven krav pa fordon, arbetsmaskiner och drivme-
del. For entreprenaden géller de skirpta kraven fran 2017 for sirskilt kiansliga omréden enligt
ovanstiende publikation. Skirpta krav géller i kdnsliga omréden som Mélarens vattenskyddsom-
rade.

Entreprenoren ombesorjer att anmila anmalningspliktiga drivmedelstankar till aktuella tillsyns-
myndigheter samt uppfylla krav pa besiktningar etc. pa etableringsomradet. Drivmedelstankar
skall uppfylla kraven i NFS 2003:24 "Naturvardsverkets foreskrifter om skydd mot mark- och
vattenfororening vid lagring av brandfarliga vatskor”.

Trafikverket kravstaller dven att entreprenoren endast fir anvianda oljor och smorjmedel som
uppfyller kriterierna for kraven enligt "Ren smorja”, Svanmarkning eller motsvarande miljomark-
ning alternativt miljooljor specificerade i géllande utgéva av Svensk Standard SS155434.

Entreprenoren skall ha riskberedskap vid eventuella utslapp till mark och vatten, t.ex. med ab-
sorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljeldnsar. Absorberande medel forvaras latt tillgangligt
pa arbetsplatsen. Oljeakutviska ska finnas i samtliga arbetsfordon.

Uppstroms Varby killa har som sagt ett kdnsligt omrade identifierat och avgriansats for att redu-
cera risken for paverkan pa killans vattenkvalitet vid handelse av utslapp eller spill. Inom detta
omrade ska ytor for lagring och hantering av miljéfarliga vatskor samt &mnen eller uppstéllning
av fordon och maskiner forses med tatskikt som forhindrar infiltration och ytavrinning till grund-
och ytvatten. Ytan ska utformas sa att hela volymen miljéfarliga vatskor kan samlas upp i han-
delse av utslapp eller spill.

5.8 15 kap. miljobalken

Projektet kommer bland annat att regleras genom avfallsforordningen. Detta regelverk innehéller
bestimmelser om hur avfall av olika slag ska hanteras, sdsom brannbart avfall, organiskt avfall
och farligt avfall. Vidare finns det krav som géller nar avfall ska transporteras t.ex. tillstandsplikt
for transport av avfall, skyldigheter att fora anteckningar om sddana transporter, skyldighet att
ha transportdokument vid dessa transporter, skyldighet att kontrollera tillstind hos transportor
och mottagare m.m. Vidare finns det skyldigheter att klassificera uppkomna avfall.

De storre rivningsarbetena som kommer att genomforas ar rivningarna av befintliga broar 6ver
Fittjaviken och borttagande av delar av den befintlig E4/E20. Mindre rivningsarbeten kommer
att genomforas for broar och trummor, asfalt och racken. Trafikverket stiller i sin upphandling av
entreprendr, krav pa att entreprendren ska ta fram en avfallshanteringsplan enligt avfallsforord-
ningen. Planen ska upprittas infor rivning och utbyte av byggvaror, samt infor byggproduktion.
Den ska hantera det material och de produkter som blir till avfall vid bygg- och rivningsarbeten.
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Detta innebar att entreprenoren i ett tidigt skede kommer att hantera fragor kring avfall och ater-
vinning. Kraven innebar bland annat att mangderna ska minimeras, ateranvandning och &tervin-
ning ska underlittas och sortering av avfallet ska ske.

6 Provningens forhallande till annan lagstiftning
m.m.
6.1 Kulturmiljélagen

Ett flertal fornldamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar ber6rs av den kommande vagpla-
nen for Tvarforbindelse Sodertorn. Detta dr en konsekvens av vaganlaggningens lokalisering och
hanteras inom ramen for vagplanens miljokonsekvensbeskrivning.

6.2

Den kommande vagplanen for Tviarforbindelse Sodertérn kommer att beréra omraden som om-

Plan- och bygglagen

fattas av detaljplan. I Botkyrka kommun beror vattenverksamheten fem detaljplaner och i Hud-
dinge kommun sex detaljplaner. De detaljplaner som berdrs av vigplanens vattenverksamhet och
hur de kommer att hanteras redovisas i Tabell 1 och Tabell 2. Detta arbete med upphévande och
andringar av detaljplaner foranleds av 14 § viglagen dar det framkommer att byggandet av en vig
inte far ske i strid mot en detaljplan.

Tabell 1. Berérda detaljplaner i Botkyrka kommun.

(Faststalld av Trafikverket)
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NAMN PLAN- ANTA- VAGPLANENS HANTERING
ID/ AKT-  GEN/ BERORINGSPUNKTER
BE- LAGA
TECK- KRAFT
NING
FITTJA XXI 56-21.2-1 1973 Omraden for tillfallig nyttjanderatt gor intrang i Den del av detaljplanen
parkmark vid tva platser, nytt vdgomrade med som ligger inom vagom-
slant och gang- och cykelvag gér intrang inom radet upphavs.
parkmark.
SLAGSTA- 56-47 2007 Bade omrade for tillfalligt nyttjanderatt samt nytt  Den del av detaljplanen
TEGEL- vagomrade med slant och gang- och cykelbro som ligger inom vagom-
BRUKET innebar intrang i huvudgata. radet upphavs.
FITTJAXXIl | 56-22-1A 1970 Nytt vdigomrade med vag och slant samt teknik-  Den del av detaljplanen
byggnad innebar intrang i parkmark och omrade  som ligger inom vagom-
for gata. Nytt vdgomrade med inskrankt vagratt radet upphavs. Den del
for el- och VA-ledningar innebar intrang i om- av detaljplanen som lig-
rade for parkmark och gata. Omrade for tillfallig ger inom vagomrade
nyttjanderatt gor intrang i parkmark, elnatsstat- med inskrankt vagratt
ion, gata och industri/kontor/byggnadskvarter. andras vid behov.
VARVET 1 54-56 2017 Nytt vdgomrade med vag, gang- och cykelvag Detaljplan behéver and-
samt bullerskydd, nytt vdgomrade med in- ras.
skrankt vagratt for grundlaggning med palar,
samt omrade for tillfallig nyttjanderatt gor intrang
i parkmark, lokalgata, vattenomrade, teknisk an-
laggning (transformatorstation), samt kvarters-
mark for industri/verksamheter/kontor.
TEGEL- 56-43 2001 Omrade for tillféallig nyttjanderatt gor intrang i Den del av detaljplanen
BRUKET 1 park och vattenomrade och nytt vigomrade som ligger inom vagom-
M.M. med reningsanlaggning fér dagvatten gér in- radet upphavs. Den del
trang i parkmark. av detaljplanen som lig-
ger inom vagomrade
med inskrankt vagratt
andras vid behov.
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Tabell 2. Berérda detaljplaner i Huddinge kommun.

NAMN PLAN-ID/ ANTAGEN/ VAGPLANENS HANTERING
AKTBETECK- LAGA BERORINGSPUNKTER
NING KRAFT
GAMBRINUS 0126K-12105 1991 Nytt vdgomrade, nytt vagomrade med in-  Den del av detaljpla-
OCH MJODET skrankt vagratt (VA-anlaggning/ledningar)  nen som ligger inom

samt omrade for tillfallig nyttjanderatt gor vagomradet upphavs.
intrdng i natur, huvudgata, lokalgata, kon-

tor/smaindustri/lager, transformatorstat-

ion, parkering och industri.

DELAR AV 0126K-6125 1956 Nytt vdgomrade gor intrang i allméan plats  Den del av detaljpla-
HAGA OCH gata/park. nen som ligger inom
VARBY vagomradet upphavs.
DELAR AV 0126K-4901 1963 Nytt vdagomrade, nytt vdgomrade med in-  Den del av detaljpla-
HAGA OCH skrankt vagratt (ledningar) samt omrade nen som ligger inom
VARBY for tillfallig nyttjanderatt gor intrang i om- vagomradet upphavs.

rade fér hamnandamal, industriandamal,
gata, park/plantering, huvudvattenled-
ningsomrade.

HAGA I 0126K-5153 1961 Nytt vdgomrade for ny vag, bullerskydd Den del av detaljpla-
och reningsanlaggning for tunnelvatten, nen som ligger inom
nytt vdgomrade med inskrankt vagratt vagomradet upphavs.

(VA-anlaggning/ledningar) samt omrade
for tillfalligt nyttjanderatt gor intrang i om-
rade for park, bostadséandamal samt par-
keringsdndamal med skarmtak.

KV. RIGGEN 0126K-11061 1985 Nytt vdgomrade for ny vag och buller- Den del av detaljpla-
skydd, nytt vdigomrade med inskrankt nen som ligger inom
vagratt (VA-anlaggning/ledningar) samt vagomradet upphavs.

omrade for tillfalligt nyttjanderatt gor in-
trang i omrade for kontor, parkering, gata,
lager och handel.

HAGA VIl 0126K-10587 1981 Inskrankt vagratt for VA-ledningar gor in- Den del av detaljpla-
trang i prickmark och omrade for gata nen som ligger inom
och gatuplantering. Nytt vagomrade goér vagomradet upphavs.

intrang i omrade for gata och gatuplante-
ring med gangvag.

Av 2 kap. 6 § tredje stycket miljobalken foljer vidare att ett tillstdnd eller en dispens enligt balken
inte heller fir ges i strid med en detaljplan. Aven denna bestimmelse vilar p& den principen att
det 4r kommunens planldaggning som ska vara avgérande for hur mark och vatten far anvindas
inom den egna kommunen. Det ar hir mark- och miljodomstolens sak att avgéra om den vatten-
verksamhet som Trafikverket nu ansoéker om tillstdnd for strider mot den tillitna markanvand-
ningen i en detaljplan.

Det pagar nu som sagt ett omfattande arbete med att upphiva eller dndra alla dessa detaljplaner.
Eftersom tillatligheten for vattenverksamheten provas i vagplanen sa blir den markanvindning
som da tillats enligt vigplanen dven styrande vid bedémningen av det vattenrittsliga tillstandets
overensstaimmelse med en detaljplan.

Det ar idag svart att forutsdga vid vilken tidpunkt dessa dndringar av detaljplaner kommer att fa
laga kraft. Men i den uppkomna situationen dar detaljplanerna nu kommer att dndras sé kan till-
stand enligt miljobalken meddelas med det villkoret att tillstdndet endast géller om planen dnd-
ras (jfr prop. 1997/98:45 del 11, s. 206 som hanvisar vidare till prop. 1981/82:130, s. 96 f.).

Trafikverket kommer senare under ansokans handldggning att terkomma till domstolen anga-
ende status for handlaggningen av detaljplanerna. Om det da infér meddelandet av tillstandet
skulle visa sig att ndgon av dessa planer fortfarande skulle sta i strid med tillstdndet s kommer
Trafikverket att foresla ett villkor i enlighet med den ordning som framkommer av forarbetena
ovan.
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6.3 Flytt av kablar och ledningar

Den planerade vaganlaggningen medfor att befintlig ledningar for el, tele, fjarrvirme och kyla
samt VA ledningar behéver flyttas. Avtal ar upprittade med respektive ledningsidgare om detta
sker som forberedande arbete av ledningsidgaren eller om det ingér i entreprenaden for vagen.
Befintliga ledningar som idag passerar Varbysundet via landtunga och férlagda pa sjobotten kom-
mer ersattas av ledningar som héngs upp i brokonstruktionen. Trafikverket har egna ledningar
for vagdagvatten pa land och ut i vattenomrade som kommer tas bort och ersittas av nya dagvat-
tenledningar och utloppsledningar.

6.4 Befintliga tillstand for vattenverksamhet

Utrivningen av befintliga broanlaggningar och borttagning av landtungan paverkar befintliga till-
stand enligt miljobalkens 11 kapitel eller dldre vattenlagstiftning enligt Tabell 3. Inom utrednings-
omrédet finns ett antal verksamheter som har tillstdnd for vattenverksamhet enligt miljobalken
eller dldre lagstiftning.

I tabellen anges de tillstand for vattenverksamhet som finns i det ber6rda omréadet enligt mark-
och miljédomstolarnas miljobok. Nummer 8197, 8198, 7656 och 7647 ir alla direkt kopplade till
den befintliga bron och utfyllnaden. Tillstinden innehas av Trafikverket. Nummer 7823 ar ett
ildre tillsténd till en tidigare bro som revs i samband med uppférandet av befintliga broar, dock
ingick en forsta utfyllnad i denna dom. Nummer 8149 ir tillstand till fjirrvirmeledning.

Tabell 3. Befintliga tillstand.

DOMSTOLENS ANL. NAMN OCH OMFATTNING VERKSAMHETS-
MALNUMMER ID UTOVARE

DOM DVA 8197  Tillstand for Staten genom Vagverket, Region Stockholm, att for Trafikverket
48/1994, MAL vag E4/E20 anlagga tva nya broar 6ver Fittjaviken inom Haga 1:20

VA 39/94 i Huddinge kommun och Fittja 17:23 i Botkyrka kommun, m.m.

DOM DVA 8198 Tillstand for Vagverket Region Stockholm och Botkyrka kommun Trafikverket
53/1995, MAL att 6ver Fittjaviken inom Haga 1:70och 1:108 samt Fittja 17:23 an-

VA 30/95 lagga ny gang- och cykelbro, m.m.

7647  Utfylinad i Varbyfjarden vid Fittja langs fjardens vastra strand ome-  Trafikverket och
delbart norr om den i Europavag 4 ingaende bron dver Fittjasun- Botkyrka kommun
det, Botkyrka kommun, Stockholms lan, m.m.

DOM DVA 7656  Utfylinad i Varbyfjarden vid Fittja - 8 Haga 1:20 och - eventuellt - Botkyrka kommun.
28/1973, AD 1:69 i Huddinge kommun samt stadsagorna 23, 24 och 26 i Bot-
30/71 kyrka kommun - Iangs fjardens vastra strand omedelbart norr om

den i Europavag 4 ingaende bron 6ver Fittjasundet

ANS D50/1953 7823  Vagbank och fast bro éver Fittja sund inom Huddinge och Bot- Véagforvaltningen i

DOM A15/1955 kyrka socknar, Stockholms lan (i tillagg anlaggande av smabats- Stockholms lan
brygga).

DOM DVA 8149  Tillstand for Sodertérns Fjarrvarmeaktiebolag att pa mark och i Sddertorns Fjarr-

47/1998, MAL vatten till fastigheterna Haga 1:69, 1:70 och 1:108 i sundet mellan varme

VA 3/98 Fittjaviken och Varbyfjarden lagga ned fjarrvarmeledningar m.m.,

Huddinge kommun, Stockholms lan.

7 Mark och vattenforutsattningar

Markforhallandena varierar stort inom det aktuella omrédet. Fittjaviken, Albysjon och vidare s6-
derut dven Tullingesjon ar en del av en nira nord-sydlig storskalig zon (eller forkastning) som
ocksa ses i Masmobergets och Varbybergets mycket branta sluttning ned mot Milaren. Zonen har
vid Véarbybron skapat jorddjup med 6ver 120 meters miktighet vilket ar exceptionellt for Stock-
holmsforhéllanden.
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I Milarens fortsattning mot vister framtrader en annan storskalig tektonisk zon med néra vést-
Ostlig strackning. I dess forlangning ligger Gommarravinen och sjon Gommaren. Har ar jorddju-
pen inte lika méktiga, upp till cirka 20 meter i berérda delar av ravinen. Den nord-sydliga zonen
utgjorde sedan en kanal for inlandsisens smailtvatten och hér har Tullingedsens sandiga grusiga
jordlager avlagrats. Aven i Gommarravinen och angrinsande sidodalar finns sandiga jordlager
med hog formaga att lagra och transportera grundvatten.

I omradet intill Fittjaviken kan mark- och vattenforhéllandena beskrivas med utfyllda omréaden
som Overlagar det sandiga grusiga isdlvsmaterialet. P4 6stra sidan i Huddinge kommun finns ett
lerlager mellan fyllningsjorden vid markytan och de sandigt grusiga jordlagren djupare ned. Har
finns tvé grundvattenmagasin, ett 6vre magasin i fyllningsjorden och ett undre magasin under
lerlagret. Det 6vre magasinet har en knapp meters hogre grundvattennivé an det undre.

Med grundvattenmagasin menas ett avgransat jordlager som ar tillrackligt genomsléppligt sa att
det gir att utvinna grundvatten genom exempelvis en brunn. Darfor raknas inte lerlagret in som
magasin trots att lera ocksa kan innehélla en stor andel vatten, detta eftersom lerjord &r for tit for
att sldppa igenom vatten i ndgon stérre méngd.

Fyllnadsmassor och tidigare verksamheter gor att fororeningar forekommer eller kan misstéankas
forekomma pa bada sidorna om viken. Tullingedsens isdlvsmaterial har kontakt med Mélaren och
beroende p4 &rstid och vattenniva i Milaren kan vatten bade rinna ut fran och in till Tullinge-
asen. Dar de nya Varbybroarna ska anlaggas bestar Fittjavikens botten till stor del av ett grovre
material, till stor del beroende pé tidigare utfyllnader och tryckbankar.

I omrédet for trafikplats Gommaren spelar bergytans stora variationer en avgorande roll f6r om-
rédets grundvattenférhéllanden. Den skapar mindre dalgingar, trosklar och styr nivaer och fl6-
desvagar for grundvattnet i omradet. Vissa delar av arbetsomradet saknar varaktiga grundvatten-
magasin utan utgor endast stromningsvagar for grundvattnet under perioder med grundvatten-
bildning och héga grundvattennivaer.

8 Planerad vattenverksamhet

8.1 Inledning

De arbeten med Tviarforbindelse Sodertorn som féranleder denna anstkan ar redan oversiktligt
beskrivna under avsnitt 3.1 "Inledning”. I detta avsnitt 8 kommer Trafikverket att mer specifikt
redogora for de olika vattenverksamheterna pa de platser diar de kommer att bedrivas. Forst be-
skrivs den vattenverksamhet som kommer att ske i och kring Fittjavikens vattenomrade med
anledning av anldggandet av den nya Varbybron. Sedan redogor Trafikverket for de
arbetsmoment som innebir vattenverksamhet vid trafikplats Gommaren och forskarningen till
Masmotunneln. Trafikverket klargor dven det behov som kan finnas av regeringar i sarskilda
villkor f6r vattenverksamheten. I 6vrigt hanvisas i dessa delar till TB.

Fragor kring hantering av 1anshallningsvattnen, buller, vibrationer m.m. beskrivs som sagt under
avsnitt 9 “Foljdverksamheter till vattenverksamheten”. Trafikverket klargor dven har det behov
som kan finnas av regeringar i sirskilda villkor fér dessa verksamheter.

8.2 Fittjavikens vattenomrade

I Figur 3 framgar E4/E20 lige pa platsen idag med den nuvarande Varbybron. Figur 4 illustrerar
sedan en ombyggd vig med en nyanlagd bro. P4 denna bild 4r dven de olika arbetsomrédena for
de vattenrittsliga arbeten kring bron markerade.
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Figur 3. Flygfoto éver E4/E20 idag med Varbybro och trafikplats Fittja. Vy fran Gster

. =

e Arbete dster om Fittjaviken
s —
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Figur 4. lllustration av ombyggd E4/E20 fran trafikplats Fittia mot Varby backe med angivande av omradena
fér vattenverkamheter omkring Varbybron. Pa bilden framgér &ven tunnelpaslaget till Masmotunneln och
delar av trafikplats G6mmaren.

8.2.1 Omradet vaster om Fittjaviken

I detta omrade kommer en temporir grundvattenbortledning att ske for lanshéllning av inlack-
ande grundvatten i jordschakt dir stoden for Varbybroarnas landfiste samt dess forlangning 6ver
Tegelbruksvigen ska konstrueras. Bortledandet behovs for att stoden ska kunna byggas i torrhet.
Schakten gors bland annat av platsskél inom spont med berdknade dimensioner kring ca 25 x

30 meter. Draneringsniva for torrhet ar hér cirka -1,9.
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Aven en dagvattendamm for permanent omhiindertagande och utjimning av vigdagvatten kriaver
hér under sin byggtid en schakt i torrhet ned till niva ca -1,7 under byggskedet. Arbetena utfors
hér i 6ppna grundvattenmagasin med medelgrundvattennivé kring +0,9. Samtliga schakt ar be-
lagna mellan Tegelbruksvigen och Malarens strand. Brostodens lage och laget for dagvattendam-
men framgar av figur 34 i avsnittet 3.2 "Ovriga arbeten intill Fittjaviken ” i TB.

8.2.2 Arbete inom vattenomrade Fittjaviken

Hiar kommer arbetet med rivning av befintliga anlaggningar och utférande av nya broar ske vax-
elvis sa vagtrafiken over viken alltid ska kunna upprétthallas. Forst rivs gdng- och cykelbron samt
béatbrygga och man bygger sedan den nya norra delen av Varbybron. Darefter rivs befintliga vag-
broar for uppforandet av den sédra av den nya Varbybron. Slutligen byggs sedan en ny gang- och
cykelbro norr om de nya vigbroarna. Arbeten med schaktning, utfyllnad, spontslagning m.m.
kommer att ske i vattenomrédet eller inom utfyllda omréden. Dessa arbeten sker for anlaggandet
av nya brostod samt utldggandet av nya ledningar i vattenomrade. Den nuvarande landtungan
kommer ocksa att schaktas bort ned till cirka 0,5-1,5 meter under medelvattenyta, se bilaga B1.6 i
TB. De grundare partierna ar har fundamenten for de gamla broarna som inte kan kapas ned dju-
pare. Pa grund av forhallandevis branta strinder sammanfaller i stort vattenomradet med Fittja-
vikens strandlinje.

Anliggande av Varbybron kan ske pa tva principiellt olika sétt. Den ena metoden innebér arbete
frén pramar eller arbetsplattformar som forankras i Fittjavikens botten med stédben. Brostoden
grundlaggs och gjuts sedan inom en spontléda som med tit botten. Med den andra metoden gors
en temporiar utfyllnad i anslutning till befintlig landtunga i Fittjaviken och direfter anldgger man
en schakt for brostdd inom sjilva utfyllnaden. Aven dessa schakt gors inom spont och med bot-
tentédtning. Valet gors av entreprenor beroende av deras tidigare erfarenheter samt deras val av
gestaltning och anldggningsmetod. De bdda metoderna finns beskrivna i avsnitt 4 i TB. Oavsett
om en metod med utfyllnad viljs s kommer troligen vissa st6d for den nya géng- och cykelbron
att utféras med spontlada i vatten.

8.2.3 Omrade 6ster om Fittjaviken

Vattenverksamheten utgors ocksa har av temporar grundvattenbortledning i jordschakt for stod
till VArbybroarnas landfisten och 6ver Vérby allé samt for géng- och cykelbron. Aven hir medfor
en jordschakt for anldggande av en dagvattendamm en temporar grundvattenbortledning. Schak-
ten far dimensionen cirka 30 x 25 meter for Varbybrons landfasten och cirka 10 x 10 meter for
géng- och cykelbrons brostéd. Anliggningarnas lige visas i figur 34 i avsnitt 3.2 i "Ovriga arbeten
intill Fittjaviken ” TB.

Drianeringsniva for att kunna arbeta i torrhet ar cirka -3,8 for brostéd ndrmast Malaren samt -1,6
avseende Ovriga brostdd och cirka -2,0 for anldggande av dagvattenreningsanldggningen. For
brostdden till gdng och cykelbron blir drdneringsnivan cirka -1,0. Schakten gors i fyllningsjord
ned till eller i underliggande lerjordlager. Fyllningsjordens 6ppna grundvattenmagasin har me-
delgrundvattenniva kring +1,7.

8.3 Omradet for trafikplats Gommaren

I Figur 5 framgar en mer detaljerad illustration av den nya trafikplats Gémmaren med péslaget
och tunnelmynningen f6r Masmotunneln.
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Omride for trafikplats Gommaren |9 \

- L \ e jon o Sy
Figur 5. lllustration av ombyggd E4/E20 vid den nya trafikplats GGmmaren samt tunnelpaslaget vid
Masmotunneln inklusive ett ungeférligt Idge fér Gémmarbécken.

Masmotunnelns forskiarning ar uppdelad i tre delar. Mittendelen med anslutning till de tvéa hu-
vudtunnlarna sluttar svagt inét vid paslaget till bergtunnlarna med schaktnivaer fran +35 ned till
+34. Ovriga tva delar utgor forskirning for tva rampvigstunnlar och med en lutning ut frin berg-
tunnlarna. Den norra forskarningen har schaktniva +30 ned till +29 dar den 6vergar till jordfor-
lagd rampvég. Den sodra forskarningen har schaktniva vid paslaget p& +22 och +20 vid forskar-
ningens slut. Bergbranten dar forskdrningarna anléggs utgor ett naturligt utstrémningsomréde
for berggrundvattnet till anliggande jordlager och de bada férskarningarna med fall ut mot jord-
lagren medf6r ingen bortledning av grundvatten utan de kan anses forstarka den naturliga ut-
stromningen till jord med en viss paverkan for berggrundvattennivierna men ingen for angran-
sande jordlager. Forskarningens lage visas i figur 39 i avsnitt 3.3.3 "Anldaggningsdelar som med-
for grundvattenpaverkan” i TB.

Det ar sdledes endast den mittersta delen av forskarningen med fall in mot bergtunneln som
medfor ett behov av permanent grundvattenbortledning. Grundvattennivan i berg vid Masmober-
gets norra bergssida har uppmits till mellan+29 till +32, men nivan ar sannolikt hogre vid for-
skdrningens anslutning till bergtunnlarna. Grundvattenavsankningen i berg bedéms darmed bli
maéttlig trots det stéllvis stora schaktdjupet. I jordlagren norr om férskarningen har nivaerna upp-
skattats till mellan +25 till +28, d.v.s. lagre dn berggrundvattennivan. Detta visar pa utstromning
av berggrundvatten till jordlagren. Da endast del av forskiarningen medfor bortledning bedéms
paverkan for jordlagren bli mycket méttlig.

Lanshéllning av jordschakter for stod till vagbroar och stodmurar innebir ocksa ett behov av tem-
porira grundvattenbortledningar i omradet kring trafikplatsen. Hur pass omfattande bortled-
ningen blir beror till viss del pa grundvattenférhallandena vid brostédens slutliga placering. No-
tera att vissa brostod kommer vara placerade dar nuvarande viagbanor for E4/E20 dr beldgna.
Hir har markundersokningar inte kunnat utforas. Det ar forst nér trafiken leds om under byggs-
kedet som kompletterande geotekniska undersokningar kan faststélla markforhéllandena inom
dessa omraden. Det finns darfor idag ingen exakt kunskap kring vilka av schakterna for brostod
som kommer att kriava en lanshéllning under byggskedet.
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Dar Gommarbacken i dag passerar E4/E20 i en trumma kommer en ravin skapas med backen i
en Oppen backfara. Darfor behovs broar bade for den befintliga och den nya viganldggningens
anslutning till Masmotunneln. I denna ravin kommer de storsta schaktdjupen att kravas. Tempo-
rar grundvattenbortledning blir nédvandig for vissa av schakterna. Noterbart ar dven att mark-
modelleringen med tillskapad ravin och ny backfara i sig medfor en viss forandrad grundvattensi-
tuation men det medfor ingen bortledning. I omradet séder om denna ravin ligger bergytan ytli-
gare och grundvattennivderna varierar och lokalt bedoms inga varaktiga grundvattenmagasin f6-
rekomma. Har blir behovet av lanshéllning betydligt mer begriansat med bara nagon meters av-
sankning som mest. Behovet av schakt vid Gommarravinen och omrédet norr om ravinen visas i
figur 40 i avsnitt 3.3.3 "Anldggningsdelar som medf6r grundvattenpaverkan” i TB.

Norr om ravinen kravs det bergschakt for den del av vagbanan som stracker sig langst mot Gster
samt det behovs dven berg- och jordschakter for stodmurar mellan vigbanorna. Jordlagren ar har
relativt tunna och deras genomslapplighet samt vissa trosklar i bergytan styr det nuvarande
grundvattenflodet langs med E4/E20 strackning. Jordlager kommer hir att skiftas ut och berget
schaktas ned till som mest cirka tvd meter under uppmatt grundvattenyta. Har kommer viagens
dagvattendiken i mindre omfattning kunna drianera bort en mindre mangd grundvatten, framst
under perioder med héga nivéer.

Arbeten i Gommarbéacksravinen innebar ett behov av en temporér utfyllnad inom vattenomrédet
for Gimmarbacken under byggskedet. Delar av den nu befintliga och 6ppna backfaran maste dar-
for kulverteras pa en langre striacka dn nuvarande vagtrumma. Backen beh6ver dven ledas om un-
der byggtiden. Utfyllnaden och den nuvarande vagbanken med befintlig vigtrumma tas sedan
bort nir arbetena ar klara och backen leds om i en ny 6ppen backfara beldgen norr om det nu be-
fintliga laget Se figur 37 i avsnitt 3.3.1 "Arbete i Gbmmarbéckens vattenomrade” i TB.

84 Samverkande vattenverksamhet Masmotunneln

Den vattenverksamhet som kommer att behdvas for driften av Masmotunneln bedoms fa en
mycket begriansad paverkan inom Masmobergets héjdomrade och i omradet norr om bergshgj-
den dir trafikplats Gommaren kommer att anléiggas. Aven vattenverksamheten orsakad av for-
skidrningen kommer ge en mycket begransad paverkan for Masmobergets hojdomrade. Som
framgar av tidigare Figur 2 s kommer bergschaktet for forskdrningen endast paverka en mindre
del av Masmoberget som i princip ar en utlopare fran den huvudsakliga bergshojden. Patraffade
sprickzoner i berg dar forskdarningen ska anldggas har en nira ost-vistlig orientering vilket gor att
en paverkan snarare utbredes mot vist 4n in till det egentliga bergshdjdomradet mot s6der.

Masmotunneln bestér av tva bergtunneldelar med en ca 120 m 1ang betongtunnel f6r den mittdel
av tunneln som saknar tillracklig bergtackning. Det ar hir endast den norra bergtunneldelen som
tillsammans med forskdrningen och 6vrig vattenverksamhet inom trafikplats Gommaren kan ha
en samverkande paverkan. Forskiarningen och Masmotunnelns norra bergtunneldel delar pa
samma grundvattenbildning uppe vid Masmobergets hjdssa. Draneringen som dessa tva anliagg-
ningsdelar medfér minskar d& grundvattenavrinningen till jordlagren som ligger inom tillrin-
ningsomradet for Gommarbicken och Varby kalla.

Flera samverkande mojliga effekter for grundvattenforhéllandena har identifierats. Dessa redovi-
sas mer utforligt i MKB avsnitt 9.2.4. "Samverkande konsekvenser med Masmotunneln”. Arstids-
variationen forstiarks med négot lagre nivaer sommartid i ndrmast norrut liggande grundvatten-
magasin. Denna forstarkning samverkar 4ven med den f6riandring av avrinningsforhallandena
som forlust av vissa bergtrosklar kan ge upphov till. Detta bedoms ge en paverkan for det grund-
vattenberoende smévatten som utgor en livsmiljo for de groddjur som beskrivs i avsnitt 5.3
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”8 kap. miljobalken” ovan. Har foreslar Trafikverket vissa sarskilda villkor. Detta beskrivs nedan
under avsnitt 8.5.5 "Smévattnet”.

Det kommer aven att ske en minskad tillrinning till grundvattenmagasinet vid Varby kélla och till
Gommarbickens ytvattenflode. Denna effekt samverkar d&ven med effekten av 6kad area av hard-
gjord yta och bortledning av nederbordsvatten som trafikplats Gommaren ger upphov till. Slutli-
gen bedoms den samverkande effekten for grundvattenférhéllandena uppe vid Masmobergets
norra hjassa. Har forekommer dock inga jordlagerméktigheter av betydelse och ingen grundvat-
tenberoende vegetation som kan péverkas av den samverkande drianeringen.

8.5 Behov av sarskilda villkor for vattenverksamhet
8.5.1 Inledning

Nedan beskriver Trafikverket de eventuella behov av begransningar i villkor som kan behévas for
vattenverksamheten framforallt utifran en tillampning av forsiktighetsprincipen i 2 kap. 3 § mil-
jobalken. De faktiska forslagen till villkor framgér sedan under avsnitt 10.

8.5.2 Arbeten i Fittjaviken vattenomrade

Bottenundersokningar har inte identifierat négra reproduktionsytor eller lekbottnar for fisk i det
omrade dér de gamla Varbybroarna ska rivas och de nya broarna uppforas. Dessa arbeten maste
dessutom, som beskrivs ovan under avsnitt 8.2.2 "Arbete inom vattenomrade Fittjaviken” utforas
i strikt faststallda etapper utifrén ett visst givet tidsschema. Detta eftersom trafiken pd E4/E20
maste uppratthallas under hela byggtiden. Med héansyn till det sistndmnda och de forhallandevis
laga vardena pé det akvatiska ekosystemet i omrédet ser Trafikverket inte att det skulle vara befo-
gat att begrdnsa grumlande arbeten till vissa tidperioder under aret t.ex. med héansyn for lekande
fisk.

Ett allméant villkor for skyddsétgérder vid grumlande arbeten ar dock befogat, se villkorsforslag 2.
Det finns manga olika tekniska l6sningar som begransar grumling t.ex. siltdukar eller bubbelbar-
ridrer. Entreprenoren bor darfor ges en frihet att kunna vilja den tekniska l6sning som ger bast
effekt mot grumling i en viss given situation. Villkoret bor darfor formuleras som ett generellt
atagande och de tekniska losningar som sedan kommer att anvindas bor bestimmas i samrad
med tillsynsmyndigheten inom ramen for kontrollprogram.

Tillsynsmyndigheten bor dven ges en befogenhet att kunna medge avsteg fran kraven i grumlings-
villkoret nir skyddsatgarder for grumling inte behovs for uppratthallandet av en god vattenmiljo,
se villkorsforslag 3. Med hansyn till de akvatiska ekosystemen i vattenomradet far grumlingsvill-
koret hir anses vara av mindre betydelse. Trafikverket foreslar dven ett villkor som styr kvalitén
pa de massor som kommer att anvindas for utfyllnad i vattenomréadet, se villkorsforslag 4.

8.5.3 Arbeten med grundvattenbortledning vid Fittjaviken

Inom de beriknade paverkansomradena for grundvattenbortledning i arbetsomradet vister om
Fittjaviken finns inget sattningskansligt lerlager och darmed inte heller ndgon omgivningsproble-
matik kopplat till detta. Det forekommer inte heller ndgra vatten- eller energibrunnar eller andra
grundvattenberoende natur- eller kulturobjekt inom omradet. Strax norr om paverkansomrade,
inom fastighet Botkyrka Sjoboda 2, finns dock ett borrhélslager for lagring av energi. Men detta
bedoms inte kunna péaverkas av den aktuella vattenverksamheten som bara utfors i de 6vre jord-
lagren. Nagot behov av ett villkor formulerat med en grundvattenniva som inte far underskridas
ar saldes inte befogat for detta omrade. Men d& Trafikverkets bedomningar forutsitter sank-
ningar ned till vissa grundvattennivier kan det vara befogat att Trafikverket ocksa reglerar detta i
ett sarskilt villkor. Se har villkorsforslag 6.
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Utgangspunkten ar givetvis att kraven i detta villkor ska innehéllas. Men med hansyn till den be-
gransade risken for omgivningspaverkan kan det inte vara befogat att se de dessa nivder som ab-
soluta d.v.s. att de 6verhuvudtaget inte far underskridas. Trafikverket ska dock vara forpliktigad
att vidta en atgard vid ett konstaterat underskridande, se villkorsforslag 7. Tillsynsmyndigheten
bor ocksa ges en mojlighet att pa delegation frdn domstolen dndra de nivaer som angivits i villko-
ret. Detta om det senare under arbetet med kontrollprogrammet skulle visa sig att nivaerna blivit
angivna alltfor konservativt, se villkorsforslag 8. En viss flexibilitet kan hér vara nédvéandig for att
undvika en onddigt strikt bundenhet vid grundvattennivder som sedermera visar sig inte ha varit
motiverade. Med tanke pa den begrénsade risken for omgivningspaverkan kan dven detta villkor
anses vara av mindre betydelse.

P& Ostra sidan av Fittjaviken forekommer ett troligen 16st och séattningsbenéget lerlager kansligt
for grundvattensankningar i det undre magasinet. Schakten for brostdd eller dagvattenreningsan-
laggning kommer dock att utforas i fyllnings- eller lerjorden i det Gvre magasinet. En fastighet,
Huddinge Riggen 1, har enligt byggnadsarkivet delar av marken kring byggnaden trépéalad. En sa-
dan konstruktion kan vara kanslig for en syresattning orsakad av en sinkning i detta 6vre maga-
sin. Den permanenta grundvattennivén i omradet ligger dock redan idag under palavskérningsni-
van. Trafikverkets bedomning ar séaledes att trapalgrundlaggningen redan ar syreutsatt och att
eventuella begréansningar i siarskilda villkor for nivaer i detta 6vre magasin héar skulle sakna bety-
delse. Négot behov av ett villkor formulerat med en grundvattennivé som inte far underskridas ar
saldes inte heller befogat for detta omrade. Aven hir foreslas villkor 6 som avser ligsta niva for
grundvattenbortledning vid schakt da Trafikverkets bedomningar forutsitter sinkningar ned till
vissa grundvattennivaer.

Trafikverket har yrkat pa att fa utfora infiltration och uppfora anldggningar for detta. Detta behov
av infiltration ar sarskilt foranlett av de oforutsedda risker som kan finnas for sinkningar i det
undre magasinet pa den vistra sidan av Fittjaviken. Detta kan som sagt ge en paverkan i den sitt-
ningsbenigna leran pa platsen. Infiltration kan darfor behova vidtas som en skyddsatgard vid en
storre oférutsedd grundvattenpaverkan i det undre magasinet. En sankning som i sin tur kan ris-
kera skada pa egendom. Trafikverket anser det lampligt att delegera till tillsynsmyndigheten att
bestimma villkor for denna verksamhet baserat pa underlag som Trafikverket da tillhandahaller,
se villkorsforslag 5. Da det inte ar den egentliga grundvattenbortledningen som féranleder beho-
vet av infiltration utan risken for oférutsedda skador kan dven detta villkor anses vara av mindre
betydelse.

8.5.4 Trafikplats Gommaren

Nivaerna for grundvattnet i omradet kring den nya trafikplats Gommaren kommer att sdnkas
béade under byggskedet och driften av den nya viganldggningen. Det finns inte ndgra byggnader,
brunnar eller andra anldggningar i omradet som kan riskera att skadas. Skyddsobjekten ar har
foretradesvis allminna intressen i form av Gommarbicken, de grundvattenberoende naturmiljo-
erna i Gommarravinen och Varby kalla.

Nivan i denna killa berdknas siankas med cirka sex och en halv procent under byggskedet. Detta
utifran den konservativa forutsattningen att samtidig byggnation sker for alla brostod och da in-
beridknat den grundvattenbortledning som behovs for bergschakten vid Masmotunneln. Sank-
ningen av nivan i killan under driftskedet kan berzknas till cirka sju procent. Hilften av denna
sankning dr dock som sagt hanforlig till minskad grundvattenbildning frén nederbord orsakad av
den 6kade mangden med hardgjorda asfaltsytor i omradet. Med hénsyn till denna mycket margi-
nella paverkan ser Trafikverket hir inget behov av ndgot sirskilt villkor avseende Varbykalla.
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Trafikverket kan inte heller se att bortledningen av grundvatten i omrédet i 6vrigt skulle kunna
medfora nagra skador pa dessa allmédnna intressen. Men dé Trafikverkets bedomningar forutsit-
ter sankningar ned till vissa grundvattennivaer kan det vara befogat att Trafikverket ocksa regle-
rar detta i ett sarskilt villkor med nivder som inte far underskridas. Detta blir sarskilt befogat med
hansyn till att omradet ocksa har skydd som naturreservat. Se hir villkorsforslag 6.

Trafikverket har inte foreslagit nagot villkor for den permanenta bortledningen fé6r Masmotun-
nelns forskirning. Aven hir saknas det som utgingspunkt en sidan risk for paverkan avseende
allménna och enskilda intressen att det i sig skulle motivera en reglering av bortledningen i vill-
kor. Men forskérningen &r dven en 6ppen konstruktion som férutom inlédckande grundvatten
aven utsitts for regn, sno och smiltvatten. Det gar darfor inte heller att att reglera inldckaget t.ex.
i ett villkor for en viss miangd avseende en viss stricka. D& det dven ar frdga om en bortledning i
berg gér det inte heller att i villkor reglera en nivi som inte far underskridas. Grundvatten i
bergsmagasin ar heterogent och ror sig fordelat 6ver bergets sprickor. Det finns siledes inget be-
hov av att reglera den permanenta grundvattenbortledningen i villkor och det ar inte heller moj-

ligt.
8.5.5 Smavattnet

Inom naturreservatet Gommaren och intill Masmotunnelns férskiarning finns som sagt ett smé-
vatten, se TB avsnitt 2.1.2 "Gommarbickens dalgang och anslutande sidodalgéng” figur 7. Nor-
malt sett torkar detta vatten ut sensommartid. Uttorkningen bedoms spegla grundvattnets variat-
ion over aret. Som beskrivits ovan under avsnitt 5.3 “8 kap. miljobalken” har en férekomst av
vanlig groda och mindre vattensalamander konstaterats i omradet kring detta smévatten. Under
de tider pd som sméavattnet har en vattenspegel kan det siledes antas vara en lekmiljo for grod-
djur.

Trafikverkets pdverkan pa grundvattnet i omradet kan som beskrivits ovan komma att bidra till
att detta smavattnen dven torkar ut under de tider pa aret da den utgor en lekmilj6 for groddjur.
Trafikverket foreslar darfor att domstolen i sirskilda villkor sikerstaller skyddet for dessa grod-
djur si att de skyddade individerna varken kan dédas eller skadas och att skador inte heller upp-
kommer péa adulter, rom eller groddjursjuveniler. Dessa villkor sakerstaller da att Trafikverkets
verksamhet inte kommer i konflikt med forbuden i 6 § artskyddsforordningen, se villkorsforslag
9-10.

Den avverkning av skog som regleras i villkoret sker under den tid d& groddjuren befinner sig i
sméavattnet. Forlusten av skog i omradet kommer leder till att groddjuren soker sig bort fran om-
radet vid sitt skande efter vinterviste. Under hosten och vintern, dé inga adulter, rom eller grod-
djursjuveniler (larver) forekommer i vattnet, ska smévattnet torrliggas. Omradet ska sedan sik-
ras s att groddjuren inte kan dterkomma.

9 Foljdverksamheter till vattenverksamheten

I detta avsnitt redogor Trafikverket for det man kallar foljdverksamheter till vattenverksamheten.
Utgangspunkten for Trafikverkets definition av begreppet foljdverksamhet i denna ansékan ar
som sagt MOD 2010:9 som gillde projekt Citybanan. De stillningstaganden som den divarande
Miljo6verdomstolens dé stipulerade kring villkorsreglering for framforallt miljofarlig verksamhet
inom ramen for ett tillstind for vattenverksamhet har sedan etablerats i ett flertal domar for
storre infrastrukturprojekt till exempel Mark- och miljé6verdomstolens domar den 4 december
2015 i malnr M 11838-14 for E4 Forbifart Stockholm, den 21 januari 2015 i malnr M 2008-14 for
projekt Slussen och dom den 8 oktober 2018 i malnr M 1808-18 for projekt Vastlanken.
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9.1 Lanshallningsvatten

Trafikverket behover avleda lanshéllningsvatten frén spontlador vid anldggande av brostod i vat-
tenomrade, fran oppna schakt i jord samt fran bergschakt. Det vatten som uppkommer i schakt i
jord och lera kommer att besté av regnvatten, inldckande grundvatten, processvatten t.ex. spol-
vatten frdn dammbekadmpning, vatten frén betonggjutningar och eventuellt kylvatten fran maski-
ner. Lanshallningsvattnet ska hiar normalt sett inte vara fororenat av verksamheten, men det kan
aven innehalla spill av drivimedel fran arbetsmaskiner och fordon. Vid schakter i berg dar det be-
drivs sprangning kan det dven forekomma kemikalier och dven s.k. borrkax, vilket ar en sandlik-
nande restprodukt frin borrning i berg.

Vid arbetena for Varbybron leds lanshéllningsvattnet till Fittjaviken och vid arbetena for trafik-
plats Gommaren och Masmotunnelns forskarning si leds detta antingen via Gommarbécken till
Mailaren eller infiltreras i markomrade. Allt lanshéllningsvatten kommer att behandlas inom ar-
betsomrédet genom till exempel sedimentering, rening frén oljerester, pH-justering samt annan
typ av rening, allt efter behov, innan det slapps till mark-, vattenomréde eller det kommunala
dagvattensystemet. Trafikverket har har gjort ett generellt dtagande, se villkorsforslag 11. Trafik-
verket har dven i villkor med riktvirden bestamt vissa generella kvalitetsparametrar for det vat-
ten som pa detta satt kommer att ledas bort fran arbetsplatserna, se villkorsforslag 12.

Vilka reningsmetoder som sedan ska anvindas for att uppna den foreskrivna kvalitén ligger inom
ramen for entreprenorens frihet samt Trafikverket och tillsynsmyndigheten gemensamma arbete
med kontrollprogram. Tillsynsmyndigheten bor dven ges en befogenhet att ge avsteg fran kvali-
tetskraven nar det visar sig att dessa inte behovs, se villkor 13. Med hinsyn till den befarade for-
oreningsgraden i lanshéllningsvattnet samt att det &ven ar fraga om tillfalliga verksamheter ar
dven dessa villkor av mindre betydelse. Dessa regleringar kring lanshallningsvattnet 4r en del av
den hénsyn som tas till de vatten- och grundvattenforekomster samt vattenskyddsomraden som
finns inom paverkansomradet.

Det kommer ocksa att tecknas avtal med den kommunala VA- huvudmannen som ansvarar for
hanteringen inom det aktuella verksamhetsomradet enligt vattentjanstlagen. Avtalen kommer att
reglera vissa anslutningspunkter samt riktlinjer rorande flode och vattenkvalitet i den del av lans-
hallningsvattnet som kommer att sldppas i det kommunala spillvattensystemet.

9.2 Buller

Trafikverket har genomfort utredningar avseende det buller som kan uppkomma i samband med
de vattenrittsliga arbetena for Varbybron samt trafikplats Gommaren. Nagra stomljud ska inte
genereras av de vattenrittsliga arbetena. Bendmningen buller nedan ar siledes i sin helhet att
hénf6ra till luftburet buller.

Av utredningarna framgar att bygg- och anldggningsarbetena for vattenverksamheten kommer
att innebira buller bade vid schakt- och betongarbeten. Detta till foljd av t.ex. palning, spontning,
rivning och schaktning. Trafikverket vill dock i detta sammanhang framhalla att arbetsmoment
med hoga ljudnivaer inte kommer att utféras under varje dag under hela byggtiden. Oftast gene-
ras de hogsta niviaerna i de inledande skedena for de olika arbetsmomenten. Dir emellan fore-
kommer visserligen fortfarande tillfallen med vissa arbetsmoment som ger upphov till hoga ljud-
nivder, men di mindre regelbundet och under kortare tidsperioder. Dessa forhallanden illustre-
ras i den schematiska 6versikten for bullret under byggtiden som framgar av avsnitt 3.3.5 ”Ar-
betsmoment som ger upphov till buller och vibrationer” i MKB.
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Trafikverket har dven utrett mojligheterna att begransa buller, till exempel genom alternativa ar-
betsmetoder, avskdrmning och begriansade arbetstider. Trots att omfattande forsiktighetsmétt
kommer att vidtas ar det inte mojligt att helt begransa bullret frin anlaggningsarbetena. Utifran
ovanstdende utredningar och i huvudsak med utgdngspunkt frin Naturvirdsverkets allmadnna rad
om buller fran byggplatser har Trafikverket foreslagit att nivier och tider for buller ska regleras i
villkor till det vattenrattsliga tillstandet.

Av villkorsforslag 14 framgar da dven det uppenbara att detta villkor endast ar hanforligt till det
buller som genereras fran de vattenrittsliga arbetena. Trafikverket kommer ocksa att inom ramen
for vagprojektet bedriva andra typer av bullrande arbeten pé platsen dar kontrollen och uppfolj-
ningen istéllet far ske inom ramen for tillsyn. I praktiken har dock denna distinktion en under-
ordnad betydelser da det dven vid tillsyn dr de ovanndmnda allméanna réden frdn Naturvirdsver-
ket som ska tillampas. Dessa allmanna rad far siledes ses som ett allmént uttryck for tillamp-
ningen av de allménna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken. Villkorsforslag 14 foreskriver har de
riktvarden som generellt ska gélla inomhus i bostader och skolor. Nagra arbetslokaler med tyst
verksamhet eller vardlokaler finns, enligt vad Trafikverket erfar, inte inom péverkansomradet for
buller.

Med anledning av att den nu aktuella ombyggnaden av E4/E20 méste vara fardiga redan till 6pp-
nandet av E4 Forbifart Stockholm 2030 sa har Trafikverket ett behov av ett sarskilt villkor dar
vissa avsteg ges fran de bullernivier som normalt sett brukar betraktas som acceptabla. Forslaget
framgar av villkor 15. Syftet med detta villkor ar att sakerstilla mojligheten att genomfora anlagg-
ningsarbetena utifrn de tidsmiassigt mycket sniva forutsittningarna. Alternativet ar att stor-
ningarna istdllet sker under en langre byggtid dar projektet dessutom riskerar att inte hinna far-
digt till 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm. Det 4r dessutom sé att for det fall Trafikverket inte
redan nu kan medges dessa undantag i villkorsforslag 15 kan det sedermera under projektets
framdrift visa sig att avsteg fran villkor 14 &ndé kommer att beh6vas. Detta for att undvika fordy-
rande kostnader, langre byggtid och 6kade storningar for resenirer. Dessa avsteg hade dé istallet
behovt sokas inom ramen for sarskilda skal enligt villkorsforslag 16. Nar Trafikverket redan idag
kan se att det foreligger ett behov till avsteg sa okar det tydligheten i miljoprovningen om dessa
undantag redan nu kan regleras inom ramen for tillstandet.

Det bor i ssmmanhanget lyftas fram att den begransning som det nu aktuella vagprojektet inne-
bar for kapaciteten och driften av E4/E20 maéste bli s& kort som mojligt. Till saken hor ocksa att
paverkansomradet redan idag ar paverkat av trafikbuller frén en europavig. Den foreslagna for-
lingningen av det ekvivalenta riktvirdet vardagar fram till 22.00 i villkorsforslag 14 ska ocksa ses
utifran detta behov av framdrift i projektet.

Under vissa perioder av anldggningsskedet kan det dessutom vara nodvandigt att 6verskrida rikt-
vardena i villkorsforslag 14. Med hansyn hartill stadgar villkorsforslag 16, i likhet med det som
medgivits for andra storre infrastrukturprojekt, att de ekvivalenta riktvardena dagtid far 6verskri-
das efter samrad med tillsynsmyndigheten. Dessa 6verskridanden kommer dé att ske under de
tider och tillfillen d& rekreationsbehovet f6r de narboende ar som lagst det vill siga under varda-
gar nidr man normalt sett inte visats i hemmet. Mojligheten till 6verskridande har har ocksa be-
gransats till 19.00. Andra avvikelser far, om det finns séarskilda skil, ske efter tillsynsmyndighet-
ens godkdnnande.

I det fall 6verskridanden da sker 6ver langre sammanhingande tidperioder s& ska de boenden
som riskerar att drabbas att erbjudas ersiattningsbostad eller ersiattningslokal enligt villkor 17. En
sadan tillfallig vistelse eller tillfdlligt boende kommer att erbjudas om riktvirdena riskeras att
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overskridas under fem dagar i f61jd, eller mer 4n fem dagar under en tiodagarsperiod. Erbjudan-
det kommer att skickas till berérda i god tid innan arbetet paborjas, dock om mojligt senast tre
veckor innan. Om det foreligger siarskilda behov, till exempel avseende boende med nattarbete,
sma barn, aldre och sjukskrivna kommer dessa att erbjudas ersattningsbostad alternativt ersitt-
ningslokal &ven om riktvardena inte 6verskrids.

Tillsynsmyndigheten bor dven bemyndigas att meddela ndrmare villkor om &tgirder och forsik-
tighetsmétt angaende buller. Detta far ske inom ramen for tilliampning av kontrollprogram i sam-
arbete med Trafikverket.

9.3 Vibrationer

Inledningsvis vill Trafikverket framhélla att det enligt regler kring arbetsmiljo finns ett stort antal
foreskrifter som visserligen avser begransning av risker for arbetsmiljon, men som ocks& medfor
begransningar av paverkan pé yttre miljon och méanniskors héalsa. Detta omfattar bland annat ar-
betsmiljoverkets foreskrifter om sprangarbeten (AFS 2007:1) och foreskrifter om berg- och gruv-
arbeten (AFS 2010:1).

Nar det blir aktuellt att hantera brandfarliga och explosiva varor s kommer detta &ven att regle-
ras av lag om brandfarliga och explosiva varor samt forordning om brandfarliga och explosiva va-
ror. I reglerna finns aktsamhetskrav, utredningskrav, kompetenskrav, forestdndarkrav, forva-
rings- och forpackningskrav samt tillstindskrav vid hantering av brandfarliga och explosiva va-
ror. Narmare krav aterfinns i ett femtiotal olika foreskrifter frdn myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, ett antal av dessa foreskrifter kan bli aktuella att tillampa i projektet.

Avseende arbetssatt kring omgivningspaverkan frén vibrationer kommer Trafikverket folja
Svensk standard. Villkorsforslag 19 anger de standards som kommer att bli tillampliga vid vibrat-
ionsalstrande arbeten och syneforriattning. Alla byggnader och anldggningar som kan riskeras att
skada med anledning av vibrationer kommer att for- och efterbesiktigas i enlighet med tillamplig
standard.

10  Forslag till villkor
10.1  Allmant villkor

1. Vattenverksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med ansékan och
dartill bifogade handlingar samt vad Trafikverket i 6vrigt angett eller dtagit sig i malet,
sdvida inte annat framgér av domen.

10.2 Sarskilda villkor

10.2.1 Arbeten i vattenomrade

2. Alla arbeten i vattenomrade som kan innebéra risk for grumling och sedimentationsflykt
ska utforas med grumlingsskydd oavsett tidpunkt pa aret. Skyddsatgiarderna ska bestam-
mas, kontrolleras och redovisas inom ramen for kontrollprogram.

3. Mark- och miljédomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndig-
heten att medge undantag fran anvindandet av skyddsétgérder vid grumlande arbeten
om sadana &tgirder inte beh6vs for uppritthallandet av en god vattenmiljo.

4. Utfyllnader i vattenomrade ska ske med massor vars fororeningshalt understiger niva-
erna for "Mindre an ringa risk” (MMR) i enlighet med Naturvardverkets Handbok 2010:1
»Atervinning av avfall i anliggningsarbeten”.
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10.2.2  Infiltration
5. Mark- och miljodomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljébalken &t tillsynsmyndig-
heten att narmare bestimma villkoren for infiltration.
10.2.3  Grundvattenbortledning

6. For de schakter i jord som finns angivna i tabellen nedan far under byggskedet erforder-
lig mangd grundvatten bortledas for att temporéart avsanka grundvattennivén till som
lagst det varde som finns angivet i kolumnen benamnd draneringsnivé byggskede.

ANLAGGNINGSDEL DRANERINGS-
NIVA BYGG-
SKEDE
Brostdd, Tegelbruksvagen 19
(stédgrupp S2, S3) ’
© Brostdd, dstra strandkanten 38
£ (Stédgrupp S8) ’
3 Brostdd, Varby Allé 6
- (Stédgrupp S9, S10) ’
o
,,;-, Brostéd GC-bro 14A -1,0
187 (Fittja) -1,7
188 (Varby) -2,0
c Férskarning Huvudtunnlar +34
[
E Bro 14Q +27,5
:§ Broar GGmmarravinen +12 som lagst
ey
= Stédmurar norr GGmmarravinen + 30 som lagst

7. For det fall att grundvattenbortledningen i ndgon av de schakter som omfattas av villkor
6 skulle innebira ett underskridande av den lagsta tillditna nivan sa ar Trafikverket skyl-
digt att vidta atgirder for att innehalla den reglerade grundvattennivan.

8. Mark- och miljédomstolen 6verlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndig-
heten att vid behov och inom ramen for kontrollprogram att istéllet bestimma den lagsta
grundvattennivan for bortledningen i de schakter som omnéamns i villkor 6.

10.2.4  Skydd av groddjur
9. Trafikverket ska

a. mellan april och juni avverka den skog som finns inom den del av arbetsomradet
som utgor vinterviste for groddjur

b. mellan oktober till mars torrldgga sméavattnet och
c. sedan stidngsla omradet med grodskydd

10. Ett kontrollprogram ska ocksa upprittas for sikerstillande av att nagra groddjur inte fo-
rekommer inom arbetsomréadet.

10.2.5  Utslapp till vatten

11. Lanshéallningsvatten fran jord- och bergsschakter under byggskedet ska fore infiltration i
mark eller utslapp till recipient genomga den rening som ar befogad utifran vattnets for-
vintade eller konstaterade beskaffenhet med hansyn till risken for negativ paverkan pa
miljon och ménniskors hilsa samt for den kvalitet som behovs for uppratthallandet av en
god vattenmiljo.
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12. Fororeningsgraden i det lanshallningsvatten som antingen infiltreras eller slapps ut far
inte 6verskrida de halter som framgar av tabellen nedan bestimda som riktvarden och
berdknade som rullande medelviarden 6ver 30 dagar.

PARAMETER RIKTVARDE | PARAMETER RIKTVARDE
pH 6,5-8,5 | Bly 3 ugll
Suspenderade

Kadmi 0,3 g/l
smnen 60 mgl/l admium Mg
Kvave (Ntotar) 5 mg/l | Koppar 15 g/l
Oljeindex 1mg/l | Krom 10 pg/l
PAH-6 1 g/l | Kvicksilver 0,1 pg/l

Nickel 30 pg/l

Zink 45 pgl/l

13. Mark- och miljédomstolen Gverlater enligt 22 kap. 25 § miljobalken &t tillsynsmyndig-
heten att meddela narmare villkor om atgarder och forsiktighetsmétt for hantering av
lanshallningsvatten. I detta mandat ingar befogenheten att besluta om att visst lanshall-
ningsvatten inte ska behova genomga till exempel avskiljning av olja, partiklar och pH;
det senare under forutsittning att vattnet kan visas sig vara av en sddan kvalitet att denna
avskiljning inte behovs.

10.2.6 Buller

14. Bullret fran den byggverksamhet som har ett samband med vattenverksamheten ska be-
gransas s att den ekvivalenta ljudnivén inomhus som riktvarde inte 6verstiger

e 45dB(A) i bostdder helgfri méndag-fredag kl. 07.00—22.00

¢ 40 dB(A) i undervisningslokaler helgfri mandag-fredag kl. 07.00—19.00
e 35dB(A)ibostader lordag, sondag och helgdag kl. 07.00-19.00

e 30 dB(A) ibostader l6rdag, sondag och helgdag kl. 19.00—22.00

e 30dB(A)ibostider alla dagar kl. 22.00-07.00

Den maximala ljudnivan inomhus far nattetid, kl. 22.00 — 07.00, som riktvirde inte
overstiga 45 dB(A) i bostader.

15. Vad giller det ekvivalenta riktvirde som enligt villkor 14 giller i bostdder under l16rdagar
och sondagar sa far detta riktvarde 6verskridas vid 15 ssmmanhingande 16rdagar och
sondagar mellan 07.00 — 19.00 berdknat under ett kalenderar. Det ekvivalenta riktvardet
inomhus ska da istéllet bestimmas till 45 dB(A). Dessa 6verskridanden far inte ske vid
jul-, nyérs-, pask, eller midsommarhelger.

16. Trots vad som anges i villkor 14 far arbeten som medf6r buller ocksa 6verskrida angivna
varden helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00 efter samrad med tillsynsmyndigheten.
Andra avvikelser far, om det finns sarskilda skail, ske efter tillsynsmyndighetens godkan-
nande.

17. Riskeras 6verskridande av bullernivierna inomhus under fem dagar i f6ljd eller mer &n
fem dagar under en tiodagarsperiod ska mojlighet till tillfalligt boende, alternativt tillfal-
lig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till berorda i god tid innan arbetet pabor-
jas, dock om mdjligt senast tre veckor innan arbetet pabérjas. Aven om riktvirdet inte
overskrids ska evakuering erbjudas om sérskilda behov foreligger, till exempel till boende
med nattarbete, sma barn, dldre och sjukskrivna.
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18. Mark- och miljédomstolen Gverléter enligt 22 kap. 25 § miljobalken at tillsynsmyndig-

heten att meddela ndrmare villkor om &tgirder och forsiktighetsmétt angaende buller.

10.2.7  Vibrationer
19. Vid vibrationsalstrande arbeten ska Trafikverket under byggskedet tillampa:

10.2.8

20

21.

22,

23.

24.

10.3

25.

e Svensk Standard SS 460 48 66:2011, "Vibration och st6t - Riktvarden for sprang-
ningsinducerade vibrationer i byggnader”

e Svensk Standard SS 02 52 11, "Vibration och stot — Riktvarden och méatmetod for
vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och pack-
ning”

e Svensk Standard SS 02 52 10, "Vibration och st6t — Spriangningsinducerade luft-
stotvagor - Riktvarden for byggnader”

e Svensk Standard SS 460 48 60 "Vibration och st6t - Syneforrattning — Arbetsme-
toder forbesiktning av byggnader och anldggningar i samband med vibrationsals-
trande verksamhet”

Uppfyllande av skyddsforeskrifter fér Ostra Malarens vattenskyddsomrade

. Ateranviindning av massor i viigkroppen ska uppfylla krav enligt "Mindre kinslig mar-
kanviandning” (MKN) eller "Kénslig markanvindning” (KM) i enlighet med Naturvard-
verkets Handbok 2010:1 ”Atervinning av avfall i anliggningsarbeten”. Ateranvindning av
massor inom vagomradet men utanfor vagkroppen ska uppfylla krav enligt “Kanslig mar-
kanviandning” (KM) i enlighet med samma handbok.

Ateranvindning av massor inom naturreservatet ska uppfylla krav enligt "Mindre in
ringa risk” (MMR) i enlighet med Naturvardverkets Handbok 2010:1 ”Atervinning av av-
fall i anlaggningsarbeten” eller i vart fall ha samma fororeningshalt som de naturliga bak-
grundsvirdena.

Externa massor som infors och anvinds inom arbetsomradet ska uppfylla krav enligt
”Mindre 4n ringa risk” (MMR) i enlighet med Naturvardverkets Handbok 2010:1 "Ater-
vinning av avfall i anldggningsarbeten”.

Bottenmassor som schaktas/muddras upp ska inte ateranviandas inom arbetsomradet
och hanteringen ska folja Havs och Vattenmyndighetens vigledning 2018:19 ” Miljokvali-
tetsnormer for vatten vid tillsyn och provning” och Naturvardsverkets handbok
2010:1”Atervinning av avfall i anldggningsarbeten”.

Upplag av massor inom primér skyddszon (50 m fran strandkant) far inte ske annat dn
kortvarigt i samband med omlastning eller om de genom kontroll visats vara rena och ska
anvindas vid utfyllnad eller annat anlaggningsarbete.

Kontrollprogram

Trafikverket ska senast tre (3) manader innan den tillstindspliktiga verksamheten eller
den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten paborjas till tillsynsmyndig-
heten inge reviderade kontrollprogram. Kontrollprogrammen ska héllas aktuella och far
efter samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum

TRV 2021/54301 2022-01-10 «1‘.}
7 TRAFIKVERKET
33(40)

11 Sarskilt om vattenverksamheten

11.1  Vattenrattslig radighet

Trafikverket har radighet genom 2 kap. 4 § p. 6 lag med sirskilda bestammelser om vattenverk-
samhet. Markatkomst sker med st6d av vagrétt i vagplan. For det fall Trafikverket behover ian-
sprakta tillstdndet for infiltration, d.v.s. om nu det undre grundvattenmagasinet pa den vastra si-
dan av Fittjaviken mot formodan skulle paverkas, s kan markatkomst for detta behovas. Infilt-
rationsanlaggningar kan d& foretradesvis placeras pd kommunal mark, men det kan kanske ocksé
behdvas dtkomst till privatdgd mark. Trafikverket bedomer dock att, med hénsyn till att infiltrat-
ionen da kommer att utforas for att undvika skada pa framforallt byggnader och anldggningar,
sddan markétkomst ocksd kommer att ges. I sammanhanget bor lyftas fram att de privatigda fas-
tigheter som kan bli aktuella dgs av storre kommersiella fastighetsbolag.

11.2 BedOmning av sakagarkretsen

Trafikverket har utgatt fran 9 kap. 2 § lagen med sérskilda bestaimmelser om vattenverksamhet
vid avgransningen av sakagarkretsen. Denna utgors séledes av de fastighetsigare som berors
inom de bedomda péverkansomradena for grundvattenbortledningen eller inom det vattenom-
rade dér tillstdndspliktiga arbeten ska utforas. Till denna krets har Trafikverket valt att ocksa
lagga till 4gare till ledningar eller andra anldggningar inom omréade med potentiellt sidttnings-
kénslig lermark.

I miljorattsligt hanseende dr dock sakagarkretsen vidare dn den som endast kan paverkas av vat-
tenverksamheten. Aven de som skulle kunna berdras av till exempel buller eller damning ir att
betrakta som sakéagare i miljorattsligt hanseende. Dessa omfattas dock inte av reglerna om ofor-
utsedd skada och har inte heller rétt till ersattning for sina rattegdngskostnader enligt 25 kap. 2 §
miljobalken, eftersom dessa bestammelser endast giller i ans6kningsmal om vattenverksamhet.

Péaverkansomraden fran den sokta grundvattenbortledningen har berdknats med bade analytiska
och numeriska metoder och ir fackmannamassigt utforda och baseras pa att schakten utfors utan
spont om inte annat anges. Vattenomradet utgors av det omrade som tas i ansprak genom vagpla-
nens permanenta eller tillfalliga marksansprak och ett mindre omrade utanfor vigplan som tas i
ansprak via avtal for nedldggning av ledning i vattenomréade.

Utsokningen av sakigare har f6ljt foljande avgriansning

1. fastigheter inom ytvattenomréade som tas i ansprak permanent eller temporirt for den
anldggning som ska byggas

2. fastigheter inom bedomda paverkansomraden for grundvattenbortledning som har bor-
rad eller gravd brunn

3. fastigheter inom bedomda paverkansomraden for grundvattenbortledning med pavisad
eller eventuellt sattningskanslig mark

4. agare till ledningar eller andra anldggningar inom omrade 3 ovan

11.3  Skadereglering

De vattenverksamheter, foretradesvis de grundvattenbortledningar som denna ansékan omfattar,
ska inte, med hénsyn till foreslagna forsiktighetsméatt och skyddsétgirder, behova medfora nagra
skador p& motstdende intressen. I vart fall kan Trafikverket inte forutse nagra sidana skador och
denna ansokan innehaller darfor inte heller ndgra uppgifter om ersittningsbelopp. Trafikverket
kommer att folja upp sin omgivningspaverkan genom bl.a. for- och efterbesiktningar av samtliga
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berorda byggnader. Om skador mot formodan dndéa skulle uppkomma far de hanteras som ofor-
utsedda skador, se avsnitt 11.5 "Tid for oforutsedd skada”.

11.4  Arbetstid

Trafikverket har begért att arbetstiden ska bestimmas till 10 &r.

11.5  Tid for oforutsedd skada

Eventuella oférutsedda skador kommer troligen att visa sig relativt omgaende. Trafikverket fore-
slar darfor att tiden for anmalan av oforutsedda skador bestams till normaltiden enligt 24 kap. 18
§ miljobalken, dvs. fem ar frn utgingen av arbetstiden.

Om det dndd uppkommer skador med ett konstaterat orsakssamband med den vattenverksamhet
som omfattas av tillstindet s& kommer dessa skador att ersittas av Trafikverket enligt bestam-
melser i 31 kap. miljébalken. Sddana skador kan, enligt Trafikverkets forslag avseende arbetstid
och oforutsedd skada, nu goras géllande inom femton ar fran inledandet av de tillstdndspliktiga
arbetena.

11.6  Provningsavgift

Kostnaderna for utforande av den tillstandssokta vattenverksamheten berdknas 6verstiga 100
miljoner kronor. Grundavgiften uppgér saledes till 400 000 kronor enligt 3 kap. 4 § forordningen
(1998:940) om avgifter for prévning och tillsyn enligt miljobalken. Eftersom utforandekostnaden
overstiger 100 miljoner kronor ska ingen tillaggsavgift tas ut. Provningsavgiften bor darfor be-
stammas till 400 000 kronor.

12 Kontroll

Utgangspunkten for den kontroll som Trafikverket kommer att bedriva 6ver vattenverksamheten
ar forordning om verksamhetsutévarens egenkontroll. Trafikverket kommer att utifran denna
forordning uppritta ett egenkontrollsystem for vattenverksamheten. Detta kommer att omfatta
fordelning av det organisatoriska ansvaret (4 §), rutiner for kontroll av utrustning (5 § ), under-
sokning och bedémning av risker (6 §) och en forteckning 6ver kemiska produkter (7 §).

Trafikverket kommer dven att upprétta ett kontrollprogram. Detta kommer att redovisas for till-
synsmyndigheten senast tre manader fore tillstdndet tas i ansprak, jfr villkorsférslag 25.

Under byggtiden kommer bland annat foljande kontroller utféras
e mitning av grundvattennivéer i jord och i berg
e mitning av sattningsrorelser i mark, anlaggningar och byggnader
e mitning av volym ldnshéallningsvatten fran schakt
e mitning av luftburet buller, vibrationer
o kvalitetskontroll av lanshéllningsvatten
e kvalitetskontroll av ytvatten utanfor grumlingsavskiljande barridrer
e kvalitetskontroll av schakt- och rivningsmassor

Tillsynsmyndigheten har ocksa majlighet att stélla de ytterligare krav som behovs pa Trafikverket
bl.a. med stod av 26 kap. 9 § forsta stycket miljobalken. Fér den omgivningspaverkan som blivit
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reglerad inom ramen for tillstandet giller dock den begransning som framgar av tredje stycket
samma paragraf.

I MKB i avsnitt 3.5 "Kontrollprogram” finns en beskrivning av kontrollprogrammet och ett utkast
av programmet kommer att redovisas for mark- och miljédomstolen senast i samband med hu-
vudférhandling.

13 Samrad

Denna ans6kan om tillstind till vattenverksamhet har foregétts av ett omfattande samradsforfa-
rande enligt 6 kap. miljobalken. D& Trafikverket har bedomt att den sokta vattenverksamheten
for program Tvarforbindelse Sodertérn innebar betydande miljopaverkan har inget undersok-
ningssamrad genomforts utan ett avgransningssamrad har héllits. Ett samriddsunderlag holls till-
gangligt under perioden mellan den 13 november och den 6 december 2018. Samrad har dven ge-
nomforts i form av 6ppna hus med allminheten samt méten med Lansstyrelsen i Stockholms lin,
berérda kommuner, myndigheter och niringsliv samt organisationer. Samtliga samradsaktivite-
ter som genomforts samt synpunkter pa vattenverksamheten i och omkring Fittjaviken och trafik-
plats Gommarbéacken framgar av den bifogade samradsredogorelsen, se bilaga C2.

14 Ovrigt
14.1  Skal for verkstallighet

Trafikverket anser att det finns skal for mark- och miljédomstolen att meddela ett verkstillighets-
forordnande. Tillstinden i denna ans6kan forutsitter att Tvarforbindelse Sodertorn blivit tilldten
i en vigplan som vunnit laga kraft. D4 ar det slutligen bestamt att Tvarforbindelse Sodertorn
kommer att genomforas med den lokalisering och med den strackning samt lage som blivit regle-
rade i vagplanen. Trafikverket hanvisar har till avsnitt 4.4 “Forhallandet mellan prévning av en
tillstandsansokan enligt 11 kap. miljobalken och faststillelse av en vigplan”. Nagot hinder for
mark- och miljodomstolen att meddela verkstillighet for de vattenrittsliga tillstainden ska da inte
foreligga. Den intresseprovning som skulle kunna tala mot ett sddant forordnande ar ju vid denna
tidpunkt redan avgjord i vagplanen.

De vattenrittsliga tillstdnden dr dessutom en forutsittning for genomférandet av Tvarférbindelse
Soédertorn. Forseningar av projektet kommer att innebira att de forviantade kapacitetsokningarna
for vigsystemen i Stockholmsomradet forsenas. Forutom denna samhallsekonomiska forlust kan
en forsening dven innebira rent monetira forluster. Detta i forhallande till de ekonomiskt ration-
ella arbetssitt som forutsatts vid planeringen av projektet.

Trafikverket har slutligen foreslagit en omfattande villkorskatalog till tillstindet. Genomférande
av de vattenrittsliga arbetena far dven anses st i 6verensstimmelse med de allmidnna hansyns-
reglerna. Inga skador kan forutses. Verksamheten regleras dessutom av en mycket omfattande
mingd foreskrifter och forordningar. Med hénsyn till detta méste risken for bade oférutsedda och
irreversibla skador anses som mycket liten, for att inte siga forsumbar. Med hinsyn till ovansta-
ende bor Trafikverkets intresse av att kunna ta tillstdndet i ansprék redan med stod av mark- och
miljédomstolens dom anses viga tyngre dn de intressen som skulle kunna tala for motsatsen.
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14.2  Malets handlaggning
14.21  Gemensam handlaggning

Som framgar i avsnitt 3 "Uppdelning i tva tillstindsansokningar” sa ror sig denna tillstandsanso-
kan pé en kritisk tidslinje med planerad byggstart i slutet av 2023. Ansokan behéver darfor hand-
laggas sjalvstandigt i forhéllande till den andra tillstindsansokan for Tvarforbindelse S6dertérn
som planeras att lamnas in till mark- och miljodomstolen i innan sommaren 2022.

Grunderna for detta framgar av avsnitten 3.2 "Motiv for vald uppdelning” och 8.4 Samverkande
vattenverksamhet Masmotunneln” med de dir angivna hanvisningarna till TB. D4 den tillstdnds-
anstkan som planeras att limnas in innan sommaren 2022 ocksé blir betydligt mer omfattande
an denna ansokan s kan det dven finnas rationella praktiska skal for att dela upp provningen.
Trafikverket inser givetvis att dessa forhallanden &r av underordnad betydelse i forhéllande till de
hydrogeologiska forutsattningarna for en vald uppdelning. Men anser 4nda att de bor framhallas.

Det ar som sagt Trafikverket uppfattning att det gér att separera de béda tillstindsansokningar.
Utgéngspunkten for den tidsplanering som nu beskrivs under 14.2.2 "Tidplan” har séledes detta
som utgangspunkt. For det fall mark- och miljodomstolen under férberedelsen av detta mél anser
att Trafikverket ytterligare behover fortydliga de grundvattenforhéllanden som har betydelse for
uppdelningen sé kan ett alternativ vara, forutom givetvis férelagganden, att en muntlig férbere-
delse halls med stod av 22 kap. 11 § tredje stycket. Pa s. 240 i del 2 av prop. 1997/98:45 framgér
att domstolen hir sjialva tdmligen fritt kan bestimma vad en sddan forberedelse ska avse och
vilka parter som ska instilla sig vid denna.

14.2.2  Tidplan

D4 Trafikverket har vattenrattslig radighet finns det inget som hindrar att mark- och miljédom-
stolen begir eventuella kompletteringar, kungor malet och slutfor skriftvaxlingen parallellt med
provning av viagplanen.

D& denna vigplan berdknas ha vunnit laga kraft tidigast vid halvarsskiftet 2023 s& kan en eventu-
ell huvudférhandling hallas och meddelandet av tillstandet ske forst efter denna tidpunkt (jfr
MOD 2014:13). Trafikverket anser ocks4 att sddan férhandling bor hallas, mer om detta under
avsnitt 14.2.4 "Huvudférhandling”.

Trafikverket foreslar darfor att domstolen, nir den fattat sitt beslut kring malets handldaggning,
lagger fast en tidplan for framdriften av malet. Trafikverket foreslar att en sddan tidplan kan ha
dessa tidsmassiga forutsiattningar:

1.  Om domstolen bedémer att alla eller vissa av remissinstanserna enligt 22 kap. 4 § miljo-
balken behover foreldggas att inkomma med synpunkter pa nodvandiga kompletteringar
av ansokningshandlingarna s bor dessa kompletteringar ha inkommit senast i mitten av
mars 2022.

2. Trafikverket kan sedan foreldggas att eventuellt komplettera sin ansékan utifran in-
komna synpunkter senast i slutet av april 2022.

3. Direfter kan anstkan kungoras innan sommaren och de allménna och enskilda intres-
sena kan i samband med detta beredas mojlighet att inkomma med sina synpunkter sen-
ast i mitten av oktober 2022.

4. Trafikverket kan sedan beredas att svara till slutet av december 2022.

5. Domstolen avgor sedan det resterande behovet av skriftvaxling for det forsta halvaret
2023.
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6. Om sedan vagplanen far laga kraft till sommaren 2023 kan huvudférhandling dga rum i
september 2023.

7. Domstolen forbereder sedan malet for avgérande och dom kan sedan meddelas i slutet av
november 2023.

14.2.3  Skriftvaxling

Skriftvaxlingen i detta mal kan bli tdmligen omfattande. Trafikverket har darfor tillskapat en be-
stdimd e-postadress tillstandtvarforbindelsesodertorn@trafikverket.se. All kommunikation i ma-
let fran domstolen till Trafikverket bor séledes ske elektroniskt Gver denna adress.

For att underlatta tillgangligheten sa foreslar Trafikverket att viss skriftvaxling i malet inklusive
denna ansokan l6pande publiceras pé Trafikverkets hemsida. Domstolen kan sedan hinvisa till
denna sammanstéllning av handlingar. En sddan publicering blir dock aktuellt forst efter kungo-
relsen.

1424  Huvudférhandling

D& huvudférhandling kommer att héllas tidigast under hosten 2023 har Trafikverket dnnu inget
forslag pa en lokal for en sddan forhandling. Det 4r ocksé idag svért att bedoma behovet av stor-
lek for en sddan lokal. Trafikverket kommer att &terkomma till mark- och miljédomstolen i dessa
fragor.

14.3  HOjdsystem och koordinater

Tillampat koordinatsystem dr SWEREF 99 1800 och héjdsystem RH 2000. Fixpunkter for an-
laggningen som ingar i ansokan redovisas i Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Nérliggande fixpunkter for anldggningsdelar ingdende i tillstdndsansékan fér Varbybron och trafik-
plats Gémmaren (Sweref 99 1800, RH2000)

PUNKTNUMMER APPROXIMATIV N APPROXIMATIV E H MARKERING
25920001 6571193,1 143461,0 29,034 DB
25920002 6571163,4 143282,0 15,732 DB
25920003 6571040,8 143258,7 16,880 DG
25920041 6571219,8 142860,5 3,877 DB
25920042 6571004,2 142440,3 3,909 DB
25920043 6571032,4 142387,8 13,854 DB
25920049 6571631,1 143547,2 47,604 DB
25920050 6571779,2 143651,3 44,514 DB
25920052 6570885,8 143235,4 16,453 DG
25920053 6571326,6 143642,8 39,541 DB
25920054 6571572,4 143764,5 44,981 DB
25920055 6571723,7 143817,6 45,002 DB
25920058 6571212,5 142224,3 9,230 DB

DB = dubb i berg, DG = dubb i gjutning
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14.4  Fakturering

Fakturering sker digital genom e-faktura. Trafikverkets organisationsnummer: 202100-6297.
Alla fakturor ska méarkas med EF 1831 Annika Cala. Faktureringsadress:

Trafikverket
Fakturahantering
781 89 BORLANGE

14.5  Aktforvarare

Till aktforvarare foreslas
Cin.Hui-Nilsson
Samhaillsbyggnadsavdelningen
141 85 Huddinge kommun

Cin.Hui-Nilsson@huddinge.se
08-535 36579

Den 10 januari 2022

Ulf Edling, verksjurist Andreas Nilsson, verksjurist
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Bilageforteckning

Oversiktskarta

Fastighetskarta
Fastighetsforteckning/sakigarforteckning

Teknisk beskrivning

Dokumentation befintliga broar

Bottenscanning av Fittjaviken

Hydrogeologisk karta

PM Hydrogeologiska och hydrotekniska berakningar
Forslagsskiss Varbybron 14J och 14K och géng och cykelbro 14A
Tillfallig utfyllnad och borttagning av landtunga
Forslagsskiss Gommarbacken
Miljokonsekvensbeskrivning

Samradsredogorelse

Samradsunderlag avseende trafikplats Gommaren
Samradsunderlag avseende Varbybroarna

Lansstyrelsens beslut BMP
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Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besoksadress: Solna strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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