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Allmanna yttranden

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Bakgrund

P& uppdrag av var dgare, Region Ostergdtland, ansvarar Ostgotatrafiken for kollektivtrafiken i
Ostergotland. Vi planerar linjer och tidtabeller med buss, tag och sparvagn med malet att ge kunden
en enkel, trygg och bekvam resa och ett bra och palitligt alternativ till bilen.

Ostgotatrafiken ar en samhéllsaktdr med ett stort engagemang fér samhéllsnytta och vara kunders
dagliga resor. Resor som grundar sig pa ett stort och komplext trafiksystem, men som ska uppfattas
som enkla och attraktiva.

Ostgétapendeln ar grunden i hela Ostgdtatrafikens trafiksystem och dr darfor alltid hégt prioriterad.
Stora ekonomiska resurser ar satsade for att Ostgétapendeln ska bidra till att n& de mal som Region
Ostergodtland har satt upp. Det dr av yttersta vikt att vi ar palitliga i form av att vi har hdg regularitet
och punktlighet.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK
Bakgrund:

Trafikverket ett sarskilt uppdrag att inhdmta och sammanstalla uppgifter fran samtliga
infrastrukturférvaltare och tjansteleverantorer, for att beskriva det samlade svenska jarnvagsnatet.

Trafikverket publicerar jarnvagsnatsbeskrivningen i syfte att sakerstalla insyn, férutsebarhet och icke-
diskriminerande tilltrdde till de tjanster som Trafikverket tillhandahaller. Beskrivningen upprattas i
samrad med berdrda parter och aktorer som tidigare ansokt om kapacitet eller anmalt sitt intresse
for att delta i samradet. Jonkopings Lanstrafik yttrar sig 6ver JNB 2024 som Trafikorganisator for
tagsystemet Krosatagen.

Krosatagen ar ett av Sveriges storsta tagsystem for upphandlad trafik med dver 7 miljoner
tagkilometer per &r och trafikerar i 7 av Sveriges regioner frdn Ostergétland i norr till Skdne i séder.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Malardalstrafik gs av Region-organen i Stockholms, Sédermanlands, Uppsala, Vdstmanlands, Orebro
och Ostergdtlands lan. Malardalstrafiks uppdrag och verksamhet ar i korthet att handldgga fragor av
gemensamt intresse for dgarna vad géller regionaltagstrafik, innehallande utveckling, upphandling
och forvaltning. Bolagets andamal ar att bidra till &garnas fullgérande av sina uppgifter som regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Malardalstrafik ar Trafikorganisator for den regionala tagtrafiken i
Malardalsomradet och anlitar jarnvagsforetag for att utfora driften av var egen regionaltagstrafik
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inom Malartagslinjerna, darutover samverkar Malardalstrafik genom avtal med jarnvagsforetag som
bedriver kommersiell regionaltagstrafik i Malardalen, som tillsammans bildar det storregionala
trafiksystemet i regionen.

Malardalsregionen ar i hog grad beroende av goda kommunikationer inom och mellan lanen. Bra
kommunikationer bidrar till 6kad tillganglighet och med detta bland annat till en battre balans
paarbets- och bostadsmarknaden i regionen. Kollektivtrafiken utgdr dessutom ett mycket viktigt
verktyg i omstallningen till ett klimatsmart samhalle. Det ar angeldaget med en vidareutveckling av
bland annat planeringsprocessen sa att kollektivtrafikens roll i samhallsutvecklingen kan starkas
ytterligare. Det finns framfér allt ett behov av langsiktighet och stabila flerariga férutsattningar,
nagot som gagnar medborgare, naringsliv och inte minst persontransportbranschen.

YTTRANDE FRAN REGION SORMLAND

Region Sérmland har inte nagra synpunkter pa rubricerat dokument, Samrad om
Jarnvagsnatsbeskrivning.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN
Skanetrafiken yttrar sig over JNB 2024 som Trafikorganisator for tagsystemet Pagatagen och RKM.

Trafikverkets kommentar

Ovanstdende text dr av inledande och presenterande karaktdr ddrav avstar Trafikverket att
kommentera.

Synpunkter som lyfts till vidare hantering

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN
Kapitel 4.5 Tilldelningsprocess

Ostgotatrafiken har vid flera andra tillfillen tidigare framfért synpunkter pa att hela
planeringsprocessen infor Tagplanerna maste tidigarelaggas. Framfor allt 4r det den slutliga
faststallelsetidpunkten som behéver ligga tidigare da det i och med dagens tidsplan inte medger
goda mojligheter att kunna planera anslutande busstrafik pa ett adekvat och kvalitetssakert satt.

Aven om Trafikverket vanligtvis brukar avvisa anslutande busstrafik som ett argument vid eventuella
tvister sa kvarstar det som ett ovillkorligt krav fran oss da det ar avgoérande for om kunderna, med
hansyn till hela-resan-perspektivet, ska vilja att resa kollektivt i stallet for att valja bilen. Det bor
dven ligga i Trafikverkets intresse med hansyn till de transportpolitiska mal som finns inom omradet.
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De forseningar som drabbar ansékningsprocessen infor T23 visar pa att hela tidplanen ar bracklig i sin
grund. Infor T23 ar det inforandet av MPK och personalbrist hos Trafikverket som medfor att hela
tilldelningsprocessen férsenades och branschen paverkas och oroas. Nasta gang kan det vara nagot
annat som paverkar och alla férandringar medfor forseningar som i langden drabbar kunderna och
deras fortroende for tagtrafiken i allmanhet.

Tidpunkten for faststallelse av internationella taglagen, i JNB 2024 angivet den 2023-08-21, ar
styrande for ndr en slutlig faststallelse kan ske. Trafikverket bor, sjdlva eller via politiska kanaler,
paverka det internationella beslutsfattandet sa att en tidigarelaggning sker. Da bidrar Trafikverket
direkt till att bade deras och vara mal uppnas.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Avsnitt 5.8 Férandringar av avgifter

Green Cargo ser mycket allvarligt pa det férelaggande som Transportstyrelsen lamnat till Trafikverket
om att hoja sparavgiften i en betydligt snabbare takt ar 2025, an tidigare lagd plan av Trafikverket.
Godstrafik ar redan med nuvarande priser oerhort konkurrensutsatt, inte minst fran transporter pa
vag. Att man da foreslar en kostnadsokning pa sparavgiften med 35% fran 2024 ar till 2025 finner vi
hdpnadsvackande. Det finns en dverhdangande risk att vissa marknadssegment av godstrafiken pa
jarnvag helt slas ut som ett resultat av detta. Finns det genomférda analyser/underlag som visar pa
att marknaden kommer klara dessa extrema avgiftshéjningar? Green Cargo anser att foreldggandet
fran Transportstyrelsen strider mot gallande text i EU forordningen 2012/34; "Avgifternas niva far
dock inte sattas sa hogt att de marknadssegment som kan betala atminstone den kostnad som
uppstar som en direkt foljd av driften av tagtrafiken, plus ett vinstuttag som marknaden kan béra,
hindras fran att anvdnda infrastrukturen"

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

Avsnitt 2.4 Jarnvagsforetagsorsaker (J)
JIA-kodifiering med kostnad 75kr/min inkl. hdnvisningar i respektive kapitel i JNB.

Avgiften for JIA blev tillbakadragen i 2022 och ar struken for 2023 pa grund av kvalitetsproblem i
konstruktionen av tagplanen.

¢ Med samma argument som tidigare framforts i samraden och avvikelsemeddelanden.
Forslagen om JIA regelverket ar en enkelriktad modell dar den faktiska harledningen inte kan
sakerstallas. Enligt tidigare studier kan man pavisa att ursprungsforseningen forekommer i
ungefar samma omfattning som i 6vriga natverket men med JIA kodifieringen kommer JF att
sta for hela kostnaden. Det innebér att incitamentet for atgarder forsvinner da inte atgarder
kan identifieras fran koden, eller att atgarderna till och med kan ligga pa annan part dn den
som far kvalitetsavgifter.



Arendenummer REDOVISNING
TRV 2021/114526
Beslutat av
Ann-Sofi Granberg, tf cTR

O TRAFIKVERKET

Sidor Dokumentdatum
10 (38) 2022-12-09

e Forslagsvis inleda en 6versyn av orsakskodslistan och infor harledning som starkare pavisar
den faktiska orsaken sa inte JIA drabbar JF ensidigt, utan dar JIA delas upp tydligare pa
orsakande parter. Detta bor ske fore ett inférande av att kostnadssatta JIA koden. Nar ett
acceptabelt regelverk (acceptabelt av bade branschen och Trafikverket) utarbetas bor detta
driftsattas successivt for att utrona dess effekter. Ett inférande under de premisserna bor
alltsa ske under en testperiod pa 3 ar enligt en trappstegsmodell vilket ocksa pavisades som
argument for inférandet i Trafikverkets

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

Avsnitt 3 Kodlista fér akut instéllda tag och avbokning

Oversyn av Instillelsekodslistan ar behdvligt for att tydligare koppla installelsekoder till sérskilda
handelser. Uppfdljningar pa installelser som incitament ar ett inslag som behdvs, men motarbetas av
den innehallsfattiga Installelsekodslistan.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Infrastrukturens vidmakthallande och atgarder

Det &r viktigt att Trafikverket sakerstaller den ursprungliga standarden pa stambanorna och arbetar
intensivt med atgarder som motverkar hastighetsnedsattningar och andra skal till tillfalliga eller
langvariga nedsattningar av kapacitet. Trafikverket behover generellt prioritera atgarder sa att
trafiken pa banorna i Malardalen kan bedrivas med ordinarie hastighet, hég kapacitet och hog
punktlighet. Detta ar ocksa en forutsattning for att den faststéllda tagplanen ska kunna fullféljas med
en god kvalitet.

Ett flertal brister har lett fram till att delar av infrastrukturen forklarats 6verbelastad. Bristerna i
infrastrukturen finns sedan manga ar tillbaka och trangseln kommer sannolikt fortsatta 6ka
ytterligare de ndrmaste aren. Det ar darfor viktigt att Trafikverket forcerar kapacitetshdjande
atgarder pa Stockholm och Malardalsregionen foér att mota den trangsel som finns pa banan och
skapa battre forutsattningar for att bedriva den trafik som marknaden efterfragar.

Planering av tagplanen

De senaste tagplanerna har faststallts med en mangd brister for tilldelade tagldgen. Bristerna, som
har sig grund i att sparkapaciteten understiger efterfragan, har resulterat i taglagen som negativt
paverkar vara resendrer och inte minst dagliga pendlare. Bristerna bestar dels i taglagen som avviker
mot de tidsldgen som arbetspendlarna och naringsliv efterfragar, dels innehaller stora tidpaslag som
forlanger restiden fér kunderna och samtidigt 6kar produktionskostnaderna. Sammantaget hammar
dessa brister samhallets 6vergripande mal och utvecklingen av arbetsmarknadsomradet samt
overflyttningen till miljovanliga transportlésningar.

Generellt behover Trafikverket tidigt under planeringsprocessen lagga fram konstruktiva forslag till
I6sningar for taglagen som ligger i konflikt. Med kreativa lI6sningar i tidigt skede underlattas
planeringen och battre helhetslosningar kan sannolikt skapas, jamfért med beredning och
presentation av I6sningar nara faststallelsen eller under tvisteférhandlingar. Det forslag till tagplan

10
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som presenteras i juli behover i hog grad vara val genomarbetad och innehalla merparten av ansokta
tag.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK

Generella synpunkter

| T24 ska MPK anvandas. Jonkdpings Lanstrafik vill tidigt under 2023 veta hur Trafikverket ska
sakerstélla en tidplan for T24, sa att inga forseningar uppstar likt de férseningar som systemet
orsakat i T23.

Tag som bestélls i tagplan for att trafikera enstaka dagar och inte avser kéras helar ska inte paverka
tag som ansoks for att trafikera helar. Jonkopings Lanstrafiks kunder ar framforallt pendlare till och
fran arbete och skola, dessa kunder ar kénsliga for stora forandringar i tagplanen som tag som ansoks
for att inte trafikera helar orsakar tag som bar nyttan av ett 6ppet samhalle dar Jonkopings Lanstrafik
och dess kunder viljer att resa med tag istallet for med bil. Sarskilt med den negativa klimatpaverkan
som bilen i stort har mot att resa med tag till och fran arbete/skola.

Tag som bestélls och erhaller kapacitet men kapaciteten inte nyttjas, finns det en
konkurrenssituation i ansékan om samma taglage bor kapaciteten tilldelas de tag som avslagits
taglage till forman for de tag som inte nyttjar sin tilldelade kapacitet.

Tag som bestélls och erhaller kapacitet men kapaciteten inte nyttjas av olika skal, men taglagen har
erhallits i och med prioriteringskriterierna ska efterféljas av ekonomiska kostnader for att avsta sitt
lage. Det ska inte vara gratis att avsta sitt taglage inom rimlig tid innan taglagets faktiska
genomfdrande datum.

Sverige genomgar nu en anmarkningsvart pafrestande tid till foljd av omvérldsfaktorer. Detta
paverkar Sveriges elférsérjning genom effektbrister i elomrade 3 och 4 dar Jonkopings Lanstrafik
genomfor sin trafik. Jonkopings Lanstrafik vill ha svar pa hur var trafik kommer att prioriteras i de fall
effektbrist uppstar.

YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK
Avsnitt 6.3.2 Operativa regler

“Tdag som avgdr och framférs enligt sin kérplan har féretrdde till sitt planerade Idge. Skdlet dr att
réttidiga tdg inte ska stéras av tag som dr férsenade eller for tidiga i férhallande till sina kérplaner.”

Alltfor ofta ser vi att rattidiga tag nedprioriteras av driftledningar till férdel for att tidiga eller sena tag
slapps fram i strid med ovan. Detta ger foljder att rattidiga tag i vissa dall blir intsdlda viss stracka
som foéljd av prioriteringen av tidigt eller sent tag. Detta galler sarskilt nar tag fardas genom fler an
ett driftledningsomrade.

11
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YTTRANDE FRAN JONKOPINGS LANSTRAFIK
Bilaga 5 B Orsakskoder

Koden ”Driftledning prioriterar”, kraver ocksa att det tydligt framgar vilket tag och varfor prioritering
genomfoérdes. Har koden ”Driftledning prioriterat” genomforts for att ett tidigt eller férsenat tag har
prioriterats fore ett rattidigt tag ska det tydligt framga en forklaring varfor ”Driftledningen
prioriterar”.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Avsnitt 3.3.1 Ramavtal

Malardalstrafik anser att ramavtal kan utgora ett av verktygen for att langsiktigt sakerstalla en robust
tidtabell och darmed skapa en forutsagbarhet inte bara for resendrerna utan aven for
jarnvagsforetag och organisatorer.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK
Bilaga 2 E Ovrig tillginglighetspaverkan

Bandelen 505 Aby sodra-(Norrképing). Det ar angeldget att utpekade risker utmed viltrafikerade
bandelar som denna atgardas snarast och inte ligger kvar 6ver flera ar.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK
Kapitel 4 Tilldelning av kapacitet

Regionerna har genom medfinansiering av infrastruktur och satsningar pa nya tag samt 6kat utbud
tagit ett stort ansvar. Regionaltagtrafikens samhallsviktiga funktion har dessutom accentuerats i och
med pandemin. Malardalstrafik vill darfor aterigen patala att villkor for tilldelning av kapacitet maste
vara sadana att regionaltagstrafiken inte missgynnas i férhallande till annan trafik.

Nuvarande prioriteringskriterier kan teoretiskt sett tranga undan all regional- och pendeltagstrafik
vilket tydligt visar att det finns ett stort behov av att vidareutveckla tilldelningsprocessen i allmanhet
och prioriteringskriterierna i synnerhet. Kapacitetstilldelningens kriterier och dess
prioriteringsprinciper bor utvecklas dar samhallsnyttan ses i ett bredare perspektiv och dar storre
hansyn tas till hela kollektivtrafiksystemet och dess anslutningar.

Det ar viktigt att tidsfaktorn for resor till och fran arbete (arbetspendling) far en uppgradering av
vardet motsvarande eller hogre an for tjansteresor. Tag med manga dagliga pendlare bor ges storre
prioritering och hogre vardering i jamforelse med tag med stor andel séllanresenéarer. Dagliga
pendlare dr mer sarbara for daliga eller avvikande taglagen och férlangda restider i jamférelse med
resendrer som reser sallan.

Det ar orimligt att tagldagen som enbart ansoks for enstaka veckodagar, eller mycket korta perioder
tvingar fram anpassningar for tag som planeras dagligen eller mandag-fredag. Tag som ansoks for
enstaka dagar per vecka eller kortvariga perioder bor darfor ha en lagre prioritet 4n tag som

12
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trafikerar mandag - fredag eller dagligen. Annars kan detta leda till olika tidtabeller for ett och
samma tag vilket ar negativt for resenarer och planeringen for anslutande trafik. Det kan ocksa ses
som ett mer konkret exempel pa prioriteringskriteriernas negativa effekter for
kollektivtrafiksystemet.

Ett system med fordefinierade taglageskanaler bor provas pa de banor dar sparkapaciteten
understiger efterfragat trafikutbud och dar prioriteringskriterierna inte bidrar till effektivt
kapacitetsutnyttjande utan snarare resulterar i undantrangningseffekter. Fordefinierade taglagen ses
som ett verktyg att na ett mer effektivt kapacitetsutnyttjande och bér inga i en analys av
tilldelningsprocessen. Trafikverket bor paborja ett utredningsarbete for en sadan planeringslosning.

Vi vill darfor annu en gang understryka vikten av att Trafikverket snarast bor inleda en 6versyn av
prioriteringskriterierna samt en fordjupad dialog kring utvecklingen av processen dar samhallsnyttan
for regional- och persontag ses i ett bredare perspektiv och dar storre hansyn tas till dagliga pendlare
samt hela kollektivtrafiksystemet med dess anslutningar. Inom ramen for projektet Omarbetning av
nationell och internationell kapacitetstilldelningsprocess (TTR) bor dven denna fragestallning
hanteras.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Kapitel 5 Taglagestjanster och avgifter

Trafikverket foreslar forandringar av avgifterna och vara jamférelser gors mot avgifterna enligt JNB
2023. Forandringarna genomfors inte med en proportionerlig 6kning dver alla avgifter utan
differentieras inom de olika avgiftsklasserna, och logiken i dessa férandringar ar svara att forsta.

Banavgifterna ligger sedan tidigare pa en stor andel av tagtrafikens kostnader, 6kningstakten slar
mot verksamheten och paverkar mojligheten att finansiera framtida satsningar.

Vidare rekommenderar vi att modellen fér aterkommande prisdkningar utéver normal indexhéjning
ses over tillsammans med féretrddare for branschen. De senaste arens takt for kostnadsékningarna
av banavgifterna motverkar nationella och regionala mal for 6kat resande inom hallbara
transportsystem.

Vidare anser vi att banavgifterna bér reduceras for de bandelar dar hastighetsnedsattningar innebar
att ordinarie banstandard och utlovad kapacitet inte uppnas, ex fér en langre period &n 3 manader.

Hastighetsnedsattningar kan forutom direkta férseningar dven riskera att omlopp eller anslutningar

paverkas med negativa effekter pa kostnader och intékter.

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK
5.3.5 Passageavgift i Stockholm

Regionaltagen ar ett verktyg att trafikforsorja storstaderna pa ett effektivt, sdkert och miljovanligt
satt, helt i enlighet med bl.a. regeringens mal om férdubblad kollektivtrafikandel i det motoriserade
resandet.

Passageavgifter ses som en extra beskattning av kollektivtrafiken i storstadsomradena. | princip ar
det "omoijligt" att inte kora kollektivtrafik i rusningstrafik, dessa avgifter styr inte bort nagra
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ansokningar utan ar enbart en merkostnad som kan riskera att dra ner trafikutbudet i det glesare
trafikerade natet for att finansiera denna éverféring av skattemedel fran regioner till staten. Avgiften
kdnns dven ologisk eftersom passageavgiften inte tas ut for godstag, som genom lagre snitthastighet
generellt tar mer kapacitet pa sparen an persontrafiken. Godstag har dessutom, till skillnad fran
persontag, oftast mojlighet att undvika storstdderna i just rusningstid.

Taglagesavgiften ar samtidigt hogre for de banor dar passageavgiften tas ut och kan sammantaget
ses som en form av dubbelbeskattning. Trafikverket bor darfér slopa passageavgifterna.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Avsnitt 2.6 Planerad utveckling av infrastrukturen

"Trafikverkets genomforandeplan, vilken uppdateras varje ar och avser sex ar”
SJs synpunkt:

Vi saknar beslut om ombyggnad av Tomteboda till ny Serviceanldggning.

Vi saknar ocksa information om de stora forandringar som planeras for Stockholms Central (och som
SJi tidigare utlatande varit tydliga med att vissa planerade forandringar inte kan ske innan en ny
Serviceanlaggning ar klar i Tomteboda).

Vi saknar dessutom information om de stora foréandringar som just nu sker inne i Hagalund (se ocksa
punkt 1.1).

Det ar flera objekt som namns Trafikverkets Genomforandeplan som ligger utanfér men i néra
anslutning till Trafikplats Hagalund. Alla dessa arbeten maste samordnas med verksamhet och
underhallsarbeten som sker inne i anlaggningen Hagalund.

SJs kommentar ERTMS:

Inférandet av ERTMS innebar stora utmaningar foér SJ, och andra jarnvagsféretag. Kostnaderna for
ombyggnad av fordon ar mycket stora och det ar langa ledtider. Ett ombyggnadsprojekt for en storre
fordonsgrupp tar ofta 4 — 5 ar fran start till slut.

| remissutgavan hanvisar Trafikverket till nationella planen avseende planerad utveckling av
infrastrukturen. Regeringen har dock vasentligen minskat anslagen till ERTMS i planen jamfért med
Trafikverkets forslag, och den plan som lades av Trafikverket 30 nov 2021 &r nu foremal fér en
omfattande omarbetning. Det ar darfor av storsta vikt att Trafikverket kan lamna en kvalitetssdkrad
plan for inforande av ERTMS, samt att planen dven innehaller vilka versioner av ERTMS och FRMCS
som ar aktuella vid olika tidpunkter. For att SJ ska kunna planera sina fordonsombyggnader for
ERTMS bor planen i anges i JNB 2024, och dven i kommande JNB.
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YTTRANDE FRAN SJ AB
Avsnitt 7.1 Inledning

“Anldggningar for tjdinster omfattar installationer, mark, byggnader och utrustning som helt eller
delvis iordningstdllts fér att medge att de tjcinster som beskrivs i detta kapitel tillhandahdlls.”

Sls synpunkt:

Det har tolkar vi som att Agaren till anldggningen ocksa ser till att dess skick &r i brukligt skick bade
sett ur Arbetsmiljémassig aspekt eller teknisk funktion. | Hagalund finns det servicegangar och
vattenposter pa Trafikverkets spar. Det ar alltsa Trafikverkets ansvar att standarden uppratthalls.

YTTRANDE FRAN SJ AB

Avsnitt 7.2 Oversikt av anldggningar for tjanster

"Enligt EU-forordningen 2017/2177, som tradde i kraft den 1 juni 2019, ska tjansteleverantorer for
tjanster relaterade till transport pa jarnvag uppratta en anlaggningsbeskrivning. Vad en
anlaggningsbeskrivning ska inbegripa beskrivs i forordningens artikel 4.”

SJ:s synpunkt:
| samma forordning star féljande:
" 2. Anlaggningsbeskrivningen ska inbegripa minst foljande information i den utstrackning det kravs
enligt denna férordning:
a) Forteckningen over alla installationer i vilka jarnvagsrelaterade tjanster tillhandahalls,
inbegripet information om deras placering och 6ppettider. 23.11.2017 L 307/5 Europeiska
unionens officiella tidning SV’

Det finns fler punktsatser i denna forordning som talar om infrastrukturagarens skyldigheter gallande
anlaggningen.

Det som star i EU-férordningen &r ytterligare en tolkning som bekréftar att Agaren till anldggningen
ocksa ser till att dess skick ar i brukligt skick bade sett ur Arbetsmiljomassig aspekt eller teknisk
funktion.

| Hagalund finns det servicegangar och vattenposter pa Trafikverkets spar. Det ar alltsa Trafikverkets
ansvar att standarden uppratthalls.

| nuvarande tagplan (T22) ar det i Hagalund kommer flera olika jarnvagsforetag som trafikerar
uppstallningsbangarden.

Déarfor ar det en nédvandighet att det sker samordning av nddvandiga faciliteter och samtliga
gemensamma aktiviteter.

SJs synpunkt som aterkommer varje ar:

"Pa vissa bangardar har Trafikverket drvt anlaggningar som jarnvagsféretagen anser tillhor de
befintliga uppstallningssparen som till exempel servicegangar, truckéverfarter, vattenposter mm.
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Dessa anlaggningar och faciliteter ar en forutsattning for att tagen ska fa den service som kravs och
for att tagen ska kunna levereras i tid till kund.

SJ efterlyser ett 6kande engagemang fran Trafikverkets sida i fragor som ror lokalisering av
depaomraden for den héar typen av verksamhet. Likasa behover Trafikverket vara en aktiv part vid
nyanldggning av sadana verksamheter inom befintliga depaer eller terminalomraden.”

YTTRANDE FRAN SJ AB

Avsnitt 7.3.5.4 Uppstallning
Sls synpunkt:

| detta avsnitt delas stationer i landet upp i tva olika zoner.
De som anses vara mest trafikerade hamnar i zon A och 6vriga i zon B.

Har maste Trafikverket vara mer tydlig genom att presentera vilka mojligheter men dven vilka
begransningar ett uppstallningsspar har. Utifran dessa tva kriterier maste sedan Trafikverket satta en
differentierad prissattning. Som det ar nu hamnar Tomteboda bangard i zon A férmodligen pa grund
av sitt lage. Daremot ar det pa grund av bangardens skick inte skaligt att ta ut samma avgift som till
exempel Hagalund. Till exempel sa &r spar 19 i Tomteboda ett spar dar underhallet &r undermaligt.
Det finns inga gang- eller servicevagar till och fran sparet. Det ar endast makadam utmed sparen. Det
finns inga tagvarmeposter. Det finns inga vattentryckningsmajligheter. Tomteboda &r i regel
obemannat vilket gor att det ar stor risk for stéld och skadegorelse pa uppstéllda fordon mm mm.

| Hagalund kan sparen variera i langd och det kan ocksa variera med bredd mellan spar. Vissa spar
har goda mojligheter till vattenposter medan andra sdmre osv osv. Vissa spar kraver mer snorojning
an andra.

Med ovanstaende argument ar det inte ratt att sdtta samma pris pa samtliga uppstallningsspar.

SJ ifrdgasatter ocksa den kraftiga hojningen fran 5:50 till 6:97. Det ar en hojning pa 27 % vilket inte ar
skéligt med tanke pa manga uppstallningsspars daliga kvalitet.

Pa INB-dagen (12 okt) stallde SJ fragan varfor det ar sa hog hojning och fick svaret att det ar ”skalig
indexdkning”. Nar vi raknar pa det ar det en ndra pa en 4%-ig arlig héjning sedan féregdende hojning

YTTRANDE FRAN SJ AB
Bilaga 1 B Avgifter
Sls synpunkt:

Se anmarkning under 7.3.5.4 Uppstallning.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Generella synpunkter
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Den samhallsfinansierade lokaltagstrafiken har i prioriteringskriterier mm |ag prioritet. Skanetrafiken
anser att detta ska andras. Pagatagen har ca 26 miljoner kunder per ar. De tre storstadssystemen,
dar Pagatagen ingar star for merparten av persontrafikresorna i Sverige. Det ar da helt orimligt att
dessa system har lagst prioritet.

Vi har sedan nagra ar noterat att vi inte blir inbjudna till dialog kring ombyggnad av infrastruktur
tillsammans med de skanska kommuner. Detta trots att vi ar ocksa RKM i Skane. Ovan har lett till
fordyringar och misshushallning av skattemedel. Det som nu &r allvarligt och har baring pa JNB, ar
att projekt blir forsenade. Detta leder till att Skanetrafiken inte kan kora Pagatagen som det var tankt
T24 och att vi inte kan erbjuda de attraktiva resor som 6nskas i Skane. Vi vadjar ater om en god och
konstruktiv dialog i dessa fragor.

Den operativa hanteringen ska enligt JNB féljas upp i bland annat kundmoten med Trafikverket.
Skanetrafiken har i manga ar varit aktiva i detta arbete och via Region Skane har till exempel
ekonomiska medel tillforts for att gora forbattringar i infrastrukturen, Skanetrafiken begéar dock en
mycket mer aktiv leveransuppféljning av Trafikverket. Vi 6nskar att Trafikverket foljer upp
forseningar och instéllda tag, och redovisar atgardsforslag for att forbattra punktligheten.
Anlaggningen och den operativa tagledningen skots av Trafikverket och da maste det vara
Trafikverket som gor uppfoljningen.

T24 ska MPK anvandas. Detta ska enligt uppgift ske i projektorganisation, och inte i linjeorganisation.
Vi vill tidigt veta hur Trafikverket ska sakerstélla en tidplan for T24, sa att inga forseningar uppstar.

Vid konstruktionen dnskar vi ocksa att tag som bestalls avses koras sa att kapacitetsutag och
anpassningar inte gors i onddan. Vidare anser vi att enstaka tdg som gar under t.ex. under
sommarperioden inte ska paverka tag som gar helar. Vara kunder ar i huvudsak pendlare, och de
onska samma tider under hela aret.

Effektbristen i elndtet i elomrade 3 och 4 oroar Skanetrafiken. Hur kommer var tagtrafik prioriteras
om det uppstar brist. Sedan begar vi att Trafikverket redovisar och sdkerstaller att signaler mm som
ar kopplade till stadsnat inte slacks ner. Det ar inte acceptabelt att tagtrafiken ska prioriteras ned
p.g.a. ovan. Vi har ett samhéllsuppdrag som maste fungera. Det maste finnas fungerande redundans.

Vi ser positivt pa de sankta banavgifterna. Detta ar en kompensation for det eftersatta underhallet,
som Skanetrafiken fatt betala for i form av ersattningstrafik, ersattningskrav mm.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

5.3.5 Avgiftssystem minimipaketet av tilltradestjdnster (tagldge)

Vi noterar att passageavgifterna i Malmo finns kvar for T24. Vi vill att dessa tas bort T24. Det ar
endast persontagstrafik som ska erlagga passageavgifter. Passageavgifterna tillkom for att
ekonomiskt styra bort tag pa vissa strackor. Inom Pagatagstrafiken kan vi inte vélja bort strackor eller
tider p.g.a. passageavgifter. Vi maste kora nér pendlarna har behov av detta. Inom bil eller
lastbilstrafiken finns inga passageavgifter. Detta innebér att passageavgifterna nu far anses vara en
extraskatt som missgynnar Pagatagstrafiken. Denna avgift motverkar dairmed malen att féra 6ver
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resor fran biltrafik till tagtrafik. Den motverkar miljomalen. Avgiften var en trangselavgift, och nu nar
fyra spar Malmo — Lund 6ppnar, finns inte langre motiv for denna passageavgift.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN
Bilaga 5 B Orsakskoder

Det behovs en forenklad process for hantering av omkodning av orsakskoder.

Koden Driftledning prioriterar kraver att det framgar vilket tag som fick prioritet samt orsaken till att
det prioriterade taget var sen och anledning till att det fick prioritet.

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET
Avsnitt 5.3.5 Avgiftssystem minimipaketet av tilltrddestjdnster (taglige)

Som branschaktor vilkomnar vi att Trafikverket slopar den hogre taglagesavgiften for ett segment
(godstrafik), vilket innebar att endast kostnaden som uppstar till direkt foljd av framférandet av
jarnvagsfordon tas ut. Vi har dock svart att forsta varfor denna hogre kostnad ska kvarstanna for
persontrafiksegmentet. Pa vilket satt menar Trafikverket att persontrafiken har battre
forutsattningar att bara en hogre kostnad (mer dn dubbelt sa hog kostnad per tagkilometer) jamfort
med godstrafiken?

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET

Trafikverket gor gallande att man avser att kraftigt hoja kostnaden fér uppstallningskapacitet med
hanvisning till indexupprakning, vilket blir sarskilt markbart i zon A dar kostnaden stiger med 27 %.

Med tanke pa kostnadsutvecklingen for uppstallningskapacitet skulle vi férorda att Trafikverket
omarbetar principen for hur avgift tas ut fran att idag debitera utifran sparlangd sett till paborjat
hundratals meter till att istallet Overga till paborjad tiotal meter. Ett spar som t.ex. ar 100 meter langt
kostar med den féreslagna prisnivan lika mycket som ett spar som ar 199 meter — dvs ca 61 000 kr
per &r om spdret &r tilldelat dygnet runt under ett &r. Ar sparet daremot 200 meter I&ngt blir
motsvarande kostnad 122 000 kr per ar. Nagot som inte bidrar till att optimera uppstallnings-
utnyttjandet utifran ett ekonomiskt styrperspektiv.

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET

Avsnitt 5.7.6 Begaran om fornyad bedémning av Trafikverkets orsakskodning

Att forsoka att skapa incitament och styrning av verksamheten med kvalitetsavgifter ar i grunden
god, och vi ser ett behov av att utveckla processen for att uppna syftet med verksamhetsstyrning
snarare dn enkom en modell f6r ekonomisk reglering.

Vi har en konkret synpunkt pa processen for bestridande av orsakskoder (avseende merférseningar)

dar det star Trafikverket fritt att fram till och med den tredje dagen efter att ett taglage har paborjats
ange vad Trafikverket menar ar orsaken till merférseningen. Forst darefter har vi som jarnvagsforetag
ratt att inkomma med eventuella bestridanden mellan kalenderdag fyra och sex efter det att taglaget
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har paborjats. | praktiken innebér det att vi som jarnvagsforetag kontinuerligt behover kontrollera
om den orsak som Trafikverket angivit for merférseningar delas av oss som jarnvagsforetag. Den
nddvandiga kontinuiteten, som vi ser det, ar att vii det narmaste behdver gora en kontroll varje dag
pa aret for att inte passera det givna tidsutrymmet for bestridande som anges i processen. En 6nskad
processanpassning ar att de tre dagar vi som jarnvagsforetag har pa oss for att granska
orsakskodningen dndras fran kalenderdagar till arbetsdagar, da vi annars maste avsatta resurser for
kvalitetsuppfoljning aven pa t.ex. helger och storhelger — vilket vi inte finner rimligt.

YTTRANDE FRAN VR SVERIGE AB
Avsnitt 6.3.2 Operativa regler

“Tdag som avgdr och framférs enligt sin kérplan har féretrdde till sitt planerade ldge. Skdlet dr att
rdttidiga tag inte ska stéras av tdg som dr foérsenade eller for tidiga i férhdllande till sina kérplaner.
Undantag frdn regeln om féretrdde for réttidiga tdg kan géras om det finns sdrskilda skél, sasom
svdrare trafikstérningar eller avtalade avvikelser fran kérplanen, eller om trafiksituationen
uppenbarligen féranleder ndgot annat.”

Vi &r eniga om att undantag kan géras om det finns sarskilda skal, som t.ex. svarare trafikstorningar.
Vi upplever dock dagligen att den trafik vi kor for Skdnetrafiken och Ostgotatrafiken, Pdgatagen och
Ostgétapendeln, nedprioriteras rattidiga tag till forman for andra férsenade, och dnnu virre, tidiga
tadg, men det handlar da inte om nagra svarare storningar utan enskilda subjektiva prioriteringar och
beslut som vi inte menar kan kopplas till ndgra operativa regler som stodjer dessa beslut. Trafikverket
har ett otroligt stort ansvar for tagtrafikens punktlighet och da maste de som gor dessa prioriteringar
inse och forsta sin centrala roll av besluten och konsekvenserna av dem. Pagatagen och
Ostgétapendeln ar centrala delar i de stora kollektivtrafiksystemen i Skane respektive Ostergétland
med stora resandefléden och tidskansliga resenédrer. Bara forhallandevis ”“sma” férseningar p.g.a. en
nedprioritering kan ge storre konsekvenser langre fram med nya nedprioriteringar da taget ar sent
och i varsta fall maste taget vanda innan taget natt sin slutstation for att aterstalla trafiken. For
kunderna blir det konsekvenser med missade anslutningar inom kollektivtrafiksystemet. Trafikverket
maste ta sitt ansvar och leva upp till denna skrivning i JNB och borja prioritera rattidiga tag.

YTTRANDE FRAN VR SVERIGE AB
Bilaga 5 B Orsakskoder

Det behdvs en forenklad process for hantering av omkodning av orsakskoder.

Koden Driftledning prioriterar kraver att det framgar vilket tag som fick prioritet samt orsaken till att
det prioriterade taget var sen och anledning till att det fick prioritet.
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YTTRANDE FRAN VY TAG AB

Bilaga 8 B Rutiner vid skadereglering

Svart for JF att kunna ha exakta uppgifter om anlaggningens skick. Tolkningen kan vara olika mellan
JF och TRV och vem har da tolkningsforetrade?

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET

Bilaga 4 B — Prioriteringskriterier / Kapitel 5.2 Kostnadsparametrar for associationer samt 6
Berakning av samhallsekonomiska kostnader

Betydelsen av associationer ar en viktig del i den samhallsekonomiska effektkostnadsberakningen. Vi
stéller oss fragande hur tanken med associationer ar tankt att fungera. Med den idag uppdelade
jarnvagsmarknaden mellan olika aktorer stéller vi oss fragande om det verkligen ar rimligt att en
ansokan ska innehalla associationer (anslutningar) till faktiska tag, utéver rent internt
produktionstekniska upplagg. En association, i betydelsen anslutning, bygger pa en faktisk anslutning
till ett annat tag som inte allt for sallan en annan aktor &r ansvarig for. Saledes bor associationsfragan
snarare handla om volymspecifika reserelationer till viss ort/ linje dn anslutningar till enskilda tag,
annars gynnar modellen kartelliknande upplagg. Exempelvis att tag X forvdntas ha Y resendrer som
ska resa vidare till orten Z eller orter utmed linjen Q.

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET

Bilaga 4 B — Prioriteringskriterier / Kapitel 6.7 Sarskiljning och revidering av prioriteringskategori
Kriteriet ”"Andel tjansteresenarer”, som anges som en sarskiljningsgrund (parameter) i handelse av
att en 6verbelastning inte kan I6sas med hjalp av enbart prioriteringskriterierna, kan inte ses som en
objektiv bedomningsgrund for att kunna utréna den samhallsekonomiskt mest férdelaktiga
I6sningen. Det anges att definitionen pa en "tjansteresenar” ar "en resendr som har resan betald av

arbetsgivaren” och att ”detta ska kunna verifieras”. Att kunna verifiera en sadan uppgift finner vi som
i det ndrmaste omaijligt och darfér behdver den parametern tas bort.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Generella Synpunkter

Vilka atgarder kommer Trafikverket att vidta for att processen och tidsplanen fér T24 kommer att
halla med hansyn till de avsteg fran processen som gjordes for T23?

Kapacitets som ansoks i Tagplanen ska utnyttjas och inte regelbundet stallas in.

Detta har tagit kapacitet i ansprak som ej har kommit att utnyttjas. Detta har lett till att anpassningar
pa annan trafik har genomforts men varit onddiga och lett till ett suboptimerat taglage som sannolikt
upptar mer kapacitet dn nodvandigt och orsakar merarbete i konstruktionsfasen foér tagplanen.
Trafikverket behover se till att detta ej sker.
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Det ar oklart hur trafiken kommer att prioriteras vid bortkoppling av el i elomrade 3 och 4. Det hade
varit 6nskvart att i JNB framgar hur eventuell prioritering gors i samband med nedsldckning av
samhallskritisk infrastruktur. Finns det en prioriteringslista for tagtrafiken? Fokus behover dven ligga
pa omkringliggande infrastruktur kan paverkas vid en planerad nedslackning exempelvis hissar. Vem
ar det som har ansvaret for tagresenarerna?

Vi ser positivt pa de sdnkta banavgifterna. Ett bra satt att kompensera for de delvis eftersatt
underhallet som finns pa infrastrukturen.

5.3.5 Avgiftssystem minimipaketet av tilltridestjanster (tagldge)

Vi noterar att passageavgifterna i Malmao finns kvar for T24. Passageavgifterna tillkom for att
ekonomiskt styra bort tag pa vissa strackor, minska trangsel. Behovet av dessa passageavgifter bor
inte finnas efter det att fyra spdr Malmd-Lund fardigstillts. Inom Oresundstagstrafiken kan vi inte
vélja bort strackor eller tider p.g.a. passageavgifter. Vi maste kéra nar pendlarna har behov av detta.
Inom bil eller lastbilstrafiken finns inga passageavgifter eller trangselavgifter for att styra trafiken till
andra tider pa dygnet. Detta innebar att passageavgifterna far anses vara en extraskatt som
missgynnar Oresundstagstrafiken. Denna avgift motverkar darmed malen att féra dver resor fran
biltrafik till tagtrafik. Den motverkar miljomalen.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB
Bilaga 5 B Orsakskoder
Det behdvs en forenklad process for hantering av omkodning av orsakskoder.

Koden Driftledning prioriterar kraver att det framgar vilket tag som fick prioritet samt orsaken till att
det prioriterade taget var sen och anledning till att det fick prioritet.

Trafikverkets kommentar
Ovanstdende fraga gdr inte att koppla till samradsunderlaget eller dr inte méjlig att hantera inom
JNB samrddet och lyfts ddrmed till befintlig drendehanteringsprocess fér kundfrdgor.

Allmant om JNB

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Avslutningsvis vill vi patala vikten av att samtliga faktorer som paverkar tagtrafikens forutsattningar
oavsett om det ror taglagen, infrastruktur, stora och medelstora banarbeten, eller ekonomiska
forutsattningar maste vara givna i JNB.

Trafikverkets kommentar:
Innehdllet i Trafikverkets jdrnvdgndétsbeskrivning féljer de krav pa innehall som finns i lagar,
férordningar och féreskrifter.
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Kapitel 1 Allman information

Avsnitt 1.1 Inledning

YTTRANDE FRAN SJ AB

“Utéver detta har Trafikverket ett sérskilt uppdrag att inhdmta och sammanstélla uppgifter frén
samtliga infrastrukturférvaltare och tjénsteleverantérer, for att beskriva det samlade svenska
jérnvégsndtet.”

Sls synpunkt:

Nar det star sa har undrar vi varfor det inte finns en samlad beskrivning 6ver Hagalund dar Jernhusen
ocksa ar en stor Infrastrukturforvaltare?

Trafikverkets kommentar:

Pa Trafikverket.se ges infrastrukturférvaltare och anldggningsinnehavare som tillhandahdller
jérnvédgstransportrelaterade tjdnster méjlighet att tillgéingliggéra bdde jdrnvidgsndstsbeskrivningar
(lank till - JINB svenska infrastrukturforvaltare ) och anldggningsbeskrivningar (lank till - Leverantorer
av tjdnster relaterade till transport pa jarnvag ).

Hdr dterfinns Jernhusens anldggningsbeskrivning 6ver Hagalund.

Kapitel 2 Infrastruktur

Avsnitt 2.4 Trafikrestriktioner

AVSNITT 2.4.1.3 STRACKOR MED SARSKILDA FORUTSATTNINGAR

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Bandel 344 Angelsberg-Snyten behdver senast under 2022-2023 upprustas for att klara kommande
trafikbehov. Dels for planeringen av tagplanekonstruktionen och klara tilldelningen av godstag denna
vag, som komplement till andra kérvagar som riskerar att paverka persontrafiken Sala-Vasteras-
Eskilstuna negativt. Trafikeringen pa bandelen kommer samtidigt vara nédvandig under kommande
banarbeten pa Dalabanan och for 6vriga banarbeten i regionen samt som redundans vid operativa
behov av omledning.

Trafikverkets kommentar:
PG bandel 344 (Angelsberg)-(Snyten) har det helt nyligen utférts upprustning och spérbyte. Bandelen
tas bort fran listan éver Banor och stréickor kdnsliga fé6r omfattande trafikékningar.
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Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

Avsnitt 4.2 Generell processbeskrivning
AVSNITT 4.2.1.2 TILLFALLIGA KAPACITETSBEGRANSNINGAR

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET

Vi menar att den foreslagna skrivningen om att sékande sjalv ska anséka om ny kapacitet vid t ex
trafikavbrott inte 6verensstimmer med SERA-direktivet (EU 2012/34). Var tolkning av direktivet &r
att infrastrukturforvaltaren ska erbjuda skanden annan kapacitet, vilket vi forutsatter ar nagot aven
Trafikverket kommer att félja.

Trafikverkets kommentar:

Er synpunkt berér hanteringen av de tillfdlliga kapacitetsbegrdnsningar som klassificeras som sma
och medelstora enligt punkt 12 i SERA-direktivet bilaga VII. Néir det gdller utpekade tillflliga
kapacitetsbegrénsningar ska dessa ses som att infrastrukturen inte dr tillgénglig och ddrmed sa dr
det inte méjligt att ans6ka om kapacitet pa denna stréckning. Utpekade tillfdlliga
kapacitetsbegrénsningar 6r ddrfér en planeringsférutséttning vid ansékan om kapacitet. S6kande
anger i sin ansékan hur man vill hantera sin trafik, d vs om trafiken ska stdllas in eller sG anséker man
om ett omledningsldge.

AVSNITT 4.2.1.4 BEHOV AV TJANST PA DRIFTPLATS

YTTRANDE FRAN SJ AB
Sls synpunkt:

| detta avsnitt namns aldrig tjansten “vattentryckning” vilket dr en forutsattning for ett persontags
framférande och som dessutom finns som en faktisk facilitet pa vissa av Trafikverkets spar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tillhandahdller inte denna tjéinst och finns ddrfér inte med i Trafikverkets
Jdrnvégsndtbeskrivning. Finns dock tjdnsteleverantérer som tillhandahdller vattentryckning,
beroende pa vilken plats som avses. Trafikverket stdr som dgare till manga spdr dér det finns tillgang
till vattentryckning men tillhandhdller ddrmed inte tjénsten vattentryckning med automatik. Har man
behov av vattentryckning och Trafikverket stdr som spdrdgare sd anséker man om detta spar fér att
sedan ta reda pa vilken som ansvarar for tjidnsten vattentryckning.

Avsnitt 4.2.2 Ansdkan om kapacitet

AVSNITT 4.2.2.3 FORSLAG TILL TAGPLAN

Yttrande fran Snalltaget
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Det framgar inte i texten vad syftet 4r med att inkomma med synpunkter pa forslag pa tagplan, och
likasa inte heller vilket ansvar Trafikverket har sett till att hantera och bemota inkomna synpunkter

Trafikverkets kommentar:

I avsnitt 4.2.2.3 sista stycket framgdr att tdgplanen kan faststéllas om det inte inkommer ndgra
yttranden é6ver férslag till tdgplan som medfér behov av dndringar. Om den sékande dr missnéjd med
férslaget till tagplan ligger det dédrmed i den s6kandes eget intresse att Idmna synpunkter fér att
framféra detta samt for att sdkra att fortsatt samordning och eventuell tvistlésning kan dga rum. Om
den s6kande ddremot finner féorslaget till tagplan tillfredsstdllande finns det ingen anledning att
ldmna in ndgra synpunkter.

Trafikverket kommer férséka att tillgodose synpunkterna, men kan inte garantera att sd sker,
eftersom olika s6kande kan ha oférenliga 6nskemdl.

Avsnitt 4.5 Tilldelningsprocessen
AVSNITT 4.5.2 KOMPLETTERANDE ANSOKAN FOR ARLIG TAGPLAN

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Bra med I6pande faststéllelse for battre framdrift i tagplanen. Daremot &r det av storsta vikt att
faststéllelsen sker i ratt ordning. Dvs. att ansokta tag i tagplanen pa en stracka hanteras forst och
kompletterande ansdkan sedan.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har ingen avvikande uppfattning gdllande hantering av ansékningar i de olika
processtegen.

AVSNITT 4.5.6 FASTSTALLD TAGPLAN

YTTRANDE FRAN SJ AB
Sls synpunkt:

Vi saknar att "Tilldelning av uppstallning och tillaggstjanster pa driftplatser” ar med vid Faststéllande
av tagplan.

Trafikverkets kommentar:

| och med att nya Jarnvdgsmarknadslagen trédde i kraft den 1 juni 2022 sa ingdr endast faststdllda
tdgldgen i begreppet tdgplan. | och med detta sG har vi gjort en uppdelning av avsnitt 4.5.6. | punkten
tilldelade tjéinster enligt avsnitt 7.1 anges vilka grundldggande samt tilldggs och extra tjéinster som
redovisas vid faststdllande av tagplan.
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Avsnitt 4.8.2 Regler for infrastrukturforvaltarens andringar av
taglage

AVSNITT 4.8.2.1 REVISION AV TAGPLAN

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

Formulering kring PNA (Path Not available) anvands inte konsekvent. Ibland anvands bendamningen
Inte tillgingligt taglage. Onskema&l om att anvdnda en och samma bendmning.

Brister aven i tydligheten i att PNA ska publicera i systemen MPK STP (bendamns Gvergripande som e-
system).

Trafikverkets kommentar:
Referenserna till det engelska namnet har strukits.

Jdrnvégsndtsbeskrivningens syfte dr inte att beskriva specifika it-system eller deras funktioner i detalj.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

4.8.2.1 Vi noterar med mycket stor tillfredstallelse att fysiska méten for banarbetsplanering ska
genomforas. Vi vill trycka pa att detta verkligen blir av. Skanetrafiken énskar delta med berdrda
foretag och Trafikverkets projektledare och entreprendrer. Samverkan ar nyckeln for gott resultat
mot kund.

Trafikverkets kommentar:

| och med inférandet av MPK Start har arbetsprocessen fér revisionen féréndrats och utvecklats. De
tidigare revisionsmétena har i revisionsschemat fér T23 bytts ut till enbart en skriftlig hantering i den
I6pande revisionen. Detta i syfte att géra processen snabbare och fér att inte bara ha det regionala,
utan ocksa faG med det nationella perspektivet i konstruktionen. Detta utesluter inte att det i vissa fall
finns ett behov av att ha dialogen mellan Trafikverket och de sé6kanden i ett méte. Trafikverket avser
att kalla till méte vid vissa arbeten. Den nya processen dr énnu inte i drift, om det visar sig att det
finns behov att justera processen, kan det komma att ske.

YTTRANDE FRAN VR SVERIGE AB

| skrivningen framgar att moten ska genomféras med jarnvagsforetag och trafikorganisatoérer inom
ramen fér denna process. Det ar precis vad vi ocksa vill och menar att det kravs for att revisionen av
tagplanen ska kunna hanteras optimalt for alla berérda parter. Samma skrivning finns i innevarande
JNB 2023 och infor Revision 0 och 1 Tagplan 2023 har VR Sverige m.fl. 6nskat och begart att
Revisionsmoten ska hallas men dar Trafikverket ej gatt oss till motes. Vi vill att Trafikverket forhaller
sig till vad som star i JNB.

Trafikverkets kommentar:

I och med inférandet av MPK Start har arbetsprocessen for revisionen férdndrats och utvecklats. De
tidigare revisionsmétena har i revisionsschemat fér T23 bytts ut till enbart en skriftlig hantering i den
I6pande revisionen. Detta i syfte att géra processen snabbare och fér att inte bara ha det regionala,
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utan ocksa fG med det nationella perspektivet i konstruktionen. Detta utesluter inte att det i vissa fall
finns ett behov av att ha dialogen mellan Trafikverket och de sékanden i ett méte. Trafikverket avser
att kalla till méte vid vissa arbeten. Den nya processen dr énnu inte i drift, om det visar sig att det
finns behov att justera processen, kan det komma att ske.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Vi noterar med mycket stor tillfredstallelse att méten fér banarbeten ska genomféras. Moten ska
genomfdras men endast berdrda jarnvagsforetag samt entreprendrer.

Trafikverkets kommentar:

I och med inférandet av MPK Start har arbetsprocessen for revisionen féoréindrats och utvecklats. De
tidigare revisionsmétena har i revisionsschemat fér T23 bytts ut till enbart en skriftlig hantering i den
I6pande revisionen. Detta i syfte att géra processen snabbare och fér att inte bara ha det regionala,
utan ocksa fa med det nationella perspektivet i konstruktionen. Detta utesluter inte att det i vissa fall
finns ett behov av att ha dialogen mellan Trafikverket och de sékanden i ett méte. Trafikverket avser
att kalla till méte vid vissa arbeten. Den nya processen dr dnnu inte i drift, om det visar sig att det
finns behov att justera processen, kan det komma att ske.

Avsnitt 5.3 Minimipaketet av tilltradestjanster samt avgifter
AVSNITT 5.3.4.3 FAST SKYLTNING

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET

Att aterinféra och utveckla arbetet mer plattformslagen ar 6énskvart, inte minst fran ett kund- och
punktlighetsperspektiv. Saknar denna typ av aktivitet och beskrivning i JNB.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverkets standard fér stationers utformning tillimpas vid nybyggnation och stérre
ombyggnationer. Enligt denna ska skyltar fér vagnslégen finnas pa stérre stationer.

YTTRANDE FRAN VY TAG AB

Det behdver framga vilka TRV:s insatser ska vara gallande omskyltningar och hanvisningar till
ersattningstrafik. T.ex. hur lang tid ska handlaggningen av ett insant drende maximalt ta innan t.ex.
forandring av fast skylt ar hanterad.

Trafikverkets kommentar:
Andringar av héllplatsidgen ska meddelas till Trafikverket, senast 12 veckor innan dndringen bérjar
gdlla fér att fast skyltning ska kunna uppdateras i tid.
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AVSNITT 5.3.5 AVGIFTSSYSTEM MINIMIPAKETET AV TILLTRADESTJANSTER (TAGLAGE).

YTTRANDE FRAN SNALLTAGET

Som branschaktor valkomnar vi att Trafikverket slopar den hogre taglagesavgiften for ett segment
(godstrafik), vilket innebar att endast kostnaden som uppstar till direkt foljd av framférandet av
jarnvagsfordon tas ut. Vi har dock svart att forsta varfér denna hogre kostnad ska kvarstanna for
persontrafiksegmentet. Pa vilket satt menar Trafikverket att persontrafiken har battre
forutsattningar att bara en hogre kostnad (mer an dubbelt sa hog kostnad per tagkilometer) jamfort
med godstrafiken?

Trafikverkets kommentar:

Det pdslag som skiljer tagldgesavgift hég fran den marginalkostnadsbaserade avgiften tagldgesavgift
bas, tas ut med stéd i 8 kap 6 § jarnvdgsmarknadslagen (2022:365): “Avgiften far inte sdttas sG hogt
att de marknadssegment som kan betala Gtminstone den kostnad som uppstdr som en direkt féljd av
framférandet av jdrnvdgsfordon, med tilldgg av ett vinstuttag som marknaden kan bdra, hindras fran
att anvdnda infrastrukturen.”

Bedémningen om ett marknadssegment kan béra en sGdan avgift gérs individuellt for varje segment.
Persontrafiken bedéms kunna bdra en sddan avgift. Trafikverket tar fram effektanalyser i samband
med att avgifterna sdtts. Det sker ingen avvégning om ett segment har bdttre férutséttningar én ett
annat, utan enbart om varje segment var fér sig har férutséttningarna att béra avgiften.
Persontdgens avgifter berdknas i snitt minska med 1 %. Avgiftsfordndringen bedéms inte leda till att
ndgot enskilt segment slds ut frén marknaden.

Aven réttviseaspekten spelar in nér Trafikverket sdtter banavgifterna. Tittar man pé de 6vergripande
effekterna av drets avgiftsférédndringar minskar persontrafikens avgiftsbelastning medan
godstrafikens genomsnittliga avgiftsbelastning ékar. Till det kommer att banavgifterna fér
godstrafiken, som féljd av Transportstyrelsens beslut i fragan om anpassningstakten for spdravgiften,
kommer att héjas med cirka 30 procent till T25. (Spdravgiften utgér idag cirka 70 procent av
godstrafikens totala avgiftsbelastning.) Mot den bakgrunden anser Trafikverket att det dr rimligt att
ta bort tdgldgesavgift hdg for godstrafiken till T24.

Effektanalysen finns publicerad pé Trafikverkets webbsida: Jarnvdgsndtsbeskrivning 2024 - Bransch
(trafikverket.se)

Avsnitt 5.6 Andra avgiftsincitament
AVSNITT 5.6.1 BOKNINGSAVGIFT

YTTRANDE FRAN VY TAG AB

Avgiften bor vara dubbelriktad sa att hastigt instdllda banarbeten fran TRV:s sida omfattas.
Kvalitetsersattning utga till de JF som fatt PNA om banarbetet.
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Trafikverkets kommentar:
Bokningsavgiften tas ut for tilldelad tagldgeskapacitet ndr ett jidrnvdgsféretag eller en
trafikorganisatér begdr en éndring som medfér minskat kapacitetsbehov och som kodas med J-kod.

Trafikverket betalar ut erséttning i form av kvalitetsavgift vid instéllelse av tilldelad kapacitet nér
Trafikverket dr direkt ansvarigt. Detta finns beskriven i avsnitt 5.7.1.4.

Avsnitt 5.7 Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

AVSNITT 5.7.1.1 KVALITETSAVGIFT FOR MERFORSENINGAR, DUBBELRIKTAD MODELL

YTTRANDE FRAN SJ AB

Sls synpunkt:

Det ar fortfarande inte utrett huruvida det ar ratt att ta ut kvalitetsavgifter vid avgangen ut fran
Hagalund da det ar flera infrastrukturagare och flera jarnvagsféretag samt andra parter som kan vara
relaterade till orsaken till en forsening. Jamfor ocksa texten i 5.7.4.1.

Trafikverkets kommentar:

Kvalitetsavgiftsmodellen bygger pa att de taglédgen som tilldelats mdts utifrdn de férseningar som
uppstar i férhallande till tilldelad kapacitet. Jdrnvédgsféretagen har dag 4-6 pa sig att granska
kodningen. Ddrefter finns mdéjlighet till BONO (och under vissa férutsdttningar éven méjlighet till
BONO+) och tvist om Jérnvdgsféretagen och Trafikverket inte ér 6verens om kodningen.

Kapitel 6 Operativ drift

Avsnitt 6.3 Operativa atgarder
AVSNITT 6.3.2 OPERATIVA REGLER

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Tag som avgar och framfors enligt sin korplan har féretrade till sitt planerade lage. Det kravs en
klarare skrivning kring rattigheter for ett rattidigt tag till det planerade och tilldelade taglaget.
Fransteg ska endast ske om samtliga berérda parter ar 6verens om annan prioritering. Idag ser vi ofta
att ett rattidigt tag nedprioriteras till fordel for ett tidigt eller forsenat tag, i vissa fall leder detta till
att det rattidiga taget blir installt viss stracka for att aterstalla tidtabellen.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Tag som avgar och framfors enligt sin korplan har foretrade till sitt planerade lage. Det kravs en
klarare skrivning kring rattigheter for ett rattidigt tag till det planerade och tilldelade taglaget.
Fransteg ska endast ske om samtliga berérda parter ar 6verens om annan prioritering. Idag ser vi ofta
att ett rattidigt tag nedprioriteras till fordel for ett forsenat tag, i vissa fall leder detta till att det
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rattidiga taget blir installt viss stracka for att aterstalla tidtabellen. Vilket leder till en samre tilltro till
tagtrafiken tillforlitlighet.

Trafikverkets kommentar:

Ndstan varje stérning dr specifik och ddrfoér dr ocksa hanteringen av stérningen olika beroende pd
plats, tid pa dygnet, médngden berérda tdg, resendrer och gods pd tdgen, omledningsméjligheter,
Gterstdllningstider, etc. Allt detta innebdir att det dr svdrt att vara mer specifik i beskrivningen av néir
det dr nédvdndigt att frangd foretrddesrdtten. Det dr for manga parametrar att ta hénsyn till nér
Operativ ledning gér sin bedémning for att kunna beskrivas i text. Det dr viktigt att komma ihdg att
Trafikverket har ansvaret fér att hantera stérningen pd bdsta sdtt for helheten.

Vi vill ocksG pdpeka vikten av att alla inblandade parter anvidnder de forum som finns mellan
Trafikverket och Jarnvégsforetag fér att folja upp, aterkoppla och utvirdera héndelserna. Det dr pd
det sdttet vi tillsammans kan arbeta med att sténdigt bli béittre pd stérningshanteringen.

Kapitel 7 Anlaggningar for tjanster

Avsnitt 7.3.4 Rangerbangardar och tagbildningsmajligheter
AVSNITT 7.3.4.2 TJANSTER

YTTRANDE FRAN SJ AB

“Pa grund av att Trafikverket saknar planeringsstéd som gér det méjligt att tilldela infrastrukturen sé
detaljerat, tillhandahdlls inte tjdnsten under Tagplan 2024.”

Sls synpunkt:
Denna text har statt i Trafikverkets JNB varje ar minst sedan 2015.

SJ undrar om det inte finns nagon ambition att utveckla systemstdd som skulle underlatta
sparplanering och kapacitetsférdelning pa en storre driftplats?

Trafikverkets kommentar:
Det finns i nuldget inga beslut om att utveckla ett sadant systemstdd.

AVSNITT 7.3.4.4 AVGIFTER

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:

Denna text bér dndras da TrV har under 2022 gjort en upphandling av Tagbildningstjansten i
Hagalund och SJ har tilldelats den och har varit verksam sedan 1 september 2022.
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Trafikverkets kommentar:
Avtal I6per ut den 2023-12-31 med option for férldngning. Vid hédndelse av utlésande av option
uppdateras texten via avvikelsemeddelande.

AVSNITT 7.3.4.6 TILLDELNING AV TJANST

YTTRANDE FRAN SJ AB
Sls synpunkt:

Denna text bor andras da TrV har under 2022 gjort en upphandling av Tagbildningstjansten i
Hagalund och SJ har tilldelats den och har varit verksam sedan 1 september 2022.

Trafikverkets kommentar:
Avtal I6per ut den 2023-12-31 med option for férldngning. Vid héndelse av utlésande av option
uppdateras texten via avvikelsemeddelande.

7.3.9 Undsaéttningshjalpmedel
AVSNITT 7.3.9.4 AVGIFTER

YTTRANDE FRAN VY TAG AB

Borde vara samma ersattningsnivaer nar JF bistar med rojning at TRV. (se dven avsnitt 8.5.7)

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tillhandahdller i dagsléget réjningskapacitet pd 12 orter éver Sverige och inom en snar
framtid 15 orter. Den tillhandahdlls dygnet runt under hela dret. Det innebdr stora kostnader som
inte tillndrmelsevis motsvaras av intdkterna fran fakturerade réjningar.

Trafikverket férstdr frdgan som om fragestdllaren vill ha mer betalt dn de direkta sjélvkostnader som
uppstar vid en hdndelse ddr de réjer en annan part pG uppdrag av Trafikverket. Det finns ingen
koppling mellan avsnitt 7.3.9.4 (Avgifter) och avsnitt 8.5.7 (Ersdttning vid réjning) vad gdller nivaer.
Avgiften fér réjning, som Trafikverket debiterar vid hdndelse (inom tiéinsteomradet) har samma
belopp oavsett om Trafikverkets réjningslok anviints eller om réjningen genomférts av annan part.
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Kapitel 8 Trafikverkets allmanna avtalsvillkor

Avsnitt 8.5 Avhjalpande avvikelser
8.5.7 ERSATTNING VID ROJNING

YTTRANDE FRAN VY TAG AB

Borde vara samma ersattningsnivaer nar JF bistar med rojning at TRV. (se dven avsnitt 7.3.9.4)

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tillhandahdller i dagsldget réjningskapacitet pd 12 orter éver Sverige och inom en snar
framtid 15 orter. Den tillhandahdlls dygnet runt under hela dret. Det innebdr stora kostnader som
inte tillndrmelsevis motsvaras av intdkterna fran fakturerade réjningar.

Trafikverket férstdr frdgan som om fragestdllaren vill ha mer betalt dn de direkta sjélvkostnader som
uppstdr vid en hdndelse ddr de réjer en annan part pé uppdrag av Trafikverket. Det finns ingen
koppling mellan avsnitt 7.3.9.4 (Avgifter) och avsnitt 8.5.7 (Ersdttning vid réjning) vad gdller nivder.
Avgiften for réjning, som Trafikverket debiterar vid hdndelse (inom tjénsteomrddet) har samma
belopp oavsett om Trafikverkets réjningslok anvéints eller om réjningen genomférts av annan part.

Avsnitt 8.6 Ersattningsansvar
AVSNITT 8.6.2 VALLANDE TILL SKADA

YTTRANDE FRAN VY TAG AB

Bor laggas till att TRV alltid ska anses vallande om snd/is skadar fordon/utrustning pa fordon nar
detta faller ner fran TRV:s infrastruktur sdsom viadukter, broar, tunnlar, tunnelmynningar och
kontaktledning.

Trafikverkets kommentar:

Férslaget att nedfallande sné/is alltid ska medféra vallande skulle innebdra ett utékat ansvar. Ett
sadant ansvar skulle dven kunna inkludera tredje mans vallande. Trafikverket kan inte dta sig ett
sadant ansvar i nuldget. Trafikverket tar dock till sig synpunkten och ska underséka om det finns
behov av ytterligare ansvar dn det som idag gdller fér vallande till féljd av underlatenhet att vidta
dtgdrder fér att begrdnsa risken fér skada.
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Bilaga 1 A Kontakter

5.7 TAGBILDNINGSTJANSTER PA TRAFIKPLATS HAGALUND ENLIGT AVSNITT 7.3.4.6

YTTRANDE FRAN SJ AB

“Information om tdgbildningstjdnster pa trafikplats Hagalund kommer att uppdateras via
avvikelsemeddelande under vdren 2023.”

Sls synpunkt:
Da verksamheten varit i gang sedan 1 september 2022 b6r denna text dndras.

Trafikverkets kommentar:
Avtal I6per ut den 2023-12-31 med option for férldngning. Vid hédndelse av utlésande av option
uppdateras texten via avvikelsemeddelande.

Bilaga 2 A Mdteslangder och plattformar

YTTRANDE FRAN SJ AB

Sls synpunkt:

Blad 5: Lerum plf vid spar 1 ar fortfarande intakt. Datum for slopande bor justeras

Trafikverkets kommentar:
Projekt Viéndspdr Lerum dr férsenat. Plattformen vid spdr 1 berdknas slopad tidigast 2026. Uppgiften
dr borttagen ur bilaga 2A.

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Det anges att det finns tva plattformar i Perstorp. Detta stimmer inte da den ena ar stangd och gar ej
att nd. Skanetrafiken hade uppskattat om denna hade atgérdats och ateréppnats, da det hade haft
mycket positiv effekt pa Skanebanan.

Angelholm har plattform dven vid spar 3.
Vi noterade nu att plattformslangderna i Ystad inte stammer i JNB 2024.
Antalet fel tyder pa att hela bilagan behéver kvalitetssakras.

Trafikverkets kommentar:
Plattformen vid spdr 2 i Perstorp dr inte i bruk. Uppgiften dndras i bilagan.

Plattform vid spdr 3 i Angelholm ér inférd i bilagan tillsammans med féréndringar for plattform vid
spar 1 och 2.

Uppgift om ldngd pad plattform mellan spar 1 och 2 i Ystad dr korrigerad.
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Uppgifterna i bilagan dr utdrag fran BIS och beskriver nuldget 2022. Féréndringar fran nuldget
beskrivs som kommande éndringar i fliken kommande dndringar. Tyvdrr sldpar det ibland efter lite
med inrapportering till BIS och ibland skrivs det rentav in fel uppgifter. Vi jobbar pa att fa sa korrekta
uppgifter som méjligt och tar tacksamt emot synpunkter sG vi kan rdtta till de fel som uppstar.

YTTRANDE FRAN VR SVERIGE AB

Bandel 932, Perstorp — en gammal plattform finns férvisso vid spar 2 men den kan ej nyttjas for
resandeutbyte och bor darfér inte vara med. Daremot hade det varit 6nskvart att denna hade
atgérdats och ateréppnats, krdver ocksa att plattformsovergangen aterstalls, det hade haft en
mycket positiv effekt pa Skanebanan. Finns fler plattformar pa andra stationer som inte kan
anvindas, t.ex. Angelholm 13g plattform spar 1, dessa bér inte vara med i denna bilaga.

Bandel 628, Angelholm — i samband med att dubbelsparsutbyggnaden Angelholm — Maria blir klar till
tagplan 2024 kommer aterigen spar 3 fa plattform.

Bandel 810, Mj6lby — under T23 kommer ny plattform vid spar 6 att fardigstallas.

Bandel 920, Maria-Od&kra-Kattarp och Vegeholm — i samband med att dubbelsparsutbyggnaden
Angelholm — Maria blir klar till tdgplan 2024 kommer dessa ej ldngre vara ndgra motesdriftplatser.

Trafikverkets kommentar:
Plattformen vid spdr 2 i Perstorp dr inte i bruk. Uppgiften dndras i bilagan.

Plattform vid spdr 3 i Angelholm ér inférd i bilagan tillsammans med férdndringar for plattform vid
spar 1 och 2.

Plattform vid spar 6 i Mjélby dr inférd i bilagan

Driftplatserna Vegeholm och Odédkra kommer inte ha ndgra véxlar och tas bort ur bilagan.

Bilaga 2 C STH per stracka

YTTRANDE FRAN SKANETRAFIKEN

Astorp — Hassleholm Har anges 130 km/h for ndmnda stricka. Detta kan inte stdmma, da vi i
processen for T22 blev lovade hastighetshojning pa ndmnda stracka, sa att uppehall i Kvidinge kan
genomforas enligt vara tidigare bestallningar. TCR 127 o 141 anger 160 km/h och de ligger for
genomforande T23.

YTTRANDE FRAN VR SVERIGE AB

Bandel 932, Hassleholm — Astorp — hir anges sth till 130 km/h. Under T23 genomférs
hastighetshojande atgarder till sth 160 km/h pa strackan, se TCR 127 och 141. Denna
hastighetshojning, som skulle vara genomford for flera ar sedan, kravs enligt Trafikverket for att
Pagatagen aterigen ska kunna gora uppehall vid Kvidinge med alla tag. Vi har infér ansdkan T23 haft
ett gemensamt mote Trafikverket, Skanetrafiken och Arriva/VR Sverige om hanteringen av Kvidinges
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taguppehall dar Trafikverket lovade att prioritera hastighetshéjningen pa Skanebanan sa Pagatagen
ska kunna gora uppehall med alla tag till T24.

Trafikverkets kommentar:

Hastighetshéjande atgdrder genomférs pd bandel 932 och sth héjs under T24 till 160 km/m pad
striickan Astorp — Hyllstofta. Andringen inférs i bilaga 2C. Stréickan Hyllstofta — Héssleholm kvarstdr
med 130 km/h.

Bilaga 2 E Ovrig tillganglighetspaverkan

YTTRANDE FRAN VY TAG AB

Det ar ett stort antal strackor med risk for varaktiga hastighetsnedsattningar. Dessa behover
hanteras/faststallas av TRV innan ansdkan sa det gar att ta hansyn till tiderna vid ansdkan av
kapacitet for T24.

Trafikverkets kommentar:

Syftet med listan dr att pa ett transparent sdtt redovisa kdnda brister i anldggningen som eventuellt
leda till nedsdttning hastighet och axellast. Den finns ocksG med som underlag fér prioriteringar i
underhdllet av jérnvédgsanldggningen. Listan innehdller 30 punkter vilket dr tre fdrre én dret innan.

YTTRANDE FRAN ORESUNDSTAG AB

Hastighetsnedsattningar, i den presenterade listan saknas Hamra — Varberg dar hasighetens sankts
till 70km/h pga dalig réls (risk fér horisontalsprickor). Kommer den att vara atgardar till T24? Annars
b6r denna vara med i forteckningen dven om det inte innebar an sa stor férandring normallaget som
var 90km/h och inget ralsbyte kommer att géras, men ar andock en hastighetsnedsattning pa TEN-
natverket.

Trafikverkets kommentar:
Pa strickan Hamra-Varberg finns ingen hastighetsnedséttning i dagsléget och Trafikverket réknar
inte med ndgon nedsdttning under T24.

Bilaga 4 B Prioriteringskriterier

Avsnitt 5.2 Kostnadsparametrar for associationer samt 6 Berakning
av samhallsekonomiska kostnader

Trafikverkets kommentar:

| ASEK-rapporten framgar vilka tidsvdrden olika resandedrenden ska ges i samhdllsekonomiska

kalkyler inom transportsektorn. Resandedrendet tjéinsteresor har hégst tidsvérde. Hur stor andel
tjidnsteresendrer ett tag har pdverkar ddrfér i stor utstrdckning det samhdllsekonomiska tidsvdrdet
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ett tdg har, vilket betyder att den uppgiften dr av stor betydelse ndr en samhdéllsekonomisk
bedémning ska géras. Av den anledningen ingar andel tjinsteresendrer i den schablon som definierar
de olika tdgkategoriernas kategorikostnader. Specifik andel tiéinsteresendrer blir ddrfér valdigt viktigt
om man énskar berékna specifika kostnadsparametrar vid sérskiljning.

Bilaga 4 C Trafikkalender

YTTRANDE FRAN SJ AB
Sls synpunkt:

27/12 ska trafikeras M 2/1 ska trafikeras M
2/4 ska trafikeras M

30/4 ska trafikeras F

8/5 ska trafikeras F

5/6 ska trafikeras F

Trafikverkets kommentar:
Samtliga dndrade enligt 6nskemdl och i enlighet med tidigare praxis.

YTTRANDE FRAN VY TAG AB

Vy tycker att 24.12.2023 (julafton) och 31.12.2023 (nyarsafton) ska trafikeras som en séndag nér de
dagarna infaller pa en séndag.

Trafikverkets kommentar:
Jul- och nydrsafton har traditionellt trafikerats som I6rdagar dven ndr de faller pa en séndag.
Trafikverket kommer inte avvika fran denna praxis under T24.

Bilaga 4 D Kapacitetsforutsattningar

Avsnitt 2.1.4 Stockholms central

YTTRANDE FRAN MALARDALSTRAFIK

Malardalstrafik planerar for att kunna direktvdnda ER1 pa Stockholms Central, dels for att kunna
sdnka samhallets kostnader for regionaltagstrafiken, dels for att minska rérelser av tomma fordon till
andra vandspar samt till och fr&n Hagalund eller Alvsjé och ddrmed minska kapacitetsutnyttjandet.
FOr att anpassa antalet fordon till efterfragad kapacitet per avgang planeras aven for till- och
frankoppling av fordon. De begransningar som anges i JNB for Stockholm C bor darfor tonas ned fran
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krav till en mildare rekommendation, det bor darefter 6verlamnas till tagplaneprocessen att hantera
ansokningarna och tagplanen tilldelas utifran de forutsattningarna som galler vid de aktuella
klockslagen. Ocksa den aviserade forandringen avseende uppehallstiden pa Stockholm C bor
hanteras pa samma satt.

Trafikverkets kommentar:

Den 6kande trafiken samt Idingre persontdg stdller stora krav pa att plattformsspdren nyttjas
kapacitetsmdssigt effektivt. Mot bakgrund av detta medges inte Idnga uppehdllistider och/eller
tdgvdndning vid plattformsspdr pd genomfartsbangdrden om det leder till att tdgldgen tas i ansprdk.
| 6vriga fall medges att vindande persontdg kan anvinda samtliga spdr pd genomfartsbangdrden.

Gdllande till- och frankoppling av fordon sG ska tdgens sammansdttning inte dndras, till exempel i
form av till- eller frénkoppling av tagsdtt, under hégtrafiktid. Denna typ av aktivitet medfér bade att
uppehdllstiderna vid plattformsspdren férlings samt att fler korsande tagrérelser uppstdr, ndgot som
okar kapacitetsutnyttjandet pd en hdart belastad driftplats ytterligare. Utéver detta sa krdvs ledig
kapacitet for uppstdllda fordon pa Stockholm C, kapacitet som i férsta hand ska nyttjas av
passerande person- och godstdg.

Texten JNB 2024 bilaga 4 D har anpassats med syfte att tydligare beskriva hur Stockholm C ska
trafikeras, bland annat har texten om vdndande persontdg dndrats. Den nya texten lyder: Vindande
persontdg kan anvdnda samtliga spar pa genomfartsbangdrden, férutsatt att inte fler tdgldgen tas i
anspradk, till exempel genom korsande tdgvdgar. Vidndningar vid plattformsspdren pd
genomfartsbangdrden medges sdledes i en stérre omfattning dn tidigare.

Avsnitt 2.3 Malmo6

YTTRANDE FRAN SJ AB
Sls synpunkt:

Max uppehallstid i Hyllie maste avse kommersiell del av uppehallstiden. Om myndighetskrav finns pa
inre granskontroll kan inte JF paverka detta.

Trafikverkets kommentar:

Eventuellt krav fran annan myndighet gdllande extra uppehdlistid for t.ex. grdnskontroll gdller utéver
det som kravstidills i Trafikverkets Jérnvégsndtbeskrivning. Det finns dock i nuléiget inget beslut kring
grdnskontroll fér den period Jdrnvégsndétbeskrivning 2024 gdiller.

Bilaga 5 B Orsakskoder

YTTRANDE FRAN SJ AB

SJs synpunkt:

De tidigare orsakskoderna JDE &r borttagna.
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SJ undrar hur det ska orsaksrapporteras om det uppstar en férsening pa grund av fel i Jernhusens
sparanlaggningen?

SJ undrar ocksa hur felaktigt beslut av Trafikledning ska rapporteras?

Trafikverkets kommentar:

Om férsening uppstdr p g av fel i annan infrastrukturférvaltares anldggning sa skall det kodas OUT
03. Felaktigt beslut av Trafikverkets trafikledning kodas DPS 01 (om beslutet/direktivet kommer frdn
operativ ledning anvénds DPS 04). Felaktigt beslut av JFs trafikledning kodas JPS 04.

Bilaga 5 C Schabloner och berakningsexempel elkostnad
AVSNITT 1.2.1 ALLMANT OM DRIVMOTORSTROM

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

Tabell 2, Forlustpaslag.

Hector Rail fordonstyper BR 141, BR161 samt BR242 kan tas bort.
BR 141 ar inte langre i trafik.

BR 242 kors numer endast i trafik i Tyskland.

BR 161 ar uppkopt av Grenland Rail (Norge) som dépt om loken till EL 15. Det &r inte kdnt av Hector
Rail AB om de avses att framfors dven i Sverige.

Trafikverkets kommentar:
Listan éver drivfordonen i tabell 2 dr generell for trafik pa Trafikverkets infrastruktur oavsett dgare.

Bilaga 7 A Tillganglig infrastruktur pa sidospar
YTTRANDE FRAN SJ AB

Sls synpunkter:

Hagalund

Spar 7 pa mellanbangarden Solna finns inte med.

Spar 19 star fortfarande med som tillgangligt spar i TrV: s regi. Under T21 har det sparet lamnats over
till Jernhusen. Ar det trots det tillgidngligt for uppstalining T23? | gengild ska spar 8 och 9 pa
lokbangarden lamnas till Trafikverket.

Fortfarande har man inte definierat sparangivelserna ratt. Sparen 3-22 maste skiljas at och definieras
vilka spar som ar Hagalund och vilka som ar Solna. Forslagsvis att alla heter So xx

SJ ar fortfarande inte 6verens med Trafikverket gallande tillgédngliga sparlangder i Hagalund.
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Svar att tyda hur manga och vilka tagvarmeposter som ar kopplade till respektive uppstallningsspar.
Cst

Spar 13-16 dr med som kapacitetsspar — innebér det att vi kan anvanda dessa spar for uppstallning?
Manga av sparen pa Stockholms C och Norra Bantorget bor redovisas som mojliga uppstallningsspar,
eftersom de rent praktiskt kan anvandas som uppstallningsspar nattetid.

Tm
De nya tagvarmeposterna pa spar 26-29 ar inte medtagna.

Trafikverkets kommentar:

Uppgifterna i bilaga 7A ér utdrag ur BIS och beskriver nuldget 2022. Andringar som kommer att ske
under 2023 och 2024 férs in i flik 6 Kommande dndringar. Tyvdrr slépar ibland inrapporteringar till
BIS och uppgifter om féréndringar som genomfoérts tidigare dr har énnu inte kommit in. Vi jobbar pa
att bade fa till réitt uppgifter och att presentera dem pa ett sa tydligt sdtt som mgjligt.

Uppgifterna om spdr 7, 19, och nya spdren a8 och a9 i Hagalund dr inférda i bilaga 7A fér 2024.

Sparangivelser, sparléngder och virmeposter ér hdmtade ur BIS. Vi ser éver detta fér att reda ut om
ndgot dr felaktigt inrapporterat och om vi kan utveckla vdrt sdtt att presentera det.

I bilaga 7A redovisas spar ddr Trafikverket séljer kapacitet fér uppstéllning dygnet runt. Spdr 13-16 pd
Stockholms C omfattas av detta. Andra spdr kan anvidndas som uppstdllningsspdr om trafikldget sa
medger. Om det finns flera spdr som dr méjliga att som uppstdllningsspdr tar vi gdrna emot tips om
det.

Fyra nya virmeposter kopplas in pd spdren 26-29 i Tomteboda under december 2022. Uppgifter om
dessa tas med i avvikelsemeddelande fér INB 2023 och 2024 under kommande var.
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