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Underlag for stillningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for ombyggnad av E22
Gladhammar-Verkeback i Vasterviks kommun, Kalmar lan.

Trafikverket foresprakar att korridor Utvecklat Noll+ ska ligga till grund for den fortsatta planeringen
av projektet E22 Gladhammar-Verkeback.

Korridor Utvecklat Noll+ innebér att E22 byggs om och forbattras i sitt befintliga 14ge. Kurvan strax
oster om Hyttegol réatas och pa 6vriga striackor foreslés befintlig viag breddas. Alternativet innebar att
befintlig korsning E22 och vig 40 dtgirdas med cirkulationsplats (Utvecklat Noll+ A) eller med
planskild korsning (Utvecklat Noll+ B). Korridoren inrymmer béda alternativen. En ombyggnad av
dagens fyrvigskorsning i Gladhammar ingér i projektet, detaljerad utformning far utredas i det
fortsatta arbetet i planldggningsprocessen.

Den korridor som utbyggnaden av vigen ska rymmas inom redovisas i Figur 1.
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Figur 1. Oversikt korridor Utvecklat Noll+.

Utifran genomford lokaliseringsutredning bedoms korridor Utvecklat Noll+ vara den sammantaget
bésta losningen med minst negativ miljopaverkan. Korridoren innebir att nytt markintrang kan



3.0

TMALL ( Underlag for stallningstagande val av lokaliseringsalternativ

PM

Arendenummer Dokumentdatum ‘7:“

TRV 2022/62631 2025-02-26 7 TRAFIKVERKET
Sidor
2(15)

begriansas och landskapets viarden sdsom riksintresset for kulturmiljovarden samt fortsatt brukande
av jordbruksmark bibehéllas.

Alternativen (Utvecklat Noll+ A och B) ger en god 16sning med forkortad restid, hojd trafiksdakerhet pa
stricka och en sdkrare korsningslosning dar E22 méter riksvag 40 samtidigt som det innebér lagst
anldggningskostnad. Alternativen har bedomts né projektets &ndamal och projektmal med god
maluppfyllnad. Alternativen innebéar att det kommer att kravas en lokal hastighetsnedsittning vid
korsningen med vig 40 dir vigen passerar runt sjon Hyttegol. Den totala restiden for trafikanter
minskar dock i bida alternativen. Med en breddning av befintlig vig samt métesseparering 6kar ocksa
framkomligheten med mojliga omkorningsstrackor for person- och godstrafik. Flodet pa strackan
beddms bli jamnare.

Riktlinjer for fortsatt planering

Nista steg i planlaggningsprocessen, efter att beslut om val av lokalisering ar taget, tas
samradshandlingar fram dar viganldggningen detaljprojekteras. I planforslaget utreds alternativa
utformningar och detaljer for anldggningens utformning, tekniska l6sningar, skyddséatgarder med
mera, for att klarlagga markanspraket.

Lokaliseringsutredningen har identifierat sarskilt viktiga faktorer som ska iakttas i det fortsatt arbetet.
Det handlar bland annat om att begrénsa den negativa paverkan pa riksintresset for
kulturmiljévarden genom anpassad utformning och gestaltning av samtliga &tgarder genom
riksintresset.

Eftersom alternativet innebar en ombyggnad i befintlig strackning, dar flest manniskor idag bor,
kommer hinsyn till boendemiljon bli séarskilt viktig. I det fortsatta arbetet kommer exempelvis sikra
passagemojligheter for oskyddade trafikanter, utformning av lokalvignat samt atgirder for att minska
bullerstorningar att utredas. Nar vigen breddas med mittseparering samt faunastingsel kan den
komma att upplevas som en kraftigare barriir &n vad den utgor idag. Barridreffekterna behover lyftas
upp i det kommande arbetet for att pé sé satt kunna hitta mojliga &tgarder for att minimera dessa.

Kompletterande inventeringar av skyddade arter behover utfoéras.

Bakgrund och Motiv
Bakgrund

E22 ir en nationell stamvig som striacker sig mellan Trelleborg/Malmo och Norrkoping, via Kalmar.
Vagen har en utpekad funktion for 1dngviga gods- och persontransporter. Aktuell stracka utgor aven
ett viktigt pendlingsstrak mellan Oskarshamn och Vastervik. E22 ingér i TEN-T vagnitet.

Vig 40 ar en nationell stamvig som striacker sig mellan Goteborg och Vistervik, via Jonkoping, en
viktig Ost-vistlig forbindelse och ett viktigt pendlingsstrak mellan Vimmerby och Vastervik.

Béda vigarna ar utpekade riksintressen samt ingér i funktionellt prioriterat vignat (FPV) utifran
samtliga fyra funktioner, godstransporter, kollektivtrafik samt langvaga respektive dagliga
personresor. Bade E22 och vig 40 ar rekommenderad transportvag for farligt gods.

Trafikverket har under l&ng tid arbetat med en stegvis utbyggnad lings hela E22 med malet att uppna
en god enhetlig standard med motesfri vag i hela stréket. I nuldget pagar ett flertal projekt som syftar
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till att forse de sista kvarvarande strickorna med motesseparering, bdde i Kalmar och angriansande
lan. Avstidnden mellan orterna i norra delen av Kalmar 14n ar stora med langa restider for daglig
pendling.

Projektet E22 Gladhammar-Verkeback ligger inom Visterviks kommun och stréacker sig fran Lunds by
ivaster till Verkeback i 6ster. Striackan ar cirka 4,8 km 1ang, ligger utanfor tatbebyggt omrade och ar
av landsbygdskaraktir. Hastigheten langs striackan varierar mellan 70 km/tim och 9o km/tim.

Bade E22 Gladhammar-Verkebick och vig 40 dr idag tvafiltiga och saknar mittseparering. P4
strackan finns idag ytterligare trafiksdkerhetsbrister med bland annat avsnitt med 1&g plan- och
profilstandard, dalig sikt och otrygga omkorningsforhallanden. Pa strickan har det skett en del
olyckor pé senare ir, dessa utgors framst av korsningsolyckor viag 40/E22 samt motesolyckor pa
stricka. Befintlig anldggning utgdr en barriar for boende och fauna och det saknas idag sikra passager
for gdende och cyKklister.

Mellan dren 2014-2017 genomforde Trafikverket en utredning for val av lokaliseringsalternativ,
daterad 2017-04-07. Trafikverket tog utifrdn utredningen stéllning till att g& vidare med en
kombination av R6d och Blé korridor for fortsatt planldggning (Stallningstagande till valt alternativ,
daterat 2018-05-02).

Trafikverket fann dock att det fanns oklarheter avseende beskrivning av andamaél samt hur vil
studerande alternativ uppfyllde andamalet i underlaget vid fortsatt vigplaneprocess. Risken for att det
skulle kravas ett omtag lingre fram i processen gjorde att Trafikverket beslutade att genomf6ra en ny
lokaliseringsutredning och ta fram en ny samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. Det ar for
detta omtag som detta underlag for stillningstagande giller.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal

Andamélet med projektet Ar att tgirda befintliga brister gillande trafiksikerhet, minska restiden,
forbattra viganlaggningen samt ta hansyn till landskapets varden och funktioner.

Ett antal projektmal har tagits fram:

e Att finna en lokalisering som inte medfor pataglig skada pé riksintresset for
kulturmiljovarden och som bibehéller det historiska landskapets virden och lasbarhet.

e Att sikerstilla tillgdngligheten for nyttjandet av landskapets viarden s& som jordbruk,
skogsbruk, friluftsliv och riksintressets olika varden.

e Att finna en 16sning som undviker fragmentering och minimerar negativ paverkan pa
kulturhistoriska (inklusive fornlamningar) och naturvarden.

e Attl6sningarna ger anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende faunarorelser i
landskapet.

e Attl6sningarna ger anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksikerhet och
tillganglighet dven for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik.

e Att sdkerstilla forutsiattningar for att entreprenadarbetet kan utforas pa ett trafiksakert sitt.

e Viganliaggningen ska s 1angt som mojligt utformas for att bidra till att na Trafikverkets
utpekade klimatmal.

o Att finna en lokalisering som medfor en samhéillsekonomisk effektiv viganlaggning.
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I samradsunderlag infér beslut om betydande miljopaverkan beskrivs tankbara dtgarder utifran
fyrstegsprincipen dir bedémningen ar att andamalet inte gar att uppfylla genom atgérder i Steg 1
Tdnka om och Steg 2 Optimera. Att flytta den langviga och regionala trafiken till andra trafikslag
bedoms inte genomforbart da parallell jarnviag saknas och avstidnden mellan mélpunkter ar for 1anga
for att cykel ska vara ett realistiskt alternativ. Optimering for att 6ka trafiksdkerheten har redan
genomforts i straket i form av bland annat hastighetssdnkning och uppforande av
trafiksdkerhetskameror. Dessa atgarder ger dock inte kortare restider utan tvart om.

For att uppné minskad restid och 6kad trafiksdkerhet foreslés att E22 pa den aktuella strackan ska
byggas om till motesfri vidg med skyltad hastighet 100 km/tim vilken motsvarar Steg 3 Bygga om eller
Steg 4 Bygg nytt enligt fyrstegsprincipen. Detta ligger ocksé i linje med standarden for tidigare
utbyggda delar av E22 genom Kalmar lan.

En utbyggnad bedéms kunna genomf6ras utifrin tva olika utbyggnadsprinciper:

o Atgirder utmed en i huvudsak befintlig strickning, med utgdngspunkt i en vigutformning
som uppfyller krav f6r 100 km/tim. Med undantag for en lokal hastighetsnedsattning forbi
korsningen mellan E22 och vig 40 (Hyttan) dir vigens geometri inte tilldter 100 km/tim.
Motsvarar Steg 3 och/eller 4 i fyrstegsprincipen beroende pa omfattning.

o Atgiirder som helt eller delvis resulterar i ny striickning och som till fullo uppfyller
malstandarden om métesfri viag och 100 km/tim. Motsvarar Steg 4 i fyrstegsprincipen.

Studerade alternativ

Val av lokalisering 2017

I lokaliseringsutredningen daterad 2017-04-07 utreddes fyra korridorer utover ett
forbattringsalternativ. Dessa var fran vaster till 6ster Gul, Gron, Bla och Réd korridor, se Figur 2. Av
dessa valdes Gron korridor bort efter samréad. Vid samridet inkom ldnsstyrelsen med ett yttrande,
daterat 2017-05-15 dir de meddelade att lansstyrelsen inte kunde besluta om att ge dispens enligt
artskyddsforordningen da andra lampliga 16sningar fanns.

Med utredningen fran ar 2017 som grund tog Trafikverket stillning till att en sammanslagning av Rod
och Bl korridor skulle ligga till grund for fortsatt planlidggning och framtagande av viagplan for
utbyggnad av E22 till motesfri 2+1 vig (Stdllningstagande till valt alternativ, daterat 2018-05-02).
Genom att 1ata korridoren innefatta delar av bade alternativ R6d och Bla s6der om planerad
anslutning mellan E22 och vig 40 lamnades storre mojligheter att optimera vaglinjen och pa si satt
anpassa och om mojligt minska intranget i natur- och kulturmiljévarden.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for ombyggnad av E22
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Figur 2. Korridorer som utretts i vagplan - val av lokalisering, daterad 2017-04-07.

Val av lokalisering 2024

Nir Trafikverket paborjade arbetet med att ta fram en véigplan efter tidigare lokalisering
konstaterades att de tidigare handlingarna innehéll oklarheter och otillrdckligt med underlag s ett
omtag i lokaliseringsutredningen var nodvandigt. I detta omtag for att finna en 1amplig lokalisering av
E22 har korridorerna Noll + (férbattringsalternativ), R6d/bla och Gul korridor prévats vidare.
Samtidigt provades majligheterna att hitta ytterligare en alternativ korridor inom utredningsomrédet.
Resultatet av detta blev Lila korridor.

Ny lila korridor

De utgangspunkter som togs fram for den lila korridoren var att befintlig E22 skulle kunna nyttjas i sa
stor utstrackning som mojligt for att undvika att ny mark behover tas i ansprak med héansyn till
utredningsomradets hoga natur- och kulturmiljovarden. Samtidigt skulle utformningskrav enligt
gillande regelverk vid hastighet 100 km/tim kunna uppfyllas.

Korridoren avgransades vidare utifran forutsattningar som framkommit under processen. Exempelvis
utgjorde gron korridor, i soder vid Peterslund, grans for den nya korridoren i syd/syddst mot
bakgrund av artskyddet samt intrang i fornlimningsomréde. Att kunna undvika inlgsen av
bostadsfastigheten Smedjan, som var fallet med gul korridor, var en annan forutsiattning for den nya
korridoren.

Med utgédngspunkt fran dessa forutsattningar var inriktningen for den nya, alternativa korridoren
(Lila korridor) att f6lja befintlig vig E22 till strax norr om Peterslund for att direfter fortsatta i ny
strackning med en bro 6ver Hyttegol och sedan &ter ansluta till befintlig E22 6ster om Smedjan.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for ombyggnad av E22
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Fran borjan var lila korridoren bred och inkluderade i princip hela Hyttegol, se figur 3. Under
utredningsprocessen konstaterades dock att korridoren kunde avgriansas utifrdn bland annat de
geotekniska forutsiattningarna och var det var lampligt att placera ett brofaste for bron 6ver Hyttegdl.
Aven de kulturhistoriska virdena pa hojderna séder om Hyttegdl innebar att korridoren smalnades
av.
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Figur 3. Korridor Gul fran lokaliseringsutredning 2017-04-07 och korridor Lila.

Efter processen med avgrinsning av lila korridor konstaterades att den till stora delar sammanfoll
med Gul korridor. Darfor togs beslut att de bdda korridorerna kunde slas samman till en och att den
skulle bendmnas Utvecklad Gul, se figur 4.

De korridorer som slutligt studerats i val av lokalisering 2024 ar saledes foljande: Utvecklat Noll + (A
och B), utvecklad Gul och R6d/bl4, se figur 4. Dessa har jamforts mot nollalternativet. Det prognosar
som anvants vid berdkningar, trafikflode och konsekvensbedomningar for sévil
utbyggnadsalternativen som nollalternativet ar 2051.

Nollalternativ

I Nollalternativet bedoms de konsekvenser som kan forvintas uppstd om den planerade verksamheten

eller atgirden inte genomfors. For aktuellt projekt innebar nollalternativet att E22, vig 40 och 6vriga
anslutande viagar behéller nuvarande utformning och endast nédvandiga drift- och
underhallsétgarder vidtas. Samtidigt forvantas vagtrafiken oka enligt trafikprognosen.

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for ombyggnad av E22
Gladhammar-Verkeback i Vasterviks kommun, Kalmar lan.
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Ingen ny mark tas i ansprak genom breddning eller ny strackning. Aktuell del av E22 kommer fortsatt
sakna faunastingsel och sidkra passagemajligheter for vilt. Nollalternativet innebér att strackan
fortsatt kommer att ha brister gillande trafiksédkerhet och framkomlighet och dessa kommer att tillta i
takt med forvintad framtida trafikokning. Nuvarande negativ péverkan pa boendemiljon i form av
bland annat bullerstérningar och barriareffekter kommer ocksa att kvarstd och 6ka med mer trafik.
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Figur 4. Oversikt samtliga korridorer fran lokaliseringsutredningen 2024.

Korridor Utvecklat Noll + (A och B)

Korridor Utvecklat noll + innebir att E22 byggs om och forbattras framst i sitt befintliga lage, se figur
4. Alternativet innebér att befintlig korsning E22 och vig 40 atgédrdas med cirkulationsplats
(Utvecklat Noll + A) eller med planskild korsning (Utvecklat Noll + B). Oavsett val av
korsningslésning kommer dock hastighetsgransen forbi korsningen behéva sidnkas till 60 km/tim till
f6ljd av landskapets forutsattningar. Korridoren inrymmer bada alternativen. Kurvan strax éster om
Hyttegdl ratas ut genom nybyggnation, pa 6vriga strackor foreslas befintlig vag breddas.

Korridor Utvecklad Gul

Korridor Utvecklad Gul innebir att E22 byggs om och forbattras i sitt befintliga l4ge fran soder och
ungefir fram till Peterslund. Norr om Peterslund avviker fran befintlig E22 och ny vag fortsitter pa
bro 6ver Hyttegol. I direkt anslutning till Hyttegols 6stra sida anlidggs en trafikplats for anslutning av
vig 40. Tva alternativ av pafart fran vig 40 soder ut pad E22 har utretts inom korridoren. Pafarten kan

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for ombyggnad av E22
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forlaggas i trafikplatsen eller langs befintlig vig E22 vister om Hyttegol. Strax 6ster om Hyttegol
ansluter nystrackningen till befintlig E22 som byggs om och forbattras i sitt befintliga l4ge fram till
korridorens slut. For oversikt se figur 4.

Korridor Réd/bla

Korridor R6d/blé ar det alternativ som enligt tidigare stallningstagande, daterat 2018-05-02, skulle
ligga till grund for fortsatt planldggning. Korridoren utgor dven underlag for gillande nationell plan
2022-2033.

R6d/blé ar det alternativ som innebar mest nystrackning och gér tvars topografin i landskapet. Fran
dagens fyrviagskorsning vid Lunds by och Gladhammars kyrka viker korridoren av frén befintlig vig
mot nordost och fortsitter 6ver jordbruksmarken dir den enskilda vigen mellan Peterslund och
Gladhammars by korsas. Korridoren I6per sedan vidare 6ver dalgdngarna mellan sjéarna Narten och
Hyttegol. Strax Oster om sjoarna ansluts vig 40 till E22. Korridoren fortsitter sedan ésterut 6ver
Bredmossen och ansluter till befintlig E22 vid Rosenlid. Darefter foljer korridoren langs med befintlig
E22 fram till korridorens slut.

Miljopaverkan

Den kuperade terrangen inom utredningsomradet med stora topografiska skillnader innebér att det
finns stora utmaningar i att bygga en vag som f6ljer terrangen och som ar anpassad efter landskapet.
Samtliga utbyggnadsalternativ antas medfora en betydande miljopaverkan i varierande omfattning.

I f6ljande avsnitt redovisas kortfattat slutsatserna av konsekvensbedomningen for respektive korridor.
I kapitel 7 Samlad bedomning i samradshandlingen finns en sammanfattning och i kapitel 6 Effekter
och konsekvenser av de studerade alternativen finns utforliga beskrivningar.

Korridor Utvecklat Noll + A och B

Korridoren bedéms medfora liten negativ konsekvens pa landskapet och areella naringar da
alternativet med breddning av E22 och 6vriga dtgirder foljer befintlig strackning och endast ger ett
mindre nytt markintrang. Daremot bedoms konsekvenserna for naturmiljévardena som mattligt
negativa di vagens barridreffekt 6kar med okad trafik och h6jd hastighet 4ven om markintranget ar
begrinsat. Viltstangsling och planskild faunapassage bedoms dock innebéra en positiv paverkan med
hénsyn till fauna. Kulturmiljovirdet varierar inom korridoren med hogt varde inom riksintressemiljon
och lagt till mattligt virde utanfér denna vilket sammantaget gor att konsekvensen av alternativet blir
mattligt negativ. Mer trafik och h6jd hastighet bedéms dven ge en liten negativ konsekvens for
boendemiljon da bullerstérningarna 6kar och barridreffekten forstiarks. Detta foranleder att
skyddsatgirder kommer att behova utredas och vid behov vidtas. Aven rekreation och friluftsliv
bedoms péverkas negativt i liten omfattning.

Korridor utvecklad Gul

Konsekvensen for landskapet, natur- och kulturmiljon bedoms som mattlig negativ. Gemensamt for
den negativa piverkan pa dessa miljoaspekter ar att korridor utvecklad gul medfor ny strackning
genom ett landskap med lang brukningskontinuitet vilket ligger till grund f6r h6ga bade natur- och
kulturmiljovéarden. Viltstangsling och planskild faunapassage bedoms dock innebara en positiv
paverkan med hinsyn till fauna. For vatten bed6ms konsekvenserna som stora negativa mot bakgrund
av storre paverkan pa vatten med en bro 6ver Hyttegol. Mer trafik och hojd hastighet bedoms ge en
liten negativ konsekvens for boendemiljon d& barridreffekten forstarks, ndgot fairre boende kommer

Underlag for stallningstagande angaende val av lokaliseringsalternativ for ombyggnad av E22
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dock att beroras av bullerstérningar jaimfort med nollalternativet. Aven rekreation och friluftsliv
bedoms péverkas negativt i liten omfattning.

Korridor Rod/bla

For savil natur-, kulturmiljo, landskap som vattenmiljo bedoms konsekvenserna som stora negativa
medan konsekvenserna for rekreation och friluftsliv respektive hushallning med naturresurser
bedoms som maéttligt negativa. Gemensamt for dessa aspekter dr att R6d/bla korridor innebir vig i ny
strackning pa en 1ang stracka. Vagen gir pa tviars mot landskapets riktning och genom ett 6ppet
jordbrukslandskap med ldng brukningskontinuitet dar brukandet dr grunden for landskapets hoga
natur- och kulturmiljéviarden. Alternativet bedoms medfora en stor negativ paverkan pa riksintresset
for kulturmiljovarden som helhet. Korridoren innebiar sammantaget positiva konsekvenser for
boendemiljon med avseende pa bullerstérningar da antalet bullerstérda minskar. For boendemiljon
som helhet bedoms dock konsekvenserna som mattligt negativa till f61jd av att korridoren innebar
storningar for boendemiljon i ett omrade som inte tidigare varit stort av vaginfrastrukturen.

Planer och bestammelser som beror korridorerna

Inga detaljplaner eller omrédesbestdmmelser berors.

Vasterviks kommuns gillande 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige 2013-01-28 och vann laga
kraft 2014-11-07. Aktuellt utredningsomrade ligger beldget inom omrade som i 6versiktsplanens
markanvindningskarta dr markerat som omrade av intresse for framtida infrastruktur.

I Regional transportplan 2022—2033 for Kalmar 14n, beslutad av Region Kalmar 1an 2022 ar atgiarder
som stodjer lanets utvecklings- och tillvaxtpotential prioriterade. Den regionala planen kompletterar
den nationella transportplanen dar E22 ingar, tillsammans med vig 25 och 40 samt jarnvagar i
Kalmar lan.

Direkt s6der om utredningsomridet pagar planering och byggnation av en sammanhingande striacka
om ca 35 km motesfri vag langs befintlig E22 mellan Nygard och Gladhammar. Denna utbyggnad &r
indelat i etapper och i den norra delen, Bal6-Gladhammar, pagar i skrivandets stund produktion av
tva etapper. Dessa beridknas vara klara 2026.

I utredningsomradets sodra del finns ett riksintresse for kulturmiljovard, H 89 Gladhammar, utpekat,
se Figur 5. Riksintresset utgar fran det 6ppna, for riksintresset centrala, odlingslandskapet. I
huvudsak omfattas byarna Gladhammars kyrkby, Gladhammar och Lunds by med omgivande
akerholmar och skogsomraden med forhistoriska gravar, gards- och torpbebyggelse samt det
historiska vagnatet. Omradets fornlamningar, Gladhammars kyrka, kyrkotomt och begravningsplats,
samt Lunds by i egenskap av byggnadsminne &ar skyddade enligt kulturmiljélagen.
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Teckenforklaring N
I:I Utredningsomréde == Riksintresse Vag - befintlig A
Natura 2000 : : Riksintresse Vag - planerad

Riksintresse Naturvard I S S P—

:.o .c. Riksintresse Kuiturmiljévérd 1:65 000 © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Riksintressen inom, och i ndrheten av, utredningsomrddet.

Befintlig E22 och vig 40 ar utpekade som riksintressen for kommunikationer enligt miljobalken 3
kap. § 8, se figur 5. E22 utgor en del i det av EU utpekade transeuropeiska transportnétet (TEN-T)
vilket ska sdkerstalla framkomligheten for personer och varor. E22 och vag 40 ingér dven i det
funktionellt prioriterade viagnatet (FPV) utpekat av Trafikverket. Vagarna ar viktiga som
sammanhallande lank for godstransporter och arbetspendling i sydostra Sverige. De ar
rekommenderade firdvagar for farligt gods. For vigarnas funktion som riksintresse behover bland
annat trafiksikerhetsstandard och framkomlighet sikerstillas.

Riksintresseansprak for planerad E22 finns utpekat som utredningsomrade i figur 5.
Jamforande utvardering och bedomning av maluppfyllelse

For mer ingdende information se samradshandling kapitel 7.

Samtliga alternativ ger en ombyggnad av E22 som sammantaget innebér att de visentliga bristerna
avseende trafiksidkerhet pa strickan atgirdas, att den totala restiden minskar samt att
viaganldggningen forbattras. I Utvecklat Noll + innebir dock utformningen av korsningen mellan E22
och vig 40 att hastigheten i korsningen behdver sidnkas till 60 km/tim till skillnad frén 6vriga
alternativ dir hastigheten 100 km/tim kan héllas genomgéende pa hela strackan.

Generellt for alternativen giller att vigen forses med mittracke vilket ar den enskilt viktigaste
atgarden for 6kad trafiksdkerhet. Vidare giller att vig i nystrackning byggs med en nagot hogre
geometrisk standard &n vad som dr mojligt langs delar av befintlig strackning. Saledes giller att
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alternativ med delar i nystrackning ger nagot ytterligare férbattrad trafiksiakerhet jamfort med
alternativen inom Utvecklat Noll +.

Landskapets viarden och funktioner har beaktats vid framtagandet av korridorer. Béda alternativen
inom Utvecklat Noll+ foljer i allt viasentligt befintlig vigstrackning. Detta innebar att nytt markintring
kan begransas. Alternativ Utvecklad Gul gar delvis i ny strackning och innebér en bro 6ver Hyttegol.
P4 den del som gar i ny strackning kommer vigen att ta ny mark i ansprék inom riksintresset for
kulturmiljovarden. Beroende pé en framtida vigdragning inom korridor Utvecklad Gul kan effekterna
pé enskilda uttryck inom riksintresset bli olika stora. Sett till riksintresset som helhet bedoms dock
utvecklad Gul inte medfora ndgon betydande negativ skada.

Korridor R6d/blé innebir att vigen till storsta delen gar i ny strackning och tar en betydande andel ny
mark i ansprak. Da korridor Rod/bla gér tvirs 6ver en central del av riksintresset for
kulturmiljovarden uppstar stora negativa konsekvenser for riksintresset som helhet, darfor ar
grundlaggande hansyn till kulturmiljon svar att na.

For Rod/bld bedoms dndamalet avseende hdansyn till landskapets virden och funktion uppfyllas i viss
grad. Ovriga alternativ bedoms uppfylla indamélet i detta avseende.

Samhaillsekonomiska analyser, som omfattar sdvil berdknade som bedémda effekter, har gjorts och
sammanfattas i SEBar (Samlad EffektBedomning). Samtliga alternativ ger betydande berdknade
samhaillsekonomiska nyttor, framfor allt nyttor i form av forbattrad trafiksidkerhet och minskade
restid, se tabell 1.

Alternativen utvecklad Noll+ A och B bedéms f& liknande nyttor d&ven om utformning av korsning kan
behova studeras ytterligare. Dessa alternativ har ocksd minst intréng i natur- och kulturmiljéer da de
foljer befintlig strackning.

Utvecklad Gul far nagot storre berdknade nyttor da alternativet medfor en liten vagforkortning.
Alternativet ar dock betydlig dyrare an Gvriga alternativ och gor storre intrang.

R6d/blé innebir en storre vagforkortning och ger storst berdknade nyttor. Investeringskostnaden
ligger mellan Utvecklad Noll+ och Gul och med strikt hansyn till enbart berdknade effekter ar detta
det bista alternativet. En betydande del gér dock i nystrackning vilket medfor stora intrang.
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Tabell 1. Samhdllsekonomisk analys. Nyttor i miljoner kronor under dtgérdens antagna livsldngd (60 dr).

Effekt Noll+ A Noll+ B Gul R6dBIa
Restid 239 239 269 344
Fordonskostnad -26 -26 0 52
Olyckor 212 212 213 219
Utslapp* 0 0 0 0
Buller 0 0 0 78
Drift och underhall -30 -30 -25 -8
Summa nyttor 395 395 457 613
e 0 %70
NettoNuvardesKvot -0,1 -0,3 -0,4 0,0
(NNK) (kvot)

Intrang Litet Litet Mattligt Stort

* Utsldppseffekterna far dock Idga virden men visas hér som noll i effekt.

**Ppg grund av att atgdrden dr skattefinansierad och skatter paverkar effektiviteten i samhdllsekonomin negativt gérs ett pdslag pd
investeringskostnaden fér att kompensera fér det.

Trots betydande nyttor ar trafikflodet for 1agt for att de berdaknade nyttorna skall 6verskrida
kostnaden och ge en positiv NNK.

Anldggningskostnadskalkylen visar att kostnaderna for Utvecklat Noll + A dr lagst, f6ljt av Utvecklat
Noll + B, R6d/bla och Utvecklad Gul som &r dyrast, se tabell 2.

Tabell 2. Totalkostnad i prisnivé 2023-01.

Noll + A

Noll + B

Utvecklad Gul

Ro6d/Bla

387 800 000 kr

494 300 000 kr

689 700 000 kr

571 600 000 kr

Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljdpaverkan

Baserat pa tidigt samradsunderlag daterat 2013-05-17 beslutade Lansstyrelsen i Kalmar 14n 2013-06-
19 att planen enligt alternativ Noll+ inte dr av den art att det kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Detta di planen i huvudsak beror redan ianspraktaget vigomrade samt av vig
paverkat omrade. Nydragning av E22 mellan sjéarna Hyttegol och Narten ar daremot av den art att
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det kan tinkas medfora betydande miljopaverkan enligt miljobalken 6 kap. 4 § (1998:808).
Bedomningen grundar sig pa hoga natur- och kulturmiljovirden samt omradets landskapsbild.

Infor omtag av vagplan, val av lokalisering, diskuterades vid samrad mellan Trafikverket och
lansstyrelsen 2021-12-14 om ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan fortsatt var géllande.
Lansstyrelsen bekriftade att deras tidigare beslut ska ligga till grund for lokaliseringen och att
utgdngspunkten ska vara att samtliga alternativ som studeras innebéar betydande miljopaverkan.
Detta motiveras av att det Utvecklade Noll+ alternativ som nu utreds i vigplan, val av lokalisering ar
mer omfattande. Det skiljer sig darfor frin det Noll+ alternativ som avségs i samradsunderlag, 2013-
05-17, som lag till grund for bedémningen att alternativet inte skulle innebara betydande
miljopéverkan.

Samrad

Samrad 1 - Samradsunderlagsskede, infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

Samradsmoten i samradsunderlagsskedet holls med berérda myndigheter, kommunala ndmnder,
fastighetsigare och organisationer for yttranden och kinnedom. Samradsunderlaget publicerades pé
Trafikverkets projekthemsida varefter myndigheter och kommunala nimnder samt fastighetsiagarna
och organisationer gjordes uppmarksamma pa publicerad handling med hjalp av brev och darmed
inbjudna att lamna synpunkter. Allminheten informerades om samradet via annons samt via
Trafikverkets hemsida.

Linsstyrelsen i Kalmar ldn beslutade 2013-06-19 att projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan.

Samrad 2 Val av lokalisering (forsta utredningen)

Samradshandlingsskede, val av lokaliseringsalternativ till och med 2017

Flera samradsmaten holls 1 lokaliseringsutredningen mellan 2014-11-28-2016-03-07 med Vasterviks
kommun och Linsstyrelsen i Kalmar. Oppet hus holls med fastighetsigare och allménheten 2016-11-
22 efter inbjudan via tidningsannons. Samradshandling — Val av lokaliseringsalternativ holls
tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida, hos Vasterviks kommun samt Trafikverkets kontor i Jonkoping.
Berorda myndigheter och organisationer ombads komma in med synpunkter under perioden 2016-12-
08 — 2017-01-23.

Synpunkter frin fastighetsagare och allmdnhet handlade bland annat om férsdmrad bullersituation,
skada pé kulturmiljon, felaktig vardering av naturmiljo, rekreation och landskapsmilj6é som gjorts i
samradshandlingen, férslag pa annan linjeforing, korsningsutformning och detaljutformning och
trafiksdkerhet. Sammanfattningsvis kan ségas att de flesta inkomna synpunkterna fran
fastighetsigare och allmidnheten var positiva till utbyggnadsalternativen rod och bla. Ett mindre antal
uttryckte sig positiva till gult alternativ samt forbattringsalternativet.

I sitt ssammanvigda yttrande daterad 2017-04-05 forordar Visterviks kommun i férsta hand alternativ
Gul och i andra hand alternativ Gron. Lansstyrelsen i Kalmar 1dn skriver i sitt yttrande daterat 2017-
05-15 att forbattringsalternativet och gult alternativ ar de som medf6r minst paverkan pa natur-,
kultur- och vattenmiljo. R6tt och blatt utbyggnadsalternativ medfor storst paverkan pé natur- kultur-
och vattenmiljé samt innebar storst fragmentering av landskapet. Lansstyrelsen konstaterar vidare att
kraven for att lansstyrelsen ska kunna medge en dispens enligt artskyddsforordningen for en
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utbyggnad enligt gront utbyggnadsalternativ inte uppfylls da det finns flera andra lampliga 16sningar
for ombyggnaden av E22 pé strickan Gladhammar-Verkebéck.

Samrad 3 Val av lokalisering varen 2024.
Under skedet har flera samrad genomforts med fastighetsédgare, Vasterviks kommun,
kollektivtrafikmyndigheten och Léansstyrelsen i Kalmar lan.

Samrad genomfordes under perioden 2024-04-24 — 2024-05-24 da ett 6ppet hus pa orten holls 2024-
04-29. Till 6ppet hus inbjods berorda, allmédnheten samt en vidare samradskrets med berérda
myndigheter och organisationer. Inbjudan skedde via brev, annons i Visterviks tidning 2024-04-24
samt information pa Trafikverkets hemsida. Samradshandlingar publicerades cirka en vecka fore
samradsmotet pa Trafikverkets hemsida.

Ett flertal olika synpunkter fran allmédnheten har inkommit till Trafikverket och de har handlat om
projektets paverkan pa trafiksdkerhet, vagutformning, hastighet, boendemiljé och natur- och
kulturmiljo sdsom synpunkter och fragor kring utférda utredningar.

Kommunen har lyft att strackan ar viktig i den kommunala cykelplanen och att det dven bor foras
diskussion med regionen kring cykelmojligheter. Kommunen férordar alternativ R6d/blé och
bedomer att alternativ Utvecklat Noll +A inte ar aktuellt. Anser att projektets &ndamal gar i linje med
gillande 6versiktsplan da samtliga alternativ bidrar till en positiv regional utveckling och 6kar
forutsattningarna for en hallbar samhallsutveckling. Kommunen har dven framfort att oavsett val av
korridor behover paverkan pa fladdermoss samt skyddsanpassningar for att undvika eller reducera
paverkan péa naturviarden och vattenmilj6 utredas.

Lansstyrelsen har bland annat framfort som synpunkt att det finns tva berorda riksintressen;
kulturmiljo och kommunikation viag. Av samradsunderlaget framgér att infrastrukturintresset gynnas
oavsett val av alternativ. I det aktuella drendet bedomer ldnsstyrelsen darfor att riksintresset for
kulturmiljovarden féranleder viss 6vervikt vid provning varfor det finns skil att anpassa
infrastrukturell korridor for att minska paverkan.

I yttrandet bedomer lansstyrelsen sammantaget att alternativen utvecklat Noll+A, utvecklat Noll+B
och Gul medfor bade for- och nackdelar ur perspektiven natur- och kulturmiljo, trafiksdkerhet och
regional utveckling. Lansstyrelsen bedomer att alla tre alternativen dr mojliga att g& vidare med men
kraver olika analyser, utredningar och anpassningar. Lansstyrelsen bedomer att alternativ Rod/bla
medfor storst negativ paverkan och darfor ar oldmplig att ga vidare med.

Samradsredogorelsen daterad 2024-11-14 bifogas detta underlag.

Lansstyrelsens och Kommunens sammanvagda yttranden

Sammanfattningsvis si kvarstar Vasterviks kommun och Liansstyrelsen vid sina standpunkter frén
sina tidigare yttranden under samrad 3 Val av lokalisering 2024

Kommunens sammanvagda yttrande 2024-12-17

Kommunen rangordnar alternativen enligt féljande 1) R6d/bla, 2) Gul och 3) Utvecklat Noll+ B.
Utvecklat Noll+ A bedomer kommunen som att detta €j &r ett alternativ som ar godtagbart for E22
genom att restiden i straket ej forkortas samt att alternativet innebar risk for framkomlighets- och
tillgdnglighetsbegransningar.
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Kommunen lyfter fram boendemiljon i omradet och vill att den fortsatta processen sker i nira dialog
med boende for att siakerstélla en god boendemiljo. De viktiga fragorna for boende som kommunen
lyfter ar att fa till en effektiv bullerreducering samt att oskyddade trafikanter ska kunna rora sig i
omradet sikert. Den planerade ging- och cykelbanan ser kommunen som en viktig insats i denna
fraga.

Lansstyrelsens sammanvagda yttrande 2024-12-20

Lansstyrelsen hianvisar till sitt tidigare yttrande i drendet under Samrad 3 och meddelar att man inte
har nagot ytterligare att tillagga.

Ytterligare inkomna yttrande fran allmanhet efter férordande av korridor

Utifrén inkomna yttrande efter samrad 3 forespriakade en majoritet av de boende inom
utredningsomridet den R6d/bla korridoren som den bista 16sningen. Efter att Trafikverket
kompletterat samradshandlingen med forordat Utvecklat Noll+ pé Trafikverkets webbsida inkom
ytterligare tva skrivningar fran boende. Den ena skrivningen onskar att projektet stoppas tills
finansiering for R6d/blé korridor finns och den andra skrivningen anser att Utvecklad Noll+
korridoren ar det mest lampliga alternativet. Skrivningarna dr undertecknade av flertal personer och
antalet ar ungefar lika stort.

Digitalt signerat
Emma Sigonius, projektledare

Bilagor:

1 Samradshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ 2024-11-26
2 Samradsredogorelse, daterad 2024-11-14

3 Karta - utvisande korridor for valt alternativ
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