@i
0 TRAFIKVERKET

Samradsredogorelse

E22 Gladhammar-Verkeback

Vasterviks kommun, Kalmar lan

Vagplan, val av lokaliseringsalternativ 2024-11-14
Uppdragsnummer: V8783333

L -t
= e Ml fuc

- - T E = T | = 1_.... x
_#pq-.' o o A = ﬁ‘ ne -




TMALL 0096 Mall Samradsredogérelsev 1.0

Trafikverket
Postadress: Arendemottagningen, TRV 2022/62631, Box 810, 781 28 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Samradsredogorelse, E22 Gladhammar-Verkeback, Vasterviks kommun, Kalmar
1&n

Forfattare: Structor Mark Malmd AB (fram till 2017), AFRY (fran 2022).

Dokumentdatum: 2024-11-14

Arendenummer: TRV 2013/12822, TRV 2022/62631

Version: 2.0

Kontaktperson: Emma Sigonius, projektledare.



Innehall

1 SAMMANFATTNING

4

2 LANSSTYRELSENS BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN 6

3 SAMRADSKRETS

3.1. Samradskrets infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

3.2. Samradskrets infor val av lokaliseringsalternativ t.o.m. 2017

3.3. Samradskrets infor val av lokaliseringsalternativ efter 2017

4 SAMRAD

4.1. Samrad infor beslut om betydande miljopaverkan
411. Samrad med beroérd lansstyrelse
4.1.2. Samrad med berérd kommun
4.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda
41.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
4.1.5. Samrad med allmanheten

4.2. Samrad infor val av lokaliseringsalternativ till och med 2017
4.21. Samrad med berérd lansstyrelse
4.2.2. Samrad med berérd kommun
4.2.3. Samrad med fastighetsagare och allmanhet
424, Samrad med myndigheter och organisationer

4.3. Samrad infor val av lokaliseringsalternativ efter 2017
4.31. Samrad med beroérd lansstyrelse
4.3.2. Samrad med berérd kommun
4.3.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
4.3.4. Samrad med regionen
4.3.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

4.4. Samrad vid utformning av planférslaget
441. Samrad med berérd lansstyrelse
442, Samrad med berérd kommun
443. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
44.4. Samrad med kollektivtrafikmyndigheten
445. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

7

10

10
10
10
10
10
10

10
10
11
11
13

13
14
15
16
20
21

24
24
24
24
24
24



I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet I
samridsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprittade protokoll och
minnesanteckningar finns i sin helhet diarieférda pa Trafikverket under drendenummer
TRV 2013/12822 och TRV 2022/62631.

1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse behandlar de synpunkter som inkommit under framtagandet av
vagplanen. Loptext som skrivs med kursiv stil kommer frén Samradsredogorelse daterad
2017-06-14.

I detta projekt har tva lokaliseringsutredningar genomforts vilket inte ar enligt Trafikverkets
gingse process. Detta mot bakgrund av att brister upptécktes i den forsta
lokaliseringsutredningen som utférdes mellan dren 2014-2017. Bristerna var av den grad att
Trafikverket fann att lokaliseringsutredningen inte kunde ligga till grund for den fortsatta
processen och en faststilld vigplan. Med grund i lokaliseringsutredningen (2017) tog
Trafikverket stéllning till att arbeta vidare med att ta fram en vigplan for utbyggnad av E22
till motesfri 2+1 vag inom réd /bl korridor.

Bristerna omfattade bland annat en beskrivning av andamalet med projektet och hur vil
studerade alternativ uppfyller detta liksom en jamforbar redovisning av paverkan och
effekter av alternativen. Vidare saknades tydliga motiv och grunder till varfor vissa
alternativ valts bort. Redovisning av alternativen i forhallande till riksintresset for
kulturmiljévarden och risken for stora negativa konsekvenser pa riksintressets viarden var
ocksa otillracklig.

Detta ledde till att under 2021 inleddes arbetet med en ny utredning av alternativa
lokaliseringar for en ombyggnad av E22 mellan Gladhammar och Verkeback. Utredningen
har delvis byggt vidare pa handlingarna fran 2017. Inriktningen skulle vara, att med
utgdngspunkt frdn dndamalet med projektet, utreda mojligheten att optimera det tidigare
rod/blaalternativet och det gula alternativet, utreda forbattringsalternativet ytterligare
(bendmnt utvecklat noll +) samt underséka om det fanns ytterligare nagot lampligt
alternativ inom utredningsomréadet. Samrad for ny utredning av alternativa l6sningar holls
under april 2024.

Samradsunderlagsskede, infor liansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samrdadsmoten 1 samrddsunderlagsskedet har hallits med berorda myndigheter,
kommunala namnder, fastighetsdgare och sammanslutningar for yttranden och
kdnnedom. Samrdadsunderlaget publicerades pa Trafikverkets projekthemsida varefter
myndigheter och kommunala ndmnder samt fastighetsdgarna och sammanslutningar har
gjorts uppmdrksamma pa publicerad handling med hjdlp av brev och ddrmed inbjudna att
lamna synpunkter. Allmdnheten informerades om samradet via annons samt via
Trafikverkets hemsida.

Linsstyrelsen i Kalmar ldn har beslutat 2013-06-19 att projektet kan antas medfora
betydande miljopdverkan.



Samradshandlingsskede, val av lokaliseringsalternativ till och med 2017

Samradsmoten har hdllits i lokaliseringsutredningen mellan 2014-11-28-2016-03-07 med
Viisterviks kommun och Liinsstyrelsen i Kalmar. Oppet hus hélls med fastighetsiigare och
allmdnheten 2016-11-22 efter inbjudan via tidningsannons. Samradshandling — Val av
lokaliseringsalternativ holls tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida, hos Visterviks kommun
samt Trafikverkets kontor i Jonképing. Berorda myndigheter och organisationer ombads
komma in med synpunkter under perioden 2016-12-08 — 2017-01-23.

Samradshandlingsskede, val av lokaliseringsalternativ fran 2017

Under skedet har flera samrad genomforts med fastighetsdgare, Visterviks kommun,
kollektivtrafikmyndigheten och Lansstyrelsen i Kalmar lan.

Under perioden 2024-04-24 — 2024-05-24 gjordes handlingarna tillgangliga for samréad och
ett 6ppet hus genomfordes i IOGT-NTOs lokaler i Gunnebo under denna period, 2024-04-
29. Till samradet bjods berorda, allmdnheten samt en vidare samradskrets med berérda
myndigheter och organisationer in. Inbjudan skedde via brev, annons i Visterviks tidning
2024-04-24 samt information lades ut pa Trafikverkets webbsida. Samradshandlingar
publicerades cirka en vecka innan 6ppet hus péa Trafikverkets webbsida. Trafikverket finner
att samradet har utforts i den omfattning som kravs.

Under och efter samradstiden har ungefar 25 skriftliga yttranden inkommit. Flera av
yttrandena har samma stdndpunkt som yttrandena for den tidigare lokaliseringen. Flertalet
boende, liksom region Kalmar lan och Vasterviks kommun férordar r6d/bla strackning da
det innebar att viagen och trafiken kommer langre frdn nuvarande bebyggelse i
Gladhammar. Lansstyrelsen har sitt yttrande tydliggjort hur riksintresset fér E22 och
riksintresset for kulturmiljovarden ska vigas mot varandra. De finner att riksintresset for
E22 kan nas oavsett val av korridor och att riksintresset for kulturmiljévarden darmed ska
vag tyngre an riksintresset for kommunikationer.



2 Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Ldnsstyrelsen i Kalmar ldn har beslutat 2013-06-19 att enligt 15 § Viiglagen att rubricerat
projekt enligt alternativet 0+, vigdtgdrder ldngs befintlig E22 inte dr av den art att det kan
antas medfora betydande miljopaverkan, medan nydragning av E22 mellan Hyttegol och
Ndrten dr av den art att det kan tinkas medféra betydande miljopdaverkan enligt 6 kap 4 §
miljobalken (1998:808).

Vid samréd mellan Trafikverket och lansstyrelsen 2021-12-14 diskuterades om
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan fortsatt var giallande for kommande
lokaliseringsutredning d& omtaget var aktuellt. Det beslutades d& att lansstyrelsens tidigare
beslut ska ligga till grund for lokaliseringen och utgingspunkten ska vara att samtliga
alternativ som studeras innebiar betydande miljopaverkan. Detta motiveras genom att det i
omtaget handlar om ett Utvecklat noll+ alternativ som skiljer sig fran det noll+ alternativ
som avségs i samriadsunderlaget som lég till grund for bedomningen att alternativet inte
skulle innebira betydande miljopaverkan.



3 Samradskrets

3.1. Samradskrets infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samrad har hallits med foljande:

e Allmdnheten

e Visterviks kommun

e Ldnsstyrelsen i Kalmar lin

e Lantmdterimyndigheten i Kalmar ldn
e Skogsstyrelsen Region Ost

e Forsvarsmakten Hogkvarteret

e Naturskyddsforeningen i Kalmar lin
e Regionforbundet i Kalmar lin

e Kalmar Lanstrafiken (KLT)

e Polismyndigheten i Kalmar ldn

e Rdddningstjdnsten Vistervik

e Sveriges Geologiska undersokning (SGU)

3.2. Samradskrets infor val av lokaliseringsalternativ t.o.m. 2017
Samrdad har hallits med foljande:

e Allmdnheten

e Fastighetsdgare

e Visterviks kommun

e Ldnsstyrelsen i Kalmar ldn

e Forsvarsmakten

e Naturskyddsforeningen i Tjust
e Rdddningstjdnsten

e Havs- och Vattenmyndigheten
e Jordbruksverket

e LRF Sydost

e MSB

e Naturvardsverket

e Polisen

e Statens geotekniska institut

e Sveriges geologiska undersokning

o Skogsstyrelsen



3.3. Samradskrets infor val av lokaliseringsalternativ efter 2017

Myndigheter och kommuner

Lansstyrelsen i Kalmar lan

Visterviks kommun

Region Kalmar lan

Kalmar lanstrafik

Arbetsmiljoverket

Elsidkerhetsverket

Energimyndigheten

Enheten for raddningstjanst och samhallsskydd
Fortifikationsverket

Forsvarsmakten

Havs- och Vattenmyndigheten
Jordbruksverket

Kemikalieinspektionen

Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)
Naturvardsverket

Polismyndigheten

Post- och Telestyrelsen
Riksantikvarieimbetet

Skogsstyrelsen

SMHI

Statens geotekniska institut (SGI)
Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Transportstyrelsen

Enskilda som kan bli direkt berorda

Fastighetsigare

Lund torrlaggningsforetag av ar 1920

Berorda ideella foreningar och organisationer

Ankarsrums ASO Jaktlag

Funktionsritt Sverige

Gladhammars fiskevardsomrédesforening
Gladhammars Hembygdsforening
Jaktlag Gladhammar

Jaktlag Grindstugan

Jaktlag Lunden

Jaktlag Lundsby

Jaktlag Marstrand



o Jaktlag Slathed

e Jaktlag Sundsholm

e Lantbrukarnas Riksférbund

e Lantbrukarnas Riksférbund Sydost
e Naturskyddsforeningen

e Naturskyddsforeningen i Kalmar lan
e Naturskyddsforeningen i Tjust

e NTF Nationalféreningen for Trafiksdkerhetens framjande
e Svensk Cykling

e Svenska Jiagareforbundet

e Svenskt niringsliv

e Sveriges Motorcyklister

e Sveriges Akeriforetag

e Tjustkustens ASO

Ledningsigare

e E.ON Energidistribution AB
e Svenska kraftnit
o Telia Sverige AB
e Vistervik Milj6 & Energi AB

Allmiinheten
e Berorda fastighetsigare

e Allméanheten

Ovriga
e Ostkustens Bargning & Assistans AB
e Eaststone Stockholm AB



4 Samrad

Loptext som skrivs med kursiv stil &r hamtad fran Samrédsredogorelse daterad 2017-06-14.
4.1. Samrad infér beslut om betydande miljépaverkan

Samradsunderlaget har 6versdnts till berérda myndigheter, kommunala ndmnder,
fastighetsdgare och sammanslutningar for yttranden 2013-02-25 - 2013-03-12.
Samrdadsunderlaget har funnits tillgdnglig for allmdnheten under tiden 2013-02-25 - 2013-
03-12 hos Visterviks kommun, Trafikverket i Jonkoping samt pa Trafikverkets hemsida.

4.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Under samradsunderlagsskedet har ett tidigt samrad med representanter fran
Lansstyrelsen 1 Kalmar ldn hdllits. Samrddsunderlaget har oversdnts till Lansstyrelsen i
Kalmar lin och de har dven informerats om att underlaget for samrddet finns tillgdangligt
hos Visterviks kommun, Trafikverket i Jonkoping samt pa Trafikverkets projekthemsida.

4.1.2. Samrad med berord kommun

Under samradsunderlagsskedet har ett tidigt samrad med representanter frdan Visterviks
kommun hdallits. Samradsunderlaget har dverscdnts Visterviks kommun och de har dven
informerats om att underlaget for samrddet finns tillgdngligt hos Visterviks kommun,
Trafikverket i Jonkoping samt pa Trafikverkets projekthemsida.

4.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt ber6rda

Ett samradsunderlag till forstudien har tagits fram och publicerats pa Trafikverkets
projekthemsida. Fastighetsdgarna som kan bli sdrskilt berorda har gjorts
uppmdrksamma pd publicerat samradsunderlag med hjdalp av brev och ddrmed inbjudna
att limna synpunkter.

4.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Till samtliga myndigheter och organisationer ovan har informations tillhandahallits om
att underlaget for samrdadet finns tillgdngligt hos Visterviks kommun, Trafikverket i
Jonkoping samt pa Trafikverkets projekthemsida.

4.1.5. Samrad med allmanheten

Ett samradsunderlag har tagits fram och publicerats pa Trafikverkets projekthemsida.
Allmdnheten har gjorts uppmdrksamma pé publicerat samrddsunderlag genom
information om samradet via annons samt via Trafikverkets hemsida.

4.2. Samrad infor val av lokaliseringsalternativ till och med 2017

Samrddsmaten har hallits med Linsstyrelsen och Visterviks kommun under perioden
2014-11-28 - 2016-03-07 . Forslag pa alternativa nystrdckningar samt disposition till
miljounderlag for lokaliseringsbeslut har oversdnts till berorda Linsstyrelsen och
Viisterviks kommun for kdnnedom 2014-11-17 samt 2016-02-29

4.2.1. Samrad med beroérd lansstyrelse

Under lokaliseringsutredningen har ett tidigt samrad med representanter fran
Linsstyrelsen i Kalmar ldan hdllits. Forslag pa alternativa nystrdckningar samt disposition
till miljounderlag for lokaliseringsbeslut har dversdnts till Linsstyrelsen i Kalmar ldn
2014-11-17 och 2016-02-29.

Representanter fran lansstyrelsen framférde synpunkter pd samradsmotet 2014-12-03.
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Nedan sammanfattas synpunkterna:

e Pdverkan pad vatten skall beskrivas.
e Det dr viktigt att se helheten mellan gronstruktur och vattenstrdken.
e Aven hur man skall géra for att undvika att pGverka kustvattnet skall beskrivas.

e Det finns uranhaltigt berg i ndrheten av Vistervik. Pa grund av detta kan det bli
krav pa hanteringen av bergmassor.

Samrdd holls 2016-03-07 angdende det tillkommande Gult alternativ over Hytteg6l samt
fordndring av Gront alternativ. Linsstyrelsen hade inget att erinra om de foreslagna
alternativen.

Efter att allmdnhet och berdrda organisationer och myndigheter yttrat sig ombads
lansstyrelsen i Kalmar lin att inkomma med sitt samlade stdllningstagande 6ver
studerade alternativ. I ett yttrande daterat 2017-05-15 beskriver ldnsstyrelsen de olika
alternativens inverkan pa natur, kultur, miljokvalitetsnormer, strandskydd och jordbruk.
De foresprakar indirekt genom sina skrivningar Gult utbyggnadsalternativ och
forbdttringsalternativet. Gront alternativ forkastas da linsstyrelsen meddelar att de inte
kommer ge biotopskyddsdispens for intrang lada vid Peterslund dd de anser att 6vriga
lokaliseringsalternativ dar limpliga losningar.

4.2.2. Samrad med berord kommun

Under lokaliseringsutredningen har ett tidigt samrdd med representanter fran Visterviks
kommun hallits. Forslag pa alternativa nystrdckningar samt disposition till miljounderlag
for lokaliseringsbeslut har 6versdnts till Visterviks kommun 2014-11-17.

Representanter fran Visterviks kommun framforde synpunkter pa samrdadsmotet 2014-11-
28. Nedan sammanfattas synpunkterna:

e Vistervik kommun forordar en placering av ny trafikplats i nérheten av Stensnds.

e Nodvdndigt att studera/atgdrda anslutning for bytespunkten vid bron i Verkebdck
och vdagen mot Gunnebo.

Samrad holls 2016-03-02 angaende det tillkommande Gult alternativ 6ver Hyttegdl samt
fordndring av Groént alternativ. Kommunen hade inget att erinra om de foreslagna
alternativen.

Efter att allmdnhet och berorda organisationer och myndigheter yttrat sig ombads
Visterviks kommun att inkomma med sitt samlade stdllningstagande 6ver studerade
alternativ. I ett yttrande daterat 2017-04-05 forordar Visterviks kommun alternativ Gul i
forsta hand och i andra hand alternativ Groén.

4.2.3. Samrad med fastighetsagare och allmanhet

Samradshandlingen har funnits tillgdnglig for synpunkter pa Trafikverkets hemsida, hos
Trafikverket i Jonkoping och hos Visterviks kommun under tiden 2016-11-07 till
2016-11-30.

2016-11-22 hélls ett oppet hus med fastighetsdgare och allmdnheten i Gladhammars
forsamlingshem. Annonsering av detta samrdd gjordes 1 Visterviks tidning, Vimmerby
tidning samt Linképings tidning/Kindaposten 2016-11-04. Minnesanteckningar fordes av
Trafikverket vid foredragning av de olika alternativen. I dessa redovisas och besvaras de
fragor av allmdn karaktdr som stdlldes av allmdnheten under det 6ppna huset.
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22 synpunkter inkom under samrddstiden 2016-11-07 — 2016-11-30. En av dessa
synpunkter var ett gemensamt yttrande, underskrivet av 15 personer. Inkomna
synpunkter dar diarieforda under diarienummer TRV 2013/12822.

Sammanfattningsvis kan sdgas att de flesta inkomna synpunkterna dr positiva till
utbyggnadsalternativen rétt och bldtt medan alternativen gult och
forbdttringsalternativet avslas. Tre av de inkomna synpunkterna férordar alternativet gul
och forbdttringsalternativet. Nedan sammanfattas och beméts de synpunkter som
inkommit:

Ombyggnation av befintlig vég ger férsédmrad bullersituation

Synpunkter har inkommit som menar att forbdttringsalternativet samt gult alternativ
innebdr en hégre bullernivd for de bostdder som ligger ldngs E22 dé vdgen ligger kvar i
samma ldge och hastigheten hijs.

Forbdttringsalternativet kommer forbdttra bullersituationen for de fastigheter som dr
beligna lings E22 déa redan bullerstorda fastigheter kommer fa bullerdtgdrder utforda
inom ramen av projektet. Samrddshandlingen konstaterar dock att resterande
utbyggnadsalternativ ger en betydligt forbdttrad bullersituation for mdnga bostdder.

Bedémningar i samradshandlingen saknas, &r felaktiga eller subjektiva

Nagra av de inkomna synpunkterna stdaller sig fradgande till den vdrdering av naturmiljo,
rekreation och landskapsmiljé som gjorts i samradshandlingen. En synpunkt framfor att
det dr en brist i samradshandlingen att inte ta hdansyn till miljokonsekvenser som drabbar
manniskor sGsom utsldpp av koldioxid, ddckpartiklar, tungmetaller och cancerogena
dmnen ¢j tagits.

Trafikverket har genomfort framtagandet av samrddshandlingen och miljébeskrivningen
enligt gdngse sdtt att redovisa.

Férslag pad annan linjeféring, korsningsutformning och detaljutformning

Synpunkterna dr modifierade forslag pa alternativ gul, réd och forbdttringsalternativet
och redovisar fordndrad linjeforing, korsningsutformning och forslag pa detaljutformning
sasom planskilda passager eller enskilda anslutningar.

Modifieringar av linjeforing bedoms inte uppfylla krav pa viggeometri och/eller bedéms
bli betydligt dyrare dn Trafikverkets version av alternativet. I alternativen beskrivna
detaljer som exempelvis korsningsutformning eller enskilda anslutningar beaktas i ett
senare skede.

Férbéttringsalternativet och alternativ gul ger en sémre trafiksékerhet
Synpunkter har inkommit att forbdttringsalternativet och alternativ gul ger en sdmre
trafiksdkerhet dé den har samre plan och profilgeometri dn 6vriga alternativ.

Det kan konstateras att forbdttringsalternativet och alternativ gul har samre plan och
profilgeometri dn 6vriga alternativ. Kontroller av stoppsikt har utforts i dessa alternativ
som konstaterat att trafiksdkerheten dr tillrdckligt god.

Férbéttringsalternativet ger en betydligt sémre vdgstandard &n utbyggnadsalternativen
Synpunkter har inkommit som menar att forbdttringsalternativet har en simre
vdgstandard, ger ett simre trafikflode samt ger ldgre nytta dn utbyggnadsalternativen.

Férbéttringsalternativ och alternativ gul skadar kulturmiljén

Synpunkter har inkommit som menar att E22an nuvarande ldge skadar kulturmiljon i
omrddet och skulle forbdttras avsevdrt om vdgen flyttades fran Lunds by ndrmare
Gladhammars kyrka.
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4.2.4. Samrad med myndigheter och organisationer

Muyndigheterna underrdttades via brev, daterat 2016-12-08, att Samrdadshandling — Val
av lokaliseringsalternativ fanns tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida och ombads
inkomma med synpunkter senast 2017-01-23. 7 synpunkter inkom varav 5 meddelade att
de avstod ifran att lamna en synpunkt. Nedan sammanfattas och bemoéts de synpunkter
som inkom under perioden 2016-12-08 — 2017-02-02 fran myndigheter och
organisationer:

Staten Geotekniska institut (SGI)

SGI meddelar att sex potentiellt fororenade omrdaden finns i eller i ndrheten av
utredningsomradet och att miljétekniska undersokningar mdste genomforas innan
vdgbyggnation paborjas.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen framhdller att negativ pdverkan pd natur- och kulturmiljé bor minimeras
och framhdller forbdttringsalternativet som det alternativ som ger minst negativ
miljopdverkan. Om nybyggnadsalternativ valjs framfor skogsstyrelsen att det dr viktigt
att vidta skyddsatgdrder sa att vattenkvalitet 1 néirliggande vattendrag och sjoar inte
forsamras.

4.3. Samrad infor val av lokaliseringsalternativ efter 2017

Efter samradet avseende samradshandling — val av lokalisering, daterad 2017-04-07, tog
Trafikverket stéllning till att r6d/bl& korridor skulle ligga till grund for fortsatt planlidggning
och framtagande av vagplan for utbyggnad av E22 till motesfri 2+1 vig. Under detta arbete
fann dock Trafikverket att de tidigare handlingarna inneholl sidana kvalitetsbrister att ett
omtag var nddvandigt. Bristerna omfattade bland annat en beskrivning av andamalet med
projektet och hur vil studerade alternativ uppfyller detta liksom en jamférbar redovisning
av paverkan och effekter av alternativen. Vidare saknades tydliga motiv och grunderna till
bortvalda alternativ. Redovisning av alternativen i forhallande till riksintresset for
kulturmiljovérden och risken for stora negativa konsekvenser pé riksintressets varden var
ocksé otillracklig.

Under 2021 inleddes arbetet med en ny utredning av alternativa lokaliseringar for en
ombyggnad av E22 mellan Gladhammar och Verkebéck. Utredningen har delvis byggt vidare
pa handlingarna fran 2017.

Under perioden 2024-04-24 — 2024-05-24 genomfordes samrad avseende val av
lokalisering i projektet. Ett Oppet hus genomfordes under samrédstiden 2024-04-29. I
samradet presenterades utredda korridorer samt den konsekvensbedéomning som gjorts
inom ramen for miljobedomningen av alternativen.

Samradsmaterialet bestod av Samrédshandling — val av lokalisering daterad 2024-02-15.
Under samradstiden gjordes dven underlag i form av PM Kulturarvsanalys, fordjupad
riksintresseanalys och Rapport Naturvardesinventering tillgingliga for samrad pa
Trafikverkets webbsida.

Inbjudan skickades ut via brev till berorda samt en vidare samrédskrets med berérda
myndigheter och organisationer. Dessutom annonserades samradet i Vasterviks tidning
2024-04-24. Inbjudan annonserades dven pé Trafikverkets webbsida.
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4.3.1. Samrad med beroérd lansstyrelse

Under arbetet med val av lokaliseringsalternativ har flera samradsméten genomforts med
lansstyrelsen. Forutom allmén information om projektets framdrift har specifika samréad
genomforts géllande bland annat naturmiljo, kulturmiljo och vatten.

Vid samrddsméten med ldnsstyrelsen har bland annat féljande framkommit

Den 14 december 2021 holls ett mote dar bland annat frigan om lansstyrelsens tidigare
beslut om betydande miljopaverkan fortfarande gillde. Lansstyrelsen bekriftade att
beslutet var fortsatt giltigt samt att det giller samtliga av de alternativa korridorer som
nu utreddes.

Lansstyrelsen informerar om Visterviks kommuns kulturmiljoprogram och den
bebyggelseinventering som ingér i detta. De patalar ocksé vikten av bebyggelsens
kulturmiljovéarde och att detta bor ingé i den kulturhistoriska analysen.

Lansstyrelsen lyfte frdgan om nir nésta steg i den arkeologiska utredningen ska
genomforas.

Fordjupningar av ett flertal av tidigare genomf6rda inventeringar efterfrgas avseende
exempelvis naturmiljévirden och vatten.

Trafikverket lyfte fram fragan huruvida lansstyrelsen delade Trafikverkets bedémning
avseende vilka objekt som kan anses omfattas av det generella biotopskyddet.
Lansstyrelsen ansig att tradraden med bjorkar 1dngs enskild vidg mot Gladhammars by
ska bedomas utgora en allé och dirmed omfattas av det generella biotopskyddet.

Lansstyrelsen har aven inkommit med ett skriftligt yttrande 2024-05-23 pa
Samradshandling — val av lokalisering, daterad 2024-02-15.
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Avseende naturmiljo ser lansstyrelsen att underlaget pa ett fullgott sitt beaktar
naturvirden och arter for aktuellt skedet. Underlaget f6r grod- och kraldjur dr nagot
begriansat men bedoms beaktat. Lansstyrelsen anser att fordjupade inventeringar
behover utforas rorande vilka trad som ar viktiga for laderbagge, mulmknéppare och
fladdermass samt for att vid det fortsatta arbetet kunna undvika paverkan pa dessa
arter.

Linsstyrelsen instimmer i allt visentligt i Trafikverkets bedomningar avseende
effekterna pé kulturmiljovardena. Handlingen bor kompletteras med uppgiften att den
sodra delen av omrédet dven ar utpekat som ett sd kallat kirnomrade av hogsta klass
(regionalt/nationellt intresse) i det kommunala kulturmiljoprogrammet.

Avseende avviagningen mellan motstdende riksintressen enligt
hushallningsbestimmelserna i 3 kap miljobalken konstaterar lansstyrelsen att det av
samradsmaterialet framgar att riksintresset for kommunikationer gynnas oavsett val av
alternativ. I det aktuella drendet bedomer ldnsstyrelsen darfor att riksintresset for
kulturmiljovarden foranleder viss 6vervikt vid prévning varfor det finns skal att kraftigt
anpassa infrastrukturkorridoren for att minska paverkan.

Sammanviagt bedomer ldnsstyrelsen att alternativen Utvecklat Noll+ A respektive B
samt Gul medfor bade for- och nackdelar ur perspektiven natur- och kulturmiljo,



trafiksdakerhet och regional utveckling. Lansstyrelsen bedémer att alla tre alternativen
ar mojliga att gd vidare med men kraver olika analyser, utredningar och anpassningar.
Lansstyrelsen bedomer att alternativ rod/bla medfor storst negativ paverkan och darfor
ar olamplig att ga vidare med.

Trafikverkets hantering av synpunkterna i det fortsatta arbetet:

Trafikverket noterar lansstyrelsens bedomning av r6d/bl& korridor och att denna bedéms
innebira storst negativ pdverkan och dirmed anses olamplig i forhéllande till 6vriga utredda
korridorer. Trafikverket tar med sig lansstyrelsens bedomning vad géller avvigningen
mellan motstdende riksintressen i det fortsatta arbetet.

Under utredningsarbetet har flera fordjupade inventeringar som lansstyrelsen efterfragat
genomforts. Trafikverket dr 4ven medvetna om att ytterligare inventeringar och
undersokningar kommer att kriavas i kommande skeden.

Trafikverket kommer att ansoka om fortsatt arkeologisk utredning inom den korridor
Trafikverket beslutar kan ligga till grund for fortsatt planldggning. Vasterviks kommuns
kulturmiljoprogram har anviants som underlag vid framtagandet av kulturarvsanalysen.
Planbeskrivningen kompletteras med information om omrade som ingér i det kommunala
kulturmiljoprogrammet.

4.3.2. Samrad med berord kommun

Under arbetet med att ta fram en végplan for val av lokaliseringsalternativ har samrad
genomforts med Vasterviks kommun vid ett flertal tillfallen da bl.a. utredningsomrade och
olika alternativa korridorer diskuterats. Under samradsperioden 2024-04-24 — 2024-05-24
har Visterviks kommun &ven inkommit med ett skriftligt yttrande pa samradshandlingen,
daterad 2024-02-15.

I detta kapitel redovisas de viktigaste synpunkterna som framkommit vid samrad med
Visterviks kommun.

» Visterviks kommun lyfter att striackan ar utpekad som viktig i den kommunala
cykelplanen. De patalar ocksa att frigan om cykelmojligheter bor diskuteras med
Region Kalmar lan.

Ett skriftligt yttrande gillande samradshandling daterad 2024-02-15 inkom 2024-05-13.

» Visterviks kommun forordar alternativ r6d/bla och bedomer att alternativ Noll +A inte
ar aktuellt.

+ Kommunen anser att projektets &ndamal gér i linje med géllande Gversiktsplan.
Samtliga utredda alternativ bidrar till en positiv regional utveckling och 6kar
forutsattningarna for en hallbar samhallsutveckling.

+ Visterviks kommun konstaterar att oavsett val av korridor behéver paverkan pa

fladdermdss samt anpassningar och skyddsatgarder for att undvika eller reducera
paverkan pé naturmiljévarden och vattenmiljo utredas.

15



Trafikverkets hantering av synpunkterna i det fortsatta arbetet:

Trafikverket noterar Visterviks kommuns bedomning av 6verensstimmelse med den
kommunala 6versiktsplanen samt att det finns samsyn kring att alla alternativen bedéms
bidra till en positiv regional utveckling. Trafikverket noterar ocksa att Visterviks kommun
forordar rod/bla korridor samt att de bedémer att alternativ utvecklat Noll+ A inte ar
aktuellt. Detta skiljer sig frin Trafikverkets bedémning da Trafikverket bedomer att dven
utvecklat Noll+ A kan vara aktuellt for fortsatt planldggning utifran en avviagning mot
kostnad, méluppfyllelse samt negativ miljépaverkan.

Avseende géng- och cykelvigar sa har det i projektet ingétt att utreda tillgéngligheten for
géng- och cykeltrafikanter pé striackan mellan Gladhammar/Lunds by och Verkeback.
Losningar som sdkerstéller framkomligheten for gdende och cyklister pé strackan kommer
att utredas ytterligare i kommande skeden.

Trafikverket 4r medvetna om att ytterligare inventeringar kommer att behdva genomforas i
kommande skeden for att kunna foresld och vidta lampliga skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt.

4.3.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Under samradsperioden viren 2024 genomfordes ett 6ppet hus 2024-04-29 i IOGT-NTO
lokaler i Gunnebo. Till 6ppet hus kom cirka 70 personer som gick runt i stationer samt
lyssnade pé en presentation om projektet och framtagna lokaliseringsalternativ.

Under samradsperioden inkom ett antal muntliga synpunkter samt drygt 20 skrivelser vilka
sammanfattas och kommenteras i detta kapitel. Ett av de inkomna yttrandena var
undertecknat av flera fastighetsdgare. Ett antal synpunkter ror atgiarder kring enskilda
fastigheter. Dessa kommenteras inte sarskilt i samradsredogorelsen men kommer att
beaktas i det fortsatta arbetet i projektet.

Val av korridorsalternativ

Bland allménheten och enskilda som sirskilt kan komma att beroras av vigen ar det flera
som ger uttryck for vilket alternativ de forordar. Rod/bla korridor férordas i en 6vervigande
del av yttrandena medan gul korridor endast forordas i enstaka yttranden. Ett antal
yttranden ar neutrala och véljer att inte fororda nagot sarskilt alternativ. Flera véljer att
utover att ange vilken 16sning som foredras dven avrada eller motsétta sig ndgon av
korridorerna. Inte i ndgot av yttrandena forordas utvecklat noll + som forstahandsval.

De argument som fors fram for de olika alternativen ar:

R6d/blé anses leda till storst negativ paverkan for jordbruket pa grund av i ansprékstagande
av jordbruksmark och samre arrondering. Samtidigt anses det vara det alternativ som
innebar minst storningar for bebyggelse och boendemiljon.

Gul anses innebéra ett mindre nytt ingrepp i kénslig miljé med natur- och
kulturmiljovarden. Samtidigt innebir alternativet en negativ paverkan pa jordbruket genom
intrang i betesmarker och stora storningar pa Hyttegol.

Utvecklat noll + anses leda till stor negativ padverkan pa boendemiljon samt skyddade arter.
Trafikverkets bemotande:

Trafikverket har tagit del av yttrandena och ser detta som en indikation av den samlade
stdndpunkten fran allmdnheten och enskilda som kan komma att bli berorda.
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Trafiksikerhet for oskyddade trafikanter (gidende och cyklister)

Flera yttranden frén boende lings den gamla vigen ror trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter langs befintlig E22 och mdjligheterna att rora sig langs viagen och att korsa den.
Det bor idag flera barnfamiljer inom utredningsomradet som sirskilt lyfter problemen med
barn som korsar vigen. Méjligheter for oskyddade trafikanter men dven lokaltrafiken att
korsa E22 planskilt lyfts ex. vid Lunds by/Gladhammars kyrka men &ven pé andra stillen.

Trafikverkets bemotande:

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar en viktig fraga i projektet. I projektet ingér att
utreda mojligheterna till en sidker vag for gdng- och cykeltrafik mellan Gladhammar och
Verkeback. I nista skede kommer utformningen att utredas vidare for att skapa bra
samband.

Vilka mojligheter det finns att anldgga planskilda passager kommer att utredas vidare i
kommande skede for det alternativ som Trafikverket forordar och gar vidare med.

Rekreation och friluftsliv

Ett antal yttranden lyfter mgjligheten att anordna en ny rastplats och att bygga ut nuvarande
parkering vid befintlig E22 i anslutning till Lunds by. Detta da denna parkering idag
anvands frekvent for pendling och dven anvinds som parkering av besokare till Lunds by.

Flera yttranden informerar om betydelsen av den gamla byvégen fran Lunds by véster om
E22 som rekreationsstrak. Vikten av tillgdngligheten till sjoarna Hyttegol och Hallasjon for
rekreation och friluftsliv s& som bad och fiske lyfts ocksa.

Enstaka yttranden papekar att det i samband med ombyggnaden finns ett behov av att se
over strackningen av den bld vandringsleden och dess passage av E22.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket noterar inkomna yttranden och kommer att utreda behovet av en
pendelparkering i det fortsatta arbetet. Trafikverket ar &ven medvetna om vikten av Lunds
by som besoksmaél. Vad giller tillgdangligheten se dven Trafikverkets bemoétande avseende
oskyddade trafikanter.

Anlaggandet av en rastplats ingdr inte i nuvarande uppdrag och detta har darfor inte utretts
inom ramen for projektet, men fragan kommer att tas vidare i det fortsatta arbetet.

Det ingar i det fortsatta arbetet att sikerstalla tillgdngligheten till vandringslederna i
omrédet. I samband med ombyggnaden av E22 kommer strackningen av den bla leden, som
ar den som idag korsar E22 utredas. Arbetet kommer att genomf6ras i samrad med
huvudman for lederna.
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Trafik och vagutformning

Négra yttranden har inkommit med forslag pa anpassningar av utformningen av vigen saval
inom gul som réd/blé korridor.

Inom gul korridor foreslas justeringar av utformningen av korsningen mellan E22 och vig
40. Dessutom foreslés utfyllnad av Hyttegol for att korta ner langden pa bron.

For r6d/bla korridor handlar det om sdnkning av den framtida viagens profil inom
korridoren for att minska péverkan fran vagen pad omgivningen avseende landskapet,
jordbruksmark och virdet pa riksintresset for kulturmiljovarden. Forslag ges dven pa att
franga utformning med 2+1 korfalt och istillet anldgga vagen med 1+1 korfalt pa strackan
genom riksintresset for kulturmiljovarden.

Yttranden framfor 6nskemal om att nuvarande hastighetsbegransning om 70 km/tim f6rbi
Lunds by och Gladhammars kyrka ska behallas.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket tar till sig foreslagna 16sningar och kommer att utreda dem vidare i det fortsatta
arbetet for det alternativ som Trafikverket viljer att arbeta vidare med.

For projektet ar malhastigheten 100 km/tim med undantag for korsningen mellan viag 40
och E22. For att forbattra standarden langs E22 fran regionalt och nationellt perspektiv
avseende framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksdkerhet har Trafikverket genomfort ett
antal atgarder langs flera strackor pé vigen. Gemensamt for dessa ar att vagen har byggts
om med mittseparering och hojd hastighet till 100 km/tim for en enhetlig standard ldngs
hela strackningen av E22.

Markanvindning

Négra yttranden patalar vikten av att bevara jordbruksmarken. Det &r viktigt att minimera
méangden ny jordbruksmark som tas i ansprak men dven att bevara jordbruksenheternas
storlek och undvika fragmentering. Detta da det innebar simre arrondering och mdjligheter
att bruka marken rationellt.

Négra yttranden lyfter antalet parallella vagar fran olika tidsepoker genom
jordbrukslandskapet vid Lunds by och Gladhammar. De ifragasitter behovet av flera viagar i
framtiden och mojligheten att riva upp en eller flera av dessa och éterstilla marken till
akermark.

Trafikverkets bemotande:

Trafikverket efterstriavar att minimera intrang och ta sé lite ny mark som mojligt i ansprak.
Jordbruksmarken och brukandet av denna ar ett nationellt intresse som ar viktigt att bevara.

Det parallella viagnatet vid Lunds by och Gladhammar &r ett stycke vilbevarad véghistoria
med flera generationers vigar. Detta i sig ar en del av omrédets kulturmiljovarden. Forslag
till hantering och méjligheterna till rivning av delar av parallella vignétet kommer att
utredas vidare i nasta skede.
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Naturmiljo

I nigra yttranden lyfts omfattningen p& genomford naturviardesinventering samt utférda
fordjupade artinventeringar. Man fragar bland annat i vilken omfattning Trafikverket har
utrett vitmarker avseende lekplatser samt foryngringsplatser for fisk i projektet och
huruvida sjon Narten har omfattats av naturvirdesinventeringen.

Négra yttranden undrar hur Trafikverket har beaktat och virderat genomforda
inventeringar av fladdermoss.

Trafikverkets bemotande:

Bade djur, viaxter och vitmarker har inventerats genom den naturviardesinventering med
detaljeringsniva medel respektive detalj samt fordjupade artinventeringar som utforts enligt
Svensk Standard for naturvardesinventering (SS 199000:2014). Lekplatser och
foryngringsplatser for fisk har inte inventerats i detta skede.

Nirten har endast undersokts 6versiktligt med avseende pa undervattensvaxter
(makrofyter) vid Gunneboans mynning i anslutning till gransen for utredningsomradet.
Nagon ytterligare inventering har inte genomforts och sjon som helhet har siledes inte
bedomts utifran dess varde for biologisk mangfald i enlighet med Svensk standard for
naturvirdesinventering (SS 199000:2014).

Fordjupade inventeringar av fladdermdss har genomforts vid flera tillfallen inom
utredningsomradet. I ssmband med den tidigare utredningen gjordes en inventering vid tva
tillfallen under 2015 da samtliga fladdermusarter inom utredningsomréadet eftersoktes.
Utifrén resultatet frdn denna gjordes ytterligare en inventering 2019 som inriktades mot
forekommande rodlistade fladdermusarter inom utredningsomradet. Resultatet visar att
fladdermdss forekommer i stora delar av utredningsomradet och att habitat som utgor
vardefulla livsmiljoer finns i narheten av bebyggelsen langs befintlig E22 liksom i omradet
som berors av korridorerna i ny strickning. Férekomsten av hotade arter, daribland
fladdermdss, ingar som en del i den sammanvéigda bedomningen av vardet och
konsekvenserna pa naturmiljon som helhet for respektive alternativ.

Boendemiljo

Flera yttranden uttrycker att de inte 6nskar ett alternativ som innebér en vig nira den egna
boendemiljon. Halsoaspekter som buller, luftféroreningar och de barridreffekter som viagen
innebar lyfts sarskilt.

Boende langs den gamla vagen i de sydvéstra delarna av utredningsomradet framfor de
storningar som den nuvarande viagen och trafiken pa denna innebir for deras boendemiljo.
De ser en oro for att denna kommer att forsamras ytterligare med alternativ utvecklat noll+
och gul. De lyfter dven det kulturhistoriska vardet av bebyggelsen ldngs den gamla vigen.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets uppdrag ir att utreda och foresla alternativa 16sningar for att atgiarda problem
och brister utifrdn manga olika aspekter och att ta fram den samlat basta 16sningen. Se dven
Trafikverkets bemotande ovan géllande Trafiksidkerhet.
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I arbetet med vigplanen ingér att studera bullersituationen langs strickan. En 6vergripande
studie har utforts i aktuellt skede och en mer detaljerad utredning kommer att utforas i
nasta skede i projektet. Berdkningar utfors for att se om, och i s fall vilka, fastigheter som
kan bli ber6rda av hoga ljudnivier med utgadngspunkt fran Trafikverkets riktvarden. Dessa
anges dven i prop. 1996/97:53. For de fastigheter dar riktvirdena beridknas 6verskridas
utreds skyddsétgarder i form av vig- eller fastighetsniara atgérder.

Kulturmiljo

Flera yttranden lyfter det kulturmiljéviarde som finns lings den gamla byviagen fran Lunds
by och bebyggelsen lings denna. De konstaterar att detta redovisas vil i det underlag som
legat till grund for samradshandlingen i form av kulturarvsanalysen. De tycker dock att
detta beaktats undermaligt i samradshandlingen och ifragasatter Trafikverkets virdering.

Trafikverkets bemotande:

Det gamla vagnatet och miljon ldngs denna med bland annat en dlderdomlig bebyggelse ar
en av de delar som ligger till grund for riksintresset for kulturmiljovarden. Denna milj6 ar en
del som tillsammans med 6vriga delar av riksintresset ingér i den sammanvagda
bedomningen av varde och konsekvenser pa kulturmiljon som helhet fo6r respektive
alternativ. Trafikverket har vid utformning av de alternativa korridorerna anpassat dessa
med hansyn till riksintressets viarden.

Ovrigt

Information om att det idag ar en betydande pendling mellan Vistervik och OKG/Clab samt
SCANTA i Oskarshamn.

Synpunkter har inkommit angéende Verkebacksbron.

Trafikverkets svar:

Planbeskrivningen kompletteras med uppgiften om pendling.

Verkebiacksbron ingér inte i detta projekt. Trafikverket planerar dock for ytterligare atgéarder
pé E22 som bland annat omfattar Verkebacksbron.

4.3.4. Samrad med regionen

Region Kalmar lédn inkom 2024-09-23 med ett skriftligt yttrande 6ver Samradshandling —
val av lokalisering, daterad 2024-02-15. Region Kalmar ldn ar dven
kollektivtrafikmyndighet.

Region Kalmar lén anser att bl&/r6d korridor ar att foredra men att minimum gul korridor
genomfors. En ombyggnad av E22 maste leda till att tillginglighetsmal uppnas, mdjlighet till
okade hastigheter och trafiksiakerhetsforbattringar ar dirmed ett méste vid kommande
ombyggnation. Malbilden om hastighet pa minst 110 km/h genomgéende lings hela E22 har
lange funnits med regioner och kommuner lings E22, gemensamt framtaget i bland annat i
samarbetet E22AB och i Region Kalmar lins Handlingsprogram for transportinfrastruktur.
Den malbilden kan inte Utvecklad noll + bidra till, en referenshastighet pa 60 km/h samt
cirkulationsplats ar inte acceptabelt pa en vig med europavigsklassning. Alternativ
Utvecklad noll + ar ddrmed inte ett godtagbart val av korridor.
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Region Kalmar lan onskar fortsatt dialog med projektet for att kunna framfora behov
kopplat till kollektivitrafiken, inte minst i kommande viagplaneskede.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar att Region Kalmars mal 6verensstaimmer med
Trafikverkets mal med projektet. Referenshastighet for projektet ar 100 km/tim i
overensstimmelse med Gvriga delar pa E22 genom Kalmar lan. Trafikverket har gjort
bedomningen att en lagre hastighet kan accepteras i lokalt korsningen mellan vag 40 och
E22 i ett utvecklat noll + utan att framkomligheten och tillgiangligheten pa E22 som helhet ej
uppnas. Vidare ser Trafikverket att relativt den merkostnad som utvecklad gul skulle
medfora sa ar utvecklat noll+ ett rimligt alternativ att ga vidare med.

Trafikverket kommer att genomfora ytterligare samrad under det fortsatta arbetet med
vagplanen.

4.3.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Kalmar lanstrafik (KLT)

2022-12-02 hoélls ett samridsmote med Kalmar lanstrafik (KLT) dar Trafikverket
presenterade projektet. Vid motet diskuterades busshéllplatserna pa strackan. I
utredningsomradet finns héllplatserna Lunds by, Gladhammar, Hyttan (vig 40), Jonsbo,
Daddhorvan och Ringsbo. Kalmar lanstrafik lyfte att Lunds by kan utvecklas till en
motespunkt och bor behallas. Darutéver menade de att en héllplats i nordostlig riktning i
utredningsomradet ocksa dr onskvart men placeringen av denna ar mer flexibel. Beroende
pa val av korridor kan dven Hyttan vara en héllplats som ska behéllas. Kalmar lanstrafik gor
bedomningen att 6vriga héllplatser bér kunna dras in pa grund av 1agt resande.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har tagit hansyn till Kalmar lanstrafiks synpunkter och kommer att fortsitta att
arbeta vidare med detta i vigplanen.

Under perioden 2024-04-24 — 2024-05-24 d& handlingarna holls tillgdngliga for samrad
inkom ett antal skriftliga yttranden frdn 6vriga myndigheter och organisationer vilka
sammanfattas och beméts nedan.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten hanvisar till sitt yttrande 2019-09-26. De har inte nagot att erinra pa
aktuella handlingar men meddelar att de har ett behov av att vara delaktiga i den fortsatta
processen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar yttrandet. Samrad kommer att genomforas I6pande under den fortsatta
planldggningsprocessen.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen ar inforstadd med att en val fungerande infrastruktur vager tungt i
forhallande till ménga andra samhallsintressen och har darfor inget att invinda mot att
ombyggnaden sker enligt ndgot av strackningsalternativen.
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Skogsstyrelsen konstaterar att inget av alternativen beror nagot av Skogsstyrelsen utpekat
formellt skyddat omréde.

Skogsstyrelsen avstar fran att ta stillning till val av alternativ, men goér 4nda bedomningen
utifrdn presenterat underlag att bortsett fran nollalternativet ar gult alternativ totalt sett det
alternativ som medfor minst skada pd miljovarden dven om det ge en stor pdverkan pé
vattenmiljon.

Skogsstyrelsen konstaterar att den skogsmark som kommer att tas i ansprak vid
ombyggnationen kommer att tas ur bruk for virkesproduktion men inte i sddan omfattning
att det har betydelse for virkesforsoérjningen till industrin. De uppmarksammar ocksa
Trafikverket pa att pdgdende skogsbruk i omradet kan paverkas genom forsamrad
tillgdnglighet om mojligheten att korsa vigen kommer att begrinsas.

Trafikverkets svar:

Trafikverket instaimmer i att det ar viktigt att inte forsvira brukande av marken, oavsett om
det ror sig om skogs- eller jordbruk. Vid byggande av vig och framtagande av viagplan ar
utgdngspunkten att minimera intrang och sa 1angt mojligt undvika att forsvara for boende
och verksamheter.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
Yttrandet avgransas till SMHI:s kompetensomriden hydrologi (enbart ytvatten) och
meteorologi (inklusive luftmilj6) och klimatanpassning.

Hydrologi
Strackningar nira och 6ver vattendrag, sjoar och vatmarker bor utformas omsorgsfullt sé de
naturliga hydrologiska forhéllandena ej paverkas.

SMHI upplyser om att de inte garanterar riktigheten i uppgifter inhdmtade fran
Vattenwebb. Underlaget ska betraktas som vigledande for samhillets allminna behov. Vid
anviandning av data frdn Vattenwebb bor information om modellversion framga.
Angdende redovisade uppgifter avseende inméatning av vattenstandet i Hyttegol patalar
SMHI att aven datum behover anges for att forandringen av vattennivan 6ver aret framgar.

Klimat

SMHI papekar att vid samhaéllsplanering bor hansyn tas till framtida klimatet férandringar
av detta och de hianvisar darfor till SMHI:s fordjupade klimatscenariotjanst samt andra
underlag deras webbsida.

Luftmiljo

SMHI anser att det bor undersokas om luftmiljon, med avseende pa i synnerhet
partikelhalter och kvaveoxider, paverkas for de boende i omradet beroende pa val av
lokalisering.

Véderstation

SMHI informerar om det in nirheten av omradet finns en vaderstation. Gladhammar A.
SMHI fortsatt i projektet informeras om eventuella férandringar av tillgédng till platsen eller
paverkan pé vegetation och liknande i niromradet.

Trafikverkets svar:

De olika alternativens hydrologiska paverkan &r en av faktorerna som bedéms och
utvirderas i projektet. Trafikverket kommer att beakta SMHIs synpunkter i det fortsatta
arbetet.
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I det fortsatta arbetet kommer férutom anpassning av projektet till framtida
klimatférandringar dven klimatreducerande dtgirder arbetas fram parallellt med
projektering av tekniska l6sningar.

Trafikverket ser att luftkvaliteten ar en miljoaspekt som endast bedoms fa obetydlig
péverkan pé val av alternativ d vagen byggs i ett till stora delar 6ppet omrade och
trafikmingden, savil nuvarande som framtida ar begransad. Problem med dalig luftkvalitet
ar framst kopplad till héga trafikméangder i ett slutet gaturum.

Viaderstationen ligger utanfoér utredningsomrédet och kommer ej att paverkas.

Naturskyddsforeningen i Tjust

Naturskyddsforeningen stéller sig positiva till ombyggnaden av vigen med héansyn till den
vasentliga forbattring av trafiksikerhet och framkomlighet som detta innebar.
Naturskyddsforeningen uttrycker samtidigt en oro for de allvarliga konsekvenser som
alternativ rod/blé skulle leda till for natur- och kulturmiljévardena. De forordar darfor
alternativen Noll+ A och B samt gult alternativ och skriver att de anser att man ska avsta
fran att arbeta vidare med alternativ rod/bla.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar inkommet yttrande

Sveriges geologiska undersokning - SGU
Avstar fran att lamna yttrande om projektet, men hinvisar till SGU:s allménna riktlinjer
infor planldggning av infrastruktur.

Riksantikvarieambetet
Riksantikvarieimbetet hianvisar till lansstyrelsen i drendet som foretridare for de statliga
kulturmiljointressena.

Statens geotekniska institut - SGI
Avstér fran att lamna yttrande om projektet.

Jordbruksverket
Avstér fran att lamna yttrande om projektet.

Svenska kraftnit
Avstér fran att lamna yttrande om projektet.

Havs- och vattenmyndigheten
Avstér fran att lamna yttrande om projektet.

Myndigheten for samhillsskydd och beredskap - MSB
Avstér fran att lamna yttrande om projektet.
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4.4. Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planldggningsprocessen.

4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.4.
4.4.5.
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Samrad med berord lansstyrelse

Samrad med berérd kommun

Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Samrad med kollektivtrafikmyndigheten

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer



@i
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, Arendemottagningen, TRV 2022/62631, Box 810, 781 28 Borlange.
Besoksadress: Bataljonsgatan 8, Jonkoping.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



