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1. Sammanfattning

Denna viagplan omfattar strickan Daglosten-Ljusvattnet som ar en av de sex etapper som ar planerade
for hela strackan, E4 Sikea-Yttervik. Arbetet med vigplanen initierades under 2016, men under 2018
forklarades projektet som vilandes. Under varen 2022 aterupptogs arbetet med viagplanen dar bade ett
nytt samrédsunderlag och ny samradshandling tagits fram. Underlagen har samratts med lansstyrelsen,
kommunen, allméinheten och enskilda som kan antas bli sarskilt berérda samt 6vriga berorda
myndigheter och organisationer. Ett samradsméte pé orten genomférdes 2023-03-15 och samradstiden
for samradshandlingen har pagétt mellan 2023-03-15 och 2023-03-29. Linsstyrelsen i Vasterbottens
lan har beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan vilket har resulterat i att
en miljobeskrivning tagits fram. Miljobeskrivningen &r integrerad i vagplanebeskrivningen.

Vagplanen omfattar en stracka pa cirka 8 km som i dagsldget har en hastighet pd 80 km/tim langs storre
delen av strackan. Vagen har idag korsning med allmén vag 767 samt ett stort antal enskilda vigar och
direktutfarter fran fastigheter som ansluter till E4. Vagen har en bristféllig vagutformning med avseende
pa trafiksikerhet och framkomlighet. Darmed ar viagen i behov av &tgirder som forbattrar
framkomligheten och 6kar trafiksdkerheten och ska darfor utformas sé att den tillitna hastigheten kan
hojas samt att risken for allvarliga trafikolyckor minskar.

Utifran aktuell trafikmidngd och en oOnskvard hastighet pd 110 km/tim krdvs mittseparering av
korbanorna. E4 ska breddas fran 9 m till 14 m belagd bredd och byggs i huvudsak om till moétesfri vig
(2 + 1). Genom Daglosten planeras for ett korfalt i vardera riktningen (1+1) med mittrdcke. Har breddas
E4 till 10,0 m belagd bredd pé grund av narhet till bebyggelse pa bada sidor om E4. Ytterligare atgirder
som vidtas dr reducering av ett antal enskilda utfarter och anliggande av sdkrare korsningar.
Viltstdngsel anldggs pa strackor dar det i dagsldget saknas och det ska sdkerstillas att befintligt
viltstingsel uppfyller dagens krav. Ny planskild ging- och cykelport under E4 ska anliggas vid Ovre
Bick och en planskild faunapassage kommer att anldggas 6ver E4 vid Anderstorp/Istermyrliden.
Darutéver anldggs nya broar over Djupadn och Gammbodbacken, en viltpassage i plan och
Gammbodbécken griavs om. Vid Ljusvattnet genomfors en kurvriatning och E4 flyttas 50 m visterut
langs en striacka om cirka 2 km. Rastplatsen rustas upp samt byggs ut till en fullskalig rastplats.

Omréadet utgors frimst av skogsmark, men dven dkermark och villabebyggelse finns i narheten av E4.
E4 utgor redan idag en viss barridr for boende utmed vigen. Utbyggnaden till mo6tesfri vig innebar att
vagen ytterligare kommer att uppfattas som en barriér, speciellt for jord- och skogsbrukare med mark
pa bada sidor E4, men barridreffekten bedoms lindras genom anldggande av nya enskilda vagar, vind-
och passagemojligheter.

Vagstrackan gar genom vinterland for Maskaure sameby. Projektet medfor olika typer av effekter, bade
positiva och negativa, for vilt och ren — mer stingsel innebar storre barridreffekt och planskild
faunapassage medfor lokalt mindre barridreffekt. Bada atgdrderna minskar risken for trafikolyckor.
Sammanfattningsvis bedoms viltstangslet medféra sma negativa konsekvenser i och med okad
barridreffekt (avser mest vilt), samtidigt som faunapassagen medfor maéttliga positiva konsekvenser
(avser bade vilt och ren).

Vad géller landskapsbilden anses konsekvenserna av projektet som smd dé vigen till storsta del ligger
kvar i befintligt lige och endast breddas. Aven konsekvenserna for kulturmiljon bedoms
sammanfattningsvis bli sma.

Vagplanen kommer till storsta del att paverka naturomréden utan hogre naturvarden. I flera NVI-objekt
medfor vigplanen didremot stora negativa effekter i hela eller delar av objekten. Konsekvenserna
bedoms som maéttliga i de delar som berors dé objekten ar av klass 3 och 4.

Konsekvenserna for paverkade vattendrag bedoms som helhet bli sma. Men det finns vattendrag och
omréaden dir grundvatten bedoms péaverkas i den grad att det blir aktuellt med anmaélan och tillstdnd
om vattenverksamhet. Vigplanen beror dven en grundvattenforekomst och en naturgrusférekomst men
intranget bedoms inte paverka kvalitén eller miljokvalitetsnormerna.

Atgirderna i vigplanen bedéms medverka till att sivil dndamal som transportpolitiska mél och
projektmal uppfylls till stor del. Det markintring som ar nodvindigt for projektets genomférande
kommer s langt som mojligt att begrinsas och sker i anslutning till befintligt vigomréde.
Forsiktighetsatgarder kommer vidtas sa att paverkan pa omgivande miljoer blir s liten som mdgjligt.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Europavig 4, nedan kallad E4, tillhor det nationella vignitet och utgor en viktig forbindelse i
Visterbotten. Med sin strackning langs kusten fungerar vigen som en uppsamlingsled for savil person-
som godstransporter som mellan befolkningscentra och industrier.

Trafikverket arbetar med att hoja trafiksikerheten pa det allménna viagnitet. Ombyggnad till motesfri
viag med mittriacke ger erfarenhetsmaéssigt god effekt och 6kad trafiksidkerhet. I stort sett 4r E4 genom
Sverige motesfri. Hela utbyggnadsprojektet omfattar strackan Siked-Yttervik (se Figur 1) och ar uppdelat
i sex etapper och for narvarande fem vagplaner da strickan Grimsmark-Broange studeras for eventuell
ny strackning i en separat utredning.

Aktuell vagplan beror strickan Daglosten-Ljusvattnet. Ytterligare planer ar Sikea-Gumboda, Gumboda-
Grimsmark, Broange-Daglosten och Ljusvattnet-Yttervik vilka har kommit olika 1angt i planerings- och
byggprocessen. Delstrackorna tillsammans ar 54 km. I Siked har ytterligare en vigplan, Trafikplats
Siked, tagits fram. Planen &r faststilld och har vunnit laga kraft och arbete med ombyggnad av nya
trafikplatsen pagér.
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Figur 1. Oversiktskarta E4 Sikea-Yttervik som visar att projektet &r uppdelat i sex etapper fér ombyggnad till
motesfri vag.



2.2. Andamal, projektmal, transportpolitiska mal och miljomal

2.2.1. Andamal

Andamalet med projektet ir att bibehélla E4:ans funktion som viktig transportled genom att sikerstilla
en siker trafikmilj6 och god framkomlighet.

2.2.2. Projektmal

Trafiksdkerhet och framkomlighet

En trafiksdker och framkomlig E4 mellan Daglosten och Ljusvattnet for bade fordon och oskyddade
trafikanter.

God samhadllsekonomi

Vigatgiarderna ska vara tekniskt mdjliga och ekonomiskt rimliga. Totalkostnaden ska vara si
samhaillsekonomisk som mgjligt.

2.2.3. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen antogs av riksdagen 2009. Det overgripande mélet for svensk
transportpolitik dr att sdkerstilla en sambhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva
huvudmal enligt foljande definitioner:

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utveckling i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hdnsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljé och miljokvalitetsméalen
nés samt bidra till 6kad hélsa.

2.2.4. Miljismal

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal inom
omradena avfall, biologisk mangfald, farliga d&mnen, héllbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomforandet av den miljomissiga dimensionen av de
globala héllbarhetsmalen.

Lansstyrelserna ska samordna det regionala arbetet med generationsmaélet och miljokvalitetsmalen.

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller ozonskiktet. Dessa miljomal
paverkas av mer 6vergripande faktorer och i mindre grad av hur vigen utformas. En del av miljomalen
ror miljoer eller naturtyper som inte finns i omradet.

De nationella miljoméal som bedoms paverkas av vigplanen dr malen Begrinsad klimatpaverkan,
Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, God
bebyggd milj6 samt Ett rikt viaxt-och djurliv.



2.3. Planlaggningsprocess

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vigplan, se Figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar,
vilken budget som finns och vad de berorda har fér synpunkter.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillginglig for granskning s att de som berors kan ldmna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket péborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allmidnhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrdd sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag .
inkl miljobeskrivning Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande

betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

¢ betydande miljpaverkan

Figur 2. Trafikverkets planprocess med miljébeskrivning som &r aktuellt i rubricerat projekt.

2.4. Tidigare utredningar och beslut

2.4.1. Forstudie

Innan 1 januari 2013 sag planeringsprocessen for vigprojekt annorlunda ut i forhéllande till vad den gor
idag. Ett projekt initierades med en forstudie dir man identifierade och analyserade brister och
mojligheter for att hitta tinkbara 16sningar.

Ar 1997 upprittades en forstudie for E4 Broinge-Ljusvattnet foljt av en viigutredning dir man studerade
alternativa korridorer. Dérefter tillkom och reviderades ett antal trafikpolitiska delmaél vilket motiverade
dévarande Vagverket Region Norr att under 2008 uppritta ny forstudie for samma strackning,.

I férstudien analyserades fyrstegsprincipen som beskriver ett forhallningssitt i analyser av atgarder for
att 16sa identifierade problem och brister. Trafikverket anvéinder sig av principen vid planering av
transportsystemet. De fyra stegen innebir att atgarder ska analyseras i foljande ordning;:



1. Téank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - Det andra steget innebdr att genomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjdrde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Vidare redovisades foljande tre tdnkbara alternativ for tgiarder i befintlig strackning;:
e Alternativ 1 — métesfri landsvag, 2 + 1, 14 m vigbredd ldngs hela strackan
e Alternativ 2a — moétesfri landsvig, gles 2 + 1, 9—14 m vigbredd utan breddning av broar

e Alternativ 2b — moétesfri landsvig, gles 2 + 1, 9—14 m vigbredd med minst 20 % omkorningsbar
stracka.

I samtliga alternativ foreslogs stangning av utfarter och korsningar samt byggande av ersittningsvagar
dar det var lampligt.

Davarande Vagverket Region Norr beslutade att ga vidare med atgarder enligt alternativ 2a vilket
motsvarar steg 3 enligt fyrstegsprincipen.

Darefter har Trafikverket tagit nytt beslut om att atgarder genomférs enligt alternativ 1 vilket innebar
att hela strackan byggs om till 14 m vigbredd och broar breddas alternativt byts ut.

2.4.2. Vagplan

Ett informationsméte for strickan Brodnge-Ljusvattnet holls i Ovre Bick 2016-05-19 i syfte att
informera om den kommande planeringen. Darefter initierades arbetet med denna vigplan och ett nytt
samradsméte holls i Ovre Bick 2017-10-17 dir Trafikverket presenterade ett forslag till ombyggnation
mellan Daglosten och Ljusvattnet, se Figur 3. De synpunkter som inkom béde under och efter
samradsmotet hann aldrig inarbetats i vigplanen pa grund av att Trafikverket forklarade projektet som
vilande 2018.

Arbetet med viagplanen har under varen 2022 dterupptagits, men i och med att nya forutsattningar har
uppkommit har den formella processen backat ett steg tillbaka till ett tidigt skede i planprocessen.
Trafikverket vill podngtera att tidigare inkomna synpunkter setts 6ver. Hur projektet vid uppstarten
beaktat och tagit hinsyn till tidigare inkomna synpunkter har beskrivits i samradsunderlaget och
samradsredogorelsen.

Projektet har tagit fram séval ett nytt samradsunderlag (se kapitel 2.4.3) som en ny samradshandling
och genomfort nya samrad. Agare till fastigheter déir mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak
har erbjudits fysiskt samradsméte pa orten som genomfordes 2023-03-15 p& byagérden i Ovre Bick.
Samradstiden for samridshandlingen har pagatt mellan 2023-03-15 och 2023-03-29. Inbjudan till
samrad har skett bade via brevutskick och via annons. Samradshandlingen och presentationsmaterial
har funnits tillgdngligt pa projektets webbplats under samradstiden.

Sarskilda samrddsmoten med berdrd sameby, Svenska Samernas riksforbund (SSR), Regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken i Vasterbotten, Lansstyrelsen i Visterbottens 1an, Skellefted
kommun, Skellefted Kraft och Bured skoterklubb har ocksd genomforts vilka sammanfattats i
samradsredogorelse.
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Figur 3. Oversiktsbild 6ver strackningen Dagldsten - Ljusvattnet som ingdr i vagplanen.

2.4.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens 1dn har i ett beslut daterat 2008-08-08, bedomt att projektet inte kan
antas komma att medfora betydande miljopaverkan. I samband med beslutet laimnade ldnsstyrelsen en
del synpunkter som man da anség bor belysas i det kommande arbetet. Dessa synpunkter har beaktats
under det tidigare arbetet med vigplanen.

Da ny planldggningsprocess giller fran och med den 1 januari 2013 och d& beslutet 4r 14 &r gammalt har
Trafikverket samratt med lénsstyrelsen om att ett nytt samradsunderlag behover tas fram infor en ny
bedémning om projektet kan antas utgora betydande miljopaverkan. Ett samrddsunderlag har tagits
fram och samrad har skett under perioden 2022-05-25 — 2022-06-15 med enskilda, organisationer och
myndigheter som ar sirskilt berérda, lansstyrelsen i Vasterbottens lan samt Skellefted kommun.

10



Lansstyrelsen i Vasterbottens ldn har 2022-09-20 beslutat, enligt 15 § forsta stycket viglagen, att de
dtgirder som ingdr i projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan. Det innebar att en
miljobeskrivning har tagits fram.
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3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har gjort bedomningen att projektet inte medfér betydande miljopaverkan. Darmed
behover en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte tas fram. Som underlag till vigplanen ska uppgifter
om verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon finnas. Detta kallas da
miljobeskrivning.

3.1. Lasanvisning

Vigplanens miljobeskrivning finns inarbetad i olika delar av denna planbeskrivning. I kapitel 4
redovisas relevanta miljoforutsattningar i det omréde som berors av projektet. De planerade atgiarderna
inklusive skyddsatgirder och forsiktighetsmétt beskrivs i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas miljoeffekter
och konsekvenser for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. Kapitel 8 redovisar projektets forhallande till
olika regler i miljobalken. I kapitel 10 fortecknas eventuella behov av provningar enligt miljobalken som
har identifierats.

I miljobeskrivningen anviands olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for lasforstaelsen:
e Paverkan ir den fysiska atgérden i sig.
e Effekten dr den férandring som uppkommer i omgivningen.

e Konsekvensen ar en viardering av betydelsen av denna forandring.

3.2. Miljobeskrivningens avgransningar

De miljoaspekter som kommer att beskrivas i miljébeskrivningen &ar landskapsbild, boendemiljé och
hilsa, renniring, naturmiljo, kulturmiljé, rekreation och friluftsliv, fororenade omraden och
masshantering, klimat, samt paverkan under byggnadstiden. Aspekterna jord- och skogsbruk samt
grundvatten behandlas under naturresurser.

Geografisk avgriansning av miljobeskrivningen omfattar bade viagomrédet och influensomradet.
Influensomradet omfattar omrdden dar miljéeffekter kan uppstd av de atgarder som foreslas i
vagplanen.

3.3. Metod for beddmning av konsekvenser

Bedomningen av konsekvenser gors i tva steg dar viardena i de berérda omradena (smé till hoga)
bedoms, liksom effekten (ingen till stor, kan vara positiv eller negativ) pd omraddena. Om positiva
effekter uppstar fors ett resonemang om graden av effekt. Varde tillsammans med effekt vigs sedan ihop
till en konsekvens enligt bedomningsmatrisen i Tabell 1 nedan.

For vissa miljoaspekter gors bedomningen pd annat sitt. For trafikbuller sker bedémning genom
miljoeffekternas relation till riktvirden. For aspekterna klimat samt masshantering och férorenade
omréaden beskrivs forutsattningar och effekter som ett resonemang.

Allmiant forekommande naturtyper och landskap, utanfér utpekade virdefulla eller skyddsviarda
omraden och platser, bedoms som att de har sméa viarden. Det innebér inte att virden saknas.

Projektets effekter och konsekvenser bedoms utifran forutsiattningen att foreslagna skadeférebyggande
atgarder genomfors.

Konsekvenserna kommer att variera liangs striackan eftersom bade varden och effekter har olika
geografisk utbredning. Sddana skillnader beskrivs i texten.
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Tabell 1. Bedémningsskala for konsekvenser. Positiva konsekvenser anges p& motsvarande sétt.

Litet virde

Stora effekter

Mattliga konsekvenser

Mattliga effekter

Mattliga konsekvenser

Mattligt varde

Mattliga konsekvenser

Hogt varde

Sma effekter

Sma konsekvenser

Sma konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Inga/obetydliga
effekter

Inga/obetydliga
konsekvenser

3.3. Miljokompetens

Miljobeskrivningen har utforts av medarbetare med lang erfarenhet av miljéfragor och MKB i
vagprojekt. I miljésdkringen av arbetet och i miljobedomningen for vagplanen har dven personer med
kompetens inom férorenad mark, hydrologi, kulturmiljo, vatten- och naturmiljo, buller, klimat, samt
rennaring och vilt deltagit.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagen/jarnvagens funktion och standard
Strackan mellan Daglosten och Ljusvattnet ar 9,0 m bred och 8 km ldng och bestér av tva korfilt, ett i
vardera riktningen utan motesseparering.

Storre delen av strickan har viltstingsel och hastigheten ar 80 km/tim. Sommartid ar hastigheten 70
km/tim forbi Ljusvattnet. Flera allminna vigar samt ett stort antal enskilda vigar och direktutfarter
fran fastigheter ansluter till E4.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Fordonstrafik

Trafikmangden pd E4 liangs berord striacka ar cirka 4280 - 4900 fordon/dygn (2023) varav 21-23
procent utgors av tung trafik. Trafikprognoser visar pa att trafikmingden kommer att oka till
prognosaret 2050. Den forvantade trafikmidngden dr 4920 - 5620 fordon/dygn (2050) varav 24-26
procent utgors av tung trafik, se Tabell 2.

Tabell 2. Trafikflode inklusive anslutande végar.

Nulige Prognosar
Vigavsnitt (2023) (2050)
Mitar
( ) ADT Tunga fordon (%) ADT Tunga fordon (%)

E4 Daglosten —
Ljusvattnet, soder om vig 4278 23% 4923 26%
767 (2019)
E4 Daglosten —
Ljusvattnet, norr om vag 4895 21% 5616 24%
767 (2019)
Vig 767 (2011) 88 12% 100 13%

I norrgdende riktning i Vasterbotten, vid omradet for vagplanen, ar befintliga rastplatser 6verbelastade
och i behov av upprustning samt utékning av parkeringsplatser.

4.2.2. Trafiksakerhet

Informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett system for data om
skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Uppgifterna fran Strada bygger pa rapportering fran
polis och sjukvard. Med st6d av informationen i Strada far de som jobbar med trafiksdkerhetsfragor ett
rikstackande underlag 6ver hur, var och nir olyckor sker. Utifrin underlaget kan man ta fram
olycksstatistik i syfte att frimja det regionala och lokala trafiksikerhetsarbetet.

Utdrag ur Strada visar att totalt har 26 olyckor intraffat under aren 2010 till 2021. Av dessa var nio
singelolyckor, fem métesolyckor, fyra avsvangandeolyckor, fem upphinnandeolycka och tre Gvriga
olyckor.

Olyckorna hade foljande svarighetsgrader; tvd dodsolyckor, fem mattliga olyckor samt 19 lindriga
olyckor. Olyckorna ar spridda langs hela strackan.

Under dren 2019-2022 har 28 olyckor med ilg, rddjur och ren har rapporterats till polisen frén den
aktuella strackan. Av dessa var 15 olyckor med réddjur, 7 med dlg och 6 med ren. DA renar ofta ror sig i
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grupp och da statistiken redovisar antalet olyckstillfillen, inte antalet pakérda djur, kan det verkliga
antalet pikorda renar vara hogre. Olyckorna har i huvudsak rapporterats frin jordbruksomradet vid
Daglosten och Ovre Bick, samt spritt lings Ljusvattnet samt norr om Ljusvattnet till planomréadets norra
grins. Olyckor med ren har frimst rapporterats i hojd med Ljusvattnet samt vid Ovre Bick. En mycket
samlad koncentration av rapporterade olyckor finns vid Ljusvattnet och Ovre Bick. Det tyder pa en
osikerhet 1 lagesangivelser for olycksrapporterna och bor tolkas som att olyckorna skett nagonstans i
narheten av de utpekade orterna snarare an samlat i angivna orter. Detta kan ses i Figur 4, som visar
enskilda olyckor som rapporterats med alg, radjur och ren.

VILTOLYCKOR, KLOVVILT 2016-2020 :ii':: TRAFIKVERKET

Istermyrliden

Kroknas

Brattjarn

e Back

@®
5 Vastra Kasbole
h O
@
Backer
. "y
. - X
" 7 \\
Olyckor per km och ar, kl6wvilt Antal olyckor per km och ar, kl6wvilt
o 06-08 Datum: 2023-04-18
09-12 Skala (A4): 1:35 000

am Hotspots for olyckor med klovvil -
) 0,25 05 0,75
- 00-30 e oo — kT

- 31460 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Viltolyckstathet Gver perioden 2016—2020 for omradet mellan Daglosten och Ljusvattnet.
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4.2.3. Oskyddade trafikanter

Inga sarskilda vagar for gdng- och cykeltrafik finns néra E4 langs den aktuella stridckan. Befintlig E4 har
bristfillig utformning avseende trafiksikerhet for de oskyddade trafikanterna, vagrenen ar mycket smal.
Separering och planskilda korsningar saknas och cyklister lings E4 ar i nuldget hinvisade till
blandtrafik.

4.2.4, Kollektivtrafik

Det finns fyra stycken hallplatsléigen lings rubricerad striicka, vid Dagldsten, Ovre Bick, Ljusvattnet och
Istermyrliden. Lanstrafiken trafikerar strackan Umea-Skellefted, linje 12 och linje 20 stannar pa
héllplatserna lings striackan. Utifran Lanstrafiken i Visterbottens statistik pa antalet pastigande
resenirer for héllplatsligena lings strickan dr det tydligt att busshéllplatsen i Ovre Bick har flest
pastigande resenérer.

4.2.5. Befintlig infrastruktur

Bade markforlagda ledningar och luftledningar for el och tele samt bredband- och optokabel
forekommer langs strackan. Privata vatten- och avloppsledningar finns ocksa.

Norr om korsning vid Daglosten km 12/835 finns en trafiksdkerhetskamera (nedan kallad ATK) pa Gstra
sidan. Vid korsningen i Ovre Bick finns en ATK p4 vistra sidan vid km 14/458. Ytterligare en ATK finns
norr om Ljusvattnet pa véstra sidan vid km 18/137.

Trafikverket har belysning vid rastplats Ljusvattnet. Lings strickan i ovrigt finns ingen befintlig
belysning som &dgs av Trafikverket.

Skellefted kommun har tva stycken belysningsanldggningar langs strackan, en vid korsningspunkten till
Daglosten (Backen) och en vid Ovre Bick.

Darutover finns en VVis-mast (viaderstation) vid km 13/632 norr om Djupaén.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1. Kommunala planer

Vagplanen berors av Skellefted kommuns 6versiktsplan som antogs av kommunfullméaktige ar 1991.
Viagplanen beror dven den fordjupade oversiktsplanen liangs kusten som antogs 2010 och som reglerar
mark- och vattenomraden 6ster om E4. Kommunens langsiktiga strategi for utvecklingen av den fysiska
miljon framgar av respektive Gversiktsplan. En 6versiktsplan ar, till skillnad frén detaljplaner och
omradesbestimmelser, inte juridiskt bindande. I 6versiktsplanen regleras grunddragen i mark- och
vattenanvindningen samt viagledning for hur den fysiska miljon 6ver tid ar tankt att anviandas, utvecklas
och bevaras.

De planerade atgirderna bedoms inte std i konflikt med berérda Gversiktsplaner d& &dtgirderna i
huvudsak sker 1angs med befintlig strackning.

Inga kommunala detaljplaner eller omréddesbestimmelser berors av vigplanen.

4.3.2 Omraden av riksintresse

Omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhaillsintressen kan pekas ut som omréaden av
riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Syftet ar att sdkerstilla en anvandning eller att bevara nagot
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for framtiden. Natura 2000 ir ett natverk av skyddade omraden som finns i hela EU. Alla Natura 2000-
omréden ar ocksé av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken.

Viagplanen berdr endast riksintressen for kommunikationer. Inga Natura 2000-omréden berors.
E4 i sig ar ett utpekat riksintresse for kommunikationer.

Aven Norrbotniabanan #r av riksintresse for kommunikationer (korridor fér planerad jirnvig).
Korridoren 16per parallellt med E4 cirka 1—3 km vister om viagen inom végplanens stracka.

4.4, Landskapet

Landskapsbilden ar den visuella upplevelsen av landskapet. Vagen ar vil forankrad i landskapet och
ansluter till dess former. Att terrdngen pa strackan ar relativt flack gor att det inte ar aktuellt med storre
bankar eller skirningar. Ligsta punkten dr Ovre Béck pé cirka 20-25 m.6.h. och hégsta delen cirka 45-
50 m.0.h.

Striackans forsta del gar genom byn Daglosten som dr en by bestdende av utspridda gardar i en gles
skogsvegetation. Det finns byggnader nira befintlig E4. Efter Daglosten 6ppnar landskapet upp sig i ett
oppet akerlandskap som omger byn Ovre Bick. I det 6ppna landskapsrummet finns en del utblickar och
bebyggelsen ar till storsta del lokaliserad till norra delen.

Norr om Ovre Bick tar skogsvegetationen vid och dominerar resten av strickan vilket innebér ett slutet
landskapsrum utan utblickar eller andra element som fingar trafikantens uppmérksamhet. Skogen
bestar till storsta del av produktionsskog av tall eller gran med inslag av 16vvegetation. Den ensartade
vegetationen och bristen pad hindelser eller utblickar gor strickan enformig for trafikanten vilket
forstarks av den dldre linjedragningen med 1dnga rakstrackor.

I slutet av strackan finns en utblick 6ver sjon Ljusvattnet som ldattar upp det annars enformiga
vagrummet.

4.4, Miljoé och halsa

I detta kapitel beskrivs de miljoférutsattningar i omréadet som bedéms ha relevans for viagplanen.
Kapitlet inleds med kartor som visar olika miljéaspekter langs strickan, se Figur 5 och Figur 6.

17



M
|
je

AN

' >
Ny faunapassage \‘\

dver E4

H

—f

N .
I II'IIIIII | T
¢ |

“\\ =
AREA Y\
\ o) s

50 Y A\
: : NG f1L1939:6927
Ny stréackning och Ljusduttne A\~ AN
\ /| kurvrétning av E4 .|n s
/.I — A = — i : i
5 . < ~svartiigen = =\ L1939:6931
S — Y i ! .
rll == | — A) 44 L [
k, — _,.!' L
S &
& \T N\ 5 ' /Ji‘
" Bredmy . 3

\ . ® /50 . Lavdket
. &Nf\sn ;' (___/ "’;;\>';,l\'l
1[I/l skogiigt biotopskyda T NI Hogt naturvarde
=—— Nyckelbiotop | NVIPatagligt naturvarde
—— Sumpskog I:l NVI Visst naturvéarde

Generellt_biotopskydd m Naturgrusinventering N
L ] Fornlédmning m Vattenskyddsomrade A

L] C")Wig kulturhistorisk 1&mning 0 02 04 08 0,3
km

Skoterled ©® Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Miljdaspekter 2, etappens norra del.

18



e i = N Nﬁk »grget‘\, AN=IN —~ N
I[|II[|| skogtigt biotopskyda | NVIHogt naturvarde
i Nyckelbiotop [:' NVI Patagligt naturvarde
——— Sumpskog E NVI Visst naturvérde
Generellt_biotopskydd \\\\\\‘ Naturgrusinventering N

®  Fornldmning m Vattenskyddsomrade A

e Qvrig kulturhistorisk Iamning

o

02 04 0,6 08 1
km

Skoterled © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Miljdaspekter 1, etappens stdra del.

19



4.4.1. Boendemiljo och hélsa

Bebyggelse och barridr

Bostadsbebyggelse finns pi flera platser lings strickan. Vid Backen/Daglosten/Ovre Bick finns
bebyggelse pa bida sidor om E4. Vid Ljusvattnet finns ett tiotal hus pa vigens ostra sida, mellan vagen
och sjon. P4 ostra sidan sjon finns relativt omfattande fritidshusbebyggelse. Bebyggda fastigheter finns
pa végens vistra sida i Anderstorp. E4 och trafiken utgor en barriar for boende i omrédet.

Lovéanger och Bured, som ligger utanfor vigplanen, utgor viktiga mélpunkter for de boende i omradet
da det ar dér de flesta samhallsfunktioner finns. For att ta sig dit firdas de boende pa E4.

Trafikbuller

I nuldget berors nirliggande fastigheter av hoga ljudnivier fran trafiken pd vig E4. 17 fastigheter
berdknas ha en ekvivalent ljudnivé 6ver 55 dB(A) vid fasad. En fastighet har erhallit lokal skirm for
uteplats inom ramen for det nationella bullerprojektet. Samma fastighet har aven fatt atgird pa
befintliga fonster under go-talet.

En bullerutredning har utforts for att bedoma den paverkan som den planerade ombyggnaden av E4
kommer att medfora pad narliggande bostadsfastigheter. Som prognoséar efter ombyggnad har ar 2050
anvants for att ta hansyn till en forviantad trafikokning med tiden. Utredningen baseras pa gillande
riktviarden for trafikbuller och Trafikverkets riktlinjer for berdkningar och val av skyddsatgarder. De
berorda fastigheterna har inventerats utvindigt avseende fasad, fonster och ventiler for att en korrekt
bild avinomhusnivaer ska kunna tas fram.

Bullerstérningen bedéms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvirden for buller fran vigar. Det
skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition fran 2012
angavs att riktvirdena dven fortsatt bor vara vigledande i planeringssammanhang.

Nedanstiende virden, se Tabell 3, dr en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad
Trafikverkets anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets
bedomningar om behov av utredningar och genomférande av skyddséatgarder mot hoga bullernivaer.

Tabell 3. Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik, urval av varden aktuella for denna utredning.

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax
utomhus | utomhus pa | utomhus inomhus inomhus
uteplats pé uteplats
Bostadert+2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBA5

t Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad frén vigtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/tim.

4 Avser trafikirsmedeldag/kvill (06-22). Riktvardet innebdr att ljudnivén 70 dBA fér 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvillstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvirdet innebér att ljudnivan 45 dBA fér 6verskridas hogst fem génger per natt.

Ljudnivan 50 dBA far dock inte Gverskridas regelbundet nattetid.

Atgirder for bullerdimpning kan utforas antingen i anslutning till killan, viignira atgirder eller i
anslutning till mottagaren, fastighetsnira atgarder. Vilken typ av dtgiard som blir aktuell beror dels av
ljudnivaerna, dels av hur tat bebyggelsen ar samt vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.
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4.4.2. Rennéring och vilt

Renndring

Enligt 3 kap. 5 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som har betydelse for renniringen sé langt
som mdjligt skyddas mot dtgéarder som patagligt kan forsvara for naringens bedrivande.

E4 mellan Daglosten och Ljusvattnet gir genom vinterland fér Maskaure sameby. E4 ar utpekad som
svar passage for renniringen. Trivselland och uppsamlingsomréden finns pa bada sidor av E4 pa 1—2
km avstand, se Figur 7. Det finns inga anldggningar for renskotseln i omrédet.

Informationen pa kartan baseras dels pd Sametingets kartmaterial, dels pa tidigare samrdd med
Maskaure sameby. Viltstrdk har pekats ut vid samrad med jaktlag. Vid samrad i mars 2023 bekriftar
samebyn att det foreslagna laget for faunapassagen ar lampligt d& betet i omrédet ar bra och det ar en
naturlig passageplats for ren. Samebyn ar ocksé positiv till en passage i plan vid Daglosten dé aven denna
plats &r en naturlig passageplats.

vilt

Alg och radjur férekommer allmiint i landskapet kring E4. Det kan ocksi antas att mindre diggdjur som
rav och gravling finns. Djuren ror sig i landskapet efter tillgdng pa foda. Utpekade viltstrak for radjur
och ilg finns i Ovre Bick och sdder om Ljusvattnet, se Figur 7. Algen har ocks4 en arstidsmigration dar
de vandrar mellan sommar- och vinterhemomréden. Inga samlade migrationsstrak for #lg har
identifierats under dialog med jaktlag. Algars arstidsvandring gar lings med storskaliga landskapsobjekt
sé som dalgéngar och storre vattendrag. I det relativt flacka och monotona skogslandskapet som omger
vagstrackan ar det darfor naturligt att migrationsstréken inte ar sarskilt koncentrerade.

Vigen péaverkar viltet genom att trafiken utgor en olycksrisk och ar en Kkélla till storningar. Vagen i sig
kan vara en fysisk barriar for mindre djur. Det befintliga viltstangslet forstiarker barriareffekten for alg
och radjur och hindrar djurens rorelser i landskapet, men minskar risken for att dédas eller skadas i
olyckor. Viltstingsel finns dir viigen gir genom skogsmark men saknas i jordbrukslandskapet i Ovre
Bick. Ren-och viltolycksstatistik redovisas i kapitel 4.2.2.
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45.3. Naturmiljo

Forutsdttningar for vdxt- och djurliv

Naturmiljon ldngs E4 mellan Daglosten och Ljusvattnet domineras av barrskog med inslag av asp och
bjork. Partier med jordbruksmark forekommer ocksé, liksom mindre vatmarksomréden finns spridda
norr om jordbruksomrédena dar de olika naturtyperna enskilt och i samverkan erbjuder olika
forutsattningar for vaxt- och djurlivet. Ett fatal sjoar och smavatten finns langs den aktuella strackan.
Sjon Ljusvattnet ar storst och viagen ligger alldeles intill sjons vistra strand ldngs en striacka av cirka 450
m.

Berggrunden lings striackan bestar av en blandning av svarvittrade och naringsfattiga bergarter.
Jordarterna ar mer varierade langs vagstrackan och bestar av postglacial sand, lera och moraner med
inslag av grus och block samt enstaka mindre omraden med torv och berg i dagen. I stort finns lite
forutsattningar for rik karlvaxtflora men lokal forekomst av kriavande flora kan finnas, exempelvis i
sluttningar med rorligt markvatten. Grova ytlager och sand kan ge upphov till artrikedom av svampar,
sarskilt i tallmarker.

Skyddade omrdaden

Vigplanen beror strandskydd och generellt biotopskydd, se nedan. Inga naturreservat eller liknande
berors. Vattenskyddsomrade, se kapitel 4.5.8.

Naturvdrdesobjekt

I samband med det tidigare arbetet med viagplanen genomférdes under 2016 en naturviardesinventering
(NVI) i falt. Nedan beskrivs de NVI-objekt som ligger inom 50 m fran E4 ldngs strickan. Dessa ar
numrerade frdn 1—9 i Figur 5 och Figur 6 samt Tabell 4. Forekomst av naturvirdsarter, inkl. fridlysta
och rodlistade arter, inom NVI-objekten noterades. I tabellen nedan har rédlistekategori uppdaterats
utifrdn aktuell rodlista 2020. Ej langre rodlistade arter redovisas €j.

Tabell 4. Omraden som avgransats som naturvardesobjekt vid naturvardesinventeringen i falt 2016.

NVI- | Beskrivning Miljoeffekter
objekt
1 Granskog med backmiljo. 100 ar gammal granskog med En del av ytan, som delvis avverkats, tas i ansprak

inslag av andra trad. Enstaka granar och tallar som dr upp | av planerad enskild viag. Sma effekter. Cirka 100 m
mot 200 ar gamla och forekomst av dod ved. Rodlistade av backmiljon i sddra delen forsvinner dé backen

arter: ullticka (NT). gravs om. Har blir effekterna stora.

Uppdatering 2023: P4 aktuell flygbild (Lantméteriets Min
Karta) kan man se att en stor del av den avgriansade NVI-
ytan dr avverkad och naturvirdet torde ha minskat. En

skogsrida ldngs béacken finns kvar.

Péatagligt naturvirde (klass 3)

2 Lovrik backmiljo. Relativt tét och ung skog, cirka 50 ar. Hela objektet paverkas av omgriavning av backen

Sparsamt med dod ved. och en tillfallig omfartsvag. Stora effekter.

Visst naturvarde (klass 4)

3 Lovrik blandskog med asp och rikligt med klen dod ved. Storre delen av ytan tas i ansprék av nytt

viagomrade da vagen flyttas. Stora effekter.
Visst naturvarde (klass 4) 5 gen flyt

4 Strandskog med forekomst av dod ved, grov asp och cirka Ytan norr och séder om rastplatsen kommer inte

100—200 ar gammal tall. att beroras. Obetydliga effekter. De édldre bjorkarna
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Péatagligt naturvirde (klass 3) inom rastplatsen kommer att ersittas med nya
trad nér rastplatsen byggs om. Stora effekter for de
aldre bjorkarna.

5 Fuktig granskog med sparsamt inslag av dod ved. Végen flyttas bort fran objektet. Inga effekter.
Visst naturvirde (klass 4)

6 Vatmark som ar paverkad av dikning. Vatmarken bedéms Obetydliga effekter da vigomradet utékas med
ha hogre viarden langre in frén E4. négon meter i anslutning till, men utanfor,

objektet.

Visst naturvarde (klass 4) )

7 Béckravin (Gammbodbécken). Naturlig meandrande biack, | Mitt i NVI-objektet byggs en ny bro pé E4 for
riklig forekomst av dod ved, forekomst av signalarter och biacken och ett litet omréde péverkas. I sédra delen
rodlistade arter: gransticka (NT), torta, missne, ormbér, paverkas ett storre omrade d& backen gravs om
karrfibbla. cirka 50 m.

Hogt naturvérde (klass 2) Miljoeffekterna blir stora dar backen gréavs om,
dven om hinsyn tas. Ungefir tva tredjedelar av
NVI-objektet kan lamnas opaverkat.

8 Granskog med inslag av #ldre granar och bjorkar dar dod Vagomradet utokas och cirka 5% av objektet
ved saknas. niarmast E4 forsvinner. Obetydliga effekter.
Visst naturvirde (klass 4)

9 Tallskog med inslag av grova aspar samt sélgar och ronnar. | Vigomradet utokas och cirka 15% av objektet

niarmast E4 forsvinner. Sma effekter.

Visst naturvarde (klass 4) 4

Sjoar och vattendrag

Strandskydd, 100 m, giller vid sjon Ljusvattnet. Inga vattendrag pa strickan berors av strandskydd,
enligt Lansstyrelsens avgransningsbeslut daterat 1979-05-21. Syftet med strandskyddet &r att 1angsiktigt

trygga forutsattningarna for allmanhetens tillgang till strandomréden, samt bevara goda livsmiljoer pa
land och i vatten for vaxt- och djurliv.

De vattendrag som passerar E4 ldngs berord stricka dr foljande (fran soder till norr):

Djupadn rinner genom jordbruksmarkerna vid Daglosten och Ovre Bick och korsar E4. Den &r
bitvis meandrande och &r det storsta vattendraget 1angs strackan.

Gammbodbicken rinner fran Ljusvattnet till Djupadn. Den rinner genom skogsmark och
jordbruksmark och korsar E4 pa tva platser, dels norr om korsningen E4/vig 767, dels cirka
300 m soder om samma korsning, vid Klappen. Vid tidigare samraddsmoten pa orten har
uppgetts att Gammbodbéacken troligen inte ar fiskforande. Backen rinner titt intill E4 pa Ostra
sidan om végen cirka 500 m soder om Ljusvattnet (naturviardesobjekt NVI 7) samt i h6jd med
Klippen vid Ovre Bick i litteroderad mark (generellt biotopskydd GB 4), vilket p4 sikt riskerar
utgora en risk for befintlig vigkonstruktion.

Ett namnlost vattendrag rinner genom skogs- och myrlandskap vaster om E4 och korsar E4
cirka 700 m s6der om Ljusvattnet, varefter den utmynnar i Gammbodbécken.

Ett namnl6st vattendrag rinner fran Istermyran vister om E4 och korsas E4 i h6jd med
Ljusvattnets camping. Backen rinner genom campingomrédet och utmynnar i Ljusvattnet.
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e Lillisterbacken korsar E4 cirka 150 m norr om Ljusvattnet. Bicken rinner dels fran vatmarker,
dels fran jordbruksmark vid Lill-Istermyran och direfter genom skogsmark. Backen utmynnar
i Ljusvattnet. Backmiljon med omgivande skog ar utpekad som naturvirdesobjekt, NVI-objekt
10och 2, se Tabell 4.

Samtliga vattendrag dr mindre vattendrag med en medelvattenforing under 1 m3/s.

Varken Ljusvattnet eller de vattendrag som berors av de planerade vagatgiarderna ar provfiskade, varfor
ingen detaljerad information om fiskforekomst ar kiand.

I Trafikverkets miljowebb ar tvd faunapassager for medelstora daggdjur utpekade langs aktuell stricka:
e Bro 6ver Djupadn. Markeringsplats samt stangsel ar angivna atgarder.
e Bro 6ver Gammbodbacken. Markeringsplats ar angiven atgird.

Ingen strandpassage eller 6vrig torr passage finns under dessa broar och markeringsplatserna ar
avsedda att leda utter till att simma forbi E4 under broarna. Vid lansstyrelsens inventering av utter i
Visterbotten 2005-2007 noterades utter i Djupaén nedstroms E4.

Djupain (SE716685-176279) och Gammbodbicken (SE717109-800108) dr ytvattenférekomster med
faststillda miljokvalitetsnormer (MKN). Bada vattendragen har mattlig ekologisk status och uppnaér ej
god kemisk status. Den ej goda kemiska statusen beror pa halter av kvicksilver och bromerad difenyleter,
som oOverskrids i alla vattenférekomster.

For Djupaan har den mattliga ekologiska statusen sin grund i kvalitetsparametrarna fisk (mattlig),
konnektivitet i sidled (otillfredsstidllande, konnektivitet i upp- och nedstroms riktning (délig),
hydrologisk regim (otillfredsstillande), morfologiskt tillstind (otillfredsstdllande). Sammantaget
beddms den negativa paverkan vara sd stor att forutsittningarna saknas for ett varierat och langsiktigt
hallbart fisksamhille.

For Gammbodbicken har den maéttliga ekologiska statusen sin grund i kvalitetsparametrarna fisk
(méttlig), konnektivitet i bade sidled och i upp- och nedstréms rikining (otillfredsstillande),
morfologiskt tillstdnd inklusive svimplanets struktur och funktion (otillfredsstillande). Sammantaget
bedoms den negativa paverkan vara sa stor att forutsattningarna saknas for ett varierat och langsiktigt
hallbart fisksamhille.

Miljokvalitetsnormen ar god ekologisk status 2027 och god kemisk status med undantag for kvicksilver
och bromerad difenyleter.

Ljusvattnet ar klassad som "6vrigt vatten" i VISS. Darmed saknas statusklassning och sjon omfattas inte
av miljokvalitetsnormer.

Véatmarker

Det nirmaste vatmarksomradet som Kklassificerats i Vatmarksinventeringen (VMI) har identifierats
cirka 600 m Gster om E4 strax norr om Ljusvattnet. Omradet berors inte av vigplanen.

En liten vatmark i form av en myr ligger cirka 30 m Gster om E4 ett par hundra meter séder om
Ljusvattnet, NVI-objekt 6, se Figur 5 och Figur 6. Den bed6mdes vid naturvirdesinventeringen ha visst
naturvirde (NVI-klass 4). Myren &r en utlopare fran en storre vitmark, som ligger ldngre fran E4 och
som bedéms ha ett hogre naturvarde.

Skogsmarker

Skogen lidngs vigstrackan dr dominerad av gran och tall, men har ofta ett stort inslag av bjork och asp.
Skogslandskapet i trakten ar hért brukat och bestar till storsta delen av hyggesmark, ungskogar, gallrade
eller plockhuggna skogar. Naturskogar med vissa och patagliga naturviarden finns dock bade omedelbart
intill E4 och i omgivande skogslandskap.
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Skogliga nyckelbiotoper, biotopskydd och sumpskogar finns i omradet, men sé langt fran vigen att de
inte kommer att pdverkas av vigplanen. Dessa visas pd kartor i Figur 5 och Figur 6.

Generellt biotopskydd
Sex generella biotopskyddsobjekt har identifierats inom 50 m fran E4 ldngs strackan:

e GB 1: Allé av gamla och grova vértbjorkar vid Ljusvattnets rastplats pd E4, mellan vdagen och
strandkanten av sjon Ljusvatinet, se Figur 5. Allén ar dven utpekad i Trafikverkets miljéwebb.
Do6d ved forekommer som doda grenar och stampartier, och flera sorters tickor vaxer pa traden.
Den bedéms ha hogt naturvarde, men bedéms av samma anledning vara i daligt skick och kan
darfor av sikerhetsskil behova tas ner.

e GB 2: Allé av bjorkar med yngre granar mellan. Bjorkarna dr medelalders och allén &r cirka 50
m lang och ligger parallellt med E4, se Figur 5. Naturvérdet i allén bedoms som tdmligen lagt.

e GB 3: Allé med gamla bjorkar som gar i vinkel ldngs anslutande vag 6ster om E4 samt langs med
E4, se Figur 5. Négra av bjorkarna har borjat d6 och ndgon som redan ar helt dod. Allén ar vil
solbelyst och bedéms ha naturvarde.

e GB 4: Naturlig backfara beskuggad av jolster, ronn, graal, bjork och gran, se Figur 5.
(Gammbodbacken, se ocksa ovan).

¢ GB 5: Objektet bestar av ett antal yngre bjorkar som star pa bédgge sidor av en infart till ett
boningshus, se Figur 5. Allén bedoms ha ldga naturvirden.

e  GB 6: Objektet bestér av en naturlig backfara i jordbruksmark, dock paverkad av dikning. I 6ster
ar backen beskuggad av bjork och vide, i vister mestadels av vide, se Figur 5 och Figur 6.
(Djupaén, se ocksé ovan).

Tidigare utférd naturvirdesinventering har kompletterats med en GIS-analys i syfte att identifiera
ytterligare diken i jordbruksmark som kan omfattas av bestimmelser om det generella biotopskyddet. I
jordbruksmark vid Ovre Bick har diken identifierats i anslutning till E4 vilka redovisas p& plankarta.

Faglar

Jordbruksmarkerna lings végstrickans sodra dnde dr rastplats for flyttfaglar. Via Artportalen har
forekomst av rastande flyttfaglar rapporterats under varflytt. Bland de fagelarter som finns observerade
inom 500 m fran E4 ir flera utpekade enligt figeldirektivet bland andra havsérn (NT), smélom (NT)
och bla karrhok (NT).

Tornseglare (EN, starkt hotad), stare (sarbar, VU), gulsparv (nira hotad, NT), och hussvala (VU) har
observerats i hicktid i limplig hickningsbiotop vid Ovre bick. Vid filtbesok i maj 2022 noterades Aven
tofsvipa (VU) i viignira jordbruksmark. I jordbruksmarkerna vid Daglosten, Backen och Ovre béck har
observationer av rastande storspov (EN) och stare rapporterats.

Rodlistan

En nationell rédlista ar en sammanstallning av arters status (utdéenderisk) inom ett lands grénser. Arternas
status bedéms med hjalp av ett antal kriterier. Utifran denna beddémning placeras arterna i olika kategorier.

CR Akut hotad

EN Starkt hotad

VU Sérbar

NT Nara hotad

De rédlistade arter som kategoriseras som CR, EN eller VU benamns hotade.
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Artskydd

I artskyddsforordningen finns bestaimmelser om fridlysta viaxter och djur. Alla orkidéer, groddjur,
kraldjur, fladdermoss och vilda faglar ar fridlysta. Forutom dessa grupper ar ytterligare cirka 300 vaxt-
och djurarter fridlysta. I forordningen konkretiseras miljobalkens bestammelser om skydd for biologisk
mangfald.

Fridlysningen ser lite olika ut for olika arter:

o For vixtarter innebér fridlysningen oftast att man inte far plocka, grava upp eller pa annat sitt
ta bort eller skada de fridlysta véxterna.

e  For djurarter innebér fridlysningen att man inte fir déda, skada eller fanga de fridlysta djuren.
Fridlysningen av faglar giller dven deras 4gg och bon.

e Vissa arter har ett starkare skydd som innebér att man inte heller far stéra djuren, eller skada
deras fortplantningsomraden eller viloplatser.

De fridlysta arterna ingér som en del i begreppet “naturvirdsarter”, som dven omfattar kategorierna
typiska arter, rodlistade arter, ansvarsarter, signalarter och nyckelarter. Vid naturvirdes-
inventeringarna har naturvardsarter eftersokts och noterats. Inga fridlysta arter har patraffats. Utter har
tidigare pétraffats i Djupaén.

Ingen riktad fagelinventering har gjorts. En sokning i Artportalen antyder att omradet lings E4 har en
fagelfauna som kan foérvintas i de berérda biotoperna. Sedan E4 byggdes orsakar trafiken pa vigen
bullerstorningar i en zon langs vigen. Det kan forutsittas att eventuella storningskansliga fagelarter inte
héckar intill vagen utan har sokt sig till mer ostérda miljoer. Trafiken 6kar generellt pa viagnatet oavsett
om vagplanen genomfors eller inte.

Inga konfliktpunkter med grod- eller kraldjur har identifierats.
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454, Kulturmiljo

Kulturmiljévarden inom eller i narheten av véigplanen ar redovisade pad milj6intressekartorna, se Figur
5 och Figur 6.

I utredningsomrédet finns bade naturmark och kulturmark. Den storsta delen utgors av skogsmark. Vid
den finkorniga sedimentmarken, lamplig for akerbruk, har den fasta bebyggelsen etablerats, med forsta
belagda omndmnanden av byanamn fran cirka 1500-talets mitt.

Bide kinda och okinda fornlamningar samt deras fornlamningsomrade &r skyddat enligt 2 kap.
kulturmiljolagen (1988:950). Granserna for ett fornlamningsomréde provas av lansstyrelsen. Om
fornldmningar paverkas kravs tillstdnd. I vigens naromrade finns tre milstolpar, tva kolbottnar och en
fyndplats, se Tabell 5 nedan. Ett flertal lamningar finns 6ster om E4 pé dsen norr om Ljusvattnet.

En arkeologisk utredning, steg 1, utférdes under 2017 i samband med det tidigare arbetet med
vagplanen. I utredningen anges vilken hansyn som behover tas i de fall limningar péverkas av projektet.
Lansstyrelsen har tidigare tagit del av utredningen och hade inget att erinra.

Vid redovisad fyndplats har &terinventering skett ar 1992, utan att ytterligare lamningar patraffats.

Milstolparna i Ljusvattnet och Anderstorp kommer att restaureras av Trafikverket efter tillstind enligt
KML. Detta ingar inte i vigplanen.

Tabell 5. Kulturhistoriska lamningar inom ett avstand pa cirka 50 m fran E4. Lamningsnummer ersétter tidigare
RAA-nummer, men redovisas for koppling mellan genomférd utredning och véagplan.

Lamnings- RAA nr (nri | Limningstyp och Kommentar | Forslag pa atgird
nummer utredning antikvarisk bed6mning enligt utredning
2017)
L1938:4729 Lovanger 51:1 Vigmirke Milstolpe Flyttas vid behov.
L. Tillstdnd enligt KML.
Fornlamning
L1939:6931 Bured 53:1 Vigmirke Milstolpe Flyttas vid behov.
. Tillstand enligt KML.
Fornldmning
L1939:6927 Bured 201:1 Fyndplats Fyndplats for Ingen atgard.
.. kafthal
Ovrig kulturhistorisk lamning stafthalsyxa
L1936:937 AC 3602 Kolningsanldggning Kolbotten efter Allménna hansyn,
resmila snitslas.

Ovrig kulturhistorisk limning

L1936:924 AC 3601 Kolningsanlaggning Kolbotten efter Ingen atgird.

.. il
Ovrig kulturhistorisk lamning resmya

L1939:6301 Bured 37:1 Vigmirke Milstolpe Flyttas vid behov.
. Tillstand enligt KML.
Fornldmning
4505. Rekreation och friluftsliv
Jakt och fritidsfiske

Jakt antas forekomma ldngs merparten av strickan. Strdckan berér Bured &lg- och
kronhjortsskotselomrade och Lovéangers dlgskotselomrdaden samt Daglostens viltvardsomrade. For
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merparten av vigstrackan genom skogsmark finns idag viltstingsel. Genom jordbruksmarkerna saknas
stangsel.

I Ljusvattnet finns giadda och abborre. Omrédet tillhor inte ndgot fiskevirdsomréade. Enligt uppgift fran
tidigare samrad ar det mestadels barn som ibland fiskar i Ljusvattnet. Det finns inga uppgifter om
forekommande fritidsfiske i vattendrag ldngs striackan.

Ovrigt friluftsliv

Ljusvattnets camping utgor en anldggning for friluftsliv. Inga andra sddana omréden eller platser finns
langs E4.

Enligt Skellefted kommuns kartportal giar en skoterled som skoéts av Burea skoterklubb i en
kraftledningsgata parallellt med E4 pid 100—200 m avstidnd lings hela vagplanens stricka. Enligt
hemsidan skoterleder.org finns en anslutande led som korsar E4 vid jordbruksmarkerna mellan Backen
och Ovre bick. P4 samradsmoétet pa orten framkom uppgifter om en skoterpassage vid liget for Rastplats
Ljusvattnet.

Skogsmarkerna lings E4 kan anvindas for rekreation som vandring samt bar- och svampplockning.

Inga sirskilda viagar for gang- och cykeltrafik finns nara E4. Befintlig E4 har bristfillig utformning
avseende trafiksikerhet for de oskyddade trafikanterna, vdgrenen ar mycket smal. Separering och
planskilda korsningar saknas och cyklister 1angs E4 dr hanvisade till blandtrafik.

45.7. Masshantering och fororenade omraden

Jord- och bergmassor

Viagbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. Massor som dr mindre lampliga som
vagbyggnadsmaterial schaktas bort samtidigt som krossmaterial till vigens 6verbyggnad maéste tillféras
utifran.

Geotekniska undersokningar har utforts 1angs hela strackan. Sulfidjordar har noterats vid Djupain samt
vid Gammbodbacken. Sulfidjordar som klassas som forsurande ska hanteras pa sarskilt sitt.

En miljoteknisk markunders6kning gjordes hosten 2020 for att pavisa forekomst av fororeningar i
vagdikesmassor langs vigen, se dven rubrik Vdgdikesmasskor. Inga halter som 6verskrider riktviarde
for mindre kanslig markanvandning har patraffats. Jordmassorna bedéoms kunna ateranviandas inom
arbetsomradet.

Potentiellt fororenade omrdaden
Det finns inga identifierade potentiellt fororenade omréden langs strackan.

Uppgifter fran samrad sdger att det forekommer lickage av miljofarliga dmnen fran lastbilar som
parkerar pa rastplatsen i Ljusvattnet.

Vigdikesmassor

Vagdikesmassor kan innehélla fororeningar frén trafik och vaghallning. Provtagning av vagdikesmassor
pa béda sidor av vigen har utforts under hosten 2022. Proverna analyserades med avseende pa metaller,
oljeféroreningar och polyaromatiska kolviaten (PAH).

Ingen av samtliga analyserade parametrar Overskrider Trafikverkets avgransningsviarden for
bedomning av anvindning av jordmassor och inte heller riktviardet for MKM (mindre kinslig
markanvindning). Darmed bedéms massorna lings hela vigstriackan kunna ateranvindas inom
arbetsomradet och inom Trafikverkets projekt.

Stenkolstjdra
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Aldre asfaltbeliggningar kan innehélla stenkolstjira. I borjan av 70-talet upphorde anvindningen av
stenkolstjara som bindemedel. Stenkolstjéra innehaller hoga halter av polyaromatiska kolviaten (PAH)
som ar miljo- och hilsoskadliga.

Provtagning av vigoverbyggnaden kommer att utforas i projektet. Om stenkolstjiara patriaffas kommer
krav pa hanteringen i byggskedet att stillas enligt Trafikverkets rutiner.

4.5.8. Naturresurser

Jord- och skogsbruk
Enligt 3 kap. 4 § miljobalken ar jordbruk och skogsbruk av nationell betydelse.

Brukningsvird jordbruksmark fir endast tas i ansprdk om det behovs for att tillgodose vésentliga
samhallsintressen om det inte gér att ta annan mark i ansprak.

Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sé langt mojligt skyddas mot dtgarder som patagligt
kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.

Huvudsaklig markanvindning liangs strackan ar skogsbruk.

I Daglosten och Ovre Bick finns jordbruksmark i direkt anslutning till E4. Jordbruksmark som &r
avskild fran E4 av en smal skogsrida finns vaster om E4 vid Anderstorp. Darutover finns atkomst till
jordbruksmark pa émse sidor om E4 via ett flertal mindre anslutningar samt storre korsningar langs
den aktuella strackan.

Grundvatten

En grundvattenférekomst av sand- och grustyp ”Skelleftedsen, Ljusvattnetomradet (SE717307-176025)”
16per langs E4 norr om Ljusvattnet. Det finns enligt VISS utmarkta eller ovanligt goda uttagsmojligheter
ibésta del av grundvattenmagasin, storleksordningen 25-1251/s (ca 2 000-10 000 m3/d). Forekomsten
har god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status, som ocksd ar de faststillda
miljokvalitetsnormerna. Forekomstens norra del, och de nordligaste cirka 300 m av vigplanen, ligger
inom vattenskyddsomrade for vattentakten Burmoran.

Enskilda brunnar

Brunnar for dricksvatten finns pa négra fastigheter i Ljusvattnet, enligt uppgifter fran fastighetsiagare.
En person har meddelat att féroreningar fran vigen hamnar i brunnen.

Berg och grus

Grundvattenforekomsten som ndmns ovan dr ocksd med i stort sett samma avgransning utpekad i lanets
naturgrusinventering “Skelleftedsen vid Anderstorp/Ljusvattnet”. En efterbehandlad grustikt finns
inom férekomsten strax norr om Ljusvattnet. Ingen taktverksamhet pagér.

En bergtikt i drift ligger i Bergmyrberget, cirka 1,5 km sydvast om Daglosten.

45.9. Klimat

Transporter och transportinfrastruktur bidrar i stor utstrickning till klimatpéverkan och utslapp av
luftféroreningar. Transportsektorn méaste darfor bidra till att Sveriges klimatmal uppfylls, vilket innebar
att transportsystemet behover bli energieffektivare och att fossilberoendet méste brytas. Sverige har ett
overgripande langsiktigt mél om att senast 2045 inte ha négra nettoutslipp av vixthusgaser till
atmosfaren. Trafikverket har satt som mal att infrastrukturen ska vara klimatneutral ar 2040.

Numera bedriver Trafikverket ett systematiskt arbete med att stegvis minska paverkan pé klimat, fran
planeringsprocessens tidigaste skeden till fairdig anlaggning. Genom végplaneskede, detaljprojektering
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och i produktionsskedet sétts projektspecifika mél om att minska klimatavtrycket genom anpassningar
av anldggningen for minskad materialdtgng, val av anldggningsmaterial och ett minskat
transportarbete i entreprenaden.

Inom aktuell vigplan har ett arbete med att minska materialatgdng och transportarbete for att halla
intrdng nere och minska projektets kostnader genomforts.

Arbete med klimatkalkyl har bedrivits fran vigplanens nystart i skede samriddsunderlag samt i skede
granskningshandling med ambitionen att kunna optimera projektet ytterligare i detaljprojektering for
bygghandling samt byggskedet.

Klimatpaverkan

Transportsystemet anviander energi och paverkar klimatet genom utslapp fran trafik och genom utsléapp
fran byggande, drift och underhéll av infrastruktur.

Trafiken pd E4 kommer dven fortsittningsvis att bidra med klimatpéverkande gaser till atmosfaren.
Utslappen ar beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven den pagdende
teknikutvecklingen med till exempel férnybara drivimedel och brianslesnéla fordon. Viagplanens syfte ar
att oka trafiksikerhet och framkomlighet pa E4 och paverkar inte denna utveckling, och inte heller
forutsattningarna for 6verflyttning av transporter fran vag till jirnvag.

Vid kommande detaljprojektering och byggande ar klimatpaverkan en aspekt som man tar hansyn till
vid val av atgird och byggmetod. I ett vigprojekt handlar klimat- och energifragorna till stor del om
optimering av byggskedet.

Klimatanpassning

Klimatanpassning handlar om att anpassa vigar och jarnvagar s att de klarar av de foradndringar som
ett dndrat klimat innebér, men ocksa att bygga pa ett sitt som inte motverkar mojligheten att anpassa
andra delar av sambhillet till andrade klimatforutsattningar.

Vad giller klimatanpassning &r det framst risker for 6kade vattenfléden och 6versvimningsproblematik
som behdver hanteras i miljcbeddmningen. Okade vattenfléden innebir inte bara flodesforindringar i
vattendrag utan paverkar dven risken for exempelvis skred. Klimatfaktorer anvinds vid berdkning av
dimensionerande floden for att anpassa dessa till framtida férhéllanden.

D& medeltemperaturen stiger och nederbérdsmonstret fordndras i Sverige maste hansyn tas till detta i
utformningen av avvattningssystem for vagar.

I Visterbotten forvantas arsmedeltillrinningen till vattendrag och &ar 6ka under senare delen av
drhundradet medan det lokala 100-&rsflodet minskar nigot. Oversvimningsriskerna i samband med
100-arsfloden vid sma och stora vattendrag minskar séledes.

I motsats till att 100-arsflodena i vattendrag minskar nagot i slutet av &rhundradet 6kar intensiteten pa
de kortvariga regnen (upp till en timmes varaktighet). De regnen &r ofta dimensionerande i smé
avrinningsomraden.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

46.1. Geotekniska forutsattningar

P& den inledande delen pa strickan, cirka 500 m, férekommer ytligt berg och sandmorian som
dominerande jordart. Berg i dagen forekommer stillvis. I det 1agléinta omradet forbi Daglosten och Ovre
Bick patraffas 16st lagrad silt som dominerande jordart. Vid framférallt passager Gver vattendrag
patriffas partier med storre miaktighet av 16sare sediment med inslag av sulfidjord. P& hgjdpartierna
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fram till Ljusvattnet ar silt/siltig sand dominerande jordarter. Vid kurvriatning forbi Ljusvattnet
forekommer sandig siltmoran ovan berg. Berg i dagen forekommer stéllvis pa strackan. Frén Ljusvattnet
till slutet av strackan &ar sand och siltig sand dominerande jordarter.

4.6.2. Geohydrologiska forhallanden

Grundvattennivén i jordlagren varierar mellan 0,1 och 5,0 m under markytan 6ver strickan. I Ovre Bick
ir uppmatt niva 0,5 — 1,3 m under markytan. Vid Ljusvattnet varierar nivin mellan 0,1 och 4,8 m under
markytan.

4.6.3. Avvattning och markavvattningsforetag

Vagstrackan avvattnas via diken/mindre vattendrag samt i terrdngen till Bottenviken inom
huvudavrinningsomrade “"Mellan Buredlven och Mangbyin”. I detta avrinningsomrade ingar bade
Djupaén och Gammbodbéacken. Gammbodbécken rinner delvis mycket nara befintlig vig och E4 korsar
backen pa flera stéllen, med f6ljd att rinnriktning under E4 ibland &r at véster och ibland &t Gster.

Flera markavvattningsforetag har identifierats langs strackan, och tvé av dem korsar E4: Istermyrliden
m.fl. (ID 0324) samt Stordnget m.fl. df 1935 (ID 4832). I ovrigt finns det ytterligare fyra kinda
markavvattningsforetag i omradet nira E4, men som inte korsar vigen: Back-Daglosten df 1939
(ID5160), Bick (ID 0551), Back df 1948 (ID 6212) och Ljusvattnet df 1948 (ID 6214).
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

I kapitel 2.4 beskrivs tidigare utredningar och vilka atgardsforslag som har studerats i tidigare skeden
samt vilka stillningstaganden som Trafikverket har gjort inom ramen for projektet.

Inga alternativa lokaliseringar har varit aktuella for denna vigplan. Viagplanens forslag till atgarder
foljer i huvudsak befintlig vagstrackning.

5.2. Val av utformning

Strackan ar i behov av forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet och ska darfor utformas s att
den tillditna hastigheten kan fa en generell h6jning, samt att risken for allvarliga trafikolyckor minskar.
De atgirder som vidtas inom ramen for vigplanen bestar fraimst av breddning av befintlig vag for att
rymma ytterligare ett korfalt och mittracke, reducering av antal enskilda utfarter och anlaggande av
siakrare korsningar samt uppférande av viltstangsel pa badda sidor om E4 dar stingsel i dagsldget saknas.

Utformningen av vigarna i projektet foljer Trafikverkets styrande dokument, Vigars och gators
utformning (VGU). Vigen dimensioneras som en motesfri vég vilket styr utformningen av vigbredd,
mojlig hastighet och korsningstyper. Utifrén aktuell trafikméangd och en 6nskvird hastighet pa 110
km/tim krdvs mittseparering av korbanorna. E4 ska breddas frdn 9 m till 14 m belagd bredd och byggs
ihuvudsak om till métesfri vag (2 + 1), se Figur 8. Detta innebar att E4 vixelvis kommer att ha tva korfalt
i ena riktningen och ett korfalt i den andra riktningen. Forutom strickan genom Daglosten dar vigen
anldggs med ett korfdlt i vardera riktningen (1+1) med mittracke. Har breddas E4 till 10,0 m belagd
bredd pa grund av nirhet till bebyggelse p& bada sidor om E4.

I borjan av strackan anpassas vigbreddningen for att stimma Gverens med végplan for delen Brodnge
— Daglosten och i slutet av strackan anpassas breddningen for att moéta upp befintlig bredd pa E4. Vid
respektive anslutning, borjan och slut, blir det en korfiltsindelning med ett korfalt (1 + 1) i vardera
riktningen.

Breddning

““““ -

Befintlig vag 1+1 Ny vag 2+1 Mittracke

Figur 8. Exempelbild som illustrerar hur vagen byggs om.

Vid Ljusvattnet genomfors en kurvratning och E4 flyttas 50 m vésterut langs en stricka om cirka 2 km.
Befintlig E4 som ersitts av ny vigstrackning foreslas delvis att rivas och delvis att smalnas av i syfte att
kunna nyttjas som en enskild vag.

I norrgdende riktning, langs E4 i Vasterbotten, finns idag en brist pa rastplatser. Rastplatsen vid
Ljusvattnet planeras darfor att byggas om till en storre och mer komplett rastplats. Dygnsvilan ar viktig
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for yrkestrafiken och darmed finns ett behov av de planerade atgdrderna pa platsen. Utbyggnad av
rastplatsen dr mojlig i och med att E4 flyttas vasterut.

Nya broar anldggs 6ver Djupadn och Gammbodbicken, ny ging- och cykelport samt nya busshéllplatser
anliggs i Ovre Bick och en ny faunapassage anliggs 6ver E4 vid Istermyrliden/Anderstorp. Dirutover
anldggs en viltpassage i plan langs strackan och Gammbodbécken griavs om. For 6versiktsbild, se Figur
9 och Figur 10.
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Figur 9. Oversiktsbild sddra delen, Daglosten - LJusvattnet
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Figur 10. Oversiktsbild norra delen, Ljusvattnet - Anderstorp/Istermyrliden.

5.2.1. Gestaltningsavsikter

Enligt viglagen ska en estetisk utformning efterstravas vid viaghéllning. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden samt natur- och kulturvirden. De gestaltningskrav som &r aktuella for strackan
redovisas i ett Gestaltningsprogram med tillhérande landskapsanalys. I det framgar vilka atgiarder som
behover utforas for att uppnd en estetisk tilltalande utformning och mildra konsekvenserna for
landskapet. De krav som paverkar markanspraket ar inarbetade i vagplanen.
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Gestaltningsatgarderna ror framst utformning av vigens sidoomradde och utrustning men &ven
utformning av planskild gdng- och cykelpassage i Ovre Bick, planskild faunapassage och upprustning
av den befintliga rastplatsen vid Ljusvattnet.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Anldggningen ska utformas med god arkitektonisk standard och sa lingt
som mdjligt mildra paverkan pa landskapsbilden med en genomtinkt gestaltning.

5.2.2. Typsektion

Indelning av vigen vid typsektion 2+1 blir f6ljande: Stodremsa 0,25 m + Vagren 1,0 m + Korfélt 3,5 m
+ Korfilt 3,25 m + Mittremsa med mittrdacke 1,5 m + Korfilt 3,75 m + Vagren 1,0 m + Stédremsa 0,25
m. Typsektionen illustreras i Figur 11.

VAG E4 SEKTION 2+1

MATT | METER

SAKERHETSZON BELAGD VAGBREDD 14 M SAKERHETSZON
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Figur 11. Exempelbild typsektion 2 + 1.

Indelning av vigen vid typsektion 1+1 vid Daglosten blir foljande: Stodremsa 0,5 m + Vigren 0,75 m +
Korfilt 3,5 m + Mittremsa med mittracke 1,5 m + Korfélt 3,5 m + Vigren 0,75 m + Stédremsa 0,50 m.
Typsektionen illustreras i Figur 12.

VAG E4 SEKTION 1+1 VID DAGLOSTEN

MATT | METER

E4 BELAGD VAGBREDD 10 M

SRO5 , MR 035 K 35 L M150 K35 VR 075, SR 050
a
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Figur 12. Exempelbild typsektion 1 + 1 vid Daglosten.

Viagrenar, korfalt och mittremsa blir belagda med asfalt och stodremsorna bestér av grus. Dar
vagracken anlaggs breddas stodremsan till minst 0,5 m.
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5.2.3. Sakerhetszon

I vigomradet ska ett utrymme for viagens sidkerhetszon ingé, det vill siga det omréde utanfor
vagbanekanten som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal, se Figur 13.
Sakerhetszonens storlek beror pé vigens referenshastighet, trafikflode, bankh6jd, om det ar rakstricka
eller inner/ytterkurva samt radien pé en eventuell kurva. For hastigheten 110 km/tim och fordonsfloden
over 4 000 fordon men mindre d4n 8000 ska sikerhetszonen vara 10 m eller mer.

Sa langt det dr mojligt gors breddningen ensidigt p4 E4. Den sida av viagen som breddas ska utformas
med gillande sidoomrideskrav enligt VGU, sisom exempelvis lutning pé diken, dikesbotten och
slantavrundning. P4 den sida av vigen som inte breddas, eller pd nigot annat sitt atgirdas med
ombyggnationer, behalls den befintliga sidoomradesutformningen. Detta for att begrénsa intréanget och
optimera anlaggningskostnaderna. Omrédet inom sdkerhetszonen rensas frin oeftergivliga foremal och
viltstdngslet placeras utanfor sakerhetszonen.

Pé delstrackor dar viltstdngsel anldggs i skogsmark placeras stangslet i ytterkant pa vigens sikerhetszon
och ytterligare 1 m av vigomradet laggs till utanfor stingslet for atkomst vid underhéllsarbeten, se Figur
13. Pa strackor med &kermark placeras sténgslet inom sidkerhetszonen vid dessa omrdden kommer
eftergivliga stolpar av stal att anlaggas. Mer om anldggande av viltstangsel framgér av kapitel 5.2.8.

Ny vigbredd
14m

Bef. vagbredd Breddning
i 9-12m 5m alt. 2m .
Sidkerhetszon sikerhetszon

z10m z 10m

Q_L&/
—

Figur 13. Delar av den befintliga vagen behalls och breddningen kommer att goras vaxelvis pa dstra respektive
vastrasidan av E4:an. Har illustreras aven vagens sakerhetszon och viltstangsel.

Viltstdngsel

Viltstingsel

5.2.4. Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden bestams utifrdn referenshastighet 110 km/tim och vigtyp motesfri
landsvag. Vid val av véglinje foljs i huvudsak befintlig vigstrickning. Vissa befintliga kron ska
profiljusterats (héjas upp eller sinkas ned) for att kraven i VGU pa siktstrackor for 110 km/tim ska
uppnés. Atgirder som dessa ger bade forbittrad sikt och béttre avvattning.

En kurvritning behover genomforas vid Ljusvattnet pd grund av att den befintliga geometriska
standarden ar for dalig. Kurvan ar beldgen i ett kron dar sikten dr dalig och kurvan har en for liten radie.
Kurvan uppfyller ddrmed inte standarden och kraven enligt VGU vad giller nybyggnads- och
forbattringsatgarder for referenshastigheten 110 km/tim. Kurvritning kommer innebira att E4 far en
mjukare och battre linjeféring som foljer kraven i VGU. Mellan cirka km 16/550 — 16/750 anlidggs en
siktvall for att bryta sikt mot den befintliga dragningen av E4. Syftet med vallen ar att trafikanter inte
ska forsatta i riktning rakt fram nir den nya vigdragningen svinger svagt vésterut.
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5.2.5. Korsningar

Korsningar mellan E4, allmidnna viagar och storre enskilda viagar ska byggas om fran typ A till typ C.
Korsningstyp C har ett sarskilt korfalt for vanstersvingande trafik och ar kanaliserad med trafikar pa
E4, se Figur 14. Detta for att minska riskerna for pakorning bakifran och for att 6ka framkomligheten
pa E4. Trafiksdkerheten bedoms forbattras med denna typ av korsning jamfort med typ A. Korsningstyp
A har inget separat korfalt for vinstersvingande trafik och ar anpassad till mindre vigar med en lagre
hastighet samt mindre trafikfloden. Regleringsformen i korsningarna ar i dag stopplikt vilket kommer
att behallas.

C-KORSNING —
Har ett sarskilt korfalt vid m

korsningslaget fér fordon som
svanger vanster.

Allman eller
enskild vag

Figur 14. Exempelbild pa C-korsning.

I Dagl6sten vid km cirka 12/740, norr om ljusvattnet vid km cirka 18/770 och vid Istermyrliden km cirka
20/120 anliggs C-korsningar dir de storre enskilda viigarna ansluter till E4. Vid Ovre Béck cirka km
14/450 ansluter allmén vag 767 mot E4. Anslutningens utformning mot E4 kommer att justeras men
vagen ligger kvar i befintlig strackning. Korsningen utformas ddrmed som en férskjuten C-korsning.

Vid km 15/300 anldggs sa kallade “6glor”, vilket &r ett alternativ till C-korsningslésning. Den ger
vanstersvangande trafik mojlighet att skild fran genomgéende trafik avvakta lamplig lucka. Jamfort med
direktutfarter ger en 6gla 6kad framkomlighet pa E4 samt 6kad sdkerhet for korsande trafik.

For anslutning till skogsfastigheter pa 6stra sidan om E4, km 16/300 l6ses dtkomsten genom en sa kallad
“hoger-hoger” anslutning. Det dr en anslutning dar enbart infart mot hoger respektive utfart till hoger
ar tillaten.

Vid km 13/750 anléggs en kombinerad traktor- och skoterdéverfart. Vid korsningspunkten ar inga hoger-
eller vinstersvingar tilldtna till eller frin E4. Endast vinkelrit passage over vigen tillats. Overfarten
mojliggor for produktionsjordbrukare att lattare ta sig mellan sina jordbruksmarker och majliggor for
skoterforare att passera E4.

Projektet kommer att medfora stingningar av ett stort antal enskilda direktutfarter till och fran E4 samt
utfarter fran enskilda vagar. For att tillgodose mojlig atkomst till fastigheter som berérs av
stingningarna foresls nya enskilda vigar, se Figur 15. Forslag till stangning av utfarter liksom forslag
pa nya enskilda viagar framgar av illustrationskartorna. Mer om hur atkomst till fastigheter och nya
enskilda vagar kan komma att hanteras framgéar av kapitel 6.6.1.
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——— = bef. enskilda vagar

= forslag till nya enskilda vagar -
Allmanna eller

x = bef_ anslutningar som sténgs ' enskilda vagar

A "
Ay A

Figur 15. Figuren illustrerar stangningar av enskilda direktutfarter till/fran E4 och utfarter fran enskilda vagar samt
forslag pa nya enskilda vagar.

5.2.6. Réacken

Vagracken monteras diar behov finns vid exempelvis bro 6ver Djupadn, Gammbodbicken, GC-port,
branta vigslanter och/eller oeftergivliga foremal inom sikerhetszonen. Val av racken och rackestyp vid
broar och intilliggande viganlaggning kommer att samordnas. Befintliga sidordcken byts ut och avsluten
pa rickena kommer att anliggas pa ett trafiksikert sitt, enligt VGU, genom en stor utvinkling dar
riackena forankras in i ytterslant.

Vagstrackan ska mittsepareras och mittracket ska utformas med balkrackestyp.

5.2.7. Vandplats och parkeringsmgjligheter

Enligt Trafikverkets utformningsregler ska det enligt praxis max vara 3 km mellan vindmojligheterna
langs en vig med mittricke. Om avstandet blir lingre mellan 6ppningar i mittracket (vindmajligheter)
ska en Kkatastrofoverfart byggas. Katastrofoverfarter ar i forsta hand avsedda att anviandas vid
trafikolyckor. Inom vigplanen ar det som langst 3,4 km mellan 6ppningar i mittrdcket. Projektet har
bedomt att inga katastrofoverfarter ska anldggas ldngs strickan i syfte att minska antalet
korsningspunkter for att hoja trafiksdkerheten.

De befintliga parkeringsfickorna lidngs striackan haller i dagsldget en undermalig standard vad giller
storlek och placering. Som ett resultat av detta foreslds darfor att de befintliga fickorna rivs eller byggs
om i samband med ombyggnationen av E4. Nya storre p-fickor med béttre standard och tillginglighet
anldggs pa delstrackor av E4 med ett korfalt.

I och med att Rastplats Ljusvatinet byggs ut till en fullskalig rastplats kommer fler
parkeringsmdjligheter att skapas pa platsen, se kapitel 5.2.10.

5.2.8. Gang- och cykelvag samt busshallplatser

Planskild passage under E4 och GC-vdg

En planskild gang- och cykelport anliggs under E4 vid Ovre béck, strax sdder om korsningen till allmén
vag 767 mot Kasbole. Gang- och cykelvagar ska anldggas till porten och till nya busshallplatser for att
skapa en siaker passage under E4.
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Placering av gdng- och cykelporten har valts i samrad med intressenter for busstrafiken utifran narhet
till bebyggelse och antal bussresenérer vilket medfor hégre nyttjandegrad av kollektivtrafiken.
Dérutéver medfor gang- och cykelporten en siker passage under E4 for oskyddade trafikanter som
fardas mellan byarna, se Figur 16.

Figur 16. lllustration éver ny gang- och cykelport i Ovre Back med anslutningar till busshallplatser pa E4.

Busshallplatser

Nya busshillplatser kommer att anliggas intill ging- och cykelporten vid Ovre Bick. Befintliga
busshéllplatser vid Daglosten, Ljusvattnet och Istermyrliden kommer att utgd. Besluten ar tagna i
samrad med intressenter for busstrafiken. Det bedoms inte vara ekonomiskt rimligt och motiverat att
anldgga hallplatser med for tita mellanrum i och med de krav, Trafikverkets regelverk VGU, som
behover uppfyllas for en héllplats pa E4.

Nya busshéllplatser vid Ovre Bick ska tillginglighetsanpassas och utformas enligt VGU. Exempelvis
anldggs hallplatserna pd en rakstricka dir sikten ar god, héllplatserna utformas med ett
accelerationsfilt pa cirka 150 m, en planskild port anliggs och héllplatserna kommer att belysas.
Busshallplatsernas detaljutformning gillande exempelvis bussignal, reflexsnurror och viderskydd
kommer att detaljprojekteras vid framtagandet av bygghandlingen.

5.2.9. Belysning, ledningar och ATK

Samtliga C-korsningar som anléggs pa strickan kommer att forses med belysning med hinsyn till
trafiksikerheten och hastighet som innebir att trafikmiljons komplexitet blir stor. Atgirden bidrar till
okad trafiksakerhet for E4 vid korsningspunkterna.

Befintlig belysning vid Daglosten (Backen) cirka km 12/700 och vid Ovre Bick cirka km 14/400 som #gs
av kommunen kommer att rivas. Ny belysning kommer att anldggas vid de nya korsningarna.

I Daglosten kommer en stricka om cirka 100 m pé vardera sida om korsningen att vara belyst. Vid Ovre
Biack anpassas belysningen till korsningen och de anslutande vdgarnas kommunala belysning samt
busshéllplatserna dar cirka 300 m kommer att vara belyst. Belysningen for busshallplatserna ska dven
samverka med GC-porten samt gang - och cykelvigens belysning avseende utférande och placering.

Korsningarna vid cirka km 18/800 norr om Ljusvattnet till Nedre Back och vid Anderstorp cirka km
20/100 till Istermyrliden har idag ingen belysning men kommer att foérses med belysning. Korsningarna
kommer att belysas cirka 150 m pa vardera sida om korsningspunkten.
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Vid rastplatsen Ljusvattnet ska det anordnas en elanldggning med en servis/belysningscentral som
stromforsorjer en belysningsanliggning och ett nytt servicehus. For utomhusdelen av rastplatsen
installeras en ny belysningsanldaggning. Anldggningen ska bestd av belysning lidngs korvagar,
parkeringsytor, gdngvigar och lekyta.

ATK vid Daglosten km 12/835 ska demonteras och planeras att anldggas i ett nytt lage. Projektet kan i
detta skede inte faststilla en ny placering av ATK och tillhérande serviceficka pa grund av att laget pa
ATK behover justeras med cirka 150 m vilket kréver ett sdrskilt forfarande. Hantering och placering av
nya placeringen av ATK kommer att behandlas i kommande bygghandlingsskede.

Placering av 6vriga ATK:er vid Ovre Bick och norr om Ljusvattnet beslutas i senare skede.

Vid Ovre Bick flyttas VVis-masten (viderstation) till nytt lige p& grund av breddningen av viigen,
stationen forses med serviceplats som omfattar plats for servicefordon vid cirka km 13/650.

5.2.10. Rastplats Ljusvattnet

I och med kurvriatningen forbi Ljusvattnet ges utrymme att forbattra utformningen av rastplatsen, bade
gestaltningsmassigt och trafiksidkerhetsméssigt.

Utformningen fokuserar pa att de oskyddade trafikanterna/besdkarna pa rastplatsen ska kdnna sig
trygga, lockas till rorelse och ha en central plats dér servicen ar samlokaliserad. Rastplatsens kontakt
med sjon Ljusvattnet ar platsens stora tillgdng och rastplatsen viander sig darfor ut mot vattnet men med
ett storre avstand till strandkanten. Utblickar mot Ljusvattnet ska fortsatt vara tillgingliga for
trafikanter pd E4 eftersom de ar en av f4 handelser langs strackan.

Utformningen innebir att den tunga trafiken flyttas langre bort fran vattnet vilket kommer minska
nedskrapningen av sjon men fortfarande ge god service till trafikanterna. Parkering f6r personbilar och
husvagnar placeras narmare den centrala platsen och vattnet for att skapa en tilltalande och lockande
miljo att rasta pd, se Figur 17. Det innebar ocksa att oskyddade trafikanter minimeras pa korytorna.
Nirmast toalettbyggnaden placeras tva platser for PFR (Parkering For Rorelsehindrad).
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Figur 17. Féreslagen utformning av rastplats Ljusvattnet.

Den centrala platsen kommer innehélla en ny WC-byggnad, ny sophantering, lekplats och sittplatser for
rorelsehindrade med mojlighet till fika. WC-byggnaden far en tydligare karaktir &n tidigare och
utformas med en hogre gestaltningsambition. Utformningen ska ha en god kvalitet och en hog
bearbetningsgrad betraffande form och material.
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Den 4ldriga biotopskyddade allén aterplanteras narmast vattnet for att mojliggora bevarande av den
biologiska mangfalden. Ovrig vegetation som planteras kommer att dela upp ytan och skapa rum s det
bildas bade lugnare omréden och omrédden med liv och rorelse.

5.2.11. Byggnadsverk

I vigplanen sker dtgirder pa befintliga broar och trummor. Vid atgiarderna har det tagits i beaktande att
det finns ett utpekat behov av passage for medelstora diggdjur och att utformning av
bron/trumbyten/forlingning inte far orsaka vandringshinder for eventuellt férekommande fisk.

Vagtrafiken ska under entreprenadtiden kunna passera brolagena p4 tillfalliga forbifarter, se kapitel
5.2.13.

Bro éver Djupaan

Den befintliga bron 6ver Djupaén &r en plattram som byggdes 1942. Bron har en fri brobredd pa 10,0 m
och en fri 6ppning for Djupadn pa 4,0 m. Bottenplattorna ar plattgrundlagda relativt djupt ner.
Avlagringar 1angt upp pa befintlig bro tyder pé att det tidvis och dterkommande 4r héga vattennivaer i
vattendraget.

En ny bro 6ver Djupadn kommer att anldggas i samma ldge som den befintliga bron vid cirka km 13/400.
Bron utformas som en dndskdrmsbro med en fri brobredd pa 14,1 m och en total broléngd pa cirka 21 m.
Bron inrymmer en strandpassage pa bada sidor om &n som anpassas for smé och medelstora daggdjur.

Vagtrafiken ska under entreprenadtiden passera pa en forbifart med en tillfillig bro nedstréms Djupaan.
Den provisoriska bron ska rymma métande trafik i var sitt korfalt och far en spannvidd pa cirka 18 m.

Bro over Gammbodbdcken, sodra ldget

Over Gammbodbicken finns en befintlig valvbro i betong med en fri brobredd pa 3,0 m som enligt
Trafikverkets system for forvaltning av byggnadsverk ska vara byggd &r 1994. Biacken kommer att ledas
om i ny fara och en ny bro anlaggs vid cirka km 14/200.

Den nya bron inrymmer en strandpassage for sma och medelstora daggdjur pa den sédra sidan av
backen. Bron dimensioneras och anpassas till vattendragets naturliga bredd och fléde. Bron utformas
som en plattram i betong med en fri brobredd pa cirka 5,2 m och en broldngd pa cirka 30 m.

Géng- och cykelport i Ovre Biick

En ny gang- och cykelport anléiggs i Ovre Bick vid cirka km 14/400, strax soder om korsning till enskild
vig mot Ovre Bick. Bron utformas som en plattram med vingmurar med en fri brobredd 17,1 m, total
broldngd 14 m, en fri 6ppning pé 4,0 m och fri h6jd pa 3,5 m.

Bro 6ver Gammbodbdcken, norra liget

Over Gammbodbicken finns en befintlig valvbro i betong ungefir i km 14/500. Den har en fri brobredd
pa 3,0 m och ir enligt Trafikverkets system for forvaltning av byggnadsverk byggd ar 1994. Det ar svart
att forlinga denna typ av prefabricerad valvbro s den kommer att bytas ut mot en ny bro som inrymmer
strandpassage for smé och medelstora daggdjur pa den norra sidan av backen.

Den nya bron dimensioneras och anpassas till vattendragets naturliga bredd och fléde. Bron utformas
som en plattram i betong med en fri brobredd pa cirka 5,2 m och en brolangd pa cirka 27 m.

Faunapassage vid Anderstorp/Istermyrliden

Nationellt sett har viltolyckorna de senaste aren 6kat och kostar samhéllet stora pengar. Rennaringen
har svért att bedriva rationell renskétsel pa grund av barridreffekter och olyckor. Faunapassagen ar
motiverad utifran flera aspekter, sdsom riktlinjer for landskap, sikerstillande av framkomlighet, fraimja
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trafiksdkerhet, framja arbetsmiljo for rennéringen, blaljuspersonal och eftersoksjiagare, fraimja héllbar
renskotsel samt att det ger samordningsvinster for friluftslivet.

I viltstyrningsplanen studerades, under véren 2018, olika tankbara l6sningar for en planskild passage
for vilda djur och renar. Resultatet av utredningen blev att ny planskild faunapassage 6ver E4 foreslas
vid Ljusvattnet, intill sjons sodra dnde. Den ungefirliga placeringen av faunapassagen foreslogs utifran
en Oversyn av viltstrak och olycksstatistik dd vaganlaggningen skapar en barriareffekt for vilt i omrédet.
Samrdd genomfordes i detta skede med berdrd sameby samt de berorda jaktlagen som har
lokalkdnnedom om hur viltet ror sig i omradet.

Vid utformningen av planforslaget genomfordes ytterligare samrid och konsultation med samebyn dar
onskemal framkom att faunapassagen ska anldggas vid Anderstorp/Istermyrliden. Denna placering ar
mycket 1amplig for renniringen, da platsen ligger inom ett bra renbetesomrade, och diarmed vid en
naturlig passageplats for ren. Darav beslutades att justera laget pa faunapassagen fridn Ljusvattnets
sodra ande till Anderstorp/Istermyrliden. Den exakta placeringen av faunapassagen har i projektet
bestamts utifrén anpassning till omgivande landskap, anpassning till terrangen och geotekniska
forutsattningar vid omradet. Laget ar dven valt med hansyn taget till den grundvattenférekomst som
finns norr om Anderstorp/Istermyrliden.

Bron utformas som en vilvd plattram med vingmurar med en fri brobredd 20,0 m, total broldngd cirka
38 m, en fri 6ppning 25,0 m och fri h6jd pa 4,7 m. Passagen ska skdrmas av mot trafikbuller, ljus och
andra storningar frin den underliggande vagen, darav férses bron med 2,5 m héga ricken varav halva
racket ar titt och halva ar genomsiktligt.

5.2.12. Avvattning och trummor

E4 avvattnas i dagsldget via 6ppna diken och genomledning under viagen sker via viagtrummor och for
Djupain och Gammbodbécken via bro. I framtida utformning av vigen kommer avvattningen i stort sett
ske p& samma sitt, forutom lagpunkten vid porten i Ovre Bick dir avvattning behover ske med hjilp av
pumpstation.

Broar och trummor

For ging- och cykelporten i Ovre Bick kommer dagvatten (och intringande grundvatten) att behova
pumpas for att avvattna portléget, eftersom detta inte kan 16sas med sjilvfall. Detta innebar att en
pumpstation anlaggs i anslutning till porten. Avskarande diken omkring porten anliaggs for att minska
andelen dagvatten som rinner dit och behéver pumpas. Fran pumpstationen sldpps vattnet i vigdike
innan det rinner vidare mot Gammbodbicken.

En ny brol6sning planeras dar E4 gar 6ver Djupadn. Avrinningsomradet for Djupaédn (vid E4) ar cirka
20 km?2. Bron anliggs i samma lage som befintlig bro.

Tva nya brolosningar planeras ocksd for Gammbodbickens tvd passager under E4. I dagsliget
genomleds vattendraget via storre halvtrummor/broar med bredd pa cirka 3 m. Avrinningsomradet ar i
storleksordning just 6ver 12 km?2 for det s6dra broldget och ndgot mindre for den norra passagen under
E4, cirka 10 km2. For den norra passagen laggs ny bro i samma lige som befintlig bro, medan bron i den
sodra passagen anlidggs i ett nytt lage for att fa en béattre anpassning till befintlig backfara. Nedstréms
sodra brolaget, vid cirka km 14/150, gors ocksid en omgravning av backfaran, bland annat med syfte att
forbattra skyddet mot erosion av E4:ans vigbank som i nuléget ar en pagéende process.

Ovriga vigtrummor foreslas generellt att bytas, di manga ar under 800 mm. Tva nigot storre trummor
finns pé striackan, vid cirka km 16/030 (stentrumma férlingd med betongringar ca 1000 mm), och vid
cirka 18/410 (stentrumma férlingd med betongringar ca 1400 mm). Aven dessa byts ut. Fér trumman i
lage 18/410 gors dven en mindre omgravning av backfaran och justering av trumlédget under E4 i syfte

42



att battre anpassa efter backens naturliga rinnstrak, och minska risk for erosionsproblem. Nya trummor
kommer att anlaggas dér det beh6vs och utformas sé att de klarar av att genomleda dimensionerande
floden. Trummor i naturliga vattendrag ska utformas sd att vandringshinder for vattenlevande
organismer inte uppstér och darigenom sékerstilla en god ekologisk vattenmiljo.

Rastplats Ljusvattnet

For Rastplats Ljusvattnet kommer den nya placeringen tillsammans med ny utformning av diken och
trumldgen att forbittra situationen for dagvattenhanteringen jamfort med nuldget. Rastplatsens
parkeringsytor kommer pa langre avstand fran sjon, med majlighet till béattre uppsamling av partikulart
material och sedimentering i diken, vilket minskar risken for att dagvatten transporterar fororeningar
direkt ut till sjon. Utformningen av rastplatsen och diken inom och runt om denna, medverkar ocksa i
stort till béttre forutsattningar att partikuldart material ska kunna sedimentera och fastliggas. I
driftskede behover snéhantering med eventuella snéupplag placeras s att avrinning via snésmaéltning
inte gar direkt till sjon.

Paverkan pG markavvattningsforetag

Forekomst av markavvattningsforetag innebar att det kan kravas tillstdnd for att fordndra eller paverka
tillstdndsgiven anldggning. Paverkan kan exempelvis ske genom att avvattningsfunktionen forandras,
genom forandrad flodestillforsel, eller genom att batnadsomradet/nyttoomradet paverkas.

Efter fortsatt utredning bedoms flera markavvattningsforetag langs strackan ej paverkas av planerade
vagatgarder (Bick, Back df 1948, Ljusvattnet df 1948). For de 6vriga bedoms avvattnande funktion inte
paverkas om mindre atgirder vidtas, exempelvis i form av att nivd pa ny trumma anpassas efter
befintligt dike (Istermyrliden m.fl.), och att anslutande diken mot E4 och mot Gammbodbéckens
omgravning anpassas sa att fortsatt avrinning kan ske (Storanget m.fl. dike vid cirka km 13/290, och
Bick-Daglosten df 1939 dike mot Gammbodbicken). Vigplanen medfoér ett mindre intréng i
markavvattningsforetagens batnadsomraden pa grund av breddning av E4, och delvis justerat lage.
Eventuellt behov av omprovning av markavvattningsforetagen hanteras utanfor vigplanen och sker i
sadana fall i en separat process hos Mark- och miljodomstolen.

5.2.13. Tillfallig forbifart

Tillfallig forbifart ar ett samlingsnamn for en eller flera vigar som tjanar som omledningsvég for trafik
under byggtiden. Dessa omledningsviagar kan anvindas nédr det pd en viss vagstriacka gors storre
ombyggnadsétgirder eller vid exempelvis anlidggande av en ny brokonstruktion. Vigarna anvands
tillfalligt och leder trafiken forbi arbetsplatsen pa ett sdkert satt, samtidigt som anldggningsarbetare och
entreprenadmaskiner kan utfora sitt arbete tryggt utan storning fran trafiken.

Omledningen av trafiken kan goras pa flera siatt. Om mojlighet finns kan trafiken ledas om tillfalligt via
ett befintligt vignit (som kan utgoras av bade allmidnna vigar och enskilda viagar) som ligger bredvid
den vig som berors av ombyggnationen. De befintliga vigarna kan behéva breddas och forstarkas for
att klara den trafikméngd och lasterna som den utsétts for under omledningen. Om det inte finns nagra
intilliggande vagar som kan l6sa trafiksituationen under byggtiden kan man istéllet bygga nya tillfalliga
forbifarter. Alla tillfalliga forbifarter som inte utgors av befintliga allménna vigar tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt och dessa framgér av plan- och illustrationskartorna.

Inom ramen for denna vagplan blir det aktuellt med ett antal tillfalliga forbifarter. Vid byggnation av ny
bro 6ver Djupadn planeras trafiken att ledas om via en tillfallig forbifart som anldggs 6ster om E4.

Vid byggnation av de tva nya broarna 6ver Gammbodbécken och omgriavning av Gammbodbicken leds
trafiken tillfilligt om genom Ovre Bick, intill hogspinningsledningen, viister om E4 mellan km cirka
14/000 — 14/720. Befintliga enskilda vigar strickning kan delvis nyttjas men vigen behdver dven
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anldggas i ett nytt lage. Den tillfalliga forbifartens utformning har anpassats utifran att minimera intrdng
pé jordbruksmarken i omradet. Vid km cirka 14/150 1oper vigen nira en fastighet vilket medfor att
projektet vid anldggningsskedet ska vidta tillfalliga atgarder for att minimera storning frén trafiken.
Atgirderna som vidtas ska tillfalligt skydda fastigheten fran bullerstrning och 6ka trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter i omradet. Utformningen av dtgarderna faststills inte inom ramen for vigplanen,
utan beslutas i kommande bygghandlingsskede.

Under tiden att trumbyte genomfors strax soder om Ljusvattnet leds trafiken om, intill E4 pa den vastra
sidan, langs en stricka om cirka 250 m. Dar biackens trumma och inlopp till Ljusvattnet justeras vid
cirka km 18/500, leds trafiken om pé den Ostra sidan, 1angs en stracka om cirka 350 m.

Vid anldggande av faunapassagen vid Istermyrliden/Anderstorp byggs en ny tillfallig forbifart pa vastra
sidan av E4 mellan cirka km 20/200-20/600.

5.2.14. Geoteknik
Bro éver Djupadan

I lage for Djupadn bestar marken av sedimentira jordar som &r erosionskansliga och siattningsbenégna.
Grundldggning av bro sker pa palar nedforda till berg alternativt fast morén.

Bro éver Gammbodbdcken, sodra ldget

Vid Gammbodbickens sodra passage bestdr marken av sedimentidra jordar. Brostéden foreslas bli
plattgrundlagda pa tjalfritt djup pa ett lager av packad fyllning av bergkrossmaterial fast lagrad
siltmoré&n.

Bro over Gammbodbdcken, norra ldget

I lage for porten bestdr marken av fast lagrad siltmorédn. Brostéden foreslas bli plattgrundlagda pa
tjalfritt djup pé ett lager av packad fyllning av bergkrossmaterial pa fast lagrad siltmoran.

Géng- och cykelport i Ovre Béick

I lage for porten bestdr marken av fast lagrad siltmorédn. Brostéden foreslas bli plattgrundlagda pa
tjalfritt djup pa ett lager av packad fyllning av bergkrossmaterial pa fast lagrad siltmoran.

Faunapassage

Vid faunapassagen foreslas brostoden bli plattgrundlagda pa fast lagrad sandmoran.

5.2.15. Viltstangsel och viltpassage i plan

Hela striackan ska forses med viltstangsel, inklusive en striacka i jordbruksmark mellan Daglosten och
Ovre Bick dir stingsel i nuliget saknas. I héjd med sjon Ljusvattnet samt vid en fastighet vid
Anderstorp/Istermyrliden kompletteras stingslet, dd det i nuldget bara finns stingsel lings ena sidan
av vagen.

Befintligt viltstangsel har manga 6ppningar for anslutande vagar och i och med att flera av dessa sténgs,
samt da flera av de kvarvarande mindre anslutningarna forses med grindar, erhalls ett mer
sammanhingande stdngsel. I korsningar dras viltstangslet ut ldngs anslutande véigar for att minska
risken for att vilt och ren tar sig upp pa vigbanan. I enlighet med VGU ska stdngslet dras ut minst 30 m
langs anslutande vig, men dar det finns mojlighet dras stiangslet ut dnnu langre. Projekteringen av
anslutande vigar har i flera fall anpassats for att ge utrymme for utdrag av stangsel.

En passage i plan for ren och vilt anldggs i anslutning till planerad C-korsning vid Daglosten, cirka km

12/740. Denna passage utgors av en 100 m bred 6ppning i stingsel och mittriacke. Slanter har utformats
for att djur enkelt ska ta sig genom passagen och for att god sikt ska erhéllas for trafikanterna. For att

44



sdkerhetsstilla god sikt i korsningen kommer omradet vid korsningen att siktrojas. Siakerhetshgjande
dtgirder s& som hastighetssdnkning och varningsskyltar kommer att utreds vidare i kommande
bygghandlingsskede.

5.2.16. Omgravning av vattendrag

Atgdrder vid Ovre Bick, Gammbodbdcken sodra liget

Som en foljd av att vagen breddas osterut maste Gammbodbéicken gravas om och flyttas till ny plats,
utanfor permanent vigomrade. Marken ar kanslig for erosion vilket bidragit till att ge backen dess
slingrande, meandrande lopp.

I skede vigplan har flytt av backfara utretts till sddan nivé att markanspraket kunnat bestimmas, dven
om detaljprojektering sker i ett senare skede, nir bygghandling arbetas fram. Avsikten dr att anldagga en
naturlik back med bottensubstrat liknande dagens, att backen rligen tillits svamma 6ver samt tillfora
block, sten samt dod ved i anpassad mangd.

Utredning av bickens utformning har skett med beaktande av de av miljokvalitetsnormernas
kvalitetsfaktorer som bedomts relevanta for backens funktioner. Framst har foljande faktorer beaktats:
konnektivitet (bade uppstroms/nedstroms samt i sidled), hydrologisk regim samt morfologiskt tillstand
(vattendragsfirans form och planform, bottensubstrat, forekomst av déd ved, strukturer i vattendraget,
vattenfarans kanter och niromrade samt svimplan).

Nir ny backfara anlagts ska aterplantering av vegetation ske i syfte att skynda pa processen att skugga
delar av backfaran men ocksé att genom snabb etablering av rotsystem minska erosionen i omgivande
mark.

Efter avslutat anlaggningsarbete foreslas uppfoljning ske i 10 ar i syfte att sdkerstilla att vattendraget
pé sikt aterfar de kvalitéer som det idag haller samt att forutsattningarna for utveckling kvarstar.

Atgirder soder om Ljusvattnet, Gammbodbiicken norra liget

Vid aktuell passage foreslas den mest vigniara meanderslingan griavas om och erosionsskyddas i den
del som ligger narmast vagen.

Atgdrder vid inlopp norr om Ljusvattnet

Da den namnlosa biacken dels rinner ndra E4, dels korsar E4 i skarp vinkel foreslas backens
korsningspunkt med E4 flyttas uppstroms. Omgriavning av biacken mojliggor bittre anpassning av
trumma under végen.

45



5.2.17. Bullerskyddsatgarder

Pé plankarta redovisas de bullerskyddséatgirder, viagnara (Ski1) respektive fastighetsnira (Sk2, Sk3), som
faststills i vigplanen. I planbeskrivningen redovisas utformning och typ av atgird for varje fastighet i
detalj. I Tabell 6 och Tabell 7 redovisas en sammanstéllning av de bullerskyddsétgiarder som faststalls i
planen.

Tabell 6. Vagnara atgarder (Sk1) som faststélls i vagplanen. Placering pa hoger respektive vanster sida avser
riktning fran Daglosten mot Ljusvattnet.

Typ av atgard Ldangdmadatning Hojd Langd Kommentar
over
vagmitt
Bullerskyddsskiarm | 12/805 — 13/075 (Ostra | 2,2m 270 m Absorbent mot vig pé delen
sidan) 12/900 — 13/000
Bullerskyddsskarm | 14/075 — 14/205 2,2m 130m
(vastra sidan)
Bullerskyddsskiarm | 14/750 — 14/825 (6stra | 2,2m 75 m
sida)

For att riktvirdena inomhus och pa uteplats ska uppfyllas erbjuds fastighetsnira bullerskyddsatgirder.
Atgirderna kan innefatta olika typer av atgirder pa fasaden och/eller bullerskydd av uteplats. Atgirder
pé fasad kan exempelvis vara fonsteratgarder, ventilatgiarder och/eller invindiga atgérder pa vaggar och
snedtak. Uteplatsatgirder avser lokalt skydd av en befintlig uteplats eller uppférande av en ny uteplats
i bullerskyddat lage pa tomten. Bullerskyddet avser en yta som rymmer matplats for de antal boende
som har tillgdng till uteplatsen. Ny uteplats avser uppforande av tradack alternativt yta med
betongplattor.

Tabell 7. Fastighetsnara atgarder dar erbjudande till fastighetsagaren faststalls i vagplanen, markeras som Sk2
(fasad) och Sk3 (uteplats) pa plankarta.

Fastighet Typ av atgard Kommentar

Burea-Ljusvattnet 1:3 Fonsteratgiard om riktvarden for Avser hus niarmast vag.

inomhusmilj6 inte uppfylls Fastigheten har inte varit

tillganglig for fordjupad
utredning varfor
atgiardsbehovet inte har
kunnat sakerstillas i detta

skede.
Béck 11:2 Fonsteratgard
Uteplatsétgard
Bick 4:15 Fonsteratgard Avser hus narmast vag
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5.3.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Foljande skyddsatgirder redovisas pa plankartor och faststills:

Viagnira bullerskyddsatgirder, skirm 2,2 m 6ver E4 vigprofil, anliggs pa tre stillen langs
strackan. Dessa redovisas som “Sk1” pé plankarta.

Erbjudande av fastighetsnira bullerskyddsatgird av fasad redovisas som ”Sk2” pé plankarta.
Erbjudande av fastighetsnira bullerskyddsatgéard av uteplats redovisas som "Sk3” pa plankarta.

En viltpassage i plan anldggs i Daglosten vid cirka km 12/750 och redovisas som ”Sk4” pé
plankartan.

En planskild faunapassage for stora daggdjur anlaggs vid cirka km 20/420 och redovisas som
”Sks” pa plankarta.

Fyra strandpassager for medelstora daggdjur anldggs Liangs strickan. Tva stycken, en pa
vardera sida, under ny bro 6ver Djupaan (km 13/400) och en passage vardera under nya broar
over Gammbodbacken (km 14/200 och km 14/500). Dessa redovisas som ”Sk6” pa plankarta.

Trummor i naturliga vattendrag ska utformas si att de inte utgor vandringshinder. Berorda
trummor ldngs strackan dr namnlés biack som rinner till Gammbodbédcken (km 16/030) och
namnlds back som rinner till sjon Ljusvattnet (17/760) samt namnlos back som rinner vidare
till Ljusvattnet (km 18/520). Redovisas som ”"Sk7” pa plankarta.

Miljoforhallandena har varit en faktor som beaktats vid utformning av planforslaget.

Ovriga skyddsatgirder under byggtiden redovisas i kapitel 6.7.1.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Fordonstrafik

Genom atgarderna i vigplanen kan hastigheten pa E4 hojas till 110 km/tim, till storsta delen av strickan,
vilket medfor 6kad framkomlighet och standard for fordonstrafiken pa E4.

Vigens utformning bedéms klara de prognostiserade trafikmiingderna (ADT) for ir 2050. Det innebir
att vagutformningen borgar for en langsiktig transportlosning.

Trafikokningen bed6ms inte ha nagot direkt samband med upprustningen av E4 da den redan idag ar
den huvudsakliga vigen genom denna del av landet och det finns fa eller inga mojligheter att vilja annat
vagnat for resor och transporter. Projektet ar initierat for att hgja trafiksdkerheten.

Rastplats Ljusvattnet rustas upp och byggs om till en fullskalig rastplats, for utformning hianvisas till
kapitel 5.2.10. Upprustningen av rastplatsen mojliggor for yrkestrafikens dygnsvila och 6vriga fordons
rastmdjligheter. Ombyggnationen som innebar en ny utformning av rastplatsen och upprustning av
befintliga anldggningar pa platsen bedoms dven minska stérningen pa narboende och miljon i omrédet.

6.1.2. Trafiksakerhet

E4 forses med mittracke och motesseparering. Delar av viagen profiljusteras for att forbattra sikten. I
syfte att forbattra sikten kurvriatas dven vigen vid Ljusvattnet. Sidoomradet forbattras och
sikerhetszonen utokas vilket bidrar till forbattrad trafiksikerhet. Olimpliga omkorningar forhindras av
mittracket.

Flera enskilda utfarter mot allmén vag spérras och trafiken som tidigare nyttjat utfarterna kanaliseras
antingen till nya enskilda vagar eller till kvarvarande vagar. De atgarder som vidtas i de korsningar som
blir kvar ger 6kad trafiksdkerhet.

E4 utgor redan idag en viss barriar for boende utmed vigen. Utbyggnaden till motesfri vig innebar att
vagen ytterligare kommer att uppfattas som en barriar, speciellt for jordbrukare med mark pa bada sidor
om E4, men barridreffekten bedoms lindras genom exempelvis iordningsstilld traktorpassage som
medger sakrare passager over E4.

Anldggande av en planskild faunapassage, viltstingsel och viltpassager i plan bedoms forbattra
trafiksikerheten da det hindrar vilt frén att komma ut pd vigen samt att viltet leds till sikrare
passagestillen 6ver vagen. Strandpassagerna som anlaggs vid Djupadn och Gammbodbiacken for sma
och medelstora daggdjur erbjuder torr passage och minskar risken for att medelstora daggdjur ska
trafikdodas.

6.1.3. Oskyddade trafikanter

I forhallande till dagens vagutformning forbattras savil tillgangligheten som trafiksdkerheten for de
oskyddade trafikanterna. Anliggandet av en planskild gang- och cykelport i Ovre Bick med tillhérande
gang- och cykelviagar fram till porten samt mellan busshéllplatserna innebar att oskyddade trafikanter
kan passera E4 pa ett sakert satt.

Genom bredare viagren uppnas till viss del 6kad trafiksdkerhet fér gang- och cykeltrafikanter 1angs med
E4. Hogre hastighet lings strackan kan dock medfora att otryggheten for oskyddade trafikanter okar.

48



6.1.4. Kollektivtrafik

Sirskilt anpassad och iordningstilld passage ver E4 saknas vid befintliga busshallplatser i Ovre Bick.
I och med anldggande av ny gang- och cykelport med tillhérande ging- och cykelviagar fram till porten
samt mellan busshallplatserna bedoms trafiksikerheten forbattras for bussresenérer.
Busshallplatserna, gang- och cykelporten samt gang- och cykelviagarna forses med belysning.

Busshallplatserna vid Daglosten, Ljusvattnet och Istermyrliden kommer att utgd, vilket ar ett beslut
taget i samrid med Region Visterbotten, Lanstrafiken och Skellefted kommun samt i férhallande till
Trafikverkets gillande regelverk. Detta innebar att tillgingligheten till busstrafiken forsamras for de
nirboende men forutsittningar for  kollektivitrafiksresendrerna  forbattras utifrdin en
trafiksdkerhetsaspekt och restid pa trafikerade busslinjer.

6.1.5. Befintlig infrastruktur

Atgirderna i vigplanen péverkar befintliga ledningar i varierande omfattning lings strickan. Samrad
med berorda ledningsdgare ar paborjade i detta skede men vidare dialoger kommer att genomforas i
kommande bygghandlingsskede, diar paverkan och ledningségarnas dtgarder behandlas mer detaljerat.

Projektet har i ett tidigt skede dven samratt med ber6rda fastighetsidgare angdende enskilda vatten- och
avloppsanldggningar i syfte att fa kinnedom om var dessa anldggningar ar beldgna. Informationen ar
sammanstilld och kommer att f6lja med till kommande bygghandlingsskede.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling
Okad trafiksikerhet och framkomlighet p& E4 ir positivt bade for lokalsamhéllet som for den regionala
utvecklingen.

De planerade atgirderna bedoms inte std i konflikt med berérda Gversiktsplaner d& atgirderna i
huvudsak sker langs med befintlig strackning.

Viagplanens utbredning kommer inte att pdverka Norrbotniabanans planerade striackning.

6.3. Landskapet

Viagen gar genom ett okinsligt landskap med storsta delen skog. Det innebir att konsekvenserna for
landskapet anses sma da vigen till storsta del ligger kvar i befintligt 14ge och endast breddas. For att
minimera dessa konsekvenser behover de fa hindelser som finns lings vigen bevaras eller forstarkas
for att inte forsamra trafikantupplevelsen. Darfor bor extra hinsyn tas till dessa utblickar i vidare
utformning.

6.4. Milj6 och halsa

6.4.1. Boendemiljo och héalsa

Bebyggelse och barridreffekter

Vissa bostadshus har direktanslutningar till E4 som sténgs. Nya enskilda vagar foreslas. Tillgdngligheten
finns kvar men omvagar blir aktuellt. Trafiksdakerheten forbattras.

Den foreslagna ging- och cykelporten i Ovre Bick mdjliggor en siker passage under E4 for oskyddade
trafikanter vilket ger en positiv effekt. Oskyddade trafikanter kan dven nyttja faunapassagen i
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Anderstorp for att korsa E4. Utover det kommer det att vara mojligt att korsa E4 i plan vid kvarvarande
korsningar.

En permanent grundvattensinkning uppstar vid GC-porten i Ovre Bick da porten planeras utforas
delvis under grundvattenytan. Detta innebar att narbelidgna fastigheter kan riskera att péverkas av
eventuella marksattningar som uppstar. Denna risk kommer att utredas narmare i kommande skede av
projektet.

Lokalt i Ovre Béick medfor porten positiva konsekvenser i och med 6kad tillginglighet. I 6vrigt medfor
projektet sammanfattningsvis sma effekter och sma negativa konsekvenser for boendemiljon avseende
vagens barridreffekt.

Trafikbuller

I och med striktare riktvirden som galler for viasentlig ombyggnad kommer 22 bostadshus att fi en
ljudnivé vid fasad som Gverskrider riktvirdet, men véagplanen innebar en relativt liten fordndring av
dagens bullersituation. Ombyggnaden syftar framst till att 6ka trafiksikerheten. Mindre justeringar i
plan och profil ger ingen storre inverkan pa bullerspridningen. Den stora fordndringen vad géller buller
ligger i den naturliga trafikokningen som forvéntas fram till valt prognosér, 2050.

Om det i enskilda fall inte bedoms som tekniskt och/eller ekonomiskt rimligt att innehéalla samtliga
riktviarden i bostadshus genomfors 6verviganden om vilka riktvirden som &r rimliga att uppna i enlighet
med en avstegstrappa.

Viagnira bullerskyddsatgiarder har utretts pa sju platser for att se majligheterna att uppfylla samtliga
riktvarden, pa fyra av platserna visar utredningen att det inte dr ekonomiskt rimligt att utféra viagnira
atgarder. Pa tre platser foreslds vagnara skiarmar for att skydda de mest bullerpaverkade fastigheterna.
Dar vagnara atgirder inte utfors erbjuds istillet fastighetsnidra atgirder for de fastigheter som
overskrider riktvardena for inomhusmiljo och/eller vid uteplats. I aktuella fall har avsteg foljt den
avstegstrappa som Trafikverket antagit. Dar riktvirden for uteplats och/eller inomhusmilj6 6verskrids
erbjuds fastighetsnira atgirder, se Tabell 7. Med foreslagna atgidrder kommer samtliga fastigheter att
uppfylla riktvirden f6r inomhusmiljé samt for uteplats.

Aven med foreslagna atgirder kommer riktvirde vid fasad 55 dBA att 6verskridas for samtliga
bullerberorda byggnader. I Rapport bullerutredning redovisas vilka bullerskyddsétgiarder som utretts
och foreslas langs strackan.

Konsekvenserna i bostddernas utemiljo bedoms som maéttligt negativa dd riktvirden utomhus
overskrids. For inomhusmiljo och pa uteplatser blir konsekvenserna sma da samtliga riktvirden

uppfylls.

For mer information, se Rapport bullerutredning.

6.4.2. Rennaring och vilt

Projektet medfor olika typer av effekter, bade positiva och negativa, for vilt och ren — mer stiangsel
innebar storre barridreffekt och planskild faunapassage medfor lokalt mindre barridreffekt. Bada
atgiarderna minskar risken for trafikolyckor.

Viltstangsel langs hela strackan, stingda anslutningar, mittracke samt 6kad tillaten hastighet medfor att
E4 som helhet blir en starkare barriar for vilt och ren. Barridreffekten 6kar mest i sodra delen dir inget
stangsel finns idag.

Viltstdangsel 1angs hela strackan och anpassningen av stangsel vid korsningar forviantas medféra minskat
antal trafikolyckor med ren och vilt.
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Den planskilda faunapassagen i Anderstorp placeras vid en naturlig passageplats for ren. Ingen sddan
passagemojlighet finns i nuldget. En betydligt minskad barriareffekt for bade ren och vilt 1angs denna
del av strickan forviantas. Ordnad flyttning av renar underldttas betydligt. Djuren kan rora sig i
landskapet och olycksrisken upphor lokalt. Faunapassagen medfor bara positiva effekter for ren och vilt.

En passage i plan planeras i Daglosten, pa en plats som dr ett naturligt strak for bade vilt och renar.
Passagen utformas som en 100 m lang striacka utan mittracke och viltstéangsel. Det viltstangsel som idag
finns lings E4 soderifran avslutas vid passagen s skillnaden mot nulédget blir liten. Sikerhetshojande
dtgiarder som varningsskyltning och lokala hastighetssinkningar kan goras vid passagen, men detta
hanteras inte i vigplanen. Olycksrisken okar nir hastigheten héjs och trafiken 6kar men kan minska om
sddana atgirder vidtas. Att passagen byggs ger projektet som helhet mindre barridreffekt n om den inte

byggs.

Vilda djur kan #ven i viss man passera E4 genom porten i Ovre Bick. Ingen anpassning av porten i syfte
att forbattra dess funktion for vilt har gjorts. Den bedoms nyttjas i liten grad av djur men om sé sker
finns ingen kollisionsrisk.

Mindre och medelstora daggdjur antas kunna nyttja de strandpassager som anldggs i broarna éver
Gammbodbicken och Djupaén. Barridreffekten minskar.

Sammanfattningsvis bedoms viltstingslet medféra sméa negativa konsekvenser i och med o6kad
barridreffekt (avser mest vilt), samtidigt som faunapassagen medfor mattliga positiva konsekvenser
(avser bade vilt och ren).

6.4.3. Naturmiljé

Naturvdrdesobjekt
En beskrivning av miljoeffekterna i NVI-objekten finns i kapitel 4, se Tabell 4.

I flera NVI-objekt medfér vigplanen stora negativa effekter i hela eller delar av objekten.
Konsekvenserna bedéms som mattliga i de delar som berérs d& objekten dr av klass 3 och 4. I
Gammbodbacken, som ir av klass 2, blir konsekvenserna stora till en bérjan men minskar, eller kan bli
positiva, pa lang sikt i och med planerade skyddsatgarder.

Sjoar och vattendrag

Sjon Ljusvattnet paverkas i mycket liten grad av vigplanen. Nar rastplatsen byggs om kan strandzonen
i direkt anslutning till rastplatsen paverkas av ombyggnaden. Exakt utférande bestdms i senare skede,
men troligen bibehédlls nuvarande strandvegetation med anslutande grisyta mellan sjon och den
hardgjorda ytan. Avrinning fran vigomradet mot sjon blir i princip samma som idag men avsténdet till
vagen oOkar.

Broar 6ver Djupadn och Gammbodbédcken kommer att innehdlla strandpassager, som minskar E4
barridreffekt for medelstora diggdjur som ror sig langs vattendragen. Backbottnen kommer att utforas
med naturstensmaterial. Alla broar och trummor laggs s att inte vandringshinder for vattenlevande
djur uppstar.

e Djupaan paverkas vid E4 och vid en tillfillig forbifart 6ster om E4. Permanenta miljoeffekter pa
vattenmiljén i Djupadn bedoms bli obetydliga. Hansyn till vattendraget under byggtiden
kommer att beskrivas i kommande provning av vattenverksambhet.

e Vid Gammbodbickens norra korsning med E4 kommer en ny bro att byggas i samma lage som
den befintliga. En kort stracka av backfaran berors. Miljoeffekterna blir sma.
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Cirka 150 m séder om denna bro kommer backen att gravas om pé en striacka om cirka 50 m.
Miljoeffekterna blir lokalt stora under anlédggningsskedet men pé lang sikt kan effekterna bli
sma eller positiva med en god utformning av den nya backfaran.

Vid Gammbodbickens sodra korsning med E4 byggs en ny bro cirka 50 m norr om den befintliga
och ansluts till biackfaran. Den ”6verblivna” delen av backfaran fylls igen. Cirka 70 m av backen
pa vagens vistra sida berors och miljoeffekterna blir sma.

P& vagens Ostra sida gravs Gammbodbacken om och flyttas langre frdn E4 pa en striacka av cirka
250 m. Markanspriket i viagplanen omfattar en framtida utformning for en god ekologisk
funktion. Den nya béackfiran kan anldggas i naturlik form med utrymme och potential for
fortsatt meandring 6ver tid, med vegetation lings backens strander. Svagt sluttande svimplan
kan skapas samt dod ved och sten anldggas i vattendraget. Miljoeffekterna blir stora under
anldggningsskedet men pa lang sikt kan effekterna bli smé eller positiva.

Utformning av bicken regleras inte i vigplanen men kommer att beskrivas i kommande
anmailan om vattenverksamhet.

¢ De tvd namnlosa vattendragen kommer att ledas under E4 i nya trummor, vilket bedéms
medfora obetydliga effekter for vattendragen.

e Trumman for Lillisterbdcken kommer att flyttas cirka 100 m norrut dé det finns problem med
erosion vid den befintliga trumman. P4 viagens vistra sida kommer cirka 100 m av backfaran att
fyllas igen. Pa vigens Ostra sida byggs en ny backfara, cirka 150 m 1ang, som ansluts till den
befintliga faran. Stora effekter for berord del av backen, som dven utgor NVI-objekt 2 och del av
NVI-objekt 1.

Konsekvenserna for vattendragen som helhet bedoms som sma. I de delar av vattendragen som berors
och dven utgor naturviardesobjekt finns en annan bedomning, se avsnittet ovan.

Miljokvalitetsnormer i vattendrag

Foreslagna atgirder i Gammbodbdcken har arbetats fram med beaktande av gillande
miljokvalitetsnormer enligt kapitel 5.2.16. Darmed bedoms icke forsamringskravet vara uppfyllt, 4ven
om anlaggningsskedet och aren narmast darefter tillfalligt kommer att medfora negativa effekter i de
delar som gravs om.

For Djupadn bedoms anlidggande av ny bro och rivning av befintlig bro inte paverka mojligheten att klara
uppsatta miljokvalitetsnormer. Befintlig bro ersitts med ny bro i befintligt lige, i en redan
omgravd/ritad del av Djupaén.

Generellt biotopskydd

e GB 1: Allén kommer till stor del att avverkas och ersidttas med nya trdd i samband med
ombyggnaden av rastplatsen. Négra trid i rastplatsens sodra del sparas. Hoga naturvirden i
form av dldre trad forsvinner men kan dterkomma pa lang sikt.

e GB 2: Allén har ldga naturviarden och star i anslutning till befintligt vigomrade. Den kommer
att avverkas da vigomradet utokas. Aterplantering av trad pa tomtmark utanfor vigomradet ar
mojlig men regleras inte i viagplanen.

e GB 3: Cirka 50 m av den anslutande vigen kommer att padverkas da anslutningen mot E4
byggs om och viltstiangsel dras in frén E4. Dar kommer allétrad att avverkas. Vissa trad i allén
har naturvirden.

e GB 4: Biotopskyddet giller backfaran vid Gammbodbickens sodra korsning med E4, se
avsnittet om sjoar och vattendrag ovan.
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e GB 5: Allén paverkas inte av projektet.

e GB 6: Djupaan. Péverkan sker endast inom det utékade viagomrédet for E4 samt for tillfallig

forbifart, dar skuggande vegetation kommer att avverkas. Hansyn till vattendraget kommer att
beskrivas i kommande prévning av vattenverksamhet.

Faglar

Projektets paverkan pa faglar beskrivs i kapitel 8.5 Artskydd.

6.4.4.

Kulturmiljo

Tv& av de tre milstolpar som ar fornlamningar kommer att hamna inom det nya vigomréadet. Tillstdnd
kommer att sokas for att flytta milstolpen i Anderstorp till lamplig plats i ndrheten. Limningen i sig och
anknytningen till vigen kommer d& att bevaras. Milstolpen i Ljusvattnet kan bevaras i befintligt lage.
Den tredje milstolpen, i Ovre Bick, paverkas inte fysiskt. Samrad om méjliga skyddsatgirder kommer

att ske med lansstyrelsen da vigbyggnad sker inom fornlamningsomrédet for de tva sistndmnda.

Tillfallig skyddsstangsling kan bli aktuellt som skadeforebyggande atgird i syfte att undvika oavsiktlig
skada i byggskedet vid en av kolbottnarna.

Sambanden i landskapet bibehélls dven om bredare vig med mittracke, viltstangsel samt 6kad hastighet
kommer att upplevas som en tydligare barridr dar bebyggelse finns pa vigens bdda sidor i vigplanens

sodra del.

Konsekvenserna for kulturmiljon beddms sammanfattningsvis bli sma.

Tabell 8. Vagplanens paverkan pa forn- och kulturlamningar.

Limningsnummer | Beskrivning Paverkan av vigplanen
L1938:4729 Milstolpe Strax utanfor nytt vigomrade. Samrad med
L. lansstyrelsen. Kan komma att flyttas, efter tillstind
Fornldamning
enligt KML.
L1939:6931 Milstolpe Bibehalls i befintligt lage. Detaljutformning av
L. rastplatsen anpassas till milstolpen. Samrad med
Fornldmning
lansstyrelsen. Skyddsétgérd under byggtiden.
L1939:6927 Fyndplats for skafthalsyxa Utanfor nytt vigomrade, ingen dtgérd.
Ovrig kulturhistorisk limning
L1936:937 Kolbotten Strax utanfor nytt vigomrade. Skyddsatgéard under
.. byggtiden.
Ovrig kulturhistorisk lamning veshaen
L1936:924 Kolbotten Utanfor vagomréade, ingen atgard.
Ovrig kulturhistorisk lamning
L1939:6301 Milstolpe Inom nytt vigomréde. Flyttas efter tillstand enligt
L. KML.
Fornldmning
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6.4.5. Rekreation och friluftsliv

Jakt och fritidsfiske

Projektet kan péverka forekomst och rérelseménster hos vilt i Ovre Bick dir nytt viltstiingsel byggs och
en ny barriar uppstér. Faunapassagen ger 6kad majlighet for vilt att rora sig forbi E4 vid Anderstorp.
Dessa forandringar bedoms medfora sma effekter for jakten i omrédet.

Projektet forvantas inte paverka eventuellt forekommande fritidsfiske.
Snoskotertrafik

Mojligheterna att passera vigen med skoter kommer att kvarstd dir det finns en skoterled mellan
Daglosten och Ovre Bick via den planerade traktor- och skoterdverfarten. Pa resterande del av strickan
hénvisas skoterforare till anslutande enskilda viagar. Skoterforare vid omradet runt Ljusvattnet hanvisas
till korsningen vid km 18/750, norr om sjon.

Ovrigt friluftsliv

Den foreslagna gang- och cykelporten vid Ovre Bick mojliggor en siker passage av E4 for oskyddade
trafikanter vilket ger en positiv effekt. Man kommer att kunna korsa E4 i plan dar andra vagar korsar.

Cykeltrafik kommer dven fortsattningsvis att vara tillditen langs E4. Det upplevs generellt som otryggt
att cykla pa 2+1-vigar eftersom biltrafiken kommer nira cyklisten da mittracket hindrar bilisten fran
att hélla undan. Den 6kade hastigheten ldngs strackan medfor att otryggheten for oskyddade trafikanter
forviantas oka. Den bredare viagrenen ger mer plats for cyklister 4n idag men bedoms paverka tryggheten
iliten grad.

Skogsmarkerna kring E4 kommer fortsattningsvis att vara tillgiangliga via nya enskilda vagar.

Lokalt i Ovre Bick medfor GC-porten positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv i och med 6kad
tillganglighet och sidkerhet. I 6vrigt medfor projektet sammanfattningsvis obetydliga konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

6.4.7. Masshantering och férorenade omraden

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstriavas. Massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen ateranvinds om mojligt inom projektet. Detta gors for att
minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebir en god resurshushallning och dven en god
ekonomi. Konsekvenserna avseende masshantering bedéms som méttliga. Inga grus- eller bergresurser
berors direkt av vigplanen, men projektet medfor stora mangder av bade 6ver- och underskottsmassor
som méste hanteras.

En o6versiktlig massberdkning gors i vdgplanens kalkyl. Dessa siffror dr prelimindra men visar
storleksordningen p& de massor som hanteras. Det utfors cirka 64 790 m3 jordschakt som ateranviands
inom projektet. Ytterligare cirka 110 350 m3 jordschakt blir 6verskott som behéver transporteras bort.
Det stora 6verskottet beror bland annat pa att schaktning kravs pa den sida som breddas och stora
schakter vid ging- och cykelporten i Ovre Bick samt for brobyten vid Djupadn och Gammbodbécken.

Cirka 25 000 m3 jordmaterial ar underskott och behover tillforas utifran. Att inte Gverskottet anvinds
beror pd att det dr av material som inte kan ateranvdndas som fyllning, exempelvis att massorna ar
otjanliga. Vagdikesmassor dteranviands delvis inom projektet for slanttackning och massorna blir delvis
overskott som kors bort.

Viagens Overbyggnad kraver material av hog kvalitet och har anviands bergkross, cirka 100 000 ms3
behovs. Inom projektet sker cirka 3 000 m3 bergschakt och en del av detta kommer att ateranviandas i
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olika fraktioner till 6verbyggnaden. Resterande del av 6verbyggnadsmaterialet kommer att tas fran
takter.

Infor skede bygghandling ska kompletterande geotekniska undersékningar utforas i syfte att nirmare
bestimma de sulfidhaltiga massornas utbredning vid Djupadn och Gammbodbacken. I detta skede ska
ocksa sulfidmassornas férsurningspotential undersokas sa att en korrekt hantering av dessa massor kan
ske i entreprenaden. Trafikverket har riktlinjer for hantering av sulfidjord och férorenade massor, for
att minska risker for paverkan pa miljo och hélsa. Det forutsitts att dessa riktlinjer f6ljs. Miljoeffekterna
av hanteringen bedoms dé bli sma.

6.4.8. Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Sma arealer jordbruksmark och skogsmark som i dagslaget ligger i direkt anslutning till E4 kommer att
tas i ansprak da viagen breddas. Intrangen blir relativt sma och bedéms inte p&verka forutsiattningarna
for fortsatt brukande av angransande mark.

Lokalt i Ovre Bick bedoms konsekvenserna av intring som méttliga pa grund av jordbruksmarkens
generellt hoga viarde som naturresurs. Har tas jordbruksmark i ansprak for gang- och cykelvigar,
tillfallig forbifart samt for omgravning av Gammbodbacken, vilket minskar den brukningsbara ytan. Den
mark som tas i ansprak tillfalligt kommer att aterstillas och aterlamnas till fastighetsigaren.

Stangda enskilda anslutningsvagar till E4 medfor 6kad barridreffekt for jord- och skogsbruksfastigheter
med mark pa bada sidor om vigen. Anslutningar som stings kommer om mgjligt att erséttas med nya
enskilda viigar, men firdvig kan paverkas. Vid Ovre Bick byggs “6glor” pa E4 for vindméjlighet och for
anslutning till enskilda vagar samt soder om ljusvattnet anldggs en "hoger-héger” anslutning for att
sdkra atkomst till fastigheter.

Grundvatten samt berg och grus

Vigplanen beror en grundvattenférekomst och en naturgrusférekomst pa en kort striacka i Anderstorp,
dir E4 gar i kanten av forekomsterna. Vagomradet utokas ett tiotal meter Gsterut, in i forekomsterna.
Intridnget bedoms inte paverka vattenkvalitet eller -kvantitet i vattenforekomsten och inte heller négra
viarden i grusforekomsten. Vigplanen bedoms darfor inte péverka mdjligheten att uppné
miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten.

Krav pa hansyn for att minska risk for fororening kommer att stéllas under byggtiden for arbeten inom
grundvattenférekomsten och vattenskyddsomradet.

Viagplanen paverkar inte bergtikten sydvast om Daglosten.
Enskilda brunnar

Dir enskilda brunnar finns flyttas vigen s den hamnar langre fran brunnarna. Vagplanen och vigens
nya lage och utformning bedoms for alla brunnar utom en inte paverka vattnets kvalitet eller kvantitet.

Vid Ljusvattnet anldaggs vigen i skarning och schakt kommer att ske under grundvattennivan. En enskild
brunn riskerar att paverkas. Undantagsvillkoret avseende krav pé tillstind for vattenverksamhet vid
bortledande av grundvatten bedoms inte vara tillampligt. Tillstdind f6r bortledning av grundvatten
kommer darfor att sokas.

Vid tillstindsprovningen kommer ocksa ett kontrollprogram att utarbetas vilket innefattar krav pa
nivikontroll samt kontroll av vattenkvalitet.

Konsekvenserna for naturresurser bedéms bli smé for vigplanen som helhet.
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6.4.9. Klimat

Klimatpaverkan

Atgirder for att indirekt minska klimatpaverkan (genom minskade material- och transportkostnader)
har inarbetats i vagplanen.

I den klimatkalkyl som tagits fram under arbetet med viagplanen berdknas utslapp av vixthusgaser samt
energianvandning vid byggande av anldggningen. Trafikens energianvindning eller utslapp omfattas
inte. Kalkylen baseras pa de underlagskalkyler och mangdforteckningar som ingar i vigplanen.

Dieselanvindning ar den anldggningsdel som har storst klimatpaverkan i projektet, f6ljt av avverkning,
asfalt, krossmaterial och betong.

I berdkningen omfattas utvinning av ravaror, foradling av révaror till produkter, transporter under
foradlingskedjan och under entreprenaden, anlaggningsarbetena i sig, samt underhall.

CO2-utslappens och energianvandningens effekter pa klimatet beskrivs inte i klimatkalkylen. Sddana
bedomningar gors heller inte i miljobeskrivningen.

Klimatanpassning

Hinsyn till klimatforandring har tagits i beaktande, bland annat i form av Gversiktlig bedomning av
konsekvenser vid storre floden dn de dimensionerande (for genomledning av vatten via trummor och
broar). En 6versyn har dven gjorts utifran risk for lokal 6versvimning i samband med skyfall (exempelvis
vid GC-porten i Ovre Bick) och eventuell paverkan fran karaktiristiska vattennivier i sjdar/vattendrag.
Anpassning har ocksd gjorts vid exempelvis utformning och val av dimension pa trummor och
brol6sningar, erosionsskydd, omgravning och anpassning av backfara. Risken for att vigen paverkas av
framtida forhéllanden bedoms darfér som liten. Den nya viganldggningen bedoms inte heller forsdmra
forutsattningarna i omradet i samband med 6versvimningar eller andra oldgenheter som kan uppsta till
f6ljd av ett forandrat klimat.

6.5. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

En Samlad Effektbedomning (SEB) dr under framtagande och ar foremal for Trafikverkets regionala och
nationella granskningsprocess innan den ar godkénd och kan publiceras pa Trafikverkets hemsida.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

6.6.1. Sparrning av utfarter och nya enskilda vagar

Sparrning av enskilda direktutfarter eller utfarter frin enskilda vdgar mot allmidn vag ingar inte i
faststillelseprovningen for vigplanen, dessa hanteras genom sirskilt beslut som fattas av
vaghallningsmyndigheten. Verkstillandet av sparrningen sker dock férst da ny anslutning (om saddan
ska anldggas) finns pa plats. Planerade sparrningar framgar av vagplanens illustrationskartor.

Som en foljd av att del av befintlig E4 utgar fran allmént underhéll kommer berérda anslutningar mot
E4 att utgd. Berorda anslutningar kommer inte att hanteras genom ett separat stingningsbeslut,
informationen framgar dven av illustrationskartorna.

Inom ramen for viagplanen foreslar Trafikverket placering av nya enskilda viagar vilka framgér av
vigplanens illustrationskartor. Dessa utgor endast forslag. Atkomst till fastigheter och nya enskilda
vagar ingdr inte i faststéllelseprévningen av vdgplanen utan hanteras enligt foljande beroende pa
omstandigheterna:
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e En indring av en enskild vig mot allmidn vig som endast berér den egna fastigheten
(indgovagar), sker i samrad med berord fastighetsiagare.

e I de fall en fastighet behover ta viag 6ver annans fastighet for att f& utfart mot allmén vag, kan
en lantmaéteriférrattning var nédviandig, om inte ett avtalsservitut kan upprittas frivilligt.
Avtalsservitut upprittas mellan dgaren for den som har behov av vig (harskande fastighet) och
dgaren till den fastighet som behover upplata mark for andamaélet (tjanande fastighet).

e Dair stora enskilda vigsystem &ar nodviandiga, som beror manga fastigheter, soks normalt en
forrattning. Inom ramen for lantmaéteriforrattningen faststills inte bara ldge och utformning av
den enskilda végen, utan ocksé vilka fastigheter som ar i behov av vigen och vilka som ska
forvalta vigen (byggande och drift). Trafikverket atar sig att bygga vagen enligt lantméteriets
beslut nir detta har vunnit laga kraft.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

I tidigare kapitel har de effekter som uppstar nar vigen ar fardig och i drift beskrivits. I detta kapitel
beskrivs effekterna under byggskedet av vigen. Storningar och paverkan under byggtiden kan vara
omfattande men ar 6vergdende och upphor nir vagprojektet slutfors.

Forvantade storningar av planerat arbete ar frimst paverkan av transporter, schaktning och fyllning,
vilket medfor buller, vibrationer, damning och avgaser. Spriangning av berg kan forekomma och ge
upphov till tillfallig bullerstorning. Arbete nattetid kan medfora ytterligare storning for narboende.

Begransad framkomlighet kommer att rdda pa de delar av E4 som byggs om. Arbeten kommer att paga
under ldng tid och medf6r tidvis stora negativa effekter for trafikanterna.

Tillfalliga forbifarter foreslas pa delar av strackan. Detta medfor intrang i narliggande marker och kan
oka storningen for niarboende.

I Daglosten, Ovre Bick och Ljusvattnet dir boende finns niira vigen kommer boende att stéras av buller
och av att anldggningsarbeten sker i deras narmiljo. Dar bedoms effekterna bli mattliga.

Vid arbeten i vattendrag kommer grumling och annan péverkan pa vattenmiljon och angransande ytor
att uppkomma. Dar backar gravs om blir den tillfilliga paverkan omfattande da hela backfaran flyttas
och nyanlaggs.

Om skyddséatgiarderna for natur- och kulturmiljoer som redovisas i detta kapitel foljs bedéms risken for
negativa effekter som liten.

Befintlig E4 forbi Ljusvattnet utgar fran allmént underhall och atergér till markagaren. Det dr darfor
osakert vad som kommer att hinda med vagen. I vagplanen foreslas att vigen delvis rivs och delvis
smalnas av i syfte att kunna nyttjas som enskild vdg. Vid rivning uppkommer samma typ av stérningar
som vid byggande av ny viag. Hansyn till vattenmiljon i sjon och till nirboende kommer att kravas.

6.7.1. Skyddsatgarder

Foljande skyddséatgarder kommer att arbetas in i kommande forfragningsunderlag for entreprenaden.
Fler dtgarder kan bli aktuella.

e I en miljoplan ska entreprenoren redovisa atgirder for att undvika negativ paverkan och ett
kontrollprogram ska tas fram for arbeten som kan medfora negativ paverkan.

e En trafikanordningsplan ska uppréttas av entreprenoren for att minska risken for olyckor.
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Paverkan p& mark och vegetation utanfor arbetsomradet ska undvikas och det géller sarskilt
omraden med utpekade varden som beskrivs i kapitel 4.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, férvaring och annan hantering av storre
méangder miljoskadliga produkter (exempelvis petroleumprodukter) ska ske s& att risk for
miljopaverkan pa mark och vatten minimeras.

Nar ytor med tillfallig nyttjanderatt tagits ur bruk ska omrédet aterstillas till ursprungligt
markslag i samrad med markéigaren.

En riskanalys ska goras for att sidkerstidlla att inte skador uppstir pa byggnader eller
anldggningar pa grund av sprangnings- eller schaktarbeten.

Naturvardsverkets allmadnna rdd (NFS 2004:15) om buller fran byggplatser ska foljas i projektet.

Trafikverkets riktlinjer for att motverka spridning av invasiva arter i vigmiljon ska tillimpas i
kommande entreprenad.

Kommande anmilningar om vattenverksamhet samt tillstind enligt kulturmilj6lagen kan
medfora krav pa skyddsatgiarder under byggtiden.

Pétraffas en ny sannolik fornldimning under byggskedet ska arbetet avbrytas omedelbart.
Trafikverket ska informeras varpd en anmaélan gors till lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

Om fororenade massor patraffas ska de anmadlas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 §
miljobalken. Hantering av sulfidjord och eventuella fororenade massor ska ske enligt
Trafikverkets riktlinjer.

Vid ging- och cykelporten i Ovre Bick ska kontroll av grundvattenférhillanden samt
vattenkvalitet utforas i anldggningsskede. Kontroll utfors i syfte att verifiera att oférutsedd
paverkan pa grundvattenforhéllanden ej sker genom anlidggningsarbete eller i driftskede.
Kontroll av marksattningar vid narbeldgna fastigheter ska ocksa utforas.
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7. Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse avseende andamal och projektmal

Planerade dtgiarder bedoms uppfylla mélen om E4:ans framtida funktion som viktig transportled samt
att de skapar en saker trafikmiljo och god framkomlighet pa E4.

Végen breddas och forses med mittracke vilket underlittar f6r omkoérning och minskar risken for
frontalkrockar. For god framkomlighet planeras korfaltsindelningen utifrdn att tvafiltsstrackor i
mojligaste man hamnar i uppforslut. Efter en samlad beddmning uppfylls méalet om en siker trafikmiljo
och framkomlig E4 mellan Daglosten och Ljusvattnet.

For oskyddade trafikanter uppfylls mélet om en sidker och framkomlig E4 till viss del da en ging- och
cykelport med tillhérande géng- och cykelviigar anliggs i Ovre Bick. Genom bredare vigren uppnis
Okad trafiksiakerhet for gng- och cykeltrafikanter lings med E4.

Arbete pagar med att ta fram en samhéllsekonomisk berdkning for strickan som ska visa om projektet
iar sambhaillsekonomiskt 1onsamt och effektivt. Berdkningen kommer att redovisas vid
faststillelseprévningen.

Vigens forbattrade standard i kombination med en hojning av tillaten hastighet ger restidsvinster. I och
med de genomgripande atgirderna pa viagen gors en forbattring av vagytan vilket ger en hogre komfort
for trafikanterna.

7.2. Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

Regeringens overgripande mal for transportpolitiken kommer att sdkerstillas i projektet d& det
medverkar till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet.

Viagplanen stoder funktionsmalet da transportsystemets kvalitet och anvandbarhet 6kar. Utbyggnad av
E4 till 2+1 vdg bidrar i lika stor utstrackning till kvinnors och méns behov av en framkomlig, tillforlitlig
och siker resa.

Projektet bidrar dven till hinsynsmaélet genom att vigens utformning, funktion och anvindning
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Trafikverkets planldggningsprocess foljs dar
avvagningar avseende trafiksdakerhet, miljé och hilsa gors.

7.3. Maluppfyllelse avseende miljomal

Begrdnsad klimatpdverkan

For att inte motverka preciseringarna i miljomaélet Begrdnsad klimatpdverkan tar Trafikverket fram en
klimatkalkyl i vagplanen, utreder atgarder for att minska klimatpdverkan och om de ar tillampliga
inarbeta dem i viagplan eller bygghandling.

Levande sjoar och vattendrag

De atgarder i vattendrag som foreslas i vigplanen tar hansyn till relevanta preciseringar av miljomalet.
Vagplanen paverkar inte miljomalen for sjon Ljusvattnet.

Myllrande vatmarker

Viagprojektet minskar inte arealen vitmarker och paverkar inte deras naturmiljovirden negativt.
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Levande skogar

Natur- och kulturviarden i berord skogsmark har inventerats och hansyn till identifierade virden
kommer att tas. Sma intrang gors i skog med utpekade naturvirden.

Ett rikt odlingslandskap
Sma4 intrdng gors i dkermark, men miljomalet bedoms inte paverkas.
God bebyggd miljo

Ny infrastruktur planeras med hinsyn till manniskor och miljé. Ljudnivider och andra hilso- och
siakerhetsrisker uppmarksammas.

Ett rikt véxt- och djurliv

Bevarandestatus for arter och naturtyper uppmirksammas. Trafikverket har en riktlinje for att
motverka spridning av invasiva arter i vigmiljon (exempelvis lupiner).
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8. Milj6balken

Vid planldggning av vig och vid provning av drenden om byggande av viag ska 2—4 kap. och 5 kap. 3—5
§§ miljobalken tillimpas. Hur projektet forhéller sig till dessa beskrivs i kapitel 8.1-8.3.

Undantag frén forbud enligt 7 kap. miljobalken beskrivs i kapitel 8.4. Artskyddsférordningen berérs i
kapitel 8.5.

8.1. Allmanna hansynsregler (2 kap.)

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som dr hornstenar i strdvan mot en ekologiskt hallbar samhillsutveckling. Det dr enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs. I detta
projekt har hiansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och olika
alternativ har bedomts med hénsyn till miljon. Val och l6sningar ska goras utifrdn dessa principer.

Vid upphandling av entreprencrer stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stdlla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hiansynsreglerna i 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 5 § (hushéllnings-
och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocksa
kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom
att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjainster och entreprenader.
Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 8§ tillgodoses ocksd genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och &tar sig att genomfora de miljoskyddsatgiarder som kravs for att
undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pd kemiska produkter innebir att
miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béattre alternativ finns pad marknaden, vilket ar
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska véljas si att
miljépaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planldggningsprocess. Trafikverket
har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavviagning) och 8 § (ansvar for skadad
miljo) i sin verksamhet.

8.2. Hushallningsbestammelser (3 och 4 kap.)

Hushallningsbestimmelserna ska tillimpas vid drenden som ror miljobalken och vid fysisk planering.
Bestimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anvindas for de andamal de ar mest lampade
med hansyn till beskaffenhet och l4ge samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmén
synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

Omradet dr sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig E4. Vigplanen ger ritt till
ombyggnad av viagen, med ett mindre markansprak langs det befintliga vigomréadet. Vagplanen stér inte
i konflikt med kommunal planering. De planerade atgirderna uppfyller de generella bestimmelserna
for hushallning med mark- och vattenomraden som framgéar av miljobalken.

I 3 och 4 kap. finns dven bestimmelser om riksintressen. Det enda riksintresse som péverkas av
vagplanen dr E4, som i sig ar av riksintresse for kommunikationer. Vigplanen medfor att trafiksdkerhet
och framkomlighet pd E4 forbattras, och innebar ingen konflikt med riksintresset.

61



8.3. Miljokvalitetsnormer (5 kap.)

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att
fastlagga en hogsta tillatna fororening eller storningsniva som ménniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon (SFS 2010:1341).

Projektet beror tva ytvattenforekomster, se kapitel 4.5.3 och 6.4.3 Naturmiljo.
Projektet beror en grundvattenforekomst, se kapitel 4.5.8 och 6.4.8. Naturresurser.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft géller pa de flesta platser. Overskridanden sker endast pa vissa
titt trafikerade stadsgator. E4 gar hir i 6ppen miljo utanfor titorter och viagplanen péverkar inte
mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormen.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller giller for kommuner med fler &n 100 000 invénare och for
vigar med mer trafik in 8000 ADT, och berérs inte av vigplanen.

Inga vatten dir forordningarna for fisk- och musselvatten eller havsmiljon ska tillimpas berors av
projektet.

8.4. Undantag fran forbud (biotopskydd och strandskydd)

En vigplan ska innehalla uppgifter om verksamheter eller atgidrder som enligt bestimmelser i
miljobalken ska undantas fran forbud eller skyldigheter enligt balken.

Sddana undantag giller biotopskydd och strandskydd enligt 7 kap. 11a resp. 16 §§ miljobalken.
Biotopskydd redovisas i kapitel 4.5.3 och vigplanens paverkan pé dessa i kapitel 6.4.3.

Strandskydd géller vid sjon Ljusvattnet. Vagplanen beror strandskyddat omrade pé en stricka av cirka
800 m. Sma forandringar av strandmiljon sker vid rastplatsen, som byggs om (se kapitel 6.4.3). I det
berérda omréadet i Ovrigt rivs befintlig vig och flyttas ldngre fran sjon. Darmed utgar befintligt
viagomrade fran allmént underhall och ldmnas tillbaka till fastighetsdgarna, for mer information se
kapitel 9.5. Om hénsyn tas till miljon mellan vigen och sjon vid &terstdllningen péverkas inte
naturviarden negativt. Avseende strandskyddets friluftslivsaspekt paverkar inte vagplanen allmédnhetens
tillgdng till strander.

8.5. Artskydd

Vagprojektet paverkar aspekterna om att stora figlar och andra djur, att skada eller forstora sidana
djurs bon, fortplantningsomraden och viloplatser, samt att ta bort eller skada véxter.

Trafiken pa E4 orsakar dnda sedan vigens tillkomst bullerstorningar i en zon ldngs viagen. Det kan
forutsittas att eventuella stérningskénsliga fagelarter inte hackar intill vigen utan har sokt sig till mer
ostorda miljoer. Trafiken Okar generellt pa vignitet oavsett om vigplanen genomfors eller inte.
Vagplanen ger forutsiattningar for en hogre tillaiten hastighet. Nar hastigheten 6kar fran 8o till 100
km/tim okar trafikbullret med 2-3 dB och bullerstorningen blir alltsd négot storre lings vigen.
Forandringen bedoms sakna betydelse for faglarnas populationer.

Faglar kan tdnkas finnas i skog som avverkas. Mer omfattande avverkning som for kurvritning,
faunapassagen och tillfilliga forbifarter bor inte ske under maj—juli for att ta hansyn till eventuella
hackande faglar. Sannolikheten for att figlar kommer att skadas eller dédas av projektet ar liten.
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Viagplanen innebar ocksa att vigomradet kommer att bli bredare. En i medeltal cirka 10 m bred remsa
langs viagen kommer att tas i ansprak och befintlig miljo kommer att bli vig/vigslidnt. Befintlig
vegetation kommer att forstoras. Inga fridlysta vixtarter har patraffats vid naturvardesinventeringen.

Projektet bedoms darmed inte strida mot bestimmelserna i artskyddsforordningen varfor Trafikverket
inte har for avsikt att s6ka artskyddsdispens.

63



9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogsmark i ansprik. Aven jordbruksmark, 6ppen mark samt en
liten del tomtmark tas i ansprak for nytt vigomrade och for tillfalligt nyttjande under byggtiden.
Markansprak i vigplanen redovisas pa plankartorna. I fastighetsforteckningen redovisas vilken areal
och typ av markansprik som beror respektive fastighet.

9.1. Markintrang

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sé att &ndamélet med viagen uppnis med
minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvirden. I kapitel 5 beskrivs motiven till vigens placering och utformning samt i
kapitel 6 redovisas hur hansyn tagits till omgivningen och dess varden.

Om en vagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark eller annat utrymme
kan komma att tas i ansprak ska planen utformas si att de fordelar som kan uppnés med den Gverviger
de oldgenheter som planen orsakar enskilda. I projektet 4r markanspraken och atgiarderna utformade
for att uppna syftet med vigplanen med minsta intrdng och oldgenhet for enskilda.

9.2. Vagomrade for allméan vag

Vigomradet for allmédn vig i vigplanen omfattar, forutom sjidlva vigbanan, utrymme for de
viaganordningar som redovisas i kapitel 5. I vigomradet ingéar vigdiken, omgravning av befintliga diken,
slant, slantavrundning samt det omrade som krévs for drift och underhéll av viganordningar. Dessutom
ingar en kantremsa pa bida sidorna om vigen som ar 2 m i skog och 0,5 m i dkermark, se Figur 18. Ingen
kantremsa kommer tas dir vigen ber6r tomtmark.

Véaganordning

(exempelvis belysning) m

7 , Vagbana

| i kantremsa :
E Hogst E :"_’ i
Poom E
E ! Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade) E
1€ >
; Vagratt (galler aven marken under vagen) E
i >

Figur 18. Vagomrade.
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Kantremsan behovs for att underldtta framtida drift och underhall av vigen. Den ger utrymme at
bortplogad sn6é och minskar risken att tradrétter vixer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark
bidrar kantremsan ocksé till battre sdkerhet dé sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och
mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

P4 plankartorna framgir bade befintligt vigomride och grins for nytt vagomréde. Det dr detta
tillkommande vigomrade som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberidkning, det vill siga det som
ligger utanfor det befintliga vagomradet for allmén vag.

9.3. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprak for
vag med st6d av en uppréattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for viagen. Viaghéllaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma Gver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far vaghallaren tillgodogora
sig jord- och bergmassor och andra tillgingar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nar viagen dras in frén allmint underhall.

Viagritten innebar inte att fastighetsgranserna dndras. Om omradet inte lingre behovs for allméin vig
kan beslut tas om att omradet ska utgé fran allmant underhall vilket innebér att vagratten upphor och
fastighetsdgaren far disponera marken. I projektet upphor omraden med vagratt for E4:ans befintliga
lage intill Rastplats Ljusvattnets, se kapitel 9.5.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har triaffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget 4r den dag da
marken togs i anspréak. Den slutliga ersattningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for allmén vig med végratt enligt denna viagplan redovisas med ”V” pa plankartorna
och omfattar cirka 23,4 ha. Av dessa utgors cirka 19,5 ha av skogsmark, 2,1 ha av akermark och cirka 1,8
ha utgors av 6vrig mark.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagriatt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagandamal, trots att annan har
dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskréankas.

I vigplanen tas relativt stora ytor i ansprak med inskrankt vagratt for omgravning av backarna vid cirka
km 13/900 — 14/200, km 15/750 — 15/900 och km 18/350 — 18/550. Marken behover tas i ansprak pa
béda sidor om berorda vattendrag samt mellan viag och vattendrag i syfte att vaghéllaren ska kunna
anldgga en utformning som medfor god ekologisk status samt kontrollera vattendragen i sitt nya lage s&
att de inte paverkar och dventyrar viaganliaggningen. For mer information om omgravning av vattendrag
hénvisas till kap 5.2.16 och 6.4.3.

I vagplanen redovisas omrdden med inskrankt vagratt med “Vi” pa plankartorna och omfattar totalt
cirka 4,2 ha. Av dessa utgors cirka 2,8 ha av skogsmark, 0,9 ha av dkermark och cirka o,5 ha utgors av
ovrig mark.

Inom omrade for inskrankt vagratt har vaghéllaren ratt att:
e Anligga, rensa och justera utloppsdiken (Vi1)
e Anlédgga och leda om bickar (Vi2)
e  Utfora siktréjning (Vi3)
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Viagratten inskranks pa sddant sétt att viaghéallaren inte far:
- Bestimma 6ver markens anvindning for annat andamal dn de uppriaknade enligt ovan

- Tillgodogora sig jord- och bergmassor eller andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken inom
ytan, utéver nédvandig schaktniva for anordningen.

Detta innebar att fastighetsdgaren far fortsdtta att anvdnda marken s& linge anvandningen inte
aventyrar vagens eller viganordningens funktion.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de viagatgiarder som ingar
i vagplanen, se Figur 19. Omraden som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderétt far anvindas under
projektets byggtid, fran byggstart till och med godkénd slutbesiktning av projektet. Marken kommer att
aterstillas innan den aterlimnas. Berdknad byggtid ar cirka tva till tre &r.

Vagomrade

-

Figur 19. Exempel pa behov av tillfallig nyttjanderatt.

Dessa omraden ar markerade med "T” pé plankartorna. I viagplanen tas cirka 15,1 ha mark i ansprik
med tillfallig nyttjanderatt. Av dessa utgors cirka 11,6 ha av skogsmark, 2,3 ha av dkermark och cirka 1,2
ha utgors av 6vrig mark.

I vagplanen tas tillfallig nyttjanderatt for:
e Etableringsytor (T1)
o Tillfalliga forbifarter (T2)
o Atkomst och anliggande av viltstingsel, broar, vigtrummor och bullerskirmar (T3)
e Anlidggande och omledning av back (T4)
» Upplagsytor (T5)

9.5. Indragning av vag fran allmant underhall

Enligt viglagen far en vdg dras in, om den efter tillkomsten av en ny vag eller av nagot annat skal inte
langre behovs for det allmdnna och dtgirden endast medfor ringa olagenhet for bygden. Detta projekt
innefattar indragning av vig fran allmént underhéll av den del av vig E4 som inte ldngre behovs for
allmén samfardsel nar den nya vagstrackningen har byggts.
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Dar viagen dras in upphor vagratten och marken atergar till fastighetsigare, berérda framgar av
forteckningen, Fastigheter som berors av indragning av vdg. Flertalet fastigheter som idag har utfart
mot den del av E4 som kommer att dras in frin allmént underhall kommer att f& forandrad utfart till
foljd av den nya vigens strickning. Atkomst till fastigheter och nya enskilda vigar ingar inte i
faststéllelseprovningen av vagplanen. I vigplaneforslaget foreslas att delar av befintlig viag ska rivas och
en del av viagen kan anvandas som enskild vag. Vaghéllaren, i detta fall Trafikverket, ar skyldig att i den
omfattning som behovs stilla i ordning vigomréadet och vidta atgarder for att forebygga att omradets
skick véllar storningar och oldgenheter i framtiden. Det ligger dock utanfor projektet att paverka och
besluta om hur marken ska anvidndas nar den utgétt frdn allmidnt underhéll och &terlamnats till
fastighetsédgare.

P4 plankartorna dr indragning av vdg fran allmidnt underhall markerat med kryss. Langden pa
vagstrackan dir vagratten upphor ar cirka 1 400 m. Det innebar att cirka 2,0 ha mark kommer att aterga.
Av dessa utgors cirka 1,8 ha av skogsmark och cirka 0,2 ha utgors av 6vrig mark. Vagstrackan som
atergar stracker sig fran cirka km 16/550 séder om Ljusvattnet till cirka km 18/200 strax norr om
Ljusvattnet.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser, tillstand och anmalningar

Faststillelsebeslutet inkluderar en provning av &tgarder som vésentligt kan komma att dndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken liksom provningar enligt bestimmelser om strandskydd samt
generellt biotopskydd om detta berors. Dessa bestimmelser hanteras genom samrid i
planldggningsprocessen i stillet for genom sirskilda prévningar.

De separata provningar som har identifierats i samband med arbetet med vagplanen dr foljande:

e Tillstdnd for vattenverksamhet for bortledning av grundvatten vid GC-port i Ovre Bick samt i
skirning vid Ljusvattnet.

e Anmailan om vattenverksamhet kommer att goras for arbeten i Djupadn och Gammbodbécken.
o Tillstdnd enligt kulturmiljolagen kommer att sokas for flyttning av en fornlamning (milstolpe).

e Samrdd med ldnsstyrelsen kommer att héllas d& arbeten sker inom fornlamningsomradet for
tvd andra milstolpar.

e Samrad med lansstyrelsen angdende om lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets bedomning att
artskyddsdispens ej kravs.

o Samrdd med Skellefted kommun om huruvida tillstdnd kravs for anliggningsarbeten inom
Burmorans vattenskyddsomrade.

e Bygglov for bullerskidrmar ska sékas och behover beviljas av Skellefted kommun.

Okinda fornlamningar ar skyddade enligt kulturmilj6lagen. Om en hittills okdnd fornlamning pétraffas
inom viagomradet ska arbetet omedelbart stoppas och ldmningen maéaste mirkas ut. Darefter ska
lansstyrelsen kontaktas.

Om foérorenade massor framkommer under arbetet ska det anmailas till tillsynsmyndigheten enligt 10
kap. 11 § miljobalken. Sanering av eventuellt fororenade jordmassor utfoérs enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Takter och uppldggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan krava
anmailan eller samrad enligt miljobalken. Detta hanteras i sa fall av entreprenoren.

10.2. Bygghandling och produktion

Nir viagplanen har vunnit laga kraft upprittas ett forfrigningsunderlag och en teknisk beskrivning for
projektet. Dessa handlingar ligger till grund f6r upphandling och genomférande av byggnationen.
Arbetet med bygghandlingen planeras att paborjas under 2024 och berdknas slutféras under 2025.
Innan produktionen startar avser Trafikverket att informera kinda dgare av de fastigheter dar mark
kommer tas i ansprék.

Ett vigbygge innehaller flera av eller alla f6ljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering

Tradfillning, rojning

e Terrassering (Jordschakt, urgravning, fyllning)

Anlaggningskonstruktion (brobygge)

e Ledningsomlaggningar
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¢ Fyllning 6verbyggnadsmaterial
e Ricken

e Beldggningsarbeten

e Skyltning, linjemélning

Vid ett vigbygge méste ofta stora mangder jord och bortsprangt berg transporteras. Transporter inom
ett arbetsomréde eller till och fran vigbygget kan ske pa flera olika sitt, till exempel med truckar och
lastbilar av olika storlek. Under byggtiden kan damning som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning,
materialhantering och 6vriga transporter uppkomma. Vid problem med damning ska forebyggande
atgirder i form av vattning eller saltning genomforas.

Arbetet kan komma att innebdra inskrinkningar i framkomligheten. Inskrankningar i hastighet,
tillfalliga vaganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt, kan bli
aktuella under byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av
entreprenoren. Trafiksdkra och anvisade omledningar for olika trafikslag ska goras.

Paverkan under byggnadstiden beskrivs under kapitel 6.7.

10.3. Kontroll och uppfoljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsétgiarder som tas upp i denna viagplan 6verfors till projektets
bygghandling. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor de
miljokraven som stélls i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll,
byggplatsuppféljning, pd byggmoten samt vid slutbesiktning.
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11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgingligt for granskning kan berorda sakigare och oOvriga limna
synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d& att kontaktas och fir mdjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§
lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar viagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksd markens storlek (areal)
och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstind att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

o Vighaéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéindas till,
under hur léng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade adr berdknat att
ske.
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Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Inga detaljplaner, omrédesbestimmelser eller 6vriga kommunala planer &r berérda som behéver nagon
form av formell hantering infor viagplanens genomforande.

11.2. Genomfdrande

Trafikverket &r ansvarig for savidl planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer. Den formella handldggningen av vigplanen har skett under 2022/2023. Vigplanen ska
stillas ut for granskning under sommaren 2023 och planeras darefter att skickas in for faststéllelse
under hosten/vintern 2023. Under forutsittning att vdgplanen vinner laga kraft ar byggnationen
planerad till 2029. Byggtiden beridknas vara cirka tva till tre ar.

For behov av tillstdnd och dispenser, se kapitel 10.1.

11.3. Ersattning

Fastighetsdgaren har ritt till ersittning for mark som Trafikverket tar i ansprak och for de flesta skador
som uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sérskild ritt
till en fastighet kan ha ratt till ersattning. Ersdttningen bestdms utifrén reglerna i expropriationslagen.
En grundforutsiattning for att ha ritt till ersdttning &ar att ekonomisk skada uppkommit.
Affektionsviarden ersitts inte. Hur stor ersittningen blir bestdms utifrdn foérhallandena den dag néar
Trafikverket tar marken i ansprak, den sa kallade vardetidpunkten.

11.4. Finansiering

Projektets totalkostnad ar beridknad till 443 mnkr baserat pd 2023 ars prisniva. I kalkylen ingér
planerings- och projekteringskostnader, byggherrekostnader, marklosen, atgirder for viganlaggningen
samt miljoatgarder.

Objektet finns med i nationella planen 2018-2029.
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