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Inledning
Gestaltningsprogrammet

Trafikverkets verksamhetsplanering vill att samtliga projekt aktivt arbeta med
gestaltningsfragor. Enligt viglagen (1999) ska en estetiskt tilltalande utformning
efterstriavas och hinsyn tas till stads- och landskapsbild samt natur- och kulturvérden.

Gestaltningsprogrammets syfte ar att foresla gestaltningsprinciper for att sakerstilla en god
gestaltad miljo och en god landskapsanpassning. Gestaltningsprinciperna utgar fran
landskapsanalysen som beskriver landskapets forutsattningar och som analyserat hur nytt
vagforslag paverkar omgivningen.

Programmet ligger till grund for detaljutformningen under vidare projektering i
bygghandlingsskedet.

Projektbeskrivning

E4 ar av riksintresse for kommunikationer och hor till en av Sveriges viktigaste
transportleder. Den stricker sig frin Helsingborg till Haparanda i norr och f6ljer
norrlandskusten efter Gavle. Den gar ldngs norrlandskusten mellan Haparanda och Gavle.
E4 dr Sveriges nést langsta vig med sina 159 mil, endast E45 dr langre. Viagen ingar i TEN-T
(Transeuropeiskt transportnitverk) vilket innebar att den ar utpekad som viktigt
transportled inom EU.

e - - P

gt
Swel pendig Skelsaftshamn

e
Yttervik- -

Sl

Ljusvattnet

Daglosten T s

Figur 1. Oversiktskarta for de anslutande delstrackor av E4. Vagplanen som detta gestaltnings-
program ingar i behandlar strackan Daglosten-Ljusvattnet, markerad med rod linje.
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Trafikverket har som en del i nollvisionen under flera érs tid satsat pa
trafiksdakerhetshojande atgarder langs E4 pa strackan Sikea-Yttervik i Skellefted och
Robertsfors kommuner i Vasterbotten lan. Framfor allt ar arbetet inriktat pé att bygga sa
kallade motesfria 2+1 vagar utrustade med mittracken. Metoden har visat sig vara ett
kostnadseffektivt sétt for att minska antalet doda och svart skadade i trafiken.

Den aktuella strackan ar 8 km ldng och stracker sig mellan Daglosten och Ljusvattnet, i
Skellefted kommun, Vasterbottens lén, se figur 1. Vagen har ett korfalt i vardera riktningen,
ar 9 meter bred och har skyltad hastighet 8o km/h.

Atgirder som Trafikverket planerar p4 strickan ir breddning frin 9 m till 14 m for ett
ytterligare korfilt och mittracke, breddning utfors varierande pa bada sidor. Det sidoomrade
som inte berors av breddningen dikesrensas och justeras eventuellt for att forbattra
avrinning. Utover det planeras trafiksakerhetshojande atgarder langs strackan genom
planskild géng- och cykelpassage, viltstingsel och en planskild faunapassage. Pa strackan
finns idag en befintlig rastplats som rustas upp enligt gillande riktlinjer fran Trafikverket.
Viagen projekteras for hastigheten 110 km/h.

Olika perspektiv

Végens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmiljoé respektive vigens relation till
omgivande stad och landskap. Malen for viagens utformning kan skilja sig 4t beroende pa om
man vander sig inat eller utat i vigrummet. Malen for viagens inre rum relateras till
trafikantperspektivet. Har efterstravas en tydlig och konsekvent utformning som underlattar
orienterbarheten och samspelar med trafiksdkerhetsaspekter. Vagens placering i landskapet
och dess linjeforing ar av stor betydelse for hur den upplevs av de som fardas pa viagen. Det
inre rummet praglas dven av vigrummets utrustning som till exempel, racken, belysning och
skyltar.

Végens yttre rum relateras till &skddarperspektivet. Vagen anpassas till omkringliggande
landskap sa paverkan pa utblickar, det omgivande landskapet och landskapets strukturer
minimeras. Vigen ska vara anpassade till boende och betraktare s& de far en sa tilltalande
milj6 som maojligt.



Landskapsanalys

I rapporten Landskapskaraktarisering Vasterbottens lan karaktériseras omradet langs E4
som Kustnara kulturbygd bestdende av ett smaskaligt kulturlandskap. Det kdnnetecknas av
omvixlande jordbruksmark kring backar och aar i dalgdngarna och boljande barrskogskladd
terrang med inslag av kullar upp till omkring 100 m.6.h. Det 6vergripande landskapet dr
starkt praglat av inlandsisen och har en 6st-vistlig riktning vilket dr den riktning som isen
gled 6ver landskapet.

E4 mellan Sikea och Yttervik striacker sig 1angs kusten utan markbar kontakt med
Bottenviken. Den starka landhojningen har paverkat viagens och byarnas lage da de tidigare
ldg narmare kustlinjen.

Végen ar vil forankrad i landskapet och ansluter till dess former. E4 bildar ett tydligt strak
genom landskapet och ar samtidigt en barriir for rorelser tvars vagen. Jordbruksmarken i
Ovre Bick ligger ca 20-25 m.6.h. och ir ligsta omradet pa strickan. Norr om Ovre Bick
stiger vagen svagt upp till sjon Ljusvattnet dar viagen ligger pa ca 45-50 m.0.h. Omréadet
niarmast E4 upplevs flackt med det boljande landskapet i horisonten. Det flacka landskapet
gor att det inte ar aktuellt med storre bankar eller skdrningar.

Landskapets historia

Kusten har nyttjats for jakt, fiske och samlande sedan stendldern och mindre
jordbruksverksamhet sedan bronsaldern. Bosittningar fran jairnalderns slut kan vara
foregangare till byar som forekommer i kéllor frdn medeltiden. De dldsta byarna anlades
ofta vid den davarande kusten i skyddade fjardar.

Enligt historiska kartor gick Norrstigen, senare kustlandsviagen och Riksvig 13 genom
Visterbotten redan pa 1300-talet. P4 1600-talet blev den korbar, for hist och vagn langst
hela Visterbottenskusten. D& borjade dven milstolpar sittas upp, var av en aterfinns vid
rastplats Ljusvattnet. Andrad lagstiftning och behov av bittre kommunikationer har
forandrat vagens striackning och utseende under drhundradena. Flera dldre vagdragningar
finns kvar i landskapet som parallella vigar eller viagavsnitt.



Landskapskaraktarer

Striackan kan delas in i slutna och 6ppna rum, se figur 2. De 6ppna rummen bestar av
jordbruksmark och de slutna av skogsvegetation. Strickan domineras av de slutna
landskapsrummen. Dessa slutna och 6ppna rum kan delas in i olika landskapskaraktérer
vilka redovisas nedan utifran var de ligger i langdmatningen.
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Figur 2. Landskapsanalys over aktuell stracka.




12/6-13/2 — Daglésten

Strackan borjar i flack talldominerad skogsmark. Har finns en grupp aldre gardar med
byggnader nira vagen, se figur 3. Tomterna ar av skogkaraktiar men med klippt grasmatta.
Norr om byn lutar vigen svagt ner mot jordbruksmarken i Ovre Béck.

Figur 3. Daglosten by i ett slutet landskapsrum.

13/2-14/8 — Ovre Back

Omradet runt byn Ovre bick bestar av 6ppet flackt jordbrukslandskap med 16vridder, se
figur 4. Pa flera hall finns vida utblickar 6ver jordbruksmarken. En del bebyggelse finns
spridd langs vigen som dr omgéirdade av hogre vegetation vilket gor att en del av utblickarna
bryts. I slutet av Ovre Bick finns en fore detta skolbyggnad vid viigen som saknar underhall.
Skolbyggnaden dr omgardad av en dldre allé som bedoms ha naturvirden och ar
biotopskydd den bestér av bjork varav en del ar déda eller med dod ved och Gvriga trad har
délig vitalitet.

OVRE BACK |

Figur 4. Ovre Back by i 6ppet landskap med utblickar éver &kerlandskap.

14/8-20/7 — Skogsmark

Storre delen av viagplanens striacka gar genom flack barrskog. Skogen har olika dlder med
allt frdn uppvuxen barrskog till hyggen. Séder om Ljusvattnet ar marken fuktigare och héar
finns tall och gran med bjorkinslag. En del skiften ar gallrade, med viss genomsiktlighet.



Norr om Ljusvattnet blir marken torrare och tall dominerar. Vid Anderstorp och norrut
finns genomsiktlig tallhed pa sandmark och en markerad &srygg pa vigens ostra sida. Vagen
har ldnga rakstrackor med l&nga utblickar langs vigen i det flacka landskapet, se figur 5.

Figur 5. Rakstracka genom slutet den slutna skogsmarken.

16/9-18/3 vid Ljusvattnet

Vid Ljusvattnet gar viagen nira sjon. Utblickar finns 6ver sjon 6sterut mot
fritidshusbebyggelsen pa andra sidan. Utblickarna vid rastplatsen ar en av fa hiandelser pa
strickan mellan sektion 14/8 till 20/7 forutom enstaka gardar inbdddad i skogsmark som
kan var svara att uppfatta nar man fardas i vagens skyltade hastighet.

Norr om rastplatsen finns spridd bebyggelse som skymtas fran vigen och har finns
mojlighet till ndgon enstaka glimt av sjon. Vegetationen kring sjon har storre lovinslag an i
omgivande marker. Vigen gar i flack terrdng langs sjon, men marken stiger visterut.

19/4-20/0 vid Anderstorp

Anderstorp utgors av en samling utspridd gardsbebyggelse innesluten i skogsvegetation.
Vissa av gardarna narmast E4 omgérdas av mindre dkrar eller andra 6ppna ytor som

trafikanten kan skymta genom en gles tallrida, se figur 6.

Figur 6. Akermarken vid Anderstorp genom den glesa tallridan.



Landskapselement

Det landskapselement som finns ldngs striackan dr Rastplats Ljusvattnet. Den och
landskapskaraktiren runt platsen dr ett avbrott i ett annars enformigt avsnitt av E4.
Landskapselement underlittar orienterbarheten och skapar intresse for trafikanten.

1. Ljusvattnets rastplats

Vid sjon Ljusvattnet finns en rastplats for norrgéende trafik som anvands flitigt av
trafikanterna bade privatpersoner och yrkestrafikanter. Pa rastplatsen finns idag en WC-
byggnad, en mindre inhdgnad lekplats och nagra bankbord, se figur 7 och 8. Rastplatsen ar
idag 12 m bred med en 2 m remsa mellan rastplats och E4 samt en ca 5-10 m remsa mellan
parkeringsplatserna och den négot branta strandkanten. P4 grund av det nira laget till
vattnet finns ett racke langs hela rastplatsen langd med tva otydliga 6ppningar.

Rastplatsen ar ca 140 m ldng och toalettbyggnaden ligger pa ena sidan och yta for fika och
lek pa motsatt sida vilket innebir att det dr ca 120 m mellan toalett och lekplats. For att ta
sig mellan dem beho6ver oskyddade trafikanter ga pa angorings och parkeringsytan dar det
forekommer bade bilar och lastbilar. Det skapar en otrygg situation for de oskyddade
trafikanterna speciellt barn.

Figur 7. Rastplats Ljusvattnet vy dver befintlig Figur 8. Rastplats Ljusvattnet vy 6ver
lekyta. parkeringsyta och toalettbyggnad. Ovre
Béck by i 6ppet landskap med utblickar
over akerlandskap.
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Kanslighet och potential

Viagen gér till stor del i skogslandskap som ar ett taligt och storskaligt landskap som klarar
av forandring. Vagen foljer landskapet men pé grund av den flacka topografin och
avsaknaden av storre terrdngstod far den en rak linjedragning som innebér langa enformiga
rakstrackor. Darfor ar det viktigt att bevara de mélpunkter och utblickar som finns lédngs
strackan idag.

Landskapet med utblickar 6ver omgivningen finns vid Ovre Bick och vid rastplats
Ljusvattnet. Dessa omraden ar kénsliga for forandringar som skulle stdnga de befintliga
utblickarna. I anslutning till ny GC-port i Ovre Béck kan nya utblickar uppsta genom
avverkning av vegetation pa igenvaxningsmark. Den avverkningen kan komma att tillféra
virden for trafikanten.

I Over Bick och Daglosten finns bebyggelse pa bada sidor om vigen. Mittrickesprojektet
med tillhérande bullerdtgirder riskerar dela byarna i tva delar. Storst risk ar i Daglosten dar
projektet innebar att ingen naturlig passage mellan delarna upprittas.

Rastplatsen har idag en eftersatt skotsel och en utformning som inte upplevs siker for
oskyddade trafikanter. Lokaliseringen av rastplatsen tillfor bade kvalitéer for besokare och
passerande pa grund av rastplatsens nérhet till vattnet med bland annat mojlighet till
utblickar. Pa grund av en planerad kurvritning kommer mer yta att frigéras i anslutning till
rastplatsen vilket skapar en potential for en forbattrad rastplats bade for trafikanter och
nirboende.
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Overgripande gestaltningsidéer
Gestaltningsmal i projektet

Det viktigaste mélet for gestaltningen ar att i mojligaste man bibehalla vagens
landskapsanpassade och 1dgmailda karaktar i landskapet bade sett som trafikant och som
askadare.

Jordbrukslandskapet

Det 6ppna odlingslandskapet har ett sarskilt varde langs aktuell stracka. Det giller darfor att
behélla den visuella kontakten mot dkermarken genom att dven i fortsittningen inte lata
hogre vegetation vixa upp i viagsldnterna mellan E4 och den 6ppna marken framfor allt
kring viltstangslet. Viltstangslet behover darfor placeras pé ett sddant sitt att odling och
slétter ar mojlig dnda fram till stangslet och mojliggora enkel och effektiv skotsel av
vagomradet.

Skogslandskapet

I skogslandskapet giller att behélla viagens karaktiar med god anpassning till landskapet.
Vilket innebar ris- och grasbeklddda slénter lings en vig som foljer markens topografi. For
strackor utan sidoricke och dir befintlig viagslant behalls avverkas trad och oeftergivliga
hinder i vigens sidkerhetszon avligsnas.

Vid bebyggelse

Dar strackan gar nira bebyggelse eller dar det ror sig oskyddade trafikanter ska
bearbetningen av sidoomradet vara hogre. I dessa omraden upplever manniskor vigen i sin
narmiljo och dar ar det ocksé viktigt med en l1ag hastighet. Det giller framfo6r allt omrédena
kring och vid ging- och cykelpassagen i Ovre Bick, rastplatsen och anslutningar till
tomtmark. P4 tomtmark kan det vara aktuellt att aterstilla ursprunglig bruksgrasmatta.

Generella utformningsprinciper
Sidoomraden

Slantlutningen pa sidoomréden ar generellt utformade med 1:4 lutning i innerslant och 1:2
lutning i ytterslant. Sidan som inte breddas utan bara dikesrensas efterstrivas dessa
lutningar men anpassas efter de befintliga slanterna. Innersldnten kan da vara 1:3 pa vissa
strackor. Slantkron och slantfot avrundas med en 5 m radie.

Sakerhetszonen kommer avverkas och rensas fran oeftergivliga foremal. Sakerhetszonen
variera nagot beroende pa vigens utformning till exempel viagens héjd och kurvatur. Dar det
sitter rdcke minskas sikerhetszonen och dar kan da befintlig vegetation sparas i storre
utstrackning.
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Jordbruksmark och igenvaxande jordbruksmark

Dar sléant ligger i nivd med vigens 6verbyggnad och utgors av samma typ av material som i
overbyggnaden ska sldnt hallas fri frén vegetation for basta avvattning av 6verbyggnaden.
Resterande bankslént respektive skiarningsslant ska besas med lamplig froblandning pa
befintlig jord, se figur 9. For att starka biologisk mangfald rekommenderas
angsfroblandning. Denna typ av slantbeklddnad gor att hogviaxt ogrés och sly undviks. Det
ar viktigt att den laga slantvegetationen visuellt "flyter ihop” med den 6ppna
jordbruksmarken och inte blir ett hinder f6r utblickarna.
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Figur 9. Sektion med principer for slantutformning i 6ppen jordbruksmark.

Skogsmark

Generellt gors inga sarskilda atgiarder dar vigen gar genom skogsmark. Slanterna lamnas for

spontan ateretablering av den naturliga vegetationen, se figur 10.
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Figur 10. Sektion med principer for slantutformning i skogsmark.

13



Avbaningsmassor

Slanter ska tdckas med avbaningsmassor frain samma naturtyp som omgivningen for att fa
en snabbare teretablering av naturlig vegetation. Exakt avgrdnsning av ytor for
avbaningsmassor anges i bygghandlingen. Tjockleken pé avbaningsmassor som laggs
tillbaka pa sldnten bor vara minst 10 cm for sdkrare etablering. Inga invasiva arter far
forekomma i avbaningsmassorna som ateranvéands.

Avbaningsmassor ska ldggas pa slanter niara bebyggelse, kring gang- och cykelvigar,
brokoner, portar, rastplatsen och busshéllplatser. Om avbaningsmassorna inte racker ska
kompletterande massor tillféras. Finns det ett 6verskott av avbaningsmassor som kan
ateranviandas ska de i forsta hand laggas ut pa 6vre delen av skdarningssldnter fran den
naturtyp de ar tagna.

Aterstalining av mark

Aterstillning av ytor som anvints for tillfilliga forbifarter, upplag och liknande gors s att
tidigare markanvandning ar mojlig. Forutvarande skogsmark aterplanteras.

Mark som éaterstills dir befintliga anslutningar stings behandlas som slénter i motsvarande
miljo. Tackning med avbaningsmassor behovs dar den tidigare vigen varit for att etablering
av vegetation ska vara mojlig.

Vagutrustning

Utrustningen (racken, stolpar, skyltar mm) inom vigomréadet ska nedtonas si att den inte
konkurrerar med omgivningen om uppmaérksamheten. Utrustningen halls enhetlig inom
projektet som helhet och begrinsas i antal och omfang.

Bullerskyddsskarmar
Enligt bullerberdkningen behovs tre bullerskyddsskarmar i Daglosten enligt tabell 1.

Typ av atgard Langdmdatning Hojd Langd Kommentar
over
vagmitt
Bullerskyddsskiarm | 12/805 —13/075 (Ostra | 2,2 m 270 m Absorbent mot vég pa delen
sidan) 12/900 — 13/000
Bullerskyddsskdarm | 14/075 — 14/205 2,2m 130 m
(vastra sidan)
Bullerskyddsskarm | 14/750 —14/825 (6stra | 2,2 m 75 m
sida)

Tabell 1, 6ver bullerskyddsskarmarnas héjd och placering .

Bullerplank foreslas utforas dubbelsidiga i trd och bor behandlas med neutralgra lasyr eller
falur6dkul6r. Bullerplank med absorbenter fargsétts pa samma sitt och det ar da viktigt att
tradetaljerna och absorbenterna far samma kulér.

Bullerskyddsskarmarna ska ha en horisontell 6veryta och trappas dar marken lutar.
Trappningen ska vara minst 25 cm for att inte ge ett stokigt uttryck. Bullerskyddskarmens
over kant forses med vattenavvisande material som lutas bort fran vigen. Undersidan utfors
lutande mot marken sa den sluter tatt.
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Bullerskyddsskarmarna foreslas utformas med sektioner av stdende sldta spontad panel och
fjallpanel, se figur 11. 60% av sektionerna ska vara av stdende slat spontad panel och 40 %
med liggande fjallpanel. De olika utformningarna ska spridas ojaimnt 6ver ytan med hogst 2
sektioner fjallpanel och hogst 6 sektioner slét spont efter varandra.

Dar bullerskyddsskarmarna behdver absorbenter placeras absorbenterna inne i
bullerskyddskirmen och tickas med glesa ribbor som slédpper igenom och dampar ljudet.
Ribborna placeras stiende eller liggande efter samma monster som de
bullerskyddsskdrmarna som &dr utan absorbenter.

Figur 11, Princip for liggande och staende panel for bullerskyddsskarmarna.

Réacken

Strackor med sidorécke ska begrénsas for att underlitta driften och bevara utblickar, se
figur 12. Dar ricken maste anvindas blir sdkerhetszonen kortare och befintlig vegetation
kan d& bevaras narmare viagen. Val av racken ska goras sé de far ett diskret och nedtonat
intryck. Ett sméickert och rundat ricke hindrar snérojningen mindre. Det ar viktigt att alla
strackor i projektet utfors med samma typ av riacken.

Hela strickan separeras med ett nytt mittracke. Sidoracken langs strackan fornyas och
utfors med utvinkling enligt VGU samt avslutas med neddoppad vagrackesidnde.

Figur 12, Exempel pa sidoracke som uppfyller gestaltningskraven, Kohlswabalk.
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Viltstangsel

Viltstangsel ska uppforas langs hela strickan med undantag for ndgra faunapassager som
skyltas och som ér fria frin bide mitt- och sidordcken. Vid passagerna 6ppnas stangslet upp
med “ledarmar” ut mot viagen.

I sektionerna visas principer for placering av viltstiangsel for de olika landskapstyperna.
Placeringen &r vald for viltstingslet inte ska vara for iogonfallande och tillita enkel skotsel
kring det. Skotseln ar framfor allt viktigt i det 6ppna landskapet s& inga utblickar forsamras
pa grund av viltstangslet.

For att minska paverkan pé landskapsbilden ska linjeforingen vara mjuk, knyckar, skarpa
vinklar undviks och utfors om mgjligt med radier. Materialet i viltstdngslets bor vara
sammas for hela striackan vilket innebar metallstolpar och varmforzinkat nit. Viltet leds
lattare bort fran stangslet dir stangslets horn rundas av. Viltstdngselstolparna av tra ska
anvandas dar det finns majlighet att placera dem utanfor sakerhetszon.

Belysning

Belysning ar viktigt vid korsningar, busshallplatser samt vid gang- och cykelpassagen for
trafiksdakerheten och tryggheten. Belysning ska vara med ljusfiarg 3000K. Belysningen ska
vara jamn samt avskdrmad for att undvika blandning och att on6digt ljus sprids.
Belysningen lidngs strackan ska vara enhetlig och utformad med koniska, varmférzinkande
stolpar.

Belysning i och intill gdng- och cykelpassagen ska vara god och speciell hiansyn ska tas till
passagens mynning sa att 6vergdngen mellan porten och omradet utanfor blir mjuk. Det
kommer bidra till en 6ka tryggheten. Korsningar med hog andel oskyddade trafikanter bor
belysas.

For mer detaljerad text kring belysning se PM Belysning.

Trummor

Synliga truméandar ska sa 14ngt som mojligt undvikas. Dar det inte ar mojligt ska
truméndarna snedkapas med samma lutning som slianten eller férses med truméga.
Plasttrummor som anviandas ska vara av en mork kulor for att smélta samman med
omkringliggande mark.

Skyltar och skyltbérare

Skyltar och skyltbarare ar hért styrda i VGU men om mojligt bor de samordnas och placeras
s att de ses med dungar eller skog som bakgrund eftersom de da uppméarksammas lattare.
Placering pé kron och i innerkurvor undviks liksom portaler vilka inte passar in i landskapet
utan mest tillhor storre orter.
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Platsspecifik gestaltning

Omdragning Gambodbéacken

Nir E4 breddas 6sterut méste Gammbodbécken gravas om och flyttas till ny plats, utanfor
permanent vigomrade, se figur 13. Marken ar kénslig for erosion vilket bidragit till att ge
béacken dess meandrande lopp. Omdragningen gors utanfor vagomrédet pa sddant avstind
att den langsiktigt inte innebir en fara for E4. Direkt efter om byggnation kommer den
synas fran E4 men pa sikt kommer vegetationen att sluta sig runt biacken och vegetationen
blir det enda som syns.

For att minimera paverkan pé flora och fauna
i backfaran kommer avbaningsmassor frin
backen laggas tillbaka pa platsen. For att
forhindra erosion kommer avbanings-
massorna besas med ldmplig dngsfroblaning
anpassade efter den naturliga vegetationen.

Utover det planteras ytan med grupper av
landskapsvixter som ar naturligt forekom
langs backen, se figur 14.

Pa utvalda stillen planteras nagra storre trad

for att snabbt ge skugga at backfaran som idag

¢ i w7 drhelt skuggad. Detaljutformning av backen
Figur 14, Perspektiv pa malbild for och planteringar utredas vidare i niista skede.
vegetationen efter 10 ar.

Gang- och cykelpassage i Ovre Back

I norra delen av Ovre Bick planeras en planskild passage for oskyddade trafikanter. Den
planeras vid korsning for vag 767 som leder till en storre del av byn. Sjdlva passagen anlaggs
under E4 och ligger i anslutning till busshéllplatser i bada fardriktningarna. Bron utformas i
betong med bradform som en pattramsbro med vinklade vingmurar. Den totalt brolingd
blir 15 m, en fri 6ppning pa 4,0 m och fri héjd pé 3,5 m.
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Figur 15, lllustration éver nu gang- och cykelpassage i Ovre Back med anslutningar till busshéllplatser
pa E4.

Det storsta ingreppet i landskapet kommer att vara brons anslutande viagar och anslutning
till busshallplatsen. Det kommer bli en pataglig forandring i landskapet som behover
anpassningar for att minska paverkan. For att anpassa omradet till landskapet kommer
slanter och ytor mellan gang- och cykelviagarna terranganpassas, se figur 15. Pa ytor dar det
finns vigomrade ska slianter flackas sd mycket som mojligt och artificiella kullar som bildas
ska avrundas med s& stor radie som mojligt och ges en naturlig form.

Omrédet ligger i anslutning till 6ppen jordbruksmark. Darfor foreslés grasvegetation i hela
omradet. Alla sidoomréden i anslutning till gaing- och cykelviagen ska tdckas med
avbaningsmassor och med lamplig grasfroblandning. Det ar viktigt att den 6ppna
karaktiren bibehalls och grasytorna smilter samman med narliggande akerlandskap.
Skotsel av hela omradet kommer vara viktigt for att bibehalla karaktaren. Vid korsningen for
vag 767 och E4 finns en traddunge dar det kan vara aktuellt att spara enstaka trad for att fa
en bra landskaptanpassning.

Faunapassage vid Anderstorp/Istermyrliden sektion 20/400

En planskild faunapassage for vilt och rennaringen planeras vid sektion 20/400. Bron ligger
i skogsmiljo och négon effektbelysning foreslés inte, da det skulle kunna ge en negativ
paverkan pa faunapassagens funktion. Placeringen bestamdes utifran viltstyrningsplanen
och i samrad med renniringen. Exakt placering har foreslagits utifran anpassning till
omgivande landskap, anpassning till terrdngen och geotekniska forutsiattningar vid omradet.

Faunapassagen kommer att bli ett nytt landskapselement som framtrader val for
trafikanterna. Bron kommer att vara en stor konstruktion som upplevs som en mycket kort
tunnel, som passeras pa ca en sekund, vilket inte behover vara negativt utan kan ses som en
hindelse pa en annars enformig striacka.

Bron utformas som en valvd plattramsbro med en fri brobredd 20,0 m, total brolédngd cirka
37,0 m, en fri 6ppning 25,0 m och fri héjd pa 4,7 m, se figur 16. For att skapa en si
funktionell faunapassage som mgjligt kommer sidorna ha ett racke pa sidorna dir nedre
delen bestar av ett tétt plank och 6ver delen av viltnit.
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P& sé vis minskas storningen av ljud och ljus fran trafiken pa E4 men forhindrar en
tunnelkinsla. Synliga betongytor formséatts med bradform. Under senare ar har flera
faunapassager byggts lings denna stracka utmed E4 alla med samma formsprak.

TOTAL BROLANGD 36.7 m

FRI GPPNING 250 m
TEORETISK SPANNVIDD 260 m

Figur 16, lllustration éver faunapassagens utformning.

Passagen ska i forsta hand vara anpassad for djurens behov, bland annat i friga om bredd,
genomsikt, markmaterial, anslutning till befintlig mark, avskdrmning i sidled och ev.
vaxtlighet. For att oka faunapassagens funktion rekommenderas markvegetation 6ver
passagen som samstimmer med omgivande natur, se figur 17. Om mojligt kan minder
buskar tillatas vixa i kanterna som kantremsor. Anldggandet av vegetation langs bron ar
fordelaktig for mindre djurarter som kan tankas nyttja bron.

Figur 17, Inspirationsbild 6ver markvegetation pa faunapassagen.
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Rastplats Ljusvattnet

I och med kurvratningen forbi Ljusvattnet ges utrymme att forbattra utformningen av
rastplats Ljusvattnet, bade gestaltningsmassigt och trafiksikerhetsmassigt.

Lastbil P

= Befintigvag - “_M_B
LAY ) o*®
' XX XIS Y sooeoce0®

Figur 18, Foreslagen utformning av rastplats Ljusvattnet.

Utformningen fokuserar pé att de oskyddade trafikanterna/bestkarna pé rastplatsen ska
kdnna sig trygga, lockas till rérelse och ha en central plats dar platsens service
samlokaliseras, se figur 18. Rastplatsens kontakt med sjon Ljusvattnet dr platsens stora
tillgdng och rastplatsen viander sig darfor ut mot vattnet men med ett stérre avstand till
strandkanten an tidigare. Det 6kade avsténdet till vattnet kommer skapa en tryggare plats
for besokarna men fortfarande med vattnet som en kvalité.

Utblickar mot Ljusvattnet ska fortsatt vara tillgingliga for trafikanter pa E4 eftersom de ar
en av fi hindelser langs striackan. Forslagsvis sparas delar av vegetationen mellan E4 och
rastplatsen men gallras till en pelarsalskaraktér s den blir genomsiktlig, se figur 19. Den
vegetationen kommer da att fungera som bade en avgransning och avskarmning mellan de
olika ytorna samtidigt som rastplatsen blir val synligt i det annars enformiga vigrummet.

/
e I__________._/___
[Cm i a— — s e ®

Figur 19, Vegetationsskarm som om mdjligt ska behallas och gallras.

Sparad vegetationsskarm

Det planeras 10 parkeringar for tung trafik och de placeras ldngs en egen parkeringsyta, se
figur 19. Utformningen innebdir att den tunga trafiken flyttas langre bort fran vattnet s de
far en enkel och gen vag till parkeringarna men fortfarande ett rimligt avstand till WC-
byggnad och sophantering.
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Det planeras 10 parkeringar for personbil, 2 parkering for rorelsehindrad (PFR) och 4
parkeringar for husvagnar. De placeras runt vistelseytan och nira strandkanten for att skapa
en tilltalande, trafiksdker och lockande miljo att rasta pd, se figur 20. Utformningen innebar
att oskyddade trafikanter separeras fran korytorna och endast enstaka rorelser behovs 6ver
de trafikerade ytorna.

Lastbil P
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Figur 20, Vistelseytans utformning for rastplats Ljusvattnet.

Pa vistelseytan placeras WC-byggnad, lekyta och olika typer av sittplatser bade bankar och
bord och eventuellt stabord sé fikapausen underléttas, se figur 20. I anslutning till PFR finns
sittplatser tillganglig for rorelsehindrade.

WC-byggnaden far en tydligare karaktir 4n
tidigare och utformas med en hogre
gestaltningsambition. Utformningen ska ha en
god kvalitet och en hog bearbetningsgrad
betraffande form och material. Inspiration kan
tas frn exempelvis Rastplats Bocksliden, se
figur 21, och Rastplats S6rmon, figur 22 sida
22,

Bakom WC-byggnaden placeras en
sophantering for storre sopkarl.
Sophanteringen ska utformas med samma
formspréak och material som WC-byggnaden sa
att byggnationerna harmoniserar. En ny VA-
16sning kravs da den befintliga 4r undermalig.

Figur 21, Inspirationsbild WC utformning,
bilden visar Rastplats Bocksliden i oktober
2022. Foto: Google Street View.
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Figur 22, Inspirationshild WC utformning, bilden visar Rastplats Sérmon i september 2021.
Foto: Google Street View.

Mobleringen utgors av bankar och picknikbord béde med forlang skiva for rorelsehindrade
och utan forlangd skiva. Picknickborden som anvands ska vara tillditande for personer med
nedsatt rorelse och inte kriva att den markliggande kopplingen mellan bord och bank klivs
over. Bankarna ska vara placerad kring lekplatsen med uppsikt 6ver lekytan och i samma
formsprak som bankborden.

P lekytan dteranvénds lekutrustningen fran tidigare lekyta om den fortfarande uppfyller
gillande sikerhetskrav. Behover de bytas ut ska det goras mot likvardig lekutrustning vad
géller aldersanpassning. Fallskyddet ska uppfylla rddande krav, fungera ur driftsynpunkt
samt vara héllbart ur miljoperspektiv.

Vegetationen pa rastplatsen utgors frimst av de bjorkar som aterplanteras dir den dldre
allén star idag. Ut6ver det planteras nagra mindre buskage som til lek med robusta ldga
buskar runt lekytan och sophanteringen. Traden mellan lastbilsparkeringen och angoring
for personbil kan med fordel vara skogsinspirerad med t ex gran eller tall. Traden i
anslutning till WC-byggnaden kan med férdel vara avvikande fran 6vriga trad. De kan med
fordel vara blommande och/ eller flerstammiga med tydliga hostfarger.
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Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet ar ett underlag till vigplanen som har tagits fram i samarbete med
vagprojektorer och ovriga tekniker. Gestaltningsprogrammet ska finnas med som ett
underlag for hela processen dven vid framtagande av bygghandling. Gestaltningsprinciperna
ska arbetas in i ritningar och beskrivningar i nésta skede.

Till nésta skede ar det viktigt att ta med sig:

e Samordninga av riacken for alla delstrackor.

e Likvirdig slanthanteringa for alla strackor.

e Likvirdig utformning av alla faunapassager langs alla striackor.

e Idetalj beskriva slinthantering vid gdng- och cykeltunnel i Ovre Bick.

o Aterplantering och avbaningsmassor for Gambodbicken.

e Detaljutformning av rastplatsen, sd en sammanhéngande, siker och trygg rastplats
sakerstills. Hitta en tydlig 6vergripande karaktar till rastplatsen som i samklang
med landskapet far priagla savil byggnad som rastplatsen i sin helhet. Byggnad
savil som materialval ska ha en god arkitektonisk kvalitet.

o Befintlig vegetation ska sparas mellan nya parallellvdgar i skogsmark och viag E4.

o Aterstillning E4: ans tidigare vigomrade vid Rastplats Ljusvattnet.

Nar det kommer till drift och underhall sé ar det sarskilt viktigt med arlig slatter av
végslanter for strackorna i de 6ppna jordbrukslandskapen.
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