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Sveriges Trafiksikerhetsdagar 2025

Magnus Granstrom, SAFER

Programmet for Sveriges Trafiksdkerhetsdagar den 21 oktober 2025 borjar ta form.
SAFER som vird samverkar med Sveriges Kommuner och Regioner (SKR), G6teborg
stad och Trafikverket kring formen och program. Dagarna syftar till att fylla tomrummet
och efterfrdgan pé en fysisk motesplats for kommuner, myndigheter, forskare, foretag
och ideella organisationer. Delar av programmet dr foredagande men en viktig del dr att
deltagarna ska ges mojlighet att bidra och diskutera fragorna. Den preliminira agendan
omfattar en inledning med en internationell utblick, l4get for Sverige och
kommuner/regioners roll. De parallella blocken pa forslag ar: Trafiksdkerhet i
samhallsplaneringen tillsammans med andra mél, Digitala drivkrafter — teknikens roll i
en hallbar och sdker mobilitet, Ging- och cykelsdkert — nir transportsystemet formas for
aktiva manniskor, Trafiksdkra verksamheten genom héllbarhets- och arbetsmiljoarbete,
Sakra fordon, Regelverk. Kul ocks att det redan ar s manga som hort av sig som vill
vara med som utstillare och sponsorer. Fast programmet inte ar slappt dn ar det redan
manga anmalda. Goteborg stads kommunalrad, Karin Pleijel, kommer att inleda. Foljt av
att Trafikverket, Maria Krafft, som gor en internationell utblick och vidare till
Sverigenivan. Programradet har diskuterat hur politisk niarvaro kan komma med.
Trafikutskottet ar kontaktade men inte aterkopplat 4n. Har finns information om
konferensen Trafiksdkerhetskonferens.

Programgruppens ser att utifrin inkomna forslag sé skulle litt tva dagar kunna fyllas.
Omraden for samhillsplanering kopplat till kommuner ar 6vergripande stor del i
programmet, vilket 4r mycket positivt. Att skapa interaktionen med deltagarna ar
maélsattningen, och inte for mycket foredragande, men inte helt enkelt att veta vilken
form som att kommer fungerar.

Se bilaga 1 Sveriges Trafiksdkerhetsdagar 2025

Rekommendation om aktiva skolresor

Maria Krafft, Trafikverket

Tidigare dldersrekommendationen for sjalvstindigt cyklande till skolan har brister i form
av vetenskaplig grund och ar skapad i en tid med andra varderingar och férutsattningar.
Trafikverkets arbete med Nollvisionen har bl.a. lett till battre trafikforutsattningar med
fler och sdkrare gang- och cykelvigar, siakrare 6verfarter och lagre hastigheter. Detta gor
att dldersrekommendationer blir ett trubbigt instrument dé trafikmiljons komplexitet
varierar fran plats till plats. Framtagandet av rekommendationen initierades av Lulea
Tekniska Universitet (LTU), som tillsammans med VTI har drivit arbetet. Trafikverket
beslutade 2024 att stilla sig bakom forslaget om nationell rekommendation for aktiva
skolresor. Har finns rekommendationen Provning och analys av barnets bista néar det
géller nationella rekommendationer for aktiva skolresor: en barnkonsekvensanalys

Underlag till rekommendationen ar:
Varje rorelse riaknas - hur skapar vi ett samhélle som framjar fysisk aktivitet? SOU

2023:29
Sakrare cykling for barn i tatort — vagledning for barns cykling till skolan

Cykling bland barn och unga En kunskapssammanstillning, VTI rapport
Strategi for att stirka barnets rattigheter i Sverige

Trafikverkets enkit for barns skolvagar visar att cykel uppnar sin lagsta andel sedan
maétningarna inleddes och att skjuts med privat bil uppnér sin hégsta andel sedan
matningarna inleddes. Hilften anser fortsatt att barnets skolvag ar siaker, men knappt
hilften upplever det motsatta. Stora skillnader ses mellan storre stider och landsbygden.
Det ar fortsatt bristande trafiksikerhet och praktiska skil som framst gor att fordldrarna
skjutsar sina barn till skolan, och att beh6va korsa vagar tillsammans med hoga
hastigheter ar de storsta skilen till osdkerhet. Se 1ank till enkéten har.

GNS méte nr 2 2025
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https://mkon.nu/trafiksakerhetskonferens
https://ltu.diva-portal.org/smash/get/diva2:1729434/FULLTEXT01.pdf
https://ltu.diva-portal.org/smash/get/diva2:1729434/FULLTEXT01.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/8ab754ea529f4fa5a6caaa00581948bd/sou-2023_29.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/8ab754ea529f4fa5a6caaa00581948bd/sou-2023_29.pdf
https://www.trivectortraffic.se/wp-content/uploads/2020/08/2017_87-sakrare-cykling-for-barn-i-tatort_v_1-0_180119.pdf
https://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:1168229/FULLTEXT01.pdf
https://www.regeringen.se/globalassets/regeringen/dokument/socialdepartementet/barnets-rattigheter/strategi-for-att-starka-barnets-rattigheter.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1944332/FULLTEXT01.pdf
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Erfarenheter fran NTF:s projekt for sdkra skolvagar visar att det néstan alltid for elever
(sarskilt i tatorter) finns en siker vig till skolan. Inte alltid for alla den mest gena men om
en viss omvag kan accepteras finns det ofta en. Mariestads kommun ar ett exempel pé en
kommun som har kommit ganska l&ngt i att visa detta genom att kartlagga de sdkra
skolviagarna och informera om det.

Dialogen inom Trafikverket har varit ganska lang utifrdn utgdngspunkten att utformaren
ansvarar for sakerheten. Initialt i arbetet med rekommendationen var mycket fokus pa
fordldraansvar som senare balanserats med rekommendationer for systemutformarna.
Den 6vergripande signalen méste dnda vara att uppmuntra till att g och cykla dven om det
inte finns sdakra vagar for alla utan i ménga fall, samt att den generella stimpeln 12 ar inte
fungerar.

Se bilaga 2 Rekommendation aktiva skolresor

Trafiksikerhet i atgiardsplaneringen 2026 - 2037, fordjupning
lansplaner och diskussion Nationell plan

for siker vagtrafik 2026 — 2030

Christoffer von Bothmer, SKR

Overgripande viktiga beslut for transportinfrastrukturplaneringen ir
Infrastrukturproposition 2026-2037 SKR - satsningar pa infrastruktur vilkomnas,
Transeuropeiska transportnatet, TEN-T reviderad forordning (faststélld juni 2024),
uppdrag ta fram forslag till nationell plan 2026-2037 (mars 2025), regeringens arbete
med nationell plan Nationell plan for transportinfrastruktur, Trafikverkets
genomforandeplan 2024-2029 gversiktlig bild planerade atgiarder. Den sistndamnda far
ofta oforként lite uppméarksamhet d& denna ger en bra bild av vad som faktiskt blir gjort i
planerna. For lansplanerna ar utover kostnadsokningar, framdrift och upparbetargraden
genomgiende problem. I ménga fall blir det darfor svart for lansplaneupprittarna att
prioritera nya dyra namngivna investeringar som 2+1. Att istillet gora ménga mindre
atgarder har andra utmaningar som relaterar till behov av annan
genomforandeorganisation pa Trafikverket.

Ménga hoga krav i VGU ses som ett bidrag till problemen. Fordelar med VGU ér att
utformningarnas effekt ar verifierad i tester och forskning, samt att den bidrar till en
likartad utformning i hela landet. En for strikt hallning till VGU kan dock vara
kostnadsdrivande eller att projektets genomférbarhet omajliggors. VGU ger mojlighet till
olika nivaer men for exempelvis 2+1 dr normen ofta nu extra allt. Trafikverket har
dialogen igdng om att det ska vara olika kravnivéer pa utformningen avseende
trafiksdkerhet beroende pa t.ex. trafikfloden. Det dr ocksé viktig att tydliggér vad som ar
trafiksdkerhet sd inte allt bedoms vara.

Hur VGU fungerar ar det ett tema for en diskussion pad GNS? De storre kommunerna har
egen personal med mycket egen kunskap i utformning och viagteknik men manga mindre
kommuners tjanstepersoner forlitar sig pd VGU, konsulter och entreprencrer. Vad ar det
gemensamma intresset for fragan i GNS eller bor det vara en konstellation med andra
tjanstepersoner fran Trafikverket, kommuner och regioner? SKR tar hem fragan till
kommuner och regioner och dterkoppla om forum och representanter, dar frigan ses
bast behandlas.

Enligt direktivet ska lansplanerna redovisa sarsarkilt om vad som avsitts till
trafiksdkerhetsatgiarder. Lansplanerna har fatt mer medel men inte mer andel av total
ekonomiska planen och tittar man 10 ar tillbaka s& har andelen t.o.m. minskat. En poing
i detta dr att dodsolyckorna dominera numer pa det regionala vignatet som ocksa totalt
sett ar 10 ggr langre. Lansplanerna hanterar utveckling/investering och dirmed beror
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https://skr.se/skr/tjanster/pressrum/nyheter/nyhetsarkiv/satsningarpainfrastrukturvalkomnas.84477.html
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1722863282268&uri=CELEX%3A32024R1679
https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2025/03/uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/nationell-infrastrukturplan/
https://bransch.trafikverket.se/genomforandeplan
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ocksd mgjligheterna till atgarder pa gransdragningen om vad som ingér i ekonomiska
medlen for vidmakthallande respektive utveckling. Vidmakthéllarpotten for vag har 6kat
kraftigt och hanterar sival regionalt som nationellt vagnit. Samtidigt som atgiarder inom
vidmakthéllande genomfors kan det vara kostnadseffektivt att passa pé att gora enklare
trimningsatgarder. For att exemplifiera fragan lyftes om kompletterande suicidracken p&
befintliga broar ingar i potten vidmakthéllande eller om det &r en utvecklingsatgard?
Eller om aktuell budgetpott ocksa kan beror pé férhallanden pé platsen?

Se bilaga 3 Trafiksikerhet i dtgdrdsplaneringen 2026 - 2037

Trafikverkets aterrapportering 2024 av trafiksikerhetsarbetet till
departementet

Jens Lager, Trafikverket

Trafikverket har i regeringsuppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafik-
sdkerhetsarbetet for vigtrafik samt att genomfora medborgar- och trafikantinformation for
okad trafiksdkerhet i vagtrafiken.

Flera olika forum och aktiviteter utgor grunden for nationell samverkan dar GNS ar ett
sddant forum. I aktionsplan for sdker vagtrafik 2022—2025 medverkar ett 30-tal aktorer,
organisationer och myndigheter med sammanlagt 250 atgiarder. Arbetet med att ta fram
Sveriges tredje aktionsplan har pabérjats, och planen kommer att gilla 2026-2030.
Darutover genomfors 16pande samverkan med flera aktorer, till exempel med
Polismyndigheten vad géller automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) och
Folkhilsomyndigheten vad géller nykter trafik. Den regionala samverkan sker genom
Trafikverkets regioner som for dialog med kommuner, de regionala planeupprattarna och
Polisen regionalt. Trafikverkets internationella samverkan koordineras genom Vision
Zero Academy. Under aret har VZA mottagit drygt 70 forfragningar fran omkring 50
lander runt om virlden om att delta i aktiviteter om Nollvisionen och trafiksdkerhet.
Information om aktiviteter inom Trafikverkets internationella samverkan finns att ldsa i
Vision Zero Academy’s Annual Report.

Inom uppdraget att genomféra medborgar- och trafikantinformation for 6kad
trafiksdkerhet i vagtrafiken har arbete under det senaste aret bedrivits inom omradena
sakert aktivt resande, med mélgrupp kommuner och regioner samt "Trafiksdkra
verksamheten” med malgrupp arbetsgivare, transportutforare och transportkopare/-
bestillare. Inom alkohol och narkotika i trafiken har skolmaterial fortsatt tillhandahallits
till hogstadiet och gymnasiet samt 16pande marknadsforts till skolledning, larare och
elevhilsa.

I dterrapporteringens till Regeringskansliet sista del lyfter Trafikverket fragor som berorda
myndigheter och aktorer inte har radighet 6ver eller saknar ett tydligt uppdrag for. Vid
forra GNS motet presenterades forra arets forslag och med mojlighet for GNS att inkomma
med synpunkter och forslag. Forslag pa viktiga fragor med motiv f6r vidare utredning som
Trafikverket lamnat in i &r ar:

e  Stirk trafiksikerhetsarbetet pa organisatorisk niva
Statliga myndigheters och statliga bolags trafiksdkerhetsavtryck
Forordning (2020:486) om miljo- och trafiksikerhetskrav for myndigheters bilar
Myndighetsgemensam utredning om beslutanderitten for hastighetsreglering i
Trafikforordningen
Utredning om hojda bétesbelopp och gréanser for korkortsindragning
Ny huvudman f6r SMADIT
Underlatta for 30 och 40 km/h i tatort
Ny regelgivning for att effektivt bidra till en sdker cykeltrafik
Regioners atkomst till Strada
Data fran fordonens Event Data Recorder (EDR)
Fordonslag 2002:574 for tilltrdade till fordon i samband med haveriutredning

GNS méte nr 2 2025



TMALL 0424 Minnesanteckningar 2.0

\((f; TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR 5(8)

Skapat av Dokumentdatum

Eleonor Mork, PLkvtvs 2025-05-27

Se vidare 2025 ars redovisning av trafiksdkerhetsarbetet.

Har Trafikverket ndgonsin haft tillatelse att hamta data fran EDR? Det har Trafikverket
aldrig haft. Det har varit uppe dven pa EU nivé for forsakringsbranschen. Det ar inte heller
fordonsédgaren som dger data utan det r biltillverkaren. Lagmassigt ar det bara Polisen
och Aklagare som kan begira. Trafikverket har lisare for att ta ut data och kan gora det i sa
fall utifrédn begéran och samarbete med Polisen. Frigan ar uppe pa bordet inom EU om
dgandet bor flyttas fran biltillverkare till fordonsédgare. Statens Haverikommission har
formodligen rétt till detta om de skulle utreda en olycka. Det kan vara intressant att
uppmarksamma regeringen pi att det finns befogenheter hos andra myndigheter infor en
eventuell uppdragsformulering.

Hur ser processen ut vidare for terrapporteringen? Dragning for Trafikverkets GD var 26
maj. Rapporteringen skickas sista maj till regeringskansliet. For Trafikverkets muntliga
presentation finns inget datum dn med regeringskansliet.

Se bilaga 4 Aterrapportering RK och viktiga frdgor for utredning

Resumé Resultatkonferens och reflektioner fran gruppen

Peter Larsson, Trafikverket

2025 ars resultatkonferens genomfordes digitalt den 25 april. Sindningen finns att ta del
av via Trafikverkets webbplats, Resultatkonferens trafiksikerhet vig 2025. Under
konferensen presenterades Trafikverkets och Transportstyrelsens analys av
trafiksdakerhetsutvecklingen. I "Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2024 —
Malstyrning av trafiksikerhetsarbetet mot etappmaélen 2030” presenteras utfallet for
antalet omkomna, skadade och indikatorer. Rapporten ar framtagen av en analysgrupp
som bestar av analytiker fran Transportstyrelsen och Trafikverket.

Under 2024 omkom 213 personer i vagtrafikolyckor. Det dr en minskning jamfért med
2023 d& 229 omkom. Antalet omkomna ligger 6ver linjen for n6dviandig utveckling till
2030 (max 199 omkomna 2023). Under 2024 skedde 21 suicid i vagtrafiken, vilket kan
jamforas med 28 suicid 2023. Trots Strada-lagen finns fortfarande variationer i
rapporteringsgrad mellan olika sjukhus. Darfor har ett kompletterande index for
allvarligt skadade tagits fram. For 2024 berdknas antalet allvarligt skadade till cirka 4
600, dar cyklister star for nastan 60 procent. Det innebir att antalet allvarligt skadade
okat markant frin 2020 till 2024 och utvecklingen gar at fel hall. Utfallet for allvarligt
skadade ligger en bra bit 6ver linjen for nodvandig utveckling for att na malet till 2030.

Nagra slutsatser i rapporten:

e Forbattrad infrastruktur och sdkrare bilar bakom nedgang av omkomna
personbilister Gver tid.

e Hastighetsefterlevnaden férbattras men inte i tillracklig takt.

e Fortsitt anpassa hastighetsgriansen efter vigens sdkerhetsniva.

e  Allvarligt skadade 6kar bland cyklister, dar elsparkcyklar blivit vanligare.

e Fallolyckor bland fotgidngare dr den vanligaste orsaken till allvarliga skador.

e  Forbattra drift och underhall pa gang- och cykelbanor och 6ka anvindningen av
cykelhjalm.

e Fortsitt infora 40 km/tim i titorter och 30 km/tim i omréden dir oskyddade
trafikanter blandas med biltrafik.

e Oka takten pa atgéirder som motesseparering och sikra korsningar

o Trafiksdkerhet dr ett gemensamt ansvar, arbetsgivarna kan gora mer och var
tredje dodsfall i trafiken kan relateras till en arbetsresa.

SKR ser att de har rapporterna skulle bli 4&n mer anviandbar om analyserna delades upp pa
stamvagnat och regionala vignitet. P4 samma sétt behover dodsolyckorna pa kommunala
gatunitet visas tydligare. Polisen vill gdarna ha analysrapporten pé engelska. Detta for att
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https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1962114/FULLTEXT01.pdf
https://www.trafikverket.se/vag-2025
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alla ska anvinda samma begrepp internationellt frin olika organisationer. Det ar tyvarr
inte mojligt just nu att ta fram da Trafikverkets aktuella budget for uppgiften dr mycket
aterhallsam.

Norge och Sverige arbetar vildigt lika men Norge har kommit langre, lagre hastigheter,
hogre hastighetsefterlevnad, hogre hjalmanviandning. Vi skulle déarfor behova djupa mer i
vilka skillnaderna dnda &r.

Se bilaga 5 Resultatkonferensen

Laget runt.

Magnus Granstrom
- Mycket fokus pé trafiksikerhetsdagarna. For SAFER 6vergripande s har vi en
strategidag imorgon for att sdtta hur vi ska jobba 2026 — 2028. Strivar efter att
fa lite mer langsiktig planering dn vad som varit de senaste aren. Det r tuffa
tider dock for fordonsbranschen sa det kan vara svart att sitta projekt framéver
och fa deltagare Personbilensbranschen ar under stor press med varsel men
tunga sidan gar battre.

Maria Lonegard

- En uppf6ljning fran forra GNS angdende rutinmaissiga kontroller for att
uppticka narkotikapaverkade forare ar att det kommer goras en upphandling for
ett instrument till hosten. Kravstillningen ar viktig for tekniken sa att den
fungerar ute vid "vigkanten”.

-  Finns nu 10 nya ATK- mitvagnar. Tidigare hade vi 15 stycken. Totalt sett
kommer Polisen att ha 25 stycken, med béttre funktion samt spridning 6ver
landet an tidigare.

- Polisbilar utrustade med den nya radartekniken kommer att borja anvindas i
host.

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen
- Aktuell fraga inom trafiksikerhet som det pagar mycket diskussioner kring ar
Transportstyrelsens korkortsaterkallelse utifran hoga PEth-virden. Mer info
finns hir:
Cirka 40 korkortsaterkallelser under 2024 - Transportstyrelsen
Fragor och svar om PEth-tester - Transportstyrelsen

Rikard Wester

- Arbetsmiljoverket arbetar med att sprida viagledningar for att trafiksikra
verksamheten t. ex kan det tas med vid inspektioner eller om en allvarlig
héndelse har intraffat som ett underlag till hjalp for forbattringar i foretagets
rutiner, sa att det inte intraffar igen. Lagen ar tydlig sa det ar en pedagogisk fraga
att f4 med detta i den omfattning som lagstiftningen syftar till. Trafikmiljon
omfattas i arbetsmiljon s det ar ocksé arbetsgivarens ansvar att identifiera de
riskerna. En annan kopplad friga ar arbetsmiljo ur perspektivet jamstalldhet.
Det finns skillnader pa trafiksdkerhetsomradet dven inom samma arbetsgivare
som exempelvis kommuner beroende forvaltning som tekniska kontra
hemtjanstvard. Det handlar ocks& om fler delar dn fordon som exempelvis stress
och halka vid gang.

Dharmesh Shah
- Senaste hognivimotet, dar alla medlemsstaterna i EU samlas for att utbyta
erfarenhet inom trafiksékerhet, var i Polen. Polen har mycket fokus pa polisidra
insatser. Deltagare fick prova deras instrument for att identifiera alkohol- och
drogpaverkan med saliv. Instrumenten kan identifiera 25 olika varianter av
droger. Polen har nyss infort en ny trafikovervakningsenhet med civila polisbilar
med avancerad teknik. Belgien har infort en riksdklagare for bara trafikbrott.
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Nederldnderna bedriver stérre kampanjer for att uppmana alla att anvinda
cykelhjalm. Kommissionen arbetar med halvtidséversyn av mélen 2030 och
mélen kan komma att 4ndras av den nya kommissionen. P4 internationella
moten forekommer det att stider som har noll déda fotgédngare och cyklister
lyfter detta. Sddana exempel finns i Sverige och dven for storre stader vissa &r.
Det ar ocksé en mojlighet att sprida sddan information.

Anders Kullgren, Folksam

Den arliga rapporteringen om hur séker bilen dr, en konsumentguide, kommer
ut i dagarna. Innan sommaren redovisas ocksa en lista for familjebilar och
darefter kommer en for hantverksbilar.

Agneta Berlin, NTF

NTF ingar i SAFER:s projekt ”Strategiska rekommendationer for forbattrad
trafiksdkerhet genom Okat medborgarperspektiv”. Detta projekt ser NTF ar ett
viktigt bidrag for att beskriva den resa NTF vill gora for att bli en storre aktor
inom trafiksdkerhetsarbetet.

Vid métet med Trafikutskottet for tva veckor sedan beridttade NTF om
organisationen, vad de vill och kan géra med 6kade resurser.

Nordiska trafiksikerhetsradet har triaffats och NTF lar sig mycket i detta
sammanhang. Norges motsvarighet har organisationsbidrag pa 70 miljoner sa
det skiljer sig mycket i mojligheter till verksamhet. Hosten 2026 ar NTF vard for
Nordiska trafiksikerhetsradets konferens.

Formulerar dtgarder till Aktionsplanen.

Catarina Nilsson, Stockholms stad

Kunskapsinhdmtning till forvaltningen om suicid kopplat till fysiska miljon och
genom att kartlagga platser.

Skolprojekten fortsétter. Utformning med mindre parkering, mindre soktrafik,
storre ytor for vistelse. samt att samordnat lyfta flera perspektiv for
tillganglighet, trafiksikerhet, luft, buller et c.

Ny cykelsamordnare har rekryterats som ska arbeta mycket med
kommunikation.

Stort engagemang fran Drift och underhall inom flera utvecklingsprojekt for
géng- och cykeltrafik.

Suzanne Falk

Varje ar sammanstélls rapporten Trafik- och resandeutveckling, som beskriver
hur trafiken och resandet i Goteborg forandras 6ver tid. Rapporten redovisar
utvecklingen for olika fardsatt, restider samt upplevelsen av stadsmiljon. Den
belyser dven trafiksidkerhet och andra faktorer som péaverkar resandet och
trafiken. Den senaste rapporten, Trafik- och resandeutveckling 2024,
publicerades i april 2025 och finns har Trafik- och resandeutveckling - Géteborgs
Stad.

En handlingsplan har tagits fram utifrén att snabba pa mal for trafik- och
resandeutveckling. Huvudomréden som antagits av politiken ar hastighet,
parkering, omdisponering av yta, styrning och kommunikation.

Konferenser som planeras ar Trafiksdkerhetsdagarna och Barn, Liv och Trafik.
Goteborg stad ska genomfora Trafiksdkerhetslyftet med hjéalp med Trivector.

Marie Frostvinge, Umed kommun

Uppdatering av Trafiksdkerhetsprogram pagar och ett arbete med att ta fram en
Mobilitetsplan har inletts.
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https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/trafikinformation/statistik-om-trafiken-i-goteborg/trafik--och-resandeutveckling
https://goteborg.se/wps/portal/start/trafik-och-resor/trafik-och-gator/trafikinformation/statistik-om-trafiken-i-goteborg/trafik--och-resandeutveckling
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Eleonor Mork, PLkvtvs 2025-05-27

- Umea har tagit fram ett eget trafikaltringsverktyg som f6ljts upp med
fordonsmitningar. Umeads verktyg stimmer battre i Umed &n Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Trafikverkets verktyg visar for 14g alstring.

- Inventerar broar avseende VGU krav for suicidatgidrder som underlag till
ataganden i Aktionsplanen.

- Vastra lanken i Umed har 6ppnats med direkta positiva effekter for kommunen
och for stadens majlighet till utveckling. Statliga vigar centralt kommer 6vertas
och omdanas av kommunen. Den tunga trafiken genom Ume& har minskat med
42 % och personbilstrafiken med 21 % sedan forbifarten 6ppnades. Mer info om
bakgrund och forbifartens 6ppnande finns har: Nu dr hela Vastra lanken 6ppen,
faktiskt - www.trafikverket.se

Christoffer von Bothmer, SKR

- SKR:s ekonomirapport har slappts och finns har Ekonomirapporten, maj 2025 |
SKR.

- Cykelkonferensen kommer héllas 17 - 18 september i Trollhittan, se har.

- Infrastruktur och Trafik 2025 — moétesplats for politiker och tjanstepersoner ar 5
- 6 november. Info finns har.

- Fran Trafikverket finns nya intressanta rapporter utifran tidigare TRAST -
materialet publicerat har Rapporter om trafikstrategiskt arbete - Bransch samt
ett nytt Fol projekt igdng om Trafiksdkerhetslyftet.

Therese Malmstrom, Trafikverket

- Trafikverket genomgar en omorganisation for nationella avdelningar inom
verksamhetsomrédet planering. Tva trafiksiakerhetsenheter blir en och sex
personer frdn enheten Trafiksiakerhet Samverkan kommer tillh6ra en enhet
kallad Samhaillsplanering och samverkan med ytterligare medarbetare fran
tidigare enheter for Samhallsplanering och Personresor. Rekrytering av chefer
pagar och vilka det blir kommer informeras om under juni. Den nya
organisationen trader ikraft 1 juli.

- Uppstartsmote for Aktionsplanen med aktérer holls 7 maj.

Motets avslutande

Maria Krafft informerade om hostens mote, tackade alla deltagare, 6nskade trevlig
sommar och avslutade motet.
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https://skr.se/skr/tjanster/rapporterochskrifter/publikationer/ekonomirapportenmaj2025.90354.html
https://skr.se/skr/tjanster/rapporterochskrifter/publikationer/ekonomirapportenmaj2025.90354.html
https://skr.se/skr/tjanster/evenemang/hittaevenemang/kalenderhandelser/nationellacykelkonferensen2025.88146.html
https://skr.se/skr/tjanster/evenemang/hittaevenemang/kalenderhandelser/infrastrukturochtrafik2025motesplatsforpolitikerochtjanstepersoner.91032.html
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/samspel-mellan-trafik-och-bebyggelse/Planera-for-hallbara-stader-och-attraktiva-regioner/Trafik-for-en-attraktiv-stad/Rapporter-om-TRAST/

