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Sveriges
Trafiksakerhetsdagar...

... faller pa plats!

* PalLindholmen den 21 oktober

* Natverkskvall pa World of Volvo och sidoevent 20 oktober
* Anmalan 6ppen

* Ettriktigt starkt programfaorslag finns framme — skickas ut
nasta vecka

® Stortintresse for medverkan
* Utstallare och sponsorer — helt 6ver forvantan

* Se konferensens hemsida har!
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Programoversikt

Formiddag Eftermiddag (2-3 parallella sessioner i tva Avslutning

pass)

Inledningstal Karin Pleijel, kommunalrad med Blockledarna presenterar sina reflektioner

ansvar for miljo och klimat i Goteborg B.Iock 1. Trafiksakerhet | saomhallsplanermgen panelsamtal: Nu kér vi — fran vision till effekt
tillsammans med andra mal

Globala medvinden for trafiksakerheten genom malintegrerad trafiksakerhet
Block 2: Digitala drivkrafter — teknikens roll i

. . " Utvarderin
en hallbar och saker mobilitet &

Laget i Sverige — utmaningar och majligheter

Avslutning

Kommuner och regioners roller for trafiksakerheten

Framtidens aktionsplan och tva kraftsamlingar for
en sakrare vagtrafik30 km/h i tatort — hur svart kan

det vara?
Block 4. Trafiksakra verksamheten genom

Till botten med beteendet — nyckeln till hallbarhets- och arbetsmiljoarbete

normforflyttning i trafiken Block 5. Sikra fordon
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Att diskuteral

* Skippa Block 3 och 5 denna gang och n6ja oss med att ha tva parallella
sessioner?

* Block 3: Gang- och cykelsakert — nar transportsystemet formas for
aktiva manniskor (Gangcentrum och Cykelcentrum ar intresserade
att bidra)

* Block 6: Nagot kring regelverk

®* Tankar kring politiska inspel?

* Input runt kompletterande aktiviteter pa lunch och fika-pauser, eller sido-
events uppskattas!
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Inledningstal Karin Pleijel, kommunalrad med ansvar for miljo och klimat i Goteborg

Den globala medvinden for trafiksakerheten
Den globala agendan for trafiksakerhet ger medvind aven i Sverige. Maria Krafft, trafikdirektor vid Trafikverket, och Claes Tingvall, grundare av
Nollvisionen — bada medlemmar i den akademiska expertgruppen — ger en 6versikt av rekommendationerna fran Stockholm 2020 och Marrakech 2025,
och bjuder in till reflektion kring vad dessa innebar for samhallsaktorer och organisationer som vill bidra till sakrare trafik.

Laget i Sverige — utmaningar och mojligheter

Johan Lindberg fran Trafikverket ger en oversikt 6ver trafiksakerhetsutvecklingen i Sverige, baserat pa malstyrningsindikatorer och resultat fran
Trafikverkets medborgar- och aktorsundersokningar. Darefter medverkar tre verklighetsankare som reflekterande roster fran olika samhallssektorer:
fordonsindustrin, forskning/policy och kommunal verksamhet. De delar sina perspektiv pa utmaningar och majligheter i det svenska
trafiksakerhetsarbetet.

Kommuner och regioners roller for trafiksakerheten

Hur kan kommuner och regioner ta en mer aktiv roll i att na nollvisionens mal? Med utgangspunkt i Trafiksakerhetslyftet far vi en éverblick over
paverkansmojligheter och ansvar — fran planering och underhall till upphandling och hallbart resande. Goda exempel fran flera kommuner visar hur
trafiksakerhet kan integreras i det dagliga arbetet pa ett inspirerande och konkret satt.

Natverkspaus och formiddagsfika — med 6ppen utstallning
Ta en paus, fyll pGd med energi och passa pa att knyta nya kontakter. Under fikastunden haller utstdllningen éppet — ett utmdrkt tillfélle att upptécka nya
initiativ, Iésningar och aktdrer inom trafikséikerhet och hallbar mobilitet.

Till botten med beteendet — nyckeln till normforflyttning i trafiken

Vad kravs egentligen for att forandra beteenden i trafiken — pa riktigt? | det har blocket gar vi pa djupet med fragan om hur vi skapar forutsattningar for
en varaktig normforskjutning — dar sidkra beteenden inte bara ar en regel utan en sjalvklarhet. Professor MariAnn Karlsson fran Chalmers guidar oss
genom de psykologiska och sociala mekanismerna bakom ansvarstagande i trafiken, hur miljoé och utformning paverkar vara val, och vad som kravs for att
nya normer bade ska kunna initieras och bli bestaende over tid. Vi utforskar vad som kravs for att inte bara na tillfalliga forandringar, utan skapa
langsiktigt hallbara beteenden. Malet ar att ge svar pa hur vi tillsammans skapar en trafikmiljo dar fler gor ratt, oftare och mer medvetet.
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Framtidens aktionsplan och tva kraftsamlingar for en sdkrare vagtrafik |
Just nu pagar arbetet med att ta fram Sveriges tredje nationella aktionsplan for trafiksakerhet, som ska galla 2026—2030. Planen tas fram i samverkan med ett
40-tal aktorer och syftar till att forstarka det gemensamma arbetet for en saker vagtrafik. Vad kan vi férvanta oss av den nya planen — och hur kan fler inspireras?

Therese Malmstrom och Patrick Magnusson fran Trafikverket presenterar arbetet med den nya aktionsplanen och bjuder in till reflektion kring innehall och
riktning framat. De lyfter ocksa tva aktuella kraftsamlingar:

. en for 6kad cykelhjalmsanvandning
. for att fler organisationer ska integrera trafiksakerhet i sitt arbetsmiljo- och hallbarhetsarbete

Under lunchen ar du varmt valkommen till Trafikverkets traffpunkt i utstallningen for att prata vidare om Kraftsamlingarna. Therese och Patrik finns pa plats for
att svara pa fragor och diskutera. Har ges aven mojlighet att anmala sitt intresse att delta i kommande kraftsamlingar.

Lunch och 6ppen utstallning
Njut av en god lunch och fortsdtt samtalen fran férmiddagen. Utstdllningen hadller 6ppet — ett bra tillfélle att fordjupa dialogen med utstéllare och ta del av
inspirerande projekt och l6sningar.

30 km/h i tatort — hur svart kan det vara?
Inférandet av 30 km/h som bashastighet i tatort gar langsamt — trots att sdkerhetsvinsterna ar val kdnda. Vad ar det egentligen som bromsar utvecklingen? Och
vad kravs for att vi ska fa verklig fart pa omstallningen?

| denna session far vi korta inledande inspel fran fem olika perspektiv — politik, forskning, praktik och EU-niva — som tillsammans satter scenen for ett gemensamt
och framatlutat samtal. Darefter foljer ett fordjupande panelsamtal dar vi utforskar [6sningar, vassar argumenten och samformulerar medskick till beslutsfattare
och andra nyckelaktorer.

Malet: att identifiera vad som faktiskt kravs for att accelerera inférandet av 30 km/h i Sveriges tatorter.
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30 km/h i tatort — hur svart kan det vara?

Forts:

1. Sdtta scenen: Var ar fragan i politiken?
Agneta Berlin, NTF Fyrbodal, inleder med en nuldgesbild utifran NTF:s kartlaggning 6ver hur manga stader som infort 30 km/h som
bashastighet. Hon problematiserar planeringslogik, mobilitet, framkomlighet och efterlyser politiskt ledarskap for hallbar omstallning.

2. EU-perspektivet: Vad vill kommissionen?
Ett kort, forinspelat inlagg fran EU-kommissionen (DG MOVE), som lyfter viljeinriktningen pa europeisk niva kring sakra och levande
stadsmiljoer.

3. Vad sager forskningen?
Helena Stigson, Folksam, presenterar insikter fran pagaende forskning om vad som faktiskt forsvarar inférandet av 30 km/h — bortom
de tekniska argumenten.

4. Progressiv stadsplanering i praktiken
Maria Brodde, Malmo stad, ger ett kommunalt perspektiv och berattar om sitt arbete lokalt. Hon ar aven ordférande for
arbetsgruppen Planning Streets for People inom Eurocities (Task Force 30), som tagit fram ett policydokument riktat till EU-
kommissionen.

5. Den politiska resan i Goteborg
Emma Josefsson, programledare for Goteborgs Stads hastighetsarbete, delar erfarenheter av hur staden lyckats ta sig igenom den
politiska beslutsprocessen for att stdlla om till 30 km/h — med ett tydligt stadsutvecklingsperspektiv.
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Block 1: Trafiksakerhet i samhallsplaneringen — tillsammans med andra mal
Trafiksakerhet ar inte en isolerad fraga — den ar en central del av hur vi planerar hallbara, attraktiva och valfungerande samhallen.

| detta block utforskar vi hur trafiksakerhet integreras i bredare samhallsmal som hallbar mobilitet, klimatomstallning, jamlik tillgang till staden och
trygghet i det offentliga rummet. Blockledare Christoffer von Bothmer fran Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) inleder med en dversikt over den
palett av malkonflikter, mojligheter och synergier som dagens samhallsplanering innebar.

* Dilemmazoner — att skapa miljoer som stodjer ratt hastighetsval
Magnus Larsson (VTI), tillsammans med Kristina Mattsson (Trafikverket) och eventuellt Charlotte Berglund (Tyréns), presenterar tankarna bakom
den nya idéskriften om dilemmazoner — ett praktiskt stod for att planera livsrum som maijliggor sakra hastigheter och skapar balans mellan trygghet,

framkomlighet och stadsliv.

* Trafiksiakerhet i hallbarhetsomstallningen — tre case i fokus
Erik Hysing, Orebro universitet, visar hur trafiksdkerhet samspelar med andra hallbarhetsmal genom tre konkreta planeringsfall: en supercykelvag,

ett BRT-system (snabbuss) och ett gang-case. Fokus ligger pa maojliggorande strukturer — och pa vad som hander i praktiken.

° Strategiskt arbete i kommuner — avvagningar och prioriteringar
Hur arbetar kommuner strategiskt med trafiksakerhet i relation till andra malomraden? En kommunrepresentant utforskar detta utifran aktuella

exempel.
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Block 2: Digitala drivkrafter — teknikens roll i en hallbar och saker mobilitet

Digitala [6sningar som Al, geofencing och automation férandrar snabbt forutsattningarna for hur vi ror oss — och hur vi kan skapa
ett sakrare, smartare och mer hallbart transportsystem.

| detta block utforskar vi teknikens bidrag till trafiksakerhet och hallbar mobilitet, men ocksa vilka nya utmaningar som uppstar nar
digitaliseringen tar storre plats. Blockledare Malin Andersson fran Drive Sweden inleder med att satta in fragorna i ett bredare
mobilitets- och samhallsperspektiv.

®* Al -En mojliggorare for sakrare trafik?
Alfred Lindberg fran Univrses visar hur Al kan anvandas for att upptacka risker, forutse handelser och forebygga olyckor — men
ocksa vilka nya risker som maste hanteras.

* Geofencing i praktiken — teknik for sakrare beteenden och battre resultat
Volvo Group presenterar konkreta exempel pa hur geofencing anvands for att paverka forarbeteenden och 6ka sakerheten,
inklusive insikter fran losningar som gett fem stjarnor i Euro NCAP.

* Automationens mojligheter och vagval — med manniskan i centrum
Ingrid Skogsmo fran VTI ger en aktuell oversikt 6ver utvecklingen inom fordonens automatisering — var vi star idag, vart vi ar pa
vag, och hur manniskans roll forblir avgérande i framtidens mobilitetssystem.
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Block 4: Trafiksakra verksamheten genom hallbarhets- och arbetsmiljoarbete

Trafiksakerhet ar en viktig del av ansvaret for bade arbetsmiljo och hallbar utveckling — oavsett om det galler tjansteresor,
upphandling eller paverkan i vardekedjan.

| detta block far vi konkreta exempel och verktyg for hur trafiksakerhet kan bli en naturlig del av organisationens systematiska

arbete. Blockledare Hanna Wennberg, Lunds Universitet, inleder med att lyfta varfor fragan ar viktig — och vad ni kan vinna pa att
agera.

* Trafiksakerhet som hallbarhetsfraga — ansvar, krav och verktyg
Sanna Eveby och Maria Hakansson fran Guidance to Zero visar hur trafiksakerhet kan integreras i hallbarhetsarbetet. De gar
igenom aktuella riktlinjer och ramverk som CSRD, Omnibusdirektivet, FIA Road Safety Index, ISO 39001 och det nya
upphandlingsstodet — samt WHO:s syn pa trafiksakerhet i vardekedjan.

* Safar man det att hdnda — erfarenheter fran tio organisationer

Trivector och T@I delar insikter fran verksamheter som testat stodet “Trafiksdkra verksamheter” i praktiken for att bygga
trafiksakerhetskultur och fa langsiktig effekt.

®* Sadkra resor i tjansten — fran risk till rutin

Malin Lundgren fran NTF Vast berattar hur arbetsgivare kan arbeta for att minska riskerna vid resor i tjansten och skapa sakrare
forutsattningar for sina medarbetare.

* Myndighetsperspektivet: sa bygger vi trafiksakra verksamheter
Fredrik Gustafsson fran Trafikverket och Rikard Wester fran Arbetsmiljoverket presenterar sitt gemensamma arbete for att
stotta verksamheter i att ta ansvar for trafiksakerheten i arbetslivet.
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Block 5: Sakra fordon

Fordonens utformning och prestanda spelar en avgorande roll for trafiksakerheten — bade nar det galler att forebygga olyckor och
att minska konsekvenserna nar de sker.

| detta block riktar vi fokus mot fordonssakerhet ur flera perspektiv: fran den senaste teknikutvecklingen hos ledande tillverkare till
behovet av nationellt samarbete och nya insikter fran olycksanalyser. Blockledare Magnus Granstrom fran SAFER introducerar
sessionen med utgangspunkt i dagens och morgondagens utmaningar.

®* Volvo Cars — aktuell sakerhetsutveckling
Volvo Cars presenterar sitt pagaende arbete med sakerhetsinnovationer och ny teknik.

* Autoliv - innovation och samverkan for 6kad trafiksakerhet
Joakim Anjeby, chef for Autolivs innovationscenter i Vargarda och VD for Autoliv Sverige, delar foretagets perspektiv pa hur ny
teknik och bredare samverkan mellan svenska aktorer kan mota framtidens trafiksakerhetsutmaningar.

® Scania - sakrare lastbilar for framtidens mobilitet

Scania presenterar hur foretaget arbetar med fordonssakerhet inom tung trafik — med sarskilt fokus pa teknik, ansvar och
systemtankande.

* Dacksakerhet i praktiken — vad sager olyckorna?
Mattias Hjort, forskningsledare pa VTI, presenterar nya resultat fran djupstudier av dodsolyckor med fokus pa dackens
betydelse. Bland annat far vi svar pa fragan: Ar det farligt att kéra med dubbfria vinterdick pa sommaren?
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Dessa block ar inte klara an:

* Block 3: Gang- och cykelsakert — nar transportsystemet formas for aktiva manniskor

* Block 6: Nagot kring regelverk
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Programpunkter |
bruttoformat for dialog

Panelsamtal: Nu kor vi — fran vision till effekt genom
malintegrerad trafiksakerhet

Fran ambition till handling — hur far vi saker att handa? Det
avslutande panelsamtalet riktar blicken framat och fokuserar pa
nasta steg for trafiksakerheten. Med inspiration fran dagens
insikter och den fjarde globala ministerkonferensens
rekommendationer diskuteras hur vi gar fran strategi till konkret
effekt. Hur integreras trafiksakerhet i bredare mal — klimat,
halsa, social hallbarhet — och hur sdkerstaller vi att det faktiskt
hander? Fokus ligger pa malintegrering, ansvar och att ga fran
vision till verklig férandring. Nu kor vi.
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