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Bakgrund, metod och mal
Bakgrund

Trafikverket tar kontinuerligt fram arstidsstyrda vaderberedskapsplaner for jarnvagen
utifran ett specifikt regeringsuppdrag. Syftet ar att proaktivt forebygga samt minimera
arstids- och vaderrelaterade risker i jarnvagsinfrastrukturen. Denna rapport sammanfattar
och redovisar utfallet fér sommarperioden 2026, med ett sarskilt fokus pa identifierade
utvecklings- och forbattringsomraden. For att mojliggora relevanta jamforelser med
tidigare ar anvands ett antal specifika orsakskoder (daribland ONA-koder) kopplade till
vaderrelaterade handelser. Dessa koder fungerar som styrmedel for att identifiera
effektiva atgarder och reducera vaderlekens konsekvenser pa tagtrafiken. Meteorologiska
data och vadersammanfattningar har tillhandahallits av SMHI.

Metod

Rapportens underlag bygger pa en bred informationsinsamling frén branschens aktorer,
déribland underhéllsentreprendérer (via Trafikverkets regioner), jarnvagsforetag och
Trafikverkets egna verksamhetsomraden. Statistiken har hamtats fran Trafikverkets interna
datasystem, primart LUPP, baserat pa de utvalda orsakskoderna for perioden. For att driva
det kontinuerliga utvecklingsarbetet kring vaderberedskapsplaner och uppféljning nyttjas
en gemensam samarbetsyta inom ramen for branschsamarbetet Tillsammans fér Tag i Tid
(TTT). Genom TTT identifierar Trafikverket och 6vriga aktorer gemensamma risker samt
foljer upp effekterna av vidtagna atgarder och férbattringsforslag.

Mal och utvarderingsomraden

Rapportens 6vergripande mal &r att utvardera effekterna av sommarens atgarder,
identifiera konkreta forbattringsforslag samt analysera den samlade hanteringen av
sommarperiodens trafikstorningar. Utvarderingen fokuserar pa fyra huvudomraden:

e Sommarens utmaningar till foljd av vaderpaverkan: Identifiering av de specifika
vaderhadndelser som stort verksamheten, med fokus pa att synliggora
aterkommande monster och situationer som paverkat punktligheten.

¢ Identifierade utmaningar och langsiktiga risker: Kartlaggning av aterkommande
strukturella faktorer samt resursrelaterade utmaningar som riskerar att paverka
respektive aktors verksamhet negativt framat.

e Forbattringsmdjligheter och erfarenhetsaterforing: Analys av lardomar fran
hanterade handelser for att omvandla dessa till konkreta atgarder som okar
jarnvagssystemets robusthet, punktlighet och kvalitet.

e  Stdrkt branschsamarbete: Dokumentation av goda exempel pa lyckade
samarbeten och arbetssatt, samt framtagande av konkreta férslag pa hur
samverkan mellan Trafikverket och jarnvagsbolagen kan starkas 6vergripande.



Sammanfattning: Sommarens utfall 2026

Den positiva trenden kopplat till ONA koder mellan 2021 och 2025. Sommaren 2026 ar
inget undantag. Det proaktiva arbetet med bland annat flytt av vattenvagnar och
samverkan med brandmyndigheter minskade risken for brander efter jarnvagen. Den
framsta anledningen till det positiva utfallet &r branschens proaktiva arbete utifran
vaderberedskapsplanen. Samarbetet med MCF och raddningstjansten har gett vardefulla
insikter om varfor brander uppstar, vilket har gjort det mojligt att inféra tydliga
rekommendationer for arbeten och framforande av tag under riskfyllda perioder. Som en
konkret atgard under den varmaste perioden placerades en vattenvagn i Nassjo for att vid
behov kunna bista raddningstjansten. Endast ett fatal enstaka brénder i ndrheten av spar
har registrerats i landet under sommaren. Fortsatta fokus ligger pa att skapa en langsiktig
samsyn kring vaderberedskapsplanerna och identifiera gemensamma
forbattringsomraden. Genom en tat dialog aret runt ska Trafikverket flytta fram
positionerna samt fortsatta att vara aktiva, synliga och agerande i branschen. Tidig
identifiering av meteorologiska risker ar den mest kritiska faktorn for att vidta preventiva
atgarder innan verksamhetens drift paverkas. Genom att integrera vaderprognoser och
meteorologiska data i ett tidigt skede kan organisationen proaktivt sdkra resurser, skydda
tillgangar och minimera kostsamma driftstopp. For att uppna denna proaktiva beredskap
kravs en valfungerande samverkan som bygger pa:

Prediktiv sarbarhetshantering: Vaderrelaterade hot identifieras i god tid, vilket flyttar fokus
fran akuta krisatgéarder till planerade skadeforebyggande insatser. Snabbare responstid:
Nar kritiska vaderlagen uppstar mojliggor etablerade kommunikationsvagar att
korrigerande atgarder kan sattas in omedelbart.

Utmaningsforstaelse: Gemensam insikt om hur olika vaderfenomen paverkar respektive
parts unika forutsattningar optimerar det gemensamma agerandet. Detta kraver en
kontinuerlig 6versyn av arbetssatt, verktyg och rutiner for materialférsorjning, samt ett tatt
samarbete 6ver teknikgranserna.

Bortfallet for jarnvagsforetagen 6kar under sommaren. For att minimera framtida
storningar kravs fortsatt fokus pa vaderberedskapsplaner, aret-runt-forberedelser och
utvecklade samverkansrutiner.

Standigt fokus ligger pa att forebygga solkurvor. Efter varje sommar goérs en analys av
rapporterade solkurvor for att identifiera platser och strackor med férhoéjd risk. Detta
underlag ligger sedan till grund fér uppdaterade och tydliga riktlinjer till VO Trafik om nar
trafikala atgarder ska vidtas. Sarskild uppméarksamhet bor dgnas till de mycket positiva OTA
koderna under sommaren.

Tagens punktlighet och tillforlitlighet forbattrades under sommaren 2026, trots en kraftig
trafikokning och fler tagkilometer &n foregaende ar. Framgangen beror framst pa ett fokus
pa tidig planering vilket syns tydligt i uppfoljningen. Under sommaren 6kade punktligheten
for resandetag och for godstag jamfort med féregaende sommar. FOor godstag ar det nast
basta utfallet sedan januari 2025 och dven for resandetag ar utfallet ett av de battre under
2025 och 2026.



Sommarens punktlighet

Juni 13g punktligheten for resandetag pa 87,5 % och for godstag pa 75,5 %. Andelen
merforseningar som infrastrukturen orsakar 1dg under juni pa en nagot hogre niva an
normalt och stod for ca 29 % av det totala merférseningsutfallet. Flest merforseningar
orsakade Jarnvagsféretagen som bidrog med ca 42 % av merforseningarna.

Juli 13g punktligheten for resandetag pa 88,2 % och for godstag pa 80,3 %. Andelen
merforseningar som infrastrukturen orsakar 1dg under juli pa en nagot lagre niva an
normalt och stod for ca 26 % av det totala merférseningsutfallet.

Flest merférseningar orsakade Jarnvagsforetagen som bidrog med ca 40 % av
merférseningarna.

Augusti Iag punktligheten for resandetag pa 89,5 % och for godstag pa 80,2 %. For godstag
ar det nast basta utfallet sedan januari 2025 och dven for resandetag ar utfallet ett av de
battre under aren 2025 och 2026. Andelen merférseningar som infrastrukturen orsakar lag
under augusti pa ca 27 % av det totala merforseningsutfallet. Flest merférseningstimmar
orsakade Jarnvagsforetagen som bidrog med ca 33 % av utfallet men dven Olyckor/tillbud
och yttre faktorer hade ett hégt utfall under manaden och stod for ca 31 % av utfallet.

Aven hastighetsnedsattningarna minskar, bade till antal och meter pa samtliga banor och
floden

Sommarens identifierade utmaningar och risker

Framgangen bygger pa tydliga arbetssatt och definierade ansvarsomraden, kombinerat
med ett personligt mod att agera nér situationen sa kraver. Det stora engagemanget,
initiativférmagan och handlingskraften hos medarbetare, entreprendrer och
samverkansparter har varit direkt avgérande i manga situationer — en styrka som
Trafikverket kontinuerligt bygger vidare pa.

Perioden utmaningar och risker sammanfattas mer i detalj langre fram i rapporten.
Gemensamt for manga av sommarens goda insatser dr férmagan att samarbeta,
kommunicera och agera, bade nar nagot redan har hant och nar vi kan forutse att en
situation riskerar att uppsta. Sommaren gav oss vardefulla erfarenheter att ta med in i det
fortsatta arbetet for att sta dnnu béattre rustade behoéver vi bland annat bli tydligare i regler
och ansvar, forbattra avstamningen mellan olika verksamhetsomraden i bedémnings och
avstamningsmoten.

Forbattringsmojligheter och erfarenhetsaterforing

e UH jarnvag saknar representation i bedémnings- och avstamningsmoten,
vilket gor att information kommer sent eller inte alls. Férslaget ar att UH
inrattar funktionen “Nationell ULIB” genom att ge en av de ordinarie
regionala ULIB-rollerna ett nationellt 24/7-ansvar inom UH. Forslaget har
lamnats till RC for beslut.

e Det finns en otydlighet kring ULIB:s roll gdllande om den ska gélla 24/7 eller
bara utanfér kontorstid. Det ar i dag en utmaning for 6vriga operativa roller
inom Trafikverket att fa tag pa ratt projektledare eller ansvarig under



kontorstid nar de regionala ULIB-rollerna inte ar tillgdngliga. Forslaget for
Okad operativ formaga har lamnats till RC-radet.

Under vinterperioden 15 november till 31 mars ska funktionen Nationell
vintersamordnare stérre vintermaskiner jérnvég kallas in. Anledningen ar att
de 15 nationella vintermaskinerna bor avropas i stérre utstrackning. Dessa
kan utféra snordjning i hela landet utan att belasta underhallsprojekten
ekonomiskt. Storre vintermaskiner har hog kapacitet att réja sno pa kort tid,
medan tvavagsfordon (som gravskopor) belastar projekten med stora
kostnader och ofta tar flera dagar att 6ppna en stracka. Forslaget har
lamnats till RC-radet.

Under sommarperioden har talespersonerna varit val forberedda med vilka
atgarder som behdver vidtas nar temperaturen och torkan i skog och mark
har varit hog. Detta gjorde att vi kunde agera snabbt och samordnat nar
behov uppstod for att minska risken for brander. Tydliga budskap kopplat till
vaderberedskap fortsatter Trafikverket att bygga vidare pa.

Malning av ralsen vit pa utsatta strackor har under aren varit en
omdiskuterad atgard. Underlag som visar att temperaturen i rélsen sjunker
med upp till 7,1 grader nar det &4r som varmast jamfort med en omalad réls.
Detta kan vara avgorande for att férhindra att en solkurva uppstar. Forslag
skickat till ansvariga.

Kompetensspridning, beredskap och teknisk utveckling

e Behov av samordnad informationsdag: Det finns i dag en splittrad bild och
varierande kunskapsniva inom UH-kontrakt (projektledare, ULIB, TIB och regionala
chefer). Trafikverket bor darfor genomféra en riktad informationsdag med fokus
pa féljande omraden:

@)
@)

Nationella stérre vintermaskiner: Tydliggora regler och rutiner for avrop.
Vattenvagnar: Hantering av forebyggande och akut anvandning. Utredning
pagar om dessa ska hanteras som en nationell gemensam resurs eller
fordelas regionalt.

Mobil reservkraft: Oka kinnedomen om och spridningen av de mobila
elverk som finns tillgdngliga i landet.

Entreprendrsdialog vid vdderrisk: Etablera rutiner for beslut om 48-
timmars forstarkning for att proaktivt sakra utdkad operativ formaga vid
kritiska vaderlagen.

Starkt branschsamarbete

e Inférande och test av vinterkolskenor: Standardskenor som anvands i stor
utstrackning drabbas ofta av att ljusbagar smalter aluminiumet, vilket gor att
limmet slapper, bitar lossnar och strémavtagare eller kontaktledningar havererar.
Fragan om obligatoriska vinterkolskenor var prioriterad inom
Infrastrukturdepartementet 2010-2014, och skenorna &r i dag standard i Schweiz.

o

Nidsta steg: Fran och med november 2026 kommer den uppgraderade
Variant -5 att vinterprovas i skarp trafik hos ett svenskt jarnvagsforetag.
Den nya modellen har férlangd koldel (fran 1 000 mm till 1 100 mm),
dndhorn i 3 mm nitad aluminium (i stallet for rostfritt stal), justerad radie
pa dndhornen for att skydda mittenréret samt en utflyttad ADD-
anslutningsnippel. Med denna ljusbagstaliga APD-teknik bedéms denna typ
av fel pa det statliga jarnvagsnatet kunna minska med 6ver 95 procent.



e Kontinuerlig uppdatering av vaderberedskapsplaner: Viaderberedskapsplanerna
ska uppdateras lopande aret runt. Arbetet ska baseras pa nya forslag, utredningar
och rekommendationer fran externa myndigheter dar vaderhandelser har paverkat
jarnvagsinfrastrukturen.

e Uppdatering av regionala reduceringsplaner och bilagepaket beskriver hur
Trafikverket, Jarnvagsforetag och Entreprendrer beslutar, samordnar och
prioriterar allt arbete i operativt lage i de olika beredskapsnivaerna.

Sammanfattning av sommarens vader (SMHI)

Juni blev varmare an normalt i hela Sverige och i fraimst den norra halvan av landet dven
regnrik. En stark och langvarig hetta nddde in éver sydligaste Sverige den 27 juni. Aven
kraftiga askvader under midsommardagen och i slutet av manaden fortjanar att ndmnas.
Juli praglades av en varmebdlja i mitten av manaden och nagra varma dagar i slutet.
Daremellan var det dock svalt och ratt blasigt vader som dominerade. Det gav i genomsnitt
en ganska normal medeltemperatur i landet, férutom i vastra Norrland dar manaden var
overvagande kylig. Nederborden var ojamnt fordelad pa grund av regn- och askskurar.
Augusti blev nederbordsmaéssigt en tudelad manad, med betydligt mer regn dn normalt i
norra Sverige och torrare i soder. | norra Norrland foll det pa flera hall mycket stora
nederbordsméangder, och manaden blev den tredje blotaste som nagonsin har uppmatts
déar. Vid nagra stationer i G6taland har augusti varit den torraste augustimanaden pa 2000-
talet.

10 stdrsta handelserna under sommaren

s e Merfors Aptal
Datum Bandel UH Plats Strak Niva3 storda
(h) tag
06-09 BDL511 UHr6 Laxa Vastra Stam  Kontaktledning 223,4 176
06-25 BDL 512 UHrv Skévde c Vastra Stam Trumma 84,7 782
06-27 BDL 912 UHrsy Lundc Sodra Stam Kontaktledning 215,5 202
07-07 BDL 909 UHrsy Hassleholm Sddra Stam Trad 123,1 72
07-13 BDL661 UHrv Sunne Frykdalsbanan Spar 108,8 278
07-23 BDL 419 UHr6 Hallsbergspb Vastra Stam  Kontaktledning 97,3 77
08-10 BDL 117 UHrn Koskivaara Malmbanan Investering 97,3 45
08-13 BDL 171 UHrn Arnasvall Botniabanan  Kontaktledning 186,2 55
08-17 BDL 118 UHrn Ljusa Malmbanan Investering 78,3 26
08-27 BDL 118 UHrn Murjek Malmbanan Investering 88,8 16

Olyckor och Tillobud ONA koder
Uppfoljning av vaderrelaterade koder visar pa en tydlig forbattring under sommaren 2026

jamfort med tidigare ar. Merforseningar, antalet hdandelser och antal stérda tag har
minskat och visar en positiv trend.



Olyckor och Tilloud O koder
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Tag/Arbetsrorelse

Koden anvands vid olycka, tilloud eller arbetsrérelse. Antalet handelser har 6kat jamfért med
foregaende sommar men omfattningen av stérning har varit begransad.
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Ursparning/Kollision

Utvecklingen visar pa en positiv trend jamfort med férra sommaren. Totalt rapporterades
cirka 11 handelser gallande pakorda viadukter. Resterande handelser avser ursparningar,
varav cirka 10 har skett pa bangardar. Eftersom rotorsaken inte framgar i dessa rapporter
ar det i dagslaget svart att géra en bedémning av bakomliggande faktorer.

Ursparning/Kollision
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Plankorsningsolycka Har en positiv utveckling jamfort med tidigare. Den absolut vanligaste
orsaken ar att fordon kor sénder bommar.

Plankorsningsolycka
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Uppkord vaxel Det pagar flera initiativ for att minska antal handelser.
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Uppfoljning Natur och vaderhandelser
Handelser kring ONA- handlar till storsta delen att forare varit blandade av solen for att

kunna se signalen tydligt.

ONA - Yttre faktorer/Naturhandelser
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Brandorsaker och samhallets resurser

Orsakskoden for brand fungerar som en samlingskod inom jarnvagen och registrerar
hdndelser oavsett om de intraffar i terrdngen, i byggnader eller i jarnvagsféretagens
rullande materiel. De absolut vanligaste bakomliggande orsakerna till trafikpaverkan ar
utlésta brandlarm, rokutveckling eller brander i byggnader och terrdng nara sparomradet. |
dessa fall véljer raddningstjansten ofta att begara sparavstangning for att kunna arbeta
sakert. Under sommarperioden har daven mindre brander i sjdlva banvallen forekommit vid
ett fatal tillfallen orsakat av bromsfel pa jarnvagens rullande material. Branden som
orsakade flest merférseningar berodde pa att en brandbil behdvdes bargas vilket tog lang
tid.

Samhallets raddningstjanstaktorer har under de senaste aren genomfort ett flertal
atgarder for att hoja den nationella formagan att hantera stora brander och olyckor.
Sverige forfogar i dag 6ver omfattande resurser som snabbt kan aktiveras vid
skogsbrander. Bland annat anvdnds modern satellitovervakning for att upptacka brander i
ett tidigt skede, och Myndigheten for civil beredskaps (MCF) brandriskanalyser bidrar till
att skogsbrander kan bekdmpas i ett tidigt stadium.

"Att stdrka Sveriges férmdga att bekdmpa skogsbrénder och andra kriser dr en viktig del i
arbetet med att bygga ett robust samhdille. Vi mdste kontinuerligt sékerstdlla en Idngsiktig
och effektiv férmdaga att hantera omfattande rdddningsinsatser ndr behovet uppstar."
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Héga vattenfléden/Oversviamningar har inte intriffat pa grund av snésmaltning. Det
rapporterades hoga vattenfloden i norra delen av landet i slutet av sommarperioden i
norra delarna av landet. Trafikverket har stort fokus pa att halla trummor fria fran brate
och andra aktiviteter for att foérhindra 6versvamningar. Det pagar dven andra prioriterade
aktiviteter for att undvika 6versvamningar och hoga vattenfléden.
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Oversvimning
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Storm Jamfort med tidigare perioder har stormar inte drabbat landet.
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Skred har under perioden inte forekommit och det ar férsta gangen som inga handelser
rapporterats under sommaren.

Skred
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Faglar Kortslutningar i kontaktledningen &r en av de absolut vanligaste storningsorsakerna i
infrastrukturen, dar faglar utgoér den primara kallan. Uppskattningsvis 50—80 procent av
alla brytarutlésningar i jarnvagsnatet orsakas av faglar som éverbryggar
isolationsavstanden. Under tidigare ar har dessa handelser vid flera tillfallen resulterat i
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avbranda barlinor, vilket medfor omfattande skador pa infrastrukturen.

Faglar
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Aska Jamfort med rekordsommaren 2025 da enskilda nedslag nadde svindlande 100 miljoner
volt och 150 000 ampere, sjonk antalet blixtnedslag under sommaren till det normala.
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Trad Orsakskod trad delas i 2 olika koder. IFK 03 Trafikverket anses ha orsakat avtalsparten
skada genom vallande om skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet, eller pa mark
som omfattas av vegetationsréjningsservitut. ONA 09 Exempel pa mark som inte omfattas
av vegetationsrojningsservitut pa tradsakrade jarnvagsstrackor.

e Naturreservat, kommunala och statliga

¢ Omraden som omfattas av Naturvardsavtal

¢ Olika skyddsformer kring biotopskyddsomraden

 Detaljplanerade omraden

Trafikverket har okat fokus och ytterligare medel for tradrojning kommande ar.

13



Trad

400 366 361
300
5 187
00 119 146
H l - i
0 -
Registrerad merforsening Antal handelser Antal storda tag
timmar
B ONAO092024 m®mONAO092025 mONAO092026
Trad Trafikverket
80
60 61
56
60 47
40
19
20 11 13
, =1 I
Registrerad merforsening Antal handelser Antal storda tag
timmar
WIFK03 2024 mIFK032025 mIFK032026
Solkurvor

En viktig del i arbetet med att férebygga solkurvor ar att rapporteringen utfors i enlighet
med TDOK 2014:0667. Ratt rapportering leder till battre analyser sa att korrekta atgarder
kan bestallas och utféras. VO Trafik har tillgang till uppdaterade riktlinjer for nar trafikala
atgarder ska vidtas utifran en riskklassifiering av bandelar. Resultatet av dessa analyser ger
forutsattningar for att planera och utféra atgarder i syfte att minska risken for solkurvor.
Resultatet efter sommaren kommer senare under aret nar analysen ar genomford.

Infrastruktur
Uppfoljning av vaderrelaterade koder visar pa en tydlig forbattring under sommaren 2026

jamfort med tidigare ar.
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Bildtext: Observera att hdndelser som rapporterats ovan géller koder kopplat till vaAderberedskapskoder.
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Planering av banarbeten Omfattningen av planerade banarbeten okar kraftigt under

sommaren, och sa dven antalet sokta taglagen, vilket kommer att 6ka dom narmaste aren.

Trafikverket har under de senaste aren genomfért ett omfattande forandrings- och
digitaliseringsarbete, ofta kallat en "kraftsamling", for att |6sa kapacitetsbristen och
planera tagtrafiken mer robust och effektivt. Resultatet visar pa en mycket positiv

utveckling gallande antalet storda tag och den registrerade merférseningen.
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Stora projekt
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Spar Fler sparbyten &n tidigare genomférs under sommaren och kommande ar.
Trafikverket har utfort fler sparbyten an nagonsin tidigare och genom att kombinera Al,
avancerad bildanalys och digital teknik skapar vi nya maojligheter att félja anlaggningens
tillstand 6ver tid, upptacka behov tidigare och fatta battre beslut om underhall.
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Registrerad merforsening Antal hdandelser Antal storda tag
timmar

m1B0O 012024 mIBO012025 mIBO 012026

Sparvixel Fel i sparvaxel ligger pa en ganska jamn niva dom senaste aren. Ett stort antal
vaxlar kommer att bytas i ar och kommande ar. Trafikverket har utfort fler vaxelbyten &n
nagonsin tidigare
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Kontaktledning visar en uppgang i antalet fel. 4 st hdndelser var omfattande och stod for

hélften av merforseningarna. Jamfort med 2023 &r det en kraftig uppgang i samtliga delar.

Hjalpkraft visar en positiv trend jamfort med tidigare ar i antalet stérda tag och

merforseningar.
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Bildtext: Observera att hdndelser som rapporterats ovan géaller koder kopplat till beredskapskoder.
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Awvikande planerad langd/vikt visar tecken pa en béattre planering.

Ej planerad tagvikt
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timmar
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Avvikande planerad hastighet Antal handelser 6kar kraftigt under sommaren likasa antal
storda tag.

Avvikande hastighet
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Strémavtagare Fragan om robusthet i jarnvagssystemet under vinterférhallanden var
under aren 2010-2014 ett prioriterat omrade pa Infrastrukturdepartementets bord. De
strategiska atgarder som initierades bar snabbt frukt:

e Minskad felfrekvens: Under perioden 2012-2013, nar flera jarnvagsforetag
introducerade vinterskenor i sin dagliga drift, minskade antalet fel pa
stromavtagare och kontaktledningar med 50 procent.

o Okad driftsidkerhet: Implementeringen bidrog till en omedelbar stabilisering av
punktligheten och en kraftig reduktion av kostsamma infrastruktur- och
fordonsskador.

Systemutmaningar och framatblick

Trots de dokumenterade framgangarna och den tydliga systemnyttan ar anvandningen av
vinterskenor fortfarande inte helt universell. Detta beror till stor del pa jarnvagssektorns
uppdelade aktdrsansvar, dar incitamenten for fordonshallare (som béar kostnaden fér
skenorna) och infrastrukturférvaltare (som ansvarar for kontaktledningsslitage) inte alltid
ar fullt harmoniserade.

Erfarenheterna visar likval att en proaktiv 6vergang till vinterkolskenor ar en av de mest
kostnadseffektiva atgarderna for att sakra en tillforlitlig tagtrafik i nordiskt klimat.
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Stromavtagare
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Fordon Antal hiandelser och storda tag i koderna varierar. Svart att dra nagra slutsatser
utifran resultatet da det inte framgar nagra tydliga trender.
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Varmgangslarm fordon

300 274
250
200 160
150 117 118
74

1 S | |
s 1 1
. — 1

Registrerad merforsening Antal hdndelser Antal storda tag

timmar

m)DM 12 2024 mJDM 122025 m™mJDM 122026

Vagn Storningar kopplat till vagnfelvisar en tydlig trend ar att samtliga visar pa att antal
storda tag sjunker i samtliga feltyper.
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Varmgangslarm vagn

200

148
150
84
100 69
63 59
44
50 . 24 23 18 .
. ] -

Registrerad merforsening Antal handelser Antal storda tag
timmar

mJVA 082024 mJVA 08 2025 JVA 08 2026

Hjulskadelarm vagn

20 18 17
15 12
10
6 6
4
5 O |
0
Registrerad merforsening Antal handelser Antal stérda tag
timmar

mJVA 032024 mIJVAO032025 JVA 03 2026

Fortsatt forebyggande arbete mot vaderrelaterade handelser

Flera manader innan varje arstid paborjas arbetet med insamlingen av information och
underlag for att skapa en aktuell viderberedskapsplan for jarnvdagen. Manga av
hdndelserna gar att forebygga genom att ta del av utredningar och rekommendationer fran
andra myndigheter for att arbeta med att identifiera sarbarheter och att 6ka férmagan for
att [6pande forbattra sakerheten pa jarnvagen.

Broschyren "Tillsammans blir vi battre” Informationen i broschyren riktar sig till de som
jobbar operativt med jarnvagstrafik. Genom att f6lja raden pa de vanligast férekommande
handelserna kan dessa undvikas men ocksa att forsta varandra i vissa situationer.

Projekt jarnvagsvader: Konsekvensbaserade vaderprognoser

Projektet syftar till att omsatta meteorologisk kunskap till anpassade prognosmodeller som
visar vadrets faktiska konsekvenser for jarnvagsbranschen. Detta ger verksamheten ratt
forutsattningar att mota vaderomslag med ratt utrustning, utbildad personal och ett
tillforlitligt informationsflode ut till slutkunderna.

Fordonsresurser forfogar 6ver specifik beredskapsmateriel avseende krisberedskap och
civilt forsvar. | resurserna ingar exempelvis bandvagnar for brandsldckning och transporter,
reservbroar, mobil reservkraft samt andra typer av fordon som truckar, hjullastare och
lastbilar. Dessa resurser aktiveras vid behov via Tjansteman i beredskap (TIB).
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Driftledningens prioriteringar dr nédvandiga for att tagtrafiken ska kunna framféras med
sa sma forseningar som mojligt och for att minimera antalet drabbade tag. Dessa
prioriteringar bor foljas upp regelbundet for att identifiera mdnster som kan undvikas i
framtiden.

Brandrisk | varje projekt och tillsammans med regionala och nationell ledning arbeta
forebyggande med brandrisk under sommarhalvaret genom daglig anvdandning av SMHI
och MCF websidor.

Genom att tydliggora for entreprendrer vilken utrustning som ska medféras och vad som
ska beaktas vid brandrisk. Rdjning av sly med kétting eller liknande utrustning som kan
orsaka gnistbildning eller heta arbeten vid forhojd brandrisk undviks eller begransas.
Jarnvagsforetagens arbete Genomfor fordonsbesiktningar i syfte att identifiera brister som
kan leda till gnistbildningar och ddarmed brand efter banvall. Hur risker med brand efter
banvall ska kunna begransas vid framférande av tag genom utbildning, 6kad
uppmarksamhet pa eget och andras tag. Planerad kérning for att undvika harda
inbromsningar.

Hastighetsbegransningar ar en av de storsta orsakerna till merforseningar och stérda tag.
Ett storre fokus laggs pa att atgarda dessa. Hastighetsbegransningar som legat 6ver 265
dagar och inte har fatt en planerad atgard bor utredas och planeras in i tagplanen for
béattre kapacitet och farre storningar.

Kontakt
Vid eventuella fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av detta

dokument.
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