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Bakgrund

Trafikverket tar fram nationella arstidsstyrda beredskapsplaner for varje arstid inom jarnvag
utifrén ett regeringsuppdrag, for att forebygga och minimera arstids- och vaderrelaterade
risker. Beredskapsplaner for jairnvagen ar en viktig del for att hantera situationer och forslag
pa atgarder for att forhindra oplanerade handelser som kan paverka jarnvagen. Denna
rapport omfattar uppfoljning av sommaren 2024 inom jarnvig under perioden vecka 23—-35.
Syftet med rapporten ir att i forsta hand sammanfatta sommaren och identifiera
forbattringar med fokus pa arstid och viaderrelaterade hiandelser.

Metod

Underlag till rapporten har hamtats in fran entreprenorer via distrikt, jarnvagsforetag och
Trafikverket. Information om vider har arbetats fram av SMHI. Statistik har hamtats fran
Trafikverkets datasystem, fraimst LUPP, pa utvalda orsakskoder for sommarperioden.

For att utveckla arbetet med beredskapsplaner och uppféljningsrapporter finns bland annat
en samarbetsyta inom ramen for Tillsammans for Tag i Tid (TTT) dar Trafikverket
tillsammans med 6vriga aktorer identifierar risker och foljer upp effekter av atgarder och
forbattringsforslag.

Mal

Malet ar att utvardera effekter av atgirder, identifiera forbattringsforslag samt analysera den
samlade hanteringen av arstidens storningar i jarnvagstrafiken. Arbetet ska resultera i forslag
pa atgiarder inom gemensamma forbattringsomraden och atgardsprogram for att forbattra
den egna beredskapen. Detta kommer att resultera i 6kad robusthet i anldggningen for
jarnvagsbranschen, 6kad punktlighet och 6kat fortroendet for tdg som transportmedel.

Arbeta sdkert! Vi uppmanar alla som arbetar i anlaggningen att vid varje tillfalle arbeta sdkert
och f6lja de sdkerhetsbestimmelser som géller enligt TDOK 2016:0289.



https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK%202016-0289.pdf

Orsakskoder

For att fa en jamforelse med tidigare ar viljs ett antal orsakskoder ut som ar relaterade till
arstids- och viderrelaterade hindelser. Koderna ar valda for att fokusera pa att identifiera
atgirder for att minska konsekvenserna av effekter pa viderforhallanden. 2022-12-11
infordes en ny orsakskodlista. Kodlistan for beredskapsplaner kopplat till vader utokades
fran 23 koder till 51 koder. Totalt saknades det information pa niva 3 fér 530
forseningstimmar (sa kallat “streck” i statistiken) 2023 vilket var 8 procent. Sommaren 2024
saknades information pa 182 forseningstimmar vilket ar 4 procent av koderna. En kraftig
forbattring har skett aven vid uppfoljning pa ovriga arstider.

Sommaren 2024 samtliga koder

Det slogs nytt rekord for antal framforda tdg under sommaren, men ocksa for obehoriga i
spar med rekord i antal incidenter. Ett stort antal banarbeten genomfordes, samtidigt som
flera akuta fel uppstod.

Under perioden juni till augusti framfordes i ar 258 004 persontag vilket ar ett nytt rekord.
Jamfort med 2019, det tidigare rekordéret, motsvarar det en 6kning pa nista 200 avgéngar
per dag.

Ett okat utbud ar positivt for resenédrerna, men ju fler tdg som gér desto fler tag blir ocksa
drabbade nir nagot - oavsett om det sa ar ett sparfel, en obehorig i sparen eller ett trasigt tag
tar det ocksa langre tid att 16sa upp tagkoer framforallt i storstadsregionerna.

Det ar inte bara trafikokningen som gor sparen till en trang sektor. Den pagaende satsningen
pa att rusta upp och modernisera jirnvagen innebar att ett stort antal arbeten genomforts i
sommar dar broar repareras, tunnlar rustas och plankorsningar dtgardas. Samtidigt har spér,
vaxlar och kontaktledningar bytts ut.

Totalt blev nidstan 4000 persontag mer dn fem minuter sena pa grund av att skyltar och
varningssignaler inte respekteras.

Sommaren i siffror

Av de drygt 258 000 persontag som rullade pa sparen i somras ankom 225 927 sin slutstation
i ratt tid vilket gav ett punktlighetsresultat pa 87,6 procent. Det ar nagot battre an forra
sommaren.

95,5 procent av persontagen ankom inom 15 min. efter tidtabell (RT+15) — 0,2
procentenheter ldgre dn juni—aug 2023.

Den genomsnittliga forseningen for alla tdg under sommaren 2024 var 3 minuter och for
forsenade tag 7,8 minuter.

Alla uppgifter ar preliminira. Av datatekniska skal redovisas inga uppgifter kring akut
instillda avgangar. For officiell statistik hanvisas till Trafikanalys, den myndighet som
ansvarar for Sveriges statistik pa transportomradet.



Sammanfattning samtliga orsakskoder jarnvag

Registrerad merforsening per orsakskodniva 1

I rapporteringen ligger samtliga koder summerade for jarnvagsforetag och olyckor och tillbud
och samlade i infrastruktur som projekt, banarbeten, transporter med flera. En positiv
utveckling fran januari och fortsatt under sommaren.
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Registrerad merférsening underhall +3 min

Grafen nedan visar utvecklingen pa samtliga underhéllskoder kopplade till infrastrukturfel
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Sammanfattning vader

Rekord efter rekord har slagits under sommaren (referensperiod 1991—2020).

Juni hade ndgra varma inledande dagar innan stora delar av médnaden kom att domineras av
lagtrycksbetonat, svalt och ostadigt vader, men inga namngivna oviader.

Trots det ofta lagtrycksbetonade och ostadiga vadret var byvinden péa de flesta héll nagot
under det normala. Nederbordmonstret var ratt varierat och typiskt for en sommarmanad
med mycket regnskurar. Manadens storsta dygnsnederbord var 59,2 mm i Laholm i
sydligaste Halland den 12 juni. I norra halvan av landet var det en genomgaende varm manad
dar Naimakka och Karesuando hade sin varmaste juni sedan 1953 respektive 1980. Efter
midsommar foljde dock ndgra dagar med hogsommarvarmt vider i landet och lokalt Gver
30°. Under manadens sista dagar skedde sedan en atergang till svalare viader. Manadens
hogsta temperatur blev 32,0° i Uppsala den 28 juni. Den lagsta var -2,4° i Ljusnedal i
Harjedalen den 7 juni. Juni 2024 var inte lika varm som de fem foregdende aren. Trots det
ritt ostadiga vidret hade de allra flesta stationer mer sol in normalt under juni. Aska
forekom atminstone nagonstans i Sverige under de flesta av manadens dygn. Den 1 och 2 juni
var de askrikaste dygnen med drygt 10 000 blixtregistreringar vardera, huvudsakligen i sédra
halvan av landet.

I juli foll totalt stora regnméngder pa manga hall. I Linképing och Norrkoping var det en
rekordregnig manad med 196,8 mm respektive 135,2 mm. Aven Ljusnedal i Hirjedalen fick
174,3 mm vilket ar rekord for en julimanad. Hogtryck och lagtryck avloste varandra. Det
myckna regnandet bidrog till att soltiden i allménhet var mindre dn normalt med
méanadsmedeltemperatur runt det normala. Liangst i norr var det dock fortsatt en torr och
varm juli medan 6vriga landet hade en normal méanad utan storre avvikelser eller namngivna
ovader. Manadens storsta dygnsnederbord var 88,8 mm i Gladhammar. I slutet av manaden
blev vadret stabilare med hogre temperaturer i hela landet. Under de flesta av manadens
dygn forekom aska pa atminstone négra platser i Sverige. Det askrikaste dygnet var den 10
juli med drygt 10 000 blixtregistreringar 6ver framfor allt Gotaland

Augusti utmarkte sig som torrare dn normalt i sydost och varm for arstiden langst i norr.
Under ett par ordentligt blasiga dagar i samband med lagtrycket Lilian s& slog flera stationer i
soder sina vindrekord med vindar pa 24,4 m/s. Manadens storsta dygnsnederbord var
preliminért 57,3 mm i Sadjem i norra Lappland den 10 augusti. Aven allra lingst i norr slogs
det rekord, dir Katterjakk och Naimakka uppmaitte en rekordvarm augusti och den 29
augusti noterade Lund 31,0°, vilket 4r den hogsta temperatur som 6verhuvudtaget uppmitts i
Sverige sa sent i augusti. Medeltemperaturen har under manaden legat 6ver normalt i norra
Norrland, och s6der ddrom kring normalt eller lokalt nagot 6ver. I 6stersjolandskapen blev
det soligare dn normalt for arstiden. Kraftig aska forekom framst i borjan och i slutet av
augusti. Den 29—30:e passerade en front 6ver landet och det blev manadens tva mest askrika
dygn, med drygt 7000 registrerade blixturladdningar den 29:e och knappa 2400 den 30: e.
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Storre handelser under sommarperioden

Sorterat pa Antal orsakskravande merférseningar Rt+3 kodade for Underhall
Maj

Handelse Antal Registrerad
Infrafelrappor startdatu Héndelse orsakskravande merférsening
Héndelseid tid Orsakskod  Niva2 met HéndelsePlats Bandel merforseningar (h)
H4681758 FRO1553008 IEA 08 Elanl&ggningar Omformarstation 2024-05-24  Alvsjs BDL 401 827 2215
H4687358 FRO1554224 IEA 02 Elanléggningar Hjélpkraftledning 2024-05-29  Stuvsta BDL 401 566 207.5
H4679226 FR01552540 1BO 02 Bandverbyggnad Sparvaxel 2024-05-22  Jonsered ostra BDL 612 326 114,8
H4657086 FRO1548354 IEA 01 Elanléggningar Kontaktledning 2024-05-03  Spannarboda BDL 313 316 246.2
H4670756 FRO1550908 IEA 01 Elanl&ggningar Kontaktledning 2024-05-16  Holman BDL 130 308 205.3
H4655387 FRO1548087 IEA 01 Elanl&ggningar Kontaktledning 2024-05-02 Sdsdala BDL 910 292 68.1
H4686531 FRO1554074 1B 01 Banoverbyggnad Spar 2024-05-28  Karbenning BDL 313 287 1461
H4686710 FRO1554112 IBU 04 Banunderbyggnad Bro 2024-05-28  Toreboda BDL 512 254 132,6
Planerat
Banarbete/
H4680159 FR01552698 IBT 21 transport Underhall 2024-05-23  Vannas BDL 138 189 120,9
Signalstéllverk, RBC
och Vésteras
H4665649 FRO15438870 ISA 05 Signalanl&ggningar linjeblockeringssystem 2024-05-12  véstra BDL 349 161 458
Summa: 3524 1509,3



Juni

Héndelseid

H4696606
H4712543
H4724301
H4708194
H4712138
H4703242
H4712812
H4713366
H4723675
H4720318

Juli

Hiéndelseid

H4712028
H4732839
H4730267
H4755610
H4745827

H4741014
H4742932
H4749712
H4746997

H4755480

Infrafelrappor
tid

FR01556197
FR01559106
FRO1561422
FR01558301
FR01559026
FR0O1557422
FR0O1559163
FR0O1559252
FRO1561173
FR0O1560522

Infrafelrappor
tid

FR01558998
FRO1563026
FRO1562666
FR0O1567402
FR01565491

FR0O1564586
FRO1564977
FRO1566224
FR01565682

Augusti

Héndelseid

H4784407

H4778463
H4712028
H4785996

H4759726

H4791362
H4791951
H4772448
H4789755
H4778509

Infrafelrappor
tid

FR01572283

FR01571286
FRO1558998
FRO1572564

FRO1568136

FRO1573440
FR0O1573563
FRO1570403
FR01573140
FR0O1571300

Orsakskod

18O 02
1BG 02
IEA 01
1B 01
IEA 01
IEA 01
1BO 02
IEA -

IEA 01
18O 01

Orsakskod
1BO 01
IEA 01
1BO 02
ISA 03
IBU 04

ISA 05
IEA 01
IEA 03

1B6 01

IBT 21

Orsakskod

IBT 21

1BO 01
1B 01

1BO 02

IBT 21

ISA -
ISA 03
1BO 01
1BO 01

ITA 15

Nivaz

Bandverbyggnad
Bandverbyggnad
Elanléggningar
Bandverbyggnad
Elanléggningar
Elanléggningar
Bandverbyggnad
Elanldggningar
Elanldggningar

Bandverbyggnad

Niva2
Bangverbyggnad
Elanlaggningar
Bandverbyggnad
Signalanléggningar

Banunderbyggnad

Signalanléaggningar
Elanl&ggningar
Elanlaggningar
Bandverbyggnad
Planerat

Banarbete/
transport

Niva2

Planerat
Banarbete/
transport
Banéverbyggnad
Bandverbyggnad
Banéverbyggnad
Planerat
Banarbete/
transport
Signalanlaggningar
Signalanléggningar
Banéverbyggnad
Bandverbyggnad

Teleanldggningar

Sparvaxel
Sparvaxel
Kontaktledning
Spar
Kontaktledning
Kontaktledning
Sparvaxel
Kontaktledning

Spar

Spar

Kontaktledning
Sparvéxel
Positioneringssystem
Bro

Signalstéliverk, REC
och
linjeblockeringssystem
Kontaktledning
Férdelningsstation

Spar

Underhall

Underhall

Spar
Spar

Sparvéxel

Underhall

Positioneringssystem
Spar
Spar

Datastéllverk

Héndelse
startdatu
met

2024-06-05
2024-06-18
2024-06-28
2024-06-14
2024-06-18
2024-06-11
2024-06-18
2024-06-19
2024-06-27

2024-06-25

Handelse
startdatu
met
2024-06-18
2024-07-05
2024-07-03
2024-07-29

2024-07-18

2024-07-13
2024-07-15
2024-07-22

2024-07-19

2024-07-29

Héndelse
startdatu
met

2024-08-24

2024-08-20
2024-06-18

2024-08-26

2024-08-02

2024-08-30
2024-08-30
2024-08-14
2024-08-29

2024-08-20

HéndelsePlats

Stockholm
Odenplan

Flemingsberg
Kumla
Nedansjé
Osteras
Stockholm C
Flemingsberg
Stockholm C
Kejsarbacken

Lakatrésk

HéndelsePlats
Kvarnéngen
Frovi

Malmé ¢
Uppsala ¢

Téreboda

Lundc
Gemla
Sundsvall ¢

Sundsvall ¢

Yitersjsn

HéandelsePlats

Jérna

Stockholm
Odenplan

Kvarnéngen

Stockholm city

Ljusa

Norra
Sunderbyn

Nyckelsjon
Hérsjo
Kalvattnet

Farsta strand

Antal
Héndelse
Bandel

BDL 409
BDL 410
BDL 524
BDL 224
BDL 130
BDL 401
BDL 410
BDL 401
BDL 327
BDL 118

Summa:

Antal
Héndelse
Bandel
BDL 477
BDL 524
BDL 901
BDL 429

BDL 512

BDL 912
BDL 821
BDL 234
BDL 234

BDL 126

Summa:

Antal
Handelse
Bandel

BDL 412

BDL 409
BDL 477
BDL 409

BDL 118

BDL 119
BDL 414
BDL 129
BDL 130
BDL 476

Summa:

orsakskravande
merforseningar

732
247
245
220
194
171
168
147
127

43

2294

orsakskravande
merforseningar

890
599
331
280
195

140
139
108

73

50
2805

orsakskravande
merforseningar

1586

964
838
295

194

194
160
151
122
119

4623

Registrerad
merférsening

(W]

194,47
51,23
114,68
54,07
107.97
56.62
50
71,32
116,95
61,42

878,72

Registrerad
merférsening

(h)

64,75
327.8
58,62
44,35

105,13

492
64,23
52,12

34,18

38,87

839,25

Registrerad
merforsening

(h)

199,32

121,77
60,58

42,27

32,13

349
45,68
92,8
29,2
27,82

686,47
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Punktlighet maj-augusti

Under perioden juni till augusti framfordes i ar 258 004 persontag, vilket ar ett nytt rekord.
Jamfort med 2019, det tidigare rekordéret, motsvarar det en 6kning pa nista 200 avgéngar
per dag. Punktligheten under somrarna 2021 till 2024 har varierat fran 86,9% till 95,0%.
Bast var punktligheten pandemiaret 2020 da det ocksa framfordes farre tag.
Punktlighet och framférda persontag somrarna 2001 - 2024
100,0%

----------------------------'—------

80,0%

60,0%
40,0%
20,0%

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019 2021 2023

s Antal framforda persontag (jun - aug) = == = Punktlighet (jun - aug)

Sammanfattning utvalda orsakskoder vader och
naturhandelser

Forra aret utokades antal koder. Foljande delar i rapporten ar bara kopplat till utvalda koder.

Utfall sommaren 2024 pa Infrastruktur/Jarnvagsforetag/Olyckor och Tillbud.
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Registrerad merforsening

Merforsening kopplat till infrastruktur ligger pa en nagot hogre niva jamfort med sommaren
2023 medan jarnviagsforetagen har en positiv utveckling under sommarménaderna. Olyckor
och tillbud visar en kraftig nedgang.
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2 500 -
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Infrastruktur Jirnvigsforetag Olyckor Tillbud och yitre faktorer
Hivat / UHd

HiindelsestartdatumAr
W 2023 W 2024

Merforseningar Olyckor och tillbud

Totalt finns 1 280 rapporter registrerade. Antal hiandelser har gatt ner marginellt medan
effekterna merforsening och antal storda tag har gatt ner kraftigt.

Olyckor/Tillbud/Yttre faktorer niva 1
9000
7919
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7000 5999
6000 5779
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2000 1308 1280

Registrerad merforsening (h) Antal handelser Antal stérda tag

1000

H Olyckor/Tilloud och yttre faktorer 2023 M Olyckor/Tilloud och yttre faktorer 2024

Jamfort med sommaren 2023 dar det var tydligt att brander och 6versvimningar var de tva
enskilt storsta anledningarna, var de storsta hindelserna under sommarperioden 2024
utspridda pa olika orsaker. Brander och 6versvimningar har inte i nirheten paverkat
sommarens utfall.
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Ar Vecka Datum Plats Nivas3 Me(rgg')rs Antal storda tag
2024 23 2024-06-06  Vretstorp Aska 88,6 68
2024 25 2024-06-17  Arvika Aska 64,7 13
2024 26 2024-06-24  Tornhill Uppkord vaxel 148,2 412
2024 26 2024-06-26  Arlov Brand 67,4 105
2024 27 2024-07-07  Ange Trad 76 90
2024 29 2024-07-20  Hassleholm Ursparning/kollision 62,1 86
2024 35 2024-08-26  Malmo Godsbangard Faglar 63,1 30
2024 35 2024-09-01  Aneby Brand 78,1 44

Utfall per vecka olyckor och tillbud

5982 tag blev storda under sommaren. Som grafen visar var sommaren stabil. Anledningen
till 6kningen vecka 26 berodde pa brand i tdg samt uppkord vixel som resulterade i 216
timmar merforsening.
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Bildtext: Observera att handelser som rapporterats ovan géller koder kopplat till beredskapskoder. Ej manniska.

Merfdrseningar Jarnvagsforetag

Jarnvagsforetagens koder kopplat till sommaren var positiv i minskat antal handelser och
registrerad merforsening. Att antalet berérda tg 6kar beror till stor del pa var det hander och
att det kors mer tag 4n tidigare.
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Jarnvagsforetag niva 1
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Bildtext: Observera att handelser som rapporterats ovan géaller koder kopplat till beredskapskoder.

Utfall per vecka jarnvagsforetag

Totalt 884 rapporter under sommarperioden. En stabil period men 2 toppar under perioden.
Vecka 26 och vecka 34 6ver 100 timmar merforsening orsakad av varmgangslarm, hjulskada
samt stromavtagare. Vecka 34 uppstod ett larm om tjuvbroms och brandkaren tillkallades.
Den hindelsen stod for 172 timmar merforsening av totalt 214 denna vecka.
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Bildtext: Observera att hAndelser som rapporterats ovan géller koder kopplat till utvalda beredskapskoder.
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Merférseningar infrastruktur

Infrastrukturkoder kopplat till vader visar en negativ trend i samtliga staplar.
Sommarperioden fore 2023 dr inte jamforbar pa grund av att antal koder har utokats.
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Utfall per vecka Infrastruktur

Hogre bortfall i merforseningar i borjan av sommarperioden for att frdn vecka 28 stabilisera
sig pa en lagre niva. Mellan vecka 23—27 var det 6 handelser som stack ut. 4 handelser dar
kontaktledning var orsaken. En spéarviaxel vid Odenplan med ldng reparationstid och ett
sparfel med langre hastighetsnedsattning vid Kvarnangen var de 6vriga tva.
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Bildtext: Observera att hAndelser som rapporterats ovan géller koder kopplat till utvalda beredskapskoder.

i Merfors . o
Ar Vecka Datum Plats Niva3 (h) Antal storda tag
2024 23 2024-06-05 Stockholm Odenplan Sparvaxel 195,7 308
2024 25 2024-06-18 Osteras Kontaktledning 108,0 29
2024 25 2024-06-18 Kvarnangen Spar 149,6 1743
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Natur och vaderhandelser

Brand

Sommaren 2024 minskade antal handelser och merférseningar, dven antal storda tag gick
ner.

Bakom rubriken brénder ar den storsta anledningen till antal hdndelser brandlarm pa tag
eller station. De storsta avvikelserna ar brand i niarhet av jarnvagen i till exempel fastigheter.
Av brandlarm i tag eller pa station, som forekom vid 42 tillfdllen av 68 anmailda handelser,
var nastan samtliga falsklarm.

Det finns vattenvagnar utrustade for brandslickning i Vannis och Alvsbyn. Dessutom pagar
det ett arbete med att forstirka med ytterligare 3 st storre vattenvagnar till sommaren 2025.
Under 2023 anviandes vagnarna for brandbekdmpning vid flera tillfillen och brandkéren
rapporterar att utan dessa hade en spridning av brander riskerat att bli mycket omfattande.
Brandforsvaret har ménga ganger svart att nd stora delar av jarnvagen med sina fordon och
material. Rutiner for avrop tillsammans med brandforsvaret och 6vriga berorda sikerstaller
att man snabbt kan komma pa plats.

Vattenvagnarna kan anviandas nar det rader brandrisk 5 och eldningsférbud for att
vattenbegjuta omradet till exempel innan svetsning och slipning utfordes, sa kallade heta
arbeten.
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Forsta stapeln i varje diagram dr merforsening.
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Kraftiga vindar/storm

Under perioden har det inte forkommit ndgra omfattande stormar. Starka vindar pa
vastkusten forekom daremot under vecka 24.
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Hoga vattenfloden och 6versvamningar

Det extrema vadret som drabbade Sverige under juni och augusti 2023 hade stor paverkan pa
trafiken. Under sommaren 2024 drabbades inte Sverige av nagra tyngre ovader och darmed
blev utfallet pa 6versvimningar jamfort med 2023 extremt lagt.
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Aska

Aven antalet rapporter om &ska har gitt ner under sommaren. Samtliga stillverk och
signalhus har dskledare. Men dven dessa kan drabbas och komponenter behover bytas ut
innan tagen ater kan kora.
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Trad ej Trafikverket

Antal rapporterade hiandelser dar trad hindrar trafiken har 6kat pa I kod kopplat till trad. Det
handlar om trid som stir p&4 mark som inte igs eller arrenderas av Trafikverket. Aven
merforsening och storda tag gatt upp kraftigt under sommaren trots att vadret varit
gynnsamt.

Trad Ej Trafikverket
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B Trad ej trafikverket ONA 09 2023 M Trad ej trafikverket ONA 09 2024
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Trad i Trafikverkets anlaggning

Kod kopplat till strackor dar trad hindrar trafiken som omfattas av tradsakring. 11 st
héndelser under sommaren och 66 merforseningstimmar som totalt stérde 56 st tag.

Trad Trafikverket IFK 03
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B Trad Trafikverket IFK 03 2023 B Trad Trafikverket IFK 03 2024

Faglar

Antalet faglar som orsakat storningar ligger pa en niva jamfort med 2023. Det gar inte att se
nagot monster i plats eller strackor. Hiandelserna ar nagot fler i bérjan pa sommaren med
liten paverkan. Men fran vecka 30 till vecka 37 blir handelserna mer omfattande.
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Pakorda djur ODJ koder

Av totalt 106 rapporterade hiandelser var 54 st inte mojliga att identifiera vad som var pakort.
Samtliga dessa 54 st paverkade bara eget tg. Av de 14 mest omfattande handelserna kunde 4
rapporter konstateras pakord élg och 6vriga 10 st hittades ingen orsak till.
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Avsyning bana fordon

Avsyning av bana antal hiandelser har 6kat ndgot under sommaren. Daremot har antalet
merforseningar minskat kraftigt. Avsyning av fordon ligger pa4 samma niva som de senaste
aren i samtliga delar.
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Ursparning/Kollision

Rapportering i koden ursparning/kollision bor f6ljas upp. Vid 16 st rapporter har lastbilar
kort pa bro eller foremal som legat pa spér. Ovriga 22 st hiindelser ir registrerade ritt. De
flesta ursparningarna sker pa eller i anslutning till bangéardar.
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Plankorsningsolycka

Antal hiandelser ligger ungefar pa samma niva som foregaende sommar. Dom flesta
héandelserna ar kopplade till fordon som kor sonder bommar.

Plankorsningsolycka
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B Plankorsningsolycka OTA 02 2023 ® Plankorsningsolycka OTA 02 2024

Uppkord vaxel samtliga

Uppkord vixel ar kostsamma for orsakande part. Under sommaren har antalet uppkorda

vaxlar 6kat och ligger pa den hogsta nivan sedan 5 ar tillbaka. Beroende pa typ av vixel som

korts upp ligger kostnaden pa mellan 250 000 kr till 6ver 1 000 000 kr, 6vriga kostnader
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tillkommer. Det bor vara prioriterat fran jarnvagsforetag och entreprenorer att minska dessa

héndelser. Av erfarenhet vet vi att med utbildning och information gar det att minska dessa

handelser.
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Olyckor och Tillbud/Yttre faktorer niva 1
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Solkurvor
Rapporten for solkurvor 2024 kommer att publiceras pa Trafikverkets hemsida Rapport
solkurvor nér den dr klar. Sedan 2020 finns det en rutin som innebér att hastigheten séanks
pa vissa sarskilt utsatta bandelar nar hoga temperaturer forvantas. Rutinen uppdateras infor
varje sasong och utviarderas lopande. Det ar idag for tidigt att med bestamdhet hiavda att
rutinen inneburit att solkurvor har kunnat forhindras eller att konsekvenserna av intraffade
solkurvor lindrats. Men den preliminidra bedomningen ar att den haft positiv effekt och att
den positiva trenden som skett fran 2022 haller i sig.
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Banarbeten/solkurvor/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Banarbeten/solkurvor/

En viktig del i arbetet med att férebygga solkurvor ar att rapportering fortsatt utfors enligt
TDOK 2014—0667. Ritt rapportering leder till en battre analys sa att ratt atgarder kan
bestillas och utforas. Vilket har resulterat i att flera begransningar i form av avstiangd stracka
vid sadrskilt varma dagar kunnat reduceras.

Uppdaterade riktlinjer for VO Trafik nar trafikala atgarder ska vidtas enligt riskklassifiering
pa berorda bandelar. Resultatet av analyserna kommer att ge forutsittningar for att planera
och utfora atgarder i syfte att minska risken for solkurvor.

Mer detaljerad information om analys och bestillda atgirder i Trafikverkets arliga
analysrapport for solkurvor. Rapporten innehaller information om intraffade solkurvor.

Spar

Antalet rapporterade hiandelser 6kade kraftigt. Trots det sd minskade antalet storda tag
under sommaren. 6 st handelser stod for nastan 50 procent av antalet storda tag och
anledningen ar att handelserna sker runt storstadsomraden, vilket paverkar antalet tag.
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Sparviixel

Antalet rapporter 6kade under sommarperioden. De mest omfattande felen med flest storda
tag och merforseningar skedde i Stockholms niromréde. Aven Malmé central hade ett
omfattande vixelfel. 332 rapporter fel saknade text och storde i genomsnitt eget tag.
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Sparvaxel
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Kontaktledningsfel

Antal fel pa kontaktledning ligger ungefar pa samma niva som 2023. Daremot minskar antal
storda tag och medan merforseningar okar. 2 handelser veckorna 26—27 pa godsstraket
Bergslagen resulterade i totalt 442 merforseningstimmar. Bergslagsbanan 117
merforseningstimmar samt 1 hiandelse pa stambanan 6vre Norrland 108 timmar. Dessa 4
héndelser star for 667 timmar merforsening av totalt 1 211 merforseningstimmar.
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Ovriga I koder

Utan att ga in pa detaljniva pa 6vriga infrastrukturkoder kan vi konstatera att samtliga visar
ett positiv utfall.

Merforsening ovriga | koder
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Positioneringssystem

Antal rapporter fordelar sig jimnt 6ver regionerna forutom region Ost. Strik 01 Vistra
stambanan har de flesta och mest omfattande felen kopplat till merférsening och stérda tag.

Positioneringssytem
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Bro

Antal rapporter har 6kat. Merforseningar och antal storda tag okar kraftigt. Bron vid
Toreboda Gverlagset flest fel, 8 st. Men ocksa 6verviagande merforseningar 135 timmar samt
151 st storda tag. Darefter bron vid Trollhdttan samt Lyrestad som med 4 rapporter vardera
med 35 timmar merforsening och 50 storda tag, jamt fordelat.
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Planerade banarbeten

Ingen narmare analys mer dn att direkt planerade banarbeten har fungerat battre an tidigare.
Antal hiandelser har gatt ner marginellt medan merforseningar och inte minst antal storda
tag gatt ner extremt mycket. En battre utford planering.
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Ovriga infrastrukturansvariga

Aven Investering, Stora projekt och Planering har minskat samtliga delar och dir ir ett vil
planerat uppdrag grunden till minskningen.

Ovriga Infrastruktur ansvariga
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Jarnvagsforetag

Antalet tag pa jarnvagen ar fortsatt hog. Trots 6kningen av antalet tag pa jarnvagen visar
tydligt vilka handelser som fokus bor ligga pa kopplat till en forbattring. I de uppfoljda
koderna pa en positiv utveckling.

Tungt tag och Avvikande hastighet

Antal hiandelser tunga tag, antal storda tdg och merforsening visar pa en positiv utveckling
under sommaren.

Tyngre och langre tdg hanger ihop dar planerad hastighet har dndrats, vilket medfor lagre
hastighet vilket ocksa paverkar andra tag. Ett tungt tag eller for 1angt tag paverkar i
genomsnitt ytterligare ett tag.
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Avvikande tagvikt/Avvikande hastighet
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Stromavtagarfel

Antal hiandelser gar ner. Antal storda tdg och merforseningar 6kar dock.
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B Stromavtagare JDM 03 2023 B Strémavtagare JDM 03 2024

Bromsfel och hjulfel pa fordon eller vagn

Merforseningar kopplat till rapporterna visar ingen noterbar storre skillnad fran foregdende
sommarperiod.
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Ovriga koder kopplat till broms och hjulfel p& vagn/Fordon
Merforsening (h)
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Driftledning

Driftledningens prioriteringar ar nodvandiga for att tagtrafiken ska framforas med sa sma
forseningar som mgjligt och med sa fa forseningar (i antal tdg) som mgjligt. Prioriteringarna
och den egentliga rotorsaken ar forutsattningar sa det gar att félja upp avvikelser och finna
monster som framét kan undvikas.

Trafikverkets arbete med forbattringar

I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och underlag fran
samtliga berérda interna och externa parter for att skapa aktuell arstidsberedskapsplan.

Efter varje beredskapsperiod {oljs utfallet upp pa utvalda koder fran rapporter fran LUPP
som presenteras i en uppfoljningsrapport efter beredskapsperioden.

Uppdatering av broschyren “Tillsammans blir vi battre”. Informationen i broschyren
riktar sig till de som jobbar operativt med jarnviagstrafik. Genom att f6lja raden pa de
vanligast forekommande hindelserna kan dessa undvikas men ocksa att forsté varandra i
vissa situationer.

Tillsammans kan vi 6ka jarnvagens robusthet och punktlighet for jirnviagen genom att dela
erfarenheter. Alla ar vi en del av ett pussel dér varje bit behovs for att fa det att fungera for att
né vara gemensamma mal. Syftet med broschyren ar att minska storningar i dagens
jarnvagssystem dar manga aktorer dr involverade som arbetar operativt med jarnvagstrafik
och spéaranlaggningar som forvaltas av Trafikverket. Det ar viktigt att alla inblandade ar
delaktiga och informerar om héndelser som paverkar varandras verksamheter.
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Vattenvagnar Fortsatt uppfoljning av vattenvagnar. Det pagar ett arbete om investering av
ytterligare 3 stycken vattenvagnar. Viktigt att informera om risker vid tillfallen da
eldningsforbud rader och utforande av heta arbeten i anlaggningen och om tillganglighet for
andra uppdrag som kan forekomma vid behov av anvindandet av vagnarna.

Fortydligade beredskapsniviaer Kommunikationsvigar och proaktiva beslut kopplat till
beredskapshojande atgiarder, samtidigt som de ska beskriva lampliga begransningar och
prioriteringar i infrastrukturen. Syftet ar att ta fram underlag for bedomning av behov att
fortydliga interna samt externa kommunikationsvagar vid nivihgjningar.

Veckoavstamningar fortsatt Etablerade veckomoten mellan projektledare, entreprenor
och jarnviagsforetag i bas-kontrakten och lagger till vidervarningar och identifierar risker
aret om. Det blir alltsd motsvarande det som vi kallar "vinteravstimning” dven for 6vriga
arstider dar man arbetar med risker inom samtliga regioner.

Projekt jarnvigsvider ska ta tillvara befintlig kunskap om samband mellan vader och
handelser i jirnvagssystemet genom samverkan mellan forskare, Trafikverket och
jarnvagsforetagen utveckla ny kunskap och testa en anpassad “jarnvagsvaderprognos”

Samt undersoka och driva pa fradgan om hur anpassade vaderprognoser skulle kunna komma
Trafikverket och jarnvigsforetagen till del, i syfte att 6ka jairnvagstransportens
konkurrenskraft och effektivitet.

Beredskapsresurser Forvaltningen forfogar 6ver beredskapsmateriel som exempelvis
bandvagnar for brandslackning och transporter, broar, reservkraft och andra typer av fordon
som exempelvis truckar, hjullastare och lastbilar avseende krisberedskap och civilt forsvar.
Aktiveras genom TIB.

Entreprenorer Alla som befattar sig med brandfarliga heta arbeten pa en tillfallig
arbetsplats har en skyldighet att se till att forsdakringsbolagens sdkerhetsforeskrifter foljs.
Varje entreprendr eller annat sjalvstandigt foretag som mot betalning atar sig att utfora eller
bevaka brandfarliga heta arbeten pa tillfallig arbetsplats ar skyldig att folja
Brandskyddsforeningens regelverk.

Anglok och brandrisk TDOK 2016:0013. Dokumentet har tagits fram for att sikerstilla
rutiner att minimera risken for brand i terrdng. Hansyn och hantering vid brandrisk ska tas
redan i planeringsprocessen for firden. For akut uppkomna situationer avseende brandrisk
tas beslut om eventuella restriktioner av operativ arbetsledning. Till exempel
Brandriskprognos 5E: Kérning med fastbrinsleeldat anglok pa linjen ar férbjudet. Vid
korning pa driftplats i véaxling ska en bedomning goras tillsammans med raddningstjansten i
aktuell kommun.

Forberedelser Det viktigaste ar att finga upp lardomar och erfarenheter till kommande
beredskapsplan och hantera forbattringsforslag.

Manga av handelserna gar att forebygga genom att arbeta med riskbedomningar, identifiera
sarbarhet och mojliga konsekvenser. Vaderprognoser och varningar 6kar mojligheten till
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snabb aterstillning om man har rétt information i god tid och ar rétt utrustad och utbildad
infor varje situation. Det finns potential till att korta felavhjalpningstiden genom att aktivt
arbeta med arstidsrelaterade forberedelser, aret runt. Stort fokus pa viderprognoser och
vilka risker som foreligger pA NOL- och ROL-moten varje veckodag samt branschmote varje
vecka. Underhéallsentreprenoren ska ha kapacitet, resurser och kompetens for forebyggande
och akut felavhjilpande atgarder vid vadervariationer och storre insatser vid trafikstérningar
under hela perioden. Det handlar ocksd om att se 6ver arbetssatt och verktyg, samt rutiner
for materialforsorjning och att man samarbetar 6ver teknikgranserna.

Vidare i rapporten beskrivs de handelser som paverkar jarnvagen mest och vad Trafikverket
arbetar med.

Veckomoten i region norr och mitt risker vid vadervarningar Utokad samverkan
implementeras sedan sommaren pa kontraktsniva dar det dokumenteras i
byggmotesprotokoll med veckoavstamningar pa ett likadant sétt som varit obligatorisk under
vinterperioden. Deltar gor projektledare och entreprenor i underhéallskontrakt samt
jarnvagsforetag.

Vidervarningar ar viktiga for att kunna vara forberedd med ratt utrustning, ratt
utbildning att hantera verktygen, bra information for att kunna kommunicera vidare ut till
kunderna. Vaderprognoserna ska anvindas under hela aret pa veckométen som genomfors
pa varje projekt tillsammans med jirnvigsforetag och entreprendrer. Ar man ritt forberedd
och har en dialog lokalt gar det snabbt att korrigera och arbeta med forbattringar aret runt.

Utbildning ett annat exempel ar dir entreprenor och jarnvagsforetag fortbildar sina forare
och underentreprendrer for att minska antalet uppkorda vaxlar. Uppkorda véaxlar och
passage mot stopp kan for orsakande part handla om kostnader pa mellan 250 000 kronor
for en vanlig vixel till 1,5 miljon for aterstillande av rorlig korsningsspetts. Ovriga kostnader
och konsekvenser inte medriknade. Enbart OSPA kostar ungefir 25 000 kr.

Sikerhet och punktlighet gar hand i hand och skapar trygghet for kunden som ska kdnna
att man kan lita pa tdget som transportmedel. Har kunden information i god tid vad som
paverkar resan kommer kunden att uppleva oss som ansvarsfulla, nigon som visar omsorg,
nagon som skapar trygghet for mig som resenir och som man kan lita pa i alla vider.

Sidkra prognoser Entreprenorer bor i storre utstrackning meddela ratt prognoser vid
héandelser vid arbeten eller felavhjalpning for att jarnvagsforetagen ska kunna planera efter
ritt forutsittningar. Aven planerade banarbeten ska man i god tid informera till
jarnvagsforetagen sa att det finns forutsattningar att planera och informera berérda.

Fortydliga risker kopplat till beredskapsperiod

Jarnvagsforetagen och entreprencrers forberedelser och ansvar for att forebygga och minska
risker och skada i Trafikverkets anlaggning ar av stor betydelse for en 6kad punktlighet. Det
ar ocksa viktigt att hela tiden ta hansyn till arbetsmiljon i anlaggningen.

32



Konsekvenserna av skada i infrastrukturen eller andra orsaker dar transportflodet plotsligt
upphor, via ett strak till exempel pd grund av ras, brand eller 6versvimning ar omledning
ofta begransade. Det ar darfor tydligt att ett Andrat klimat med 6kade temperaturer och 6kad
nederbord visar att samtliga aktorer inom jarnvagen ska kontinuerligt arbeta med risker
kring vader.

Vader

Vadervarningar ar viktiga beslutsunderlag for samhillet. Det nya vidervarningsystemet har
anpassats och arbetssittet har forandrats och ska anvindas under hela éret for att planera sa
ratt resurser, material och utbildad personal finns for att tgarda handelser som kan uppsta
vid olika vaderforhallanden. Det har blivit tydligt vilka férberedelser och beslut som behover
utforas i god tid for att hantera storningar. Det kan dven handla om anpassningar av
kollektivtrafik, atgarder for att snabbt hantera stromavbrott och forberedelser for insatser pa
vagnatet.

Det finns tydliga kriterier for nir SMHI ska gé ut med varningar. Kriterierna har bestamts av
SMHI i samrad med myndigheter, landsting och kommuner. Trafikverket har avtal med
SMHI och tillgéng till viderprognoser anpassade for vag- och jarnvagstrafiken.

Prognoserna fran SMHI och andra vaderdata ar atkomliga i IT-systemet VViS Presentation.
Medarbetare inom Trafikverket och hos entreprenorerna kan anséka om behorighet via
Trafikverkets anviandarstod IT.

Om omstéandigheterna och forhallandena sa kraver kan man vidta kraftigare atgéarder tidigare
an vad som anges i tabellerna CL/TR/2021:0104 vaderstyrd beredskap. Som ar ett stod till
operativ personal for att hantera vaderforhéallanden proaktivt och operativt.

Extremvader

Extremvéader i form av virme med torka och brandrisk som f6ljd leder ofta till paverkan pa
de arbeten som utfors i kontrakten. Extremvader kan innebara att vissa atgarder inom
felavhjalpning inte kan utforas pa grund av arbetsmiljoskal eller att vissa delar i
anlaggningen inte gar att atgdrda under vissa forhallanden. En promemoria har tagits fram
for att sakerstilla en enhetlig hantering av dessa situationer. "Praktiska rad for hantering av
entreprenorers krav med anledning av varme, torka och eldningsférbud m.m.” (ibland kallat
extremvader)

Uppfoljning arstidsrelaterade risker

Vegetation

Sly genererar inte enbart problem med sparhalka utan ar ett sikerhetsproblem med dalig
sikt, skymda signaler och sikt vid jarnvagsovergangar. Sly drar dven till sig storre djur som
riskerar att bli pakort, men dven sidkerhetsproblem for personal som ror sig i och arbetar i
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anlaggningen. Det &r viktigt att rojning genomfors for tagtrafiken och vagtrafikanters
sakerhet. Avverkningsrester ska forslas bort for att inte riskera att fylla igen diken som
forsamrar avvattningen och aven utgora en stor brandfara.

Ograsbekampning
Ograsbekdmpning utforts enligt plan. Omfattningen ar snarlik fran forra aret. Bekimpning

av Jatteloka som kan ge brannskador och dterkommande eksem och Parkslide som &r en
seglivad vaxt med mycket stor spridningskraft har utokats.

Trad

Trid 6ver kontaktledningar dr vanligt. Risken ir storst pa icke tridsikrade banor. Aven om
en bana ar tradsakrad (trad avverkade 20 m frén sparet) kan det finnas trad kvar langs banan
som inte omfattas av tradsakrad anlaggning. Exempel pa mark som inte omfattas av
vegetationsrdjningsservitut pa tradsikrade jarnvigsstrackor enligt JNB:

« Naturreservat, kommunala och statliga

« Omraden som omfattas av Naturvardsavtal

« Olika skyddsformer kring biotopskyddsomraden
« Detaljplanerade omraden

« Prickad mark
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Kontakt

Vid eventuella fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av detta
dokument.

35



