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Bakgrund

Trafikverket tar fram nationella arstidsstyrda beredskapsplaner for varje arstid inom jarnvag
utifrén ett regeringsuppdrag, for att forebygga och minimera arstids- och vaderrelaterade
risker. Beredskapsplaner for jairnvagen ar en viktig del for att hantera situationer och forslag
pa atgarder for att forhindra oplanerade handelser som kan paverka jarnvagen. Denna
rapport omfattar uppfoljning av nationell beredskapsplan for sommaren inom jarnvag under
perioden vecka 23—35. Syftet med rapporten ar att sammanfatta sommaren och identifiera
forbattringar.

Metod

Underlag till rapporten har hamtats in fran entreprenorer via distrikt, jarnvagsforetag och
Trafikverket. Information om vider har arbetats fram av SMHI. Statistik har hamtats fran
Trafikverkets datasystem, fraimst LUPP pa utvalda orsakskoder for sommarperioden.

For att utveckla arbetet med beredskapsplaner och uppféljningsrapporter finns bl.a. en
samarbetsyta inom ramen for Tillsammans for Tag i Tid (TTT) dar Trafikverket tillsammans
med ovriga aktorer identifierar risker och foljer upp effekter av atgarder och
forbattringsforslag.

Mal

Malet ar att utvardera effekter av atgirder, identifiera forbattringsforslag samt analysera den
samlade hanteringen av arstidens storningar i jarnvagstrafiken. Arbetet ska resultera i forslag
pa atgiarder inom gemensamma forbattringsomraden och atgardsprogram for att forbattra
den egna beredskapen. Detta kommer att resultera i 6kad robusthet i anldggningen for
jarnvagsbranschen, 0kad punktlighet och 6kat fortroendet for tdg som transportmedel.
Underlag till rapporten har hamtats in fran entreprendrer via distrikt, jarnvagsféretag och
Trafikverket. Information om vider har arbetats fram av SMHI. Statistik har hamtats fran
Trafikverkets datasystem, framst LUPP pa utvalda orsakskoder for sommaren.

Arbeta sdkert! Vi uppmanar alla som arbetar i anlaggningen att vid varje tillfalle arbeta sidkert
och f6lja dom sdkerhetsbestammelser som giller enligt TDOK 2016:0289



https://dokumentcenter.sp.trafikverket.se/sites/20170517021010/home/publisheddocuments/TDOK%202016-0289.pdf

Orsakskoder

For att fa en jamforelse med tidigare ar viljs ett antal orsakskoder ut som ar relaterade till
arstids- och viderrelaterade hindelser. Koderna ar valda for att fokusera pa att identifiera
atgirder for att minska konsekvenserna av effekter pa viderforhallanden. 2022-12-11
infordes en ny orsakskodlista. Kodlistan for beredskapsplaner kopplat till vader utokades
fran 23 koder till 51 koder. Totalt sett saknas det information pa niva 3 inom koderna for 31
800 minuter (sa kallat "streck” i statistiken). Den miangden utgor 8 procent av koderna. Det
belyser behovet av battre kvalitet i orsakskodning. Arbete med att inféra Power BI kommer
framover mojligheten att ratta till problem om rotorsaken till att en storning blir kand.

Sammanfattning vader

Rekord efter rekord har slagits under sommaren (referensperiod 1991—2020). Varmerekord
forsta delen av sommaren med flertalet brander runt anldggningen.

Juni blev varmare dn normalt i stora delar av landet. De storsta temperaturoverskotten
aterfanns i norra Gotaland, vastra Svealand och sydvistra Norrland. I dessa omraden hade
flera stationer en av sina tre varmaste junimanader. I norra Sverige var det forhallandevis
kyligt fram till omkring den 10 juni. Den lagsta temperaturen uppmattes till -7,0° den 1 juni.

Juli 2023 inleddes med laga floden och ldga markvattenhalter pa grund av en torr juni, men
lagtrycken borjade komma in och det blev en ldngvarig manadsnederborden vilket gjorde att
marken pad manga omréaden blev vattenfyllda. Den sjunde nederbordsrikaste som hittills
uppmiitts i Sverige forutom Oland, Gotland och sédra Ostersjokusten som var onormalt
torra.

Thardigt regnande i augusti och kraftiga dskskurar pa manga platser. Tva djupa namngivna
lagtryck passerade landet under ménadens forsta tva veckor, som drojde sig kvar 6ver landet
i narmare en veckas tid. Augusti blev rekordblot pa flera hall och orsakade 6versvimningar
med ras, skred och trad som f6ll 6ver anlaggningen och orsakade stora storningar.

Mer detaljerad vidersammanfattning per region finns beskrivet i slutet av rapporten.

Sammanfattning samtliga orsakskoder

Antalet tdg minskade under sommarperioden med 4%. Juni och augusti 6kade bortfallet
kraftigt pa grund av olyckor och tillbud kopplat till koder mot naturhidndelser. Storsta
anledningen i juni ar solkurvor samt brander i nirheten av anldggningen. Under augusti tog
regent over och orsakade 6versvimningar. Infrastruktur visar pa en fortsatt positiv trend
medan jarnvagsforetag har en negativ trend.

Storre hindelser under sommarperioden som paverkade punktligheten

Stor banarbetsvecka 24 med flertalet avstangningar pa bl.a. S6dra stambanan. Urspéarning i
slutet av maj pa Arlandabanan, Sparet oppnades for trafik 7/6 med begransad kapacitet med
forseningar till f6ljd och ar fortfarande inte aterstallt vilket fortfarande paverkar



punktligheten. Ovidren Hans och medforde beredskapsnivahojning och avstangda strackor i
landet. Iggesund 7/8. Ursparning persontig Ervalla 17/8. Oversvimning Are. Stopp pa
Ostkustbanan. Flera banor avstingda pa Vistkusten. Stopp pa Mittbanan. Aven kraftiga
askoviader paverkade resultatet under augusti.
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Bildtext: Handelser och leverans kopplat till sommarens utfall kopplat till vdderhéndelser.

Registrerad merférsening

Merforsening kopplat till infrastruktur ligger pa en 1ag niva jamfort med tidigare ar

exkluderat pandemiaret.

REGISTRERAD MERFORSENING

B Infrastruktur M Jarnvagsforetag m Olyckor/Tillbud och yttre faktorer
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Olyckor och tillbud kopplat till vider visar en positiv trend pa nar det giller antal
handelser, faktiskt den lagsta sedan 2018 exkluderat aret da Covid hirjade. Daremot har
varje hindelse orsakat langre avbrott vilket gjort att utfallet pa merforseningar och storda tag
gatt upp. Dom storsta hdndelserna under sommaren ar kopplat till 3 veckor da brander i
nirheten av jirnvigen och 6versvimningar dominerade.

OLYCKOR/TILLBUD OCH YTTRE FAKTORER
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Bildtext: Bildtext: Observera att handelser som rapporterats ovan géller koder kopplat till beredskapskoder.

Jiarnvagsforetagens koder kopplat till vider visar en negativ trend i samtliga delar.

JARNVAGSFORETAG

M Registrerad merférsening (h) M Antal hdndelser ~ ® Antal storda tag
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Bildtext: Observera att hdndelser som rapporterats ovan géller koder kopplat till beredskapskoder.

Infrastrukturkoder kopplat till vider visar en positiv trend. Observera att antal koder

p.g.a. fordndring av koder har utokats och det paverkar fordelning av utfallet pa respektive
kod.



INFRASTRUKTUR
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Bildtext: Observera att handelser som rapporterats ovan galler koder kopplat till beredskapskoder.

Merforseningar. Utfall per vecka olyckor och tillbud ONA
koder

Det ar tydligt att brander och 6versvimningar ar dom 2 enskilt storsta anledningarna till att
bortfallet 6kade under sommaren.

Olyckor Tillbud och yttre faktorer
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Registrerad merfarsening (h)
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- 2023

Forberedelser Det viktigaste ar att fanga upp lardomar och erfarenheter till kommande
beredskapsplan och hantera forbattringsforslag.

Manga av handelserna gar att forebygga genom att arbeta med riskbedémningar, identifiera
sarbarhet och majliga konsekvenser. Vaderprognoser och varningar 6kar mojligheten till
snabb aterstdllning om man har ratt information i god tid och ar ratt utrustad och utbildad
infor varje situation. Det finns potential till att korta felavhjalpningstiden genom att aktivt
arbeta med arstidsrelaterade forberedelser, aret runt. Stort fokus pa vaderprognoser och
vilka risker som foreligger pA NOL och ROL moéten varje veckodag samt branschmote varje
vecka. Underhéllsentreprenoren ska ha kapacitet, resurser och kompetens for forebyggande
och akut felavhjalpande atgarder vid viadervariationer och storre insatser vid trafikstérningar
under hela perioden. Det handlar ocksé om att se 6ver arbetssitt och verktyg, samt rutiner
for materialforsorjning och att man samarbetar 6ver teknikgranserna.
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Vidare i rapporten beskrivs dom héandelser som paverkar jarnviagen mest och vad
Trafikverket arbetar med.

Veckomoten i region norr och mitt risker vid vadervarningar Utokad samverkan
implementeras sedan sommaren pa kontraktsniva dar det dokumenteras i
byggmotesprotokoll med veckoavstamningar pa ett likadant sitt som varit obligatorisk i
under vinterperioden. Deltar gor projektledare och entreprenor i underhallskontrakt samt
jarnvagsforetag. Dialog aven fran avdelningschefer och VD/affarsomréadeschefer vidare till
ombudsniva.

Vidervarningar ar viktiga for att kunna vara forberedd med ratt utrustning, ratt
utbildning att hantera verktygen, bra information for att kunna kommunicera vidare ut till
kunderna. Vaderprognoserna ska anvandas under hela aret pa veckomoten som genomfors
pa varje projekt tillsammans med jirnvigsforetag och entreprendrer. Ar man ritt forberedd
och har en dialog lokalt gar det snabbt att korrigera och arbeta med forbattringar aret runt.

Utbildning ett annat exempel ar dir entreprenor och jarnvagsforetag fortbildar sina forare
och underentreprendrer for att minska antalet uppkorda vixlar. Uppkorda véxlar och
passage mot stopp kan for orsakande part handla om kostnader pa mellan 250 000 for en
vanlig vixel till 1,5 milj. for &terstillande av rérlig korsningsspetts. Ovriga kostnader och
konsekvenser inte medraknade. Enbart OSPA kostar ungefar 25 000 kr.

Sikerhet och punktlighet gir hand i hand och skapar trygghet for kunden som ska kanna
att man kan lita pa tdget som transportmedel. Har kunden information i god tid vad som
paverkar resan kommer kunden att uppleva oss som ansvarsfulla, nigon som visar omsorg,
nagon som skapar trygghet for mig som resenir och som man kan lita pa i alla vader.

Sikra prognoser Entreprenorer bor i storre utstrackning meddela ratt prognoser vid
héandelser vid arbeten eller felavhjialpning for att jairnvagsforetagen ska kunna planera efter
ritt forutsittningar. Aven planerade banarbeten ska man i god tid informera till
jarnvagsforetagen sa att det finns forutsattningar att planera och informera berorda.

11



Natur och vaderhandelser

Brand

Bakom rubriken briander dr den storsta anledningen flertal brander pa samma stracka vilket
troligtvis handlar om tjuvbromsande tag. Andra orsaker som 6kar risken for brand ar vid
sparslipning, sparsvetsning, riven kontaktledning. Infor sommaren ar en av dom storsta
riskerna brand i anlaggningen, dar brandforsvaret stanger hela strackor av for att utfora
slackningsarbeten. Torrt och soligt vader i landet mellan vecka 23—26 resulterade i ett storre
antal brander framst i region norr och mitt som orsakade 88% av det totala bortfallet under
perioden.

Lyckligtvis hade vecka 22, tankvagnar utrusade for brandsldackning levererats till Vannis och
Alvsbyn. Omedelbart efter leverans anvindes vagnarna for brandbekimpning vid flera
tillfallen och brandkéren rapporterar att utan dessa hade en spridning av briander riskerat att
bli mycket omfattande. Vagnarna anviandes i borjan pa sommaren i stor utstrackning med ett
bra resultat. Brandforsvarets fordon och material har manga ganger svart att na stora delar
av jarnvagen med sina fordon och material. Rutiner for avrop tillsammans med
brandforsvaret och dvriga berorda sakerstillde att man snabbt kunde komma pé plats.

Vid den stora banarbetsveckan radde brandrisk 5 och eldningsforbud. Vattenvagnarna fanns
aven tillgangliga Man genomforde ett lyckat uppdraget genom att vattenbegjuta omradet
innan svetsning och slipning utférdes, sa kallade heta arbeten. Ett gott betyg till
genomforandet med arbetet kring risker i projektet. Dom storsta avvikelserna ar brand i
nirhet av jirnvagen i t.ex. fastigheter. Brandlarm i tag eller pa station forekom vid 34
tillfallen eller 30%. Samtliga var falsklarm.

BRAND
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Kraftiga vindar/storm

Under perioden har det inte forkommit nagra omfattande stormar.
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STORM
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Hbga vattenfloden och 6versvamningar

Det extrema viadret som drabbade Sverige under juni och augusti hade stor paverkan pa
trafiken. Manga tag fick stillas in. i genomsnitt varit lite drygt 300 avgangar som berérs per
ar, men i ar var motsvarande siffra ndrmare 1300. Pa flera hall i landet sattes extra
besiktningar in for att bedoma anldggningens status och forebygga risker. Sikerheten ar
alltid i fokus och nar det behovs, infors restriktioner och i vissa fall avstangda strackor.

OVERSVAMNING

u Antal handelser Antal storda tag
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Infrastruktur

Siffrorna for solkurvor ar hogst prelimindra. Rapporten for 2023 kommer att publiceras pa
Trafikverkets hemsida Rapport solkurvor nar den ar klar. Perioden har bjudit pa nagra varma
veckor i juni och flertalet solkurvor rapporterades och hastighetsnedsattningar p.g.a. risk for
solkurvor infordes. Bland annat slogs det flera temperaturrekord. Sedan 2020 finns det en
rutin som innebar att hastigheten sidnks péa vissa sarskilt utsatta bandelar nar hoga
temperaturer forvintas. Rutinen uppdateras infor varje sdsong och utviarderas l6pande. Det
ar idag for tidigt att med bestamdhet hiavda att rutinen inneburit att solkurvor har kunnat
forhindras eller att konsekvenserna av intraffade solkurvor lindrats. Men den preliminara
bedomningen ar att den haft positiv effekt och att den positiva trenden som skett fram till
2022 héller i sig.
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Banarbeten/solkurvor/

En viktig del i arbetet med att férebygga solkurvor ar att rapportering fortsatt utfors enligt
TDOK 2014—0667. Ritt rapportering leder till en battre analys sa att ratt atgarder kan
bestillas och utforas.

Uppdaterade riktlinjer for VO Trafik nar trafikala atgarder ska vidtas enligt riskklassifiering
pa berorda bandelar. Resultatet av analyserna kommer att ge forutsiattningar for att planera
och utfora atgarder i syfte att minska risken for solkurvor.

Mer detaljerad information om analys och bestillda atgarder i Trafikverkets arliga
analysrapport for solkurvor. Rapporten innehaller information om intraffade solkurvor 2022
samt en sammanstillning av statistik och erfarenheter for aren 2008—-2022.
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Kontaktledningsfel
Antal fel pa kontaktledning ligger ungefar pa samma niva som 2022. Ddremot minskar antal
storda tag och merforseningar kraftigt.

KONTAKTLEDNING

W Merforseningstimmar M Antal handelser ~ ® Antal storda tag

I 0221
I 112
I 2499

I 1531
I 132
I 1830
I 1453
I 100

I 1200
I 1009

I 111

. 1117
I 1518
I 100
. 1411
| EEES

I 115

I 1207

2018 2019 2020 2021 2022 2023
IEA 01 IEA 01 IEA 01 IEA 01 IEA 01 IEA 01
Jarnvagsforetag

Trafikvolymerna ar fortsatt hog. Diagrammet visar tydligt vilka handelser som fokus bor ligga
pa kopplat till merforseningar.

Jarnvagsforetag
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Tungt tag

Antal hiandelser tunga tag, antal storda tdg och merforsening 6kar kraftigt under sommaren.
En av anledningarna kan vara att utmaningarna med MPK som gjorde att farre tag istillet
fick lastas bade tyngre och langre.

JAS 03 TUNGT TAG
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Avvikande hastighet

Tyngre och langre tdg hanger ihop dar planerad hastighet har dndrats, vilket medfor lagre
hastighet vilket ocksa paverkar andra tag.

JAS 06 AVVIKANDE HASTIGHET 2023
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Stromavtagarfel

Antal handelser har gatt upp nagot. Antal storda tdg och merférseningar minskar.

JDM 03 STROMAVTAGARE
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Antal handelser och stérda tag minskar nagot jamfort med sommaren 2022. Merférseningar

ligger pa en hog niva jamfort med tidigare ar.

JDM 05 BROMSFEL FORDON

H Merforsening (h)  ® Antal hdndelser ~ m Antal stérda tag
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Bromsfel vagn

Antal hiandelser ligger pa samma nivd medan merforseningar och antal stérda tdg minskar
kraftigt.

JVA 02 BROMSFEL VAGN

m Merforsening (h)  m Antal hindelser ~ m Antal stérda tag
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Ursparning samtliga

De hiandelser som dock haft storst inverkan pa punktligheten ar tva ursparningar. Den forsta
intraffade redan den 27 maj da ett tg sparade ur soder om Arlanda. Ursparningen gjorde att

savil banunderbyggnad som spar och vixlar skadades. Ursparningen skedde inte pa
Trafikverkstes infrastruktur men har fatt foljdkonsekvenser. Under sommaren har det bara

gatt att passera ursparningsplatsen via enkelspar vilket gjort att tdg behovt ga med reducerad

hastighet. Aterstillningsarbete pagar dnnu, och forst i borjan av oktober beriknas banan vara

helt aterstilld. Den andra ursparningen intraffade strax soder om Hudiksvall den 7 augusti,
da kraftiga skyfall skapade en helt ny backfara vilket kom att underminera banvallen. Tack
vare ett intensivt arbete i viglos terrang kunde sparen dnda snabbt aterstillas, men under
cirka tva veckor var trafiken langs norrlandskusten mycket begriansad.

OTA 01 URSPARNING

H Merforsening (h)  mAntal hdndelser  ® Antal stérda tag
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Uppkord vaxel samtliga

Uppkord viaxel ar kostsamma for orsakande part. Beroende pa typ av viaxel som kors upp
ligger kostnaden pa mellan 250 000 kr till 6ver 1 000 000 kr, 6vriga kostnader tillkommer.
Positivt ar att antalet minskar for varje ar och att det ar stort fokus fran jarnvagsforetag och

entreprenorer att minska dessa. OSPA f6ljs inte upp men kostnaden kring hantering brukar

ligga pa mellan 25—30 000 kr.

305

242

2 0 2
o
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Storre handelser Olyckor/Tillbud och Yttre faktorer

Dom 9 storsta handelserna som paverkat punktligheten under perioden. Totalt 1304 st.
rapporterade handelser.

Ar Vecka Datum Bandel Stracka Strék nr Niva3 Merfors (h) .Antal
stérda tag
2023 24 2023-06-13 BDL 627 Vastkustbanan STRAK 03  Avsyning av bana 120,0 67
v
Stambanan genom Ovre
2023 24 2023-06-14 BDL 129 Norrland STRAK 07 Brand 149,0 20
| 4
2023 24 2023-06-14 BDL 216 Norra Stambanan STRAK 08 Brand 214,0 59
L4 .
Stambanan genom Ovre
2023 24 2023-06-15 BDL 211 Norrland STRAK 07 Brand 362,0 103
| 4
Stambanan genom Ovre
2023 25 2023-06-20 BDL 129 Norrland STRAK 07 Brand 202,0 36
4
2023 32 2023-08-07 BDL 235 Ostkustbanan STRAK 05 Ursparning/kollision 548,0 568
4
Godstraket genom
2024 33 2023-08-17 BDL 524 Bergslagen STRAK 09 Oversvamning 723,0 576
L4
2023 33 2023-08-20 BDL 402 Stockholm 6vrig STRAK 27 Brand 106,0 80
| 4
Norge/Vanerbanan med
2024 34 2023-08-26 BDL637 Nordlanken STRAK 11 Oversvamning 111,0 24

Infrastruktur Dom 8 storsta hindelserna som paverkat punktligheten under perioden.

Totalt 2 064 st. rapporterade hiandelser.
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Ar | Vecka | Datum | Bandel | UHd Plats Strak Straknr Niva3 Merfors (h sttﬁgfiég
03 3 20230608 BDL502 UHd  Linkdpings ¢ Sdra Stambanan STRAKO2  Kontaktledning ;1%
3 T3 2030608 BOLED U Savends rangerbangard Géteborgs naromrade STRAK23  Kontaktledning 97 5
T w3061 BOLIS UHdh  Notviken Stambanan genom Owe Norland ~ STRAKO7 ~ Investering 160 46
3T %6 0030629 BOLI Uy Avest Sodra Stambanan SRAKO2  Ivesterig 0"
003 29 2003:07-19 BDL416 UHdO  Palshoda Vastra stambanan STRAKOL  Kontktledhing w9
003 33 2003-08-20 BDL612 UHdsy  Alingsas Vastra Stambanan STRAKOL  Hialpkraftedning B7 159
T3 " 3 030820 B0L Uddsy  Malmd Godshangird  Malmdniromride SRIKM  Postoreringsoyten 139 282
3 "% 2030829 BOLOS U Goteborg Kville Goteborgs naromrade STRAK23  Posttioneringssysten 79 19

Driftledning Driftledningens prioriteringar ar nodvandiga for att tagtrafiken ska framforas
med sa sma forseningar som majligt och med sa fa forseningar (i antal tdg) som mojligt.
Prioriteringarna bor foljas upp for att finna monster som framat kan undvikas.
Uppdateringar i Opal ar viktigt for ratt kod vid varje hiandelse och ratt information for
uppfoljning och kvalitet i orsakskodning. Trafikverkets arbete med forbattringar

I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och underlag fran
samtliga berérda interna och externa parter for att skapa aktuell arstidsberedskapsplan.

Efter varje beredskapsperiod foljs utfallet upp pa utvalda koder fran rapporter fran LUPP
som presenteras i en uppfoljningsrapport efter beredskapsperioden.

Trafikverkets arbete med forbattringar

Uppdatering av broschyren "tillsammans blir vi biattre” Informationen i broschyren
riktar sig till dom som jobbar operativt med jarnvagstrafik. Genom att f6lja raden pa dom
vanligast forekommande héndelserna kan dessa undvikas men ocksa att forsté varandra i
vissa situationer.

Tillsammans kan vi 6ka jarnviagens robusthet och punktlighet for jirnviagen genom att dela
erfarenheter. Alla ar vi en del av ett pussel dir varje bit behovs for att fa det att fungera for att
na vara gemensamma mal. Syftet med broschyren ar att minska storningar i dagens
jarnvagssystem dar méanga aktorer dr involverade som arbetar operativt med jarnvégstrafik
och sparanlaggningar som forvaltas av Trafikverket. Det ar viktigt att alla inblandade ar
delaktiga och informerar om hiandelser som paverkar varandras verksamheter.

Vattenvagnar Fortsatt uppfoljning av vattenvagnar. Inventering av ytterligare behov i
landet. Informera om risker vid tillfallen da eldningsférbud rader och utférande av heta
arbeten i anlaggningen och om tillginglighet for andra uppdrag som kan forekomma vid
behov av anviandandet av vagnarna.

Fortydliga beredskapsnivaer Kommunikationsvigar och proaktiva beslut kopplat till
beredskapshojande atgiarder, samtidigt som de ska beskriva lampliga begransningar och
prioriteringar i infrastrukturen. Syftet ar att ta fram underlag for bedomning av behov att
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fortydliga interna samt externa kommunikationsvagar vid nividhgjningar. Syftet ar att
Nationell Ledningsformaga till styrning och samordning forbattras. Klart Q4 2023.

Veckoavstamningar etablerade mellan projektledare, entreprenor och jarnvagsforetag i
bas-kontrakten och lagger till vidervarningar och identifierar risker. Det blir alltsa
motsvarande det som vi kallar "vinteravstimning” dven for 6vriga arstider dar man arbetar
med risker inom samtliga regioner.

Projekt jarnviagsviader ska ta tillvara befintlig kunskap om samband mellan vider och
handelser i jairnvagssystemet genom samverkan mellan forskare, Trafikverket och
jarnvagsforetagen utveckla ny kunskap och testa en anpassad ”jarnvagsvaderprognos”, samt
undersoka och driva pa fragan om hur anpassade vaderprognoser skulle kunna komma
Trafikverket och jarnvagsforetagen till del, i syfte att oka jairnvagstransportens
konkurrenskraft och effektivitet.

Den grundlaggande skillnaden mellan de nuvarande viaderprognoserna som nyttjas idag och
det projektet ska studera ar att befintliga prognoser bestar av meteorologiska prognoser med
ingen eller ytterst begransad anpassning till jirnvigssystemets behov, medan projektets
anpassade prognoser beskriver konsekvenserna av vadret for verksamheter inom
jarnvagsbranschen.

Beredskapsresurser Forvaltningen forfogar 6ver beredskapsmateriel som exempelvis
bandvagnar for brandsldckning och transporter, broar, reservkraft och andra typer av fordon
som exempelvis truckar, hjullastare och lastbilar. avseende krisberedskap och civilt forsvar.
Aktiveras genom TIB.

Koder for uppfoljning beredskapsplaner av viderrelaterade handelser har utokats och
analyser av data i Power BI implementeras under 2023 for att battre kunna folja upp och
identifiera forbattringar.

Entreprenorer Alla som befattar sig med brandfarliga heta arbeten pa en tillfallig
arbetsplats har en skyldighet att se till att forsakringsbolagens sikerhetsforeskrifter foljs.
Varje entreprenor eller annat sjalvstandigt foretag som mot betalning &tar sig att utfora eller
bevaka brandfarliga heta arbeten pa tillfallig arbetsplats ar skyldig att folja
Brandskyddsforeningens regelverk.

Anglok och brandrisk TDOK 2016:0013. Dokumentet har tagits fram for att sikerstilla
rutiner att minimera risken for brand i terrang. Hansyn och hantering vid brandrisk ska tas
redan i planeringsprocessen for firden. For akut uppkomna situationer avseende brandrisk
tas beslut om eventuella restriktioner av operativ arbetsledning. T.ex. Brandriskprognos 5E:
Korning med fastbriansleeldat anglok pa linjen ar forbjudet. Vid korning pa driftplats i
vaxling ska en bedomning goras tillsammans med raddningstjansten i aktuell kommun.
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Fortydliga risker kopplat till beredskapsperiod

Jarnvagsforetagen och entreprenorers forberedelser och ansvar for att forebygga och minska
risker och skada i Trafikverkets anldggning ar av stor betydelse for en 6kad punktlighet.
Konsekvenserna av skada i infrastrukturen eller andra orsaker dar transportflodet plotsligt
upphor, via ett strak till exempel pd grund av ras, brand eller 6versvimning ar omledning
ofta begransade. Det ar darfor tydligt att ett Andrat klimat med 6kade temperaturer och 6kad
nederbord visar att samtliga aktorer inom jarnviagen ska kontinuerligt arbeta med risker
kring vader.

Vader

Vadervarningar ar viktiga beslutsunderlag for samhallet. Det nya vadervarningsystemet har
anpassats och arbetssittet har forandrats och ska anviandas under hela éret for att planera sa
ratt resurser, material och utbildad personal finns for att atgdrda handelser som kan uppsta
vid olika vaderforhéllanden. Det har blivit tydligt vilka forberedelser och beslut som behover
utforas i god tid for att hantera storningar. Det kan dven handla om anpassningar av
kollektivtrafik, atgarder for att snabbt hantera stromavbrott, forberedelser for insatser pa
vagnatet.

Det finns tydliga kriterier for nir SMHI ska ga ut med varningar. Kriterierna har bestamts av
SMHI i samrad med myndigheter, landsting och kommuner. Trafikverket har avtal med
SMHI och tillgéng till viderprognoser anpassade for vag- och jarnvagstrafiken.

Prognoserna fran SMHI och andra vaderdata ar atkomliga i IT-systemet VViS Presentation.
Medarbetare inom Trafikverket och hos entreprendrerna kan ansoka om behorighet via
Trafikverkets anviandarstod IT.

Om omstandigheterna och forhallandena sa kraver kan man vidta kraftigare atgarder tidigare
an vad som anges i tabellerna CL/TR/2021:0104 vaderstyrd beredskap. Som ar ett stod till
operativ personal for att hantera viderforhallanden proaktivt och operativt.

Extremvader

Extremvéder i form av virme med torka och brandrisk som foljd leder ofta till pdverkan pa
de arbeten som utfors i kontrakten. Extremvéader kan innebéira att vissa atgarder inom
felavhjilpning inte kan utforas pa grund av arbetsmiljoskal eller att vissa delar i
anlaggningen inte gar att atgarda under vissa forhallanden. En promemoria har tagits fram
for att sdkerstélla en enhetlig hantering av dessa situationer. "Praktiska rad for hantering av
entreprenorers krav med anledning av virme, torka och eldningsforbud m.m.” (ibland kallat
extremvader)
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Uppfoljning arstidsrelaterade risker

Vegetation

Sly genererar inte enbart problem med sparhalka utan ar ett sikerhetsproblem med dalig
sikt, skymda signaler och sikt vid jirnvagsovergangar. Sly drar dven till sig storre djur som
riskerar att bli pdkort, men dven sakerhetsproblem for personal som ror sig i och arbetar i
anlaggningen. Tillgangligheten att utfora arbete med slyrgjning har under sommaren varit
begriansat p.g.a. MPK. Det ar viktigt att r6jning genomfors for tagtrafiken och vagtrafikanters
sakerhet. Avverkningsrester ska forslas bort for att inte riskera att fylla igen diken som
forsamrar avvattningen och dven utgora en stor brandfara.

Ograsbekampning
Ograsbekdmpning utforts enligt plan. Omfattningen ar snarlik fran forra aret. Bekimpning

av Jatteloka som kan ge brannskador och dterkommande eksem och parkslide som ar en
seglivad vaxt med mycket stor spridningskraft har utokats.

Trad

Trid 6ver kontaktledningar dr vanligt. Risken ir storst pa icke tridsikrade banor. Aven om
en bana ar tradsikrad (trdd avverkade 20 m fran sparet) kan det finnas trad kvar langs banan
som inte omfattas av tradsakrad anlaggning. Exempel pa mark som inte omfattas av
vegetationsrdjningsservitut pa tradsikrade jarnvigsstrackor enligt JNB:

« Naturreservat, kommunala och statliga

« Omraden som omfattas av Naturvardsavtal

« Olika skyddsformer kring biotopskyddsomraden
« Detaljplanerade omraden

« Prickad mark

IFK 03 ar en ny kod kopplat till strackor dar trad hindrar trafiken som omfattas av
tradsakring.

TRAD

B ONA 09 Trad 2023 M IFK 03 Trad pa strackor som ar tradsakrade 2023
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Aska

Koden for dska ar ny och det ar svart att jamfora utfallet fran foregdende ar da orsaken
endast gar att finna i fritext. Aska forekom i stor utstrickning under perioden, frimst i region
Mitt.

ONA 10 ASKA 2023
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246

MERFORSENINGSTIMMAR ANTAL HANDELSER ANTAL STORDA TAG
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Vadersammanfattning och uppfdljning
underhallsdistrikt sommaren 2023

Finns det intresse for uppfoljning av vadret under varen kontakta forfattarna av rapporten.
Sommaren 2023 med fokus pa veckorna 23—35 startade torrt och varmt, men i juli slog det
om till blotare och svalare viader aven om undantag férekom. Totalt sett blev sommaren blot
med 100-175% av den normala nederbordsméangden, torrare i sydostra Gotaland och fr.a. i
nordvastra fjallen med ner till omkring 75% av det normala. Temperaturmassigt blev
sommaren i soder ganska genomsnittlig medan det i norr var upp till ca 1,5 graders overskott.
Mest svaga vindar i juni men blésigt juli och i samband med ovadret Hans i borjan av augusti.

Totalt sett upp till 125 % blasigare 4n normalt i soder, i 6vrigt omkring eller strax under de
normala vindstyrkorna.
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Avvikelsekartor fér sommaren (1 juni - 31 augusti) 2023. Fdrsta kartan visar nederbérdens avvikelse i procent av
det normala (referensperiod 1991-2020). Andra kartan visar temperaturens avvikelse fran det normala i grader
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Norr

Olyckor och tillbud

Antal handelser har gatt ner och likasa antal storda tdg. Daremot 6kar merforseningar som
beror pa 2 omfattande briander. Dom 5 storsta hindelserna summeras till 446 timmar
merforsening, drygt 70%. Vid branderna anvande brandmyndigheten nyligen levererade
vattenvagnar da tillgangligheten till omradet var for svart. Utan tillgang till vattenvagnarna
hade enligt brandmyndigheten risken for en mycket omfattande brand varit mycket stor. I
Norr slog askan ner vid 35 tillfallen och skapade 9o timmar merforsening med ett medel pa
2,7 timmar. Vilket dr bra med tanke pa stora avstand i regionen.

Ar Vecka Datum Bandel UHd Plats Niva2 Merfors (h) .Antal
storda tag

2023 24 2023-06-14 BDL 129 UHdn  Degermyr Naturhéndelser 149,0 20
d 2023 d 25 2023-06-20 BDL 129 UHdn  Langviksmon Naturhandelser 202,0 36
4 4

2023 26 2023-06-29 BDL 113 UHdn  Kalixfors Naturhandelser 34,0 8
4 4

2023 32 2023-08-09 BDL 111 UHdn  Kopparasen Naturhandelser 25,0 10
d 2023 d 35 2023-09-02 BDL 147 UHdn  Holmsund Tag/arbetsrorelse 34,0 6

OLYCKOR/TILLBUD UH NORR
m Olyckor/Tillbud 2022 m Olyckor/Tillbud 2023
MERFORSENING (H) ANTAL HANDELSER ANTAL STORDATAG

Infrastruktur

Utfallet for infrastruktur visar pa ett positivt utfall i samtliga delar. Antal handelser gick ner
med 10%. Merforseningar och storda tag gick ner 15 respektive 28%.

En av anledningarna till nedgangen ar att underhéallskontrakten har veckométen for att bl.a.
folja upp resurssattning hos entreprenoren av felavhjialpning och uppfoljning av
felavhjalpningstid. Sakerstilla bAde numerar men ocksi att ratt kompetenser finns
tillgangliga mot genomforandebeskrivning och projektplan. Sdkerstélla att maskiner som ar
dedikerade i kontraktet ar i fullt funktionellt skick och har bemanning enligt avtal. P& méten
ar man ocksa aktiva med att identifiera risker kopplat till vider och uppfoljning.
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Ar

Vecka

Datum

Bandel

UHd

Plats

Niva2

Merfors (h)

Antal

storda tag
2023 23 2023-06-09 BDL130  UHdn  Holman Elanléggningar 55,2 9
4
2023 24 2023-06-13 BDL 130 UHdn  Mellansel Bandverbyggnad 74,1 110
4
Planerat
2023 24 2023-06-16 BDL 119 UHdn  Notviken Banarbete/transport ~ 160,4 46
r Planerat
2023 24 2023-06-18 BDL 119 UHdn  Gammelstad Banarbete/transport 53,5 353
4
2023 26 2023-06-26 BDL 146 UHdn  Brannland Bandverbyggnad 71,3 50
r
2023 28 2023-07-11 BDL 118 UHdn  Gransjd Elanlaggningar 59,8 17

Uppfoljning vader i Norr

1406

INFRASTRUKTUR UH NORR

m Infrastruktur 2023

m Infrastruktur 2022

1202

MERFORSEMNING (H)

2822

2039

ANTAL STORDATAG

Sommaren i Underhallsdistrikt Norr hade flera varma perioder i juni och i augusti och kan
nog klassas som bast i landet. Juli blev nagot kylig forutom i fjallen. Totalt sett kan
sommaren temperaturoverskott summeras till mellan 0,5 och upp till nara 2 grader. Den 8
augusti rapporterade Haparanda och Overtorned 31,1° vilket blev toppnotering for
sommaren. Samtidigt fick Boden och Luled-Kalax ett tropiskt dygn. Med en del lokala

variationer var bade juni och juli tva torra ménader. Junsele i Angermanland upplevde sin
torraste juni sedan 1909 och Abisko fick med 77,3 mm sin torraste juliménad sedan rekordéret
1955. Mest sno rapporterades fran Katterjakk den 1 juni med 33 ecm. I och med en blot

augusti blev sommarméngderna totalt sett ganska normala utom allra langst upp i norr dar

det bara f6ll ca 75% av den normala nederbordsméngden. Nagra blasiga dagar forekom, men
totalt sett ganska genomsnittliga vindforhallanden.
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Mitt

Olyckor och tillbud

Antal hiandelser har 6kat medan antal stérda tdg och merforseningar 6kat kraftigt. Dom 5
storsta handelserna summeras till 1254 timmar, 47% av totalen. Ursparning i Iggesund gick
inte obemarkt forbi. 2 omfattande brander i Loster och Graninge under tva dygn
summerades till 576 timmar foljt av 2 hastighetsnedsattningar dar 6versvamningar var
grundorsaken. Aven vid dessa brinder anvinde brandmyndigheten nyligen levererade
vattenvagnar da tillgangligheten till omradet var for svart. Utan tillgang till vattenvagnarna
hade enligt brandmyndigheten dven har risken for en mycket omfattande brand varit mycket
stor da det brann pa méanga stéllen efter strackorna. I Mitt harjade dskan vid ett stort antal
tillfallen, 106 ganger med 445 merforseningstimmar och stérde 676 tag. En medelférsening
pa 4,2 timmar per tillfalle

Ar Vecka | Datum | Bandel UHd Plats Niva2 Merfors (h), "Antalo
storda tag
2023 24 2023-06-14 BDL216  UHdm Loster Naturhéndelser 2142 59
4 4

2023 24 2023-06-15 BDL211  UHdm Graninge Naturhandelser 362,2 103
2023 32 2023-08-07 BDL235  UHdm Iggesund Téglarbetsrorelse 548,83 568

2023 32 2023-08-08 BDL224  UHdm Viskan Naturhandelser 64,6 10
2023 34 2023-08-27 BDL235 UHdm Gnarp Naturhandelser 64,9 68

OLYCKOR OCH TILLBUD UH MITT

M Olyckor/Tillbud 2022 Olyckor/Tillbud 2023
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MERFORSENING (H) ANTAL HANDELSER ANTAL STORDA TAG

311

Infrastruktur

Utfallet for infrastruktur visar daremot pa ett positivt utfall i samtliga delar. Antal handelser
gick ner med drygt 48%. Merforseningar och stérda tdg minskade med 56 respektive 20%.

En av anledningarna till nedgangen ar att aven underhéallskontrakten i Mitt har veckomoéten
for att bl.a. folja upp resurssattning hos entreprenoren av felavhjalpning och uppfoljning av
felavhjdlpningstid. Sakerstilla bAde numerar men ocksa att ratt kompetenser finns

tillgangliga mot genomforandebeskrivning och projektplan. Sakerstalla att maskiner som ar
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dedikerade i kontraktet ar i fullt funktionellt skick och har bemanning enligt avtal. P& méten
ar man ocksa aktiva med att identifiera risker kopplat till vider och uppfoljning.

Ar Vecka | Datum | Bandel UHd Plats Niva2 Merfors (h) .Antalc
storda tag
Planerat

2023 24 2023-06-14 BDL303  UHdm Gévle c Banarbete/transport 27,0 16
£ 2023 ’ 25  2023-06-19 BDL391  UHdm Lindesberg Bandverbyggnad 32,0 17
r r

2023 26 2023-06-29 BDL113  UHdn Kalixfors Naturhandelser 34,0 8
r r

2023 34 2023-08-22 BDL340  UHdm  Sdderbarke Bandverbyggnad 28,0 250
{ 2023 { 34 2023-08-23 BDL313  UHdm AvestaKrylbo  Elanlaggningar 32,0 15

INFRASTRUKTUR UH MITT
M Infrastruktur 2022 o Infrastruktur 2023
L =
MERFORSEMNING (H) ANTALHAMNDELSER ANTAL STORDATAG

Uppfdljning vader i Mitt

I Underhallsdistrikt Mitt inledes sommaren med en varm och torr juni. Under juli vinde det
till betydligt svalare och blotare vader. I augusti fortsatte blotan men temperaturen
aterhdmtade sig till mer normala virden. Detta resulterat att sommaren som helhet blev 0,5—
1,5 grader varmare dn normalt medan nederborden generellt 1ag pa ca 150% av det normala.
Juni blev dock rekordtorr i Falun med bara 5,5 mm. Delsbo satte nytt regnrekord for bade
juli och for hela sommaren med totalt 401 mm, dven i Hudiksvall slogs det gamla sommarrekordet.

Vad géller vinden kan sommaren som helhet summeras till 80—100% av de normala styrkorna.
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Ost/Stockholm

Olyckor och tillbud

Antal handelser har minskat medan antal storda tdg och merforseningar okat kraftigt. Dom 5
storsta handelserna summeras till 967 timmar vilket representerar 47% av merforseningar
under sommarperioden. Oversvimningen i Ervalla ir den enskilt storsta hindelsen foljt av
en brand i Hagalund och éversvimning i Dingtuna. Aska slog ner i anléiggningen vid 40

tillfallen och stod for 172 storda tdg och en medelforsening per tillfalle pa 4,5 timme.

Ar Vecka | Datum | Bandel UHd Plats Niva2 Merfors (h) .Antalo
storda tag
Avsyning av
2023 27 2023-07-08 BDL 419 UHdo  Talle bana/fordon 26,0 22
d 2023 d 32 2023-08-13 BDL 511 UHd6  Linddalen Naturhandelser 439 176
r | 4
2023 33 2023-08-17 BDL 524 UHd6  Ervalla Naturhandelser 7240 576
4 4
2023 33 2023-08-20 BDL 402 UHd6  Hagalund Naturhandelser 106,3 80
r 2023 r 35 2023-08-28 BDL 349 UHd6  Dingtuna Naturhandelser 67,0 468
OLYCKOR/TILLBUD UH OsT
Olyckor/Tillbud 2022 Olyckor/Tillbud 2023
MERFORSENING (H) ANTAL HANDELSER ANTAL STORDATAG
Infrastruktur

En rejal minskning av antal handelser, merforseningar och antal storda tag. visar diremot pa
ett positivt utfall i samtliga delar. Antal handelser gick ner med drygt 41%. Merforseningar
och storda tdg minskade med 33 respektive 29%.

Nedgangen beror till stor del av en bra samverkan och dialog med alla inblandade i
veckomoten for att bl.a. f6lja upp resurssittning hos entreprenoren av felavhjalpning och
uppfoljning av felavhjialpningstid. Sdkerstilla bAde numerar men ocksa att ratt kompetenser
finns tillgdngliga mot genomforandebeskrivning och projektplan. Sikerstilla att maskiner
som ar dedikerade i kontraktet ar i fullt funktionellt skick och har bemanning enligt avtal. Pa
moten dr man ocksa aktiva med att identifiera risker kopplat till vader och uppf6ljning.
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Ar Vecka Datum Bandel UHd Plats Niva2 Merfors (h) A QJ

stérda té

2023 23 2023-06-08 BDL 502 UHd6  Linkopings ¢ Elanlaggningar 143,5 195
r r Planerat

2023 24 2023-06-12 BDL 504 UHdO  Norrkopings ¢ Banarbete/transport 71,6 365
4 4

2023 29  2023-07-19 BDL416  UHd6  Palsboda Elanlaggningar 114,0 57
4 4

2023 32 2023-08-10 BDL414  UHdG  Skebokvarn Elanlaggningar 76,8 61
¢ r Stockholm

2023 35 2023-08-29 BDL401  UHd6  Sodra Elanlaggningar 475 102

INFRASTRUKTUR UH OST

m Infrastruktur 2022 m Infrastruktur 2023

7198

5107

1220

MERFORSENING (H) ANTAL HANDELSER ANTAL STORDA TAG

B
B
I 622

Uppfoljning vader i Ost

Sommaren startade varm och torr i Underhéllsdistrikt Ost. I juli vinde det till svalare och
blotare vider men fortsatt torrt pa Gotland och i 6stra Ostergotland. I augusti fick dock hela
regionen sin beskirda del av regn. Juli och augusti blev ndgot kyliga men pa grund av det
rejala overskottet i juni blev sommaren totalt sett lite varmare dn normalt. Gotland och 6stra
Ostergétland fick 75-100% av normal nederbdrdsmiingd medan 6vriga regionen fick 100—
150%. Vart att namna ar att Uppsala i juni endast fick 4,8 mm vilket gor &rets juni till den
torraste sedan 1798. I kontrast till detta upplevde Orebro, Visteras och Vadstena sin
regnigaste sommar sedan matningarna startade. Visteras fick dven ett nytt ménadsrekord for
augusti. Vindmassigt gjorde en blasig juli i de sodra delarna att sommarens medelvindstyrkor
blev 100-120% av det normala.
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Vast

Olyckor och tillbud

Antal hiandelser har minskat kraftigt och likasd merforseningar kopplat till olyckor och

tillbud i Vist. Antal storda tag storda tag visar ocksa pa en positiv nedgang. Dom 5 storsta
handelserna summeras till 338 timmar, 50% av totala bortfall. Hindelsen i Varberg dar man

misstankte sparfel efter att en privatperson ringt in visade sig inte vara nagot fel.

Hindelserna i Hasselfors och Amé&l berodde p& hoga vattenfloden vid banvallen. Hindelserna
i Viring och Tosse berodde pa brinder i banvall. Aska slog ner i anliggningen vid 34 tillfdllen

med 1,5 timme medelforsening.

{ 2023 { 24 2023-06-12 BDL637 UHdv Tosse Naturhandelser 37 19
" o3 T 4 2030613 BOLSL UHdv  Varing Naturhandelser 31 31
r r
Avsyning av

2023 24 2023-06-13 BDL627 UHdv Varberg bana/fordon 120 67
4 4

2023 33 2023-08-20 BDL 383 UHdv Hasselfors Naturhandelser 38 29
"3 " w 2003.0835 BDLG3T UHdv Al Naturhéndelser 102 2

OLYCKOR/TILLBUD UH VAST

Olyckor/Tillbud 2022 Olyckor/Tillbud 2023
g 4
= wn
=
MERFORSEMNING (H) ANTAL HANDELSER ANTAL STORDATAG

Infrastruktur

Utfallet for infrastruktur visar pa ett positivt utfall i antal handelser och antal storda tag
medan merforseningar steg nagot, 7% jamfort med sommaren 2022. Dom 5 storsta
héandelserna som summeras till 429 merférseningstimmar och star for drygt 56%. Antal
héndelser gick ner med drygt 27%. och stérda tdg minskade med 36%. 2 hiandelser med
kontaktledning i Goteborg och Alingsas. I Tosse och Lerum rapporterades sparfel och ett
signalfel i Kville som paverkade transporter till och fran Hamnen i Goteborg.
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Ar Vecka Datum Bandel UHd Plats Niva2 Merfors (h) AATIE] QJ

storda t
Savenas

2023 23 2023-06-08 BDL 602 UHdv  rangerbangard  Elanlaggningar 97,9 25
" 2023 7 24 202306-12 BDL612  UHdv Lerum Banoverbyggnad 62,9 35
4 r

2023 24 2023-06-14 BDL 637 UHdv  Tdosse Bandverbyggnad 52,3 6
r r

2023 33 2023-08-16 BDL 612 UHdv  Alingsas Elanlaggningar 137,0 159
4 4

2023 35 2023-08-29 BDL 603 UHdv ~ Géteborg Kville Signalanlaggningar 79,6 19

INFRASTRUKTUR UH VAST

W Infrastruktur 2022 | Infrastruktur 2023

3003

1939

501
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oo =x
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MERFORSENING (H) ANTALHANDELSER ANTAL STORDATAG

Uppfoljning vader i Vast

Underhaéllsdistrikt Vast blev sommaren en blot historia. Trots den mycket torra juni kom det
s mycket regn i juli och augusti att bade Knared i Halland och Falképing-Valtorp upplevde
den blotaste sommaren sedan matningarna startade. I Goteborg blev det den femte
regnigaste sommaren efter 1912, 1907, 1939 och 1987. For juli noterades nya regnrekord i
Boras och Alingsas. Totalt sett kom 125-175% av den normala sommarméangden. Juni var
inte bara torr utan ocksd varm, Skévde slog nytt rekord for hogsta manadsmedeltemperatur.
Sommarens allra hdgsta temperatur blev 31,1° i Ostmark-Asarna i Varmland den 15 juni
(tangerat den 8 augusti i Haparanda och Overtorne i Norrbotten). I juli slog viidret om och
manaden blev ca 1 grad kallare #n normalt. Aven augusti bjod pa underskott pé de flesta hall.
Sammantaget innebar det att sommartemperaturerna faktiskt blev ganska normala.
Vindmassigt gjorde en bldsig juli i de sodra delarna att sommarens medelvindstyrkor blev
90—-125% av det normala, lugnast var det i norra Varmland.
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Syd

Olyckor och tillbud

Antal hiandelser har minskat medan antal storda tag ckat kraftigt och f6ljt av en 6kning i
antalet merforseningstimmar. Dom 5 storsta hindelserna summeras till 201
merforseningstimmar. Aska forekom vid 34 tillfillen déir merforsening ligger pa ett snitt i
merforsening pa drygt 5 timmar per tillfdlle. Asknedslaget i Finnja paverkade trafiken mest. I
Mellby orsakade faglar en kortslutning i kontaktledningen. Ett storre antal kor blev padkorda i
Géavetorp. Ett anmalt befarat sparfel i Kavlinge kravde ingen atgard. En ursparning i Klippan
drog ut pa tiden beroende pa foljdskador.

Ar Vecka Datum Bandel UHd Plats Nivéa2 Merfors (h) _Antalo
storda tag

2023 26 2023-06-27 BDL932  UHdsy Finja Naturhandelser 32 11
é 2023 r 27 2023-07-06 BDL910  UHdsy Mellby Naturhandelser 33 41
4 4

2023 29  2023-07-20 BDL813  UHdsy Gavetorp Djur 51 26
4 4

2023 29 2023-07-23 BDL932  UHdsy Klippan Taglarbetsrérelse 41 49
d v Avsyning av

2023 35 2023-09-02 BDL940  UHdsy Kavlinge bana/fordon 43 70

OLYCKOR/TILLBUD UH SYD
m Olyckor/Tillbud 2022 m Olyckor/Tillbud 2023
MERFORSEMING (H) ANTAL HANDELSER ANTAL STORDA TAG

Infrastruktur

Utfallet for infrastruktur visar pa ett positivt utfall i antal handelser och antal storda tag.
Merforseningar 6kade nagot. Ett aterkommande signalfel pd Malmo godsbangard drog ut pa

tiden samt ett senare pa sommaren pa Malmo C. 2 banarbeten som tog langre tid 4n planerat,
béda i Alvesta. Ett kontaktledningsfel i Almhult. Dessa fem orsakade 381 timmar
merforsening vilket ar drygt 40% av bortfallet.
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INFRASTRUKTUR UH SYD

M Infrastruktur 2023

P

M Infrastruktur 2022

MERFORSEMNING (H)

el

=)
==
=

ANTAL HANDELSER

3421

2549

ANTAL STORDATAG

Ar Vecka | Datum Bandel UHd Plats Niva2 Merférs (h) 'Antal .
storda tag
Planerat

2023 25 2023-06-19 BDL 814 UHdsy Alvesta Banarbete/transport 46,3 42
r r Planerat

2023 26 2023-06-29 BDL 814 UHdsy Alvesta Banarbete/transport 90,0 79
4 4

2023 27  2023-07-07 BDL901 UHdsy Malmo ¢ Signalanlaggningar 48,5 114
4 4

2023 27 2023-07-09 BDL 814 UHdsy Almhult Elanlaggningar 57,6 85
r r Malmg

2023 34 2023-08-22 BDL 902 UHdsy Godsbangard  Signalanlaggningar 139,3 252

Uppfoljning vader i Syd
Underhallsdistrikt Syd startade sommaren varm och torr I juli vinde det och blev svalare och
blotare, dock fortsatt torrt p& Oland och i de 6stra delarna av Sméland och Blekinge. I augusti
fick hela regionen sin beskirda del av regnet. Bade juli och augusti blev kallare &n normalt
men det stora 6verskottet i juni medforde att sommaren totalt sett blev ganska normal
temperaturmassigt. Sett till nederbérden for hela sommaren fick Oland och de 6stra delarna
av Smaland och Blekinge 75—-100% av normal méngd medan 6vriga regionen fick 100-150%.
Jonkoping upplevde till och med sin regnigaste sommar sedan man borjade méta.
Vindmassigt blev sommaren genomsnittlig eller nagot blasigare dn normalt, fraimst pa grund

av en blasig juli.
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Kontakt

Vid eventuella fragor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattarna av detta
dokument.
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