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Trafikverkets regionala verksamheter har samma geografi, som overensstimmer med
Sveriges civilomraden.
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Bakgrund

Trafikverket tar fram nationella arstidsstyrda beredskapsplaner for varje arstid inom jarnvag
utifrén ett regeringsuppdrag, for att forebygga och minimera arstids- och vaderrelaterade
risker. Beredskapsplaner for jirnvagen ar en viktig del for att hantera situationer och forslag
pa atgarder for att forhindra oplanerade handelser som kan paverka jairnvagen. Rapporten
omfattar uppfoljning av nationell viderberedskapsplan for sommaren inom jarnvag under
perioden vecka 23-35 2025. Syftet med rapporten ar att sammanfatta sommaren och
identifiera forbattringar. Alla uppgifter ar preliminara och for officiell statistik hanvisas till
Trafikanalys, den myndighet som ansvarar for Sveriges statistik pa transportomradet.

Metod

Underlag till rapporten har hamtats in fran entreprenorer via regioner, jairnvagsforetag och
Trafikverket. Information om vader har arbetats fram av SMHI. Statistik har hamtats fran
Trafikverkets data, fraimst LUPP, pa utvalda orsakskoder for sommarperioden.

Mal

Malet ar att utvardera effekter av atgirder, identifiera forbattringsforslag samt analysera den
samlade hanteringen av varens storningar i jirnvagstrafiken. Arbetet ska resultera i forslag
pa atgarder inom gemensamma forbattringsomraden och dtgardsprogram. Forbattra den
egna beredskapen och oka forutsattningarna for att fa ut s mycket anvandbar kapacitet som
mojligt for 6kande transportbehov och 6kat genomforande av arbeten i spar, vilket resulterar
i okad robusthet i anldggningen.

Orsakskoder

For att fa en jamforelse med tidigare ar véljs ett antal orsakskoder ut som ar relaterade till
arstids- och vaderrelaterade hindelser. Koderna ar valda for att fokusera pa att identifiera
atgirder for att minska konsekvenserna av effekter pa viderforhallanden. 2022-12-11
infordes en ny orsakskodlista. Kodlistan for beredskapsplaner kopplat till vider utokades
fran 23 koder till 51 koder. Merforseningar i rapporten utgar fran +3 min.

Sammanfattning sommaren 2025

Det viktigaste budskapet ar att utfallet kopplat till viderberedskap och viaderhandelser
fortsatt visar en positiv trend. Det proaktiva arbetet inom branschen enligt inriktning fran
viaderberedskapsplanen dr den framsta anledningen till framgéngen. Men det viktigaste ar att
vi fortsatt och tillsammans haller tempot i utveckling och samarbetet. Hittar forbattringarna
som starker effektiviteten och leveransformégan och snabbt omsétter det i praktiken, for att
upprétthalla en fungerande infrastruktur under stérda forhallanden sa langt som mojligt.

Dialog fortsatter med trafik, entreprenorer, jarnvagsforetag, transportkopare och andra
myndigheter. Men ocksa tillsammans med branschféreningar, JNB, TTT och
intresseorganisationer.

Vadrets paverkan pa jarnvigen kan sammanfattas med mycket varmt, torrt och rekord i
askovider, vilket medfort utmaningar. Redan innan sommaren var det mycket torrt speciellt
i den sodra halvan av landet och bevattningsférbud inférdes rekordtidigt. Tydligt ar att



sasongen for ett stort antal planerade underhallsarbeten startade redan under varperioden
och accelererade in i sommarperioden. Samtidigt som det fortsatt ar en trafikokning pa
jarnvigen. Aven om det var stora rubriker och manga upplever att jirnvigen har stora
problem, si var det nagra fa stora handelser som drog till sig uppmarksamheten. Varmen
fortsatte upp over landet och den norra delen av landet blir framst ihdgkommen genom den
soliga och mycket 1anga virmeboljan, vilket medforde stor brandrisk i hela landet. Tidigt
infordes restriktioner kring heta arbeten och arbeten med verktyg eller arbetsredskap som
orsakar gnistor. Uppmaningar till jirnvagsforetagen om extra uppmarksamhet och planera
for att minska harda inbromsningar ar ocksa en av anledningarna till att det inte intraffat
négra storre brander efter sparen i sommar. Inte minst samarbetet med bl.a. MSB

Aven 4skovider har slagit rekord under sommaren. Endast tva dygn, den 1 och 8 juli, var helt
utan blixtregistreringar i Sverige. Askoviidren “snurrade” runt frimst mellersta Sverige och
drabbade totalt 20 orter invid jirnvigen den 16 juli, vilket troligen ar ett all time high i
jarnvagshistorien. Blixtnedslagen har under sommaren aven varit ovanligt starka i hela
landet. Fler blixtar 4n négonsin tidigare har uppmatt stark blixt: 100 miljoner volt, 150 000
ampere mot normala blixtar: 30 miljoner volt, 20 000 ampere. Askovidren medfor ocksa
fallvindar ur bymoln som har varit kraftiga och orsakat att trad fallit 6ver jarnvagen.

Varmen har ocksa medfort solkurvor i anldggningen. Framst pa strackor dar omfattande
sparbyten skett tidigare under aret. Preliminara siffror visar att antal konstaterade solkurvor
ligger pa en stadig niva jamfort med tidigare ar.

Under sommaren har det genomforts rekordméanga upprustningsarbeten pa jarnvagen. Dessa
banarbeten medfor ofta hastighetsnedsattningar, enkelsparsdrift och begransad
framkomlighet vilket i sin tur oftast ger en del forseningar i tagtrafiken. Tagtrafiken har haft
sin beskérda del av storningarna men forseningarna har varit betydligt farre 4n vad man
kunnat befarat med tanke pa den mangd banarbeten som blivit utforda. Med tanke pa att
media i sommar relativt ofta rapporterat kaos- och katastrof-rubriker har denna sommar
varit mycket battre dn foregdende somrar, bade for person- och godstagen.

Punktligheten i sommar har paverkats med minus 0,67 procentenheter kopplat till
upprustningsarbeten, vilket kan jamforas med forra sommaren da punktligheten paverkades
med minus 0,64 procentenheter. Man kan dra slutsatsen att arets rekordmanga banarbeten
varit mycket vil planerade och utférda, en eloge till alla inblandade ar har pa sin plats!

Under sommaren 2025 (juni-augusti) ankom 226 844 av de 256 425 framforda persontigen
till sin slutstation i ratt tid, vilket gav ett punktlighetsresultat pa 88,5 procent. Resultatet blev
diarmed 0,9 procentenheter hogre dn foregdende sommar och 1,8 procentenheter hogre an
sommaren 2023.

Hogst manadspunktlighet i sommar hade augusti med 88,9 procent, f6ljt av juni 88,3
procent och juli, 88,2 procent.

Under sommaren var det 25 linjer som nddde en punktlighet 6ver 95 procent. Allra bast gick
det for pendeltigen pé linjen Astorp-Helsingborg. Riktigt bra gick det ocksa p



regionaltigslinjen Nissjo-Vetlanda 98,8 procent. Over 98 procents punktlighet i sommar
hade dven tagen pa linjerna Karlskrona-Emmaboda, Eksjo-Jonkoping och Vetlanda-Nassjo.

Aven for godstagen har punktligheten i stort varit relativt god under sommaren,
punktlighetsresultatet for godstagen blev 78,1 procent RT+5. Det ar det hogsta
punktlighetsresultatet for godstagen sedan (pandemi)-sommaren 2020.

Under juni intriffade den storsta storningen i tgtrafiken pa Adals-/Botniabanan mellan
Sundsvall och Umea pa grund av flertal kopparstolder efter banan. Storningen paverkade inte
punktligheten nimnvart, diremot fick ménga tag ledas om eller stillas in och ersittas med
buss. Tégtrafiken pa strackan 1ag i princip nere under 3 dygn. Har kan namnas att det
startades ett intensivt spanings- och sparningsarbete och man lyckades ertappa
koppartjuvarna. Rittegang planeras till senare i host.

Juli inleddes relativt lugnt medan andra halvan av juli drabbades jarnvigen i en storm av
olyckor/storningar varav manga blev massmedialt uppméarksammade. 16—17 juli drabbades
framst Svealand av ett omfattande askoviader som pa sina hall slog ut delar av jairnvagens
infrastruktur. Forsta Asknedslaget under dygnet intriffade i Orebro lin (Frovi) kl. 00:53 och
sista hiindelsen denna dag intriffade ocks4 i Orebro lin (Kilsmo) k1. 20:55. Diremellan
intraffade 18 asknedslag med kronologisk foljd i Varmland, Dalarna, Vastmanland,
Givleborg, Ostergotland, Jonkopings lin och (&ter) Orebro lin.

19 juli uppstod det solkurvor pa Malmbanan séder om Gaillivare. 21 juli uppstod ett elfel och
det blev spanningslost vid och omkring Bastutriisk p& Stambanan genom Ovre Norrland. 24
juli intraffade en (lindrig) tagursparning (tomt tg utan resenarer) vid Halmstad pa
Vastkustbanan och slutligen 30 juli da vi hade en lastbil som efter en kollision med en
personbil “héingde” 6ver rilsen vid Svagertorp pa Oresundsforbindelsen.

Augusti blev den manad i sommar som hade bast punktlighet, 88,9 procent RT+5. Manaden
var relativt storningsfri &ven om den inleddes med en kontaktledningsnedrivning pa Vastra

Stambanan vid Nyckelsjon som starkt paverkade tagtrafiken men ocksé tagtrafiken till/fran

Sodra Stambanan.

Obehoriga i spar okar och paverkar punktligheten negativt. Under sommaren forsenades
sammanlagt 5 499 persontag av tillbud dar manniskor varit inblandade. Varav 3 596 sedan
ankom sin slutstation mer &dn 5 minuter forsenade och paverkade punktlighetsresultatet med
minus 1,4 procentenheter.

Langre ner i rapporten kommenteras respektive kod kopplat till viderberedskap mer
ingaende.



Antal storda tag

Storda tag har i samtliga nivaer en positiv utveckling under sommaren pa samtliga nivaer.
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Antal handelser

Diagrammet visar samtliga antal hiandelser kopplat till koder fran viaderberedskap dar
jarnvagsforetag och olyckor och tillbud visar en positiv trend. Antal rapporterade hiandelser
for infrastruktur okar.
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Merforseningar

Diagrammet visar samtliga merforseningar kopplat till viderberedskapskoder, dar
jarnvagsforetagen visar pa en bra trend medan olyckor och tillbud samt infrastruktur gar at
andra hallet.
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Vadersammanfattning juni manad

Juni 2025 priglades framforallt av lagtryckstrafik med blast, regn och skurar i
framforallt i Gotaland. Under korta perioder vixte hogtryck in och stabiliserade
viaderlaget. Midsommarafton blev pa manga hall en solig historia, men under
midsommarhelgen berordes landet ocksa av regn och skurar. Redan innan
sommaren startade var det mycket torrt i en stor del av landet vilket redan i
inledningen av sommaren vara utmanande.

Sammantaget blev juni 2025 tamligen normal vad galler temperatur (i jamforelse med
normalperioden 1991—2020). Men eftersom manga junimanader pa senare tid har varit
varmare an normalt var det &nda pa méanga hall den kyligaste juni manaden sedan 2015 och
2017. Det askrikaste dygnet under ménaden var den 23 med 1206 blixturladdningar dé ett
par frontsystem passerade Osterut 6ver landet. Allra mest urladdningar noterades da i 6stra
Gotaland.

Varmare luft etablerade sig 6ver landet i samband med ett hogtryck som vixte in fran den 11
juni och den 14 och 15 juni med hoga temperaturer i nastan hela landet. Den 15 var ocksa
dagen da arets dittills hogsta temperatur i landet uppmattes med 29,9° i Mélilla i Smaland.
Nar hogtrycket sedan brots ner fordes ocksa portioner med svalare luft in 6ver landet. Den
15:e kom éater ett 1agtryck i norr med mildare temperaturer har. Andra delen av manaden holl
sig temperaturerna 6ver det normala.

Under en kallfrontspassage den 28 rapporterades om tromber i trakterna kring Torsby och
Hagfors (Varmland) med nedfallna trad som f6ljd. Den 29 juni blev det mycket blésigt i
samband med skurar 6ver sodra Norrland och 6stra Svealand. Det rapporterades om flertalet
nerfallna trad.

Vadersammanfattning juli manad

Juli 2025 blev i mellersta och nordligaste Norrland framst ihagkommen genom
den soliga och mycket linga virmebéljan fran den 10 juli. Aven i sédra Sverige
var det en varm juli men lite ostadigare. Mycket av nederborden foll i form av



regnskurar. I samband med ovidret Karl-Heinz den 28—29 juli fick ménga
platser minst en halv normal manadsméngd pa bara ett dygn.

Den 1 juli tacktes sodra Sverige av mycket varm luft medan det var ostadigare langre norrut
med nattfrost pa flera stillen. Den 3 juli passerade ett intensivt l1agtryck med sitt centrum
over Svealand. I samband med lagtrycket var det mycket blasigt med tradfallning och
stromavbrott i bland annat Stockholmsomradet. Den 4 juli gav hogtrycket lugnare vader. 5
juli ndrmade sig ett nytt 1agtryck fran Sydnorge och ett omfattande regnomrade drog in 6ver
framst sodra Sverige, for att fortsiatta vidare norrut. I samband med detta foll stora
regnmangder i Vastergotland som fick 80 mm och Sorbytorp i Narke 67,7 mm. Den 10 juli
bjod pa likartat vider men i norra Sverige och inleddes en mycket 1ang virmebélja med
dagstemperaturer 6ver 25° men over 30° pa flera hall. I soder var det fortfarande molnigt och
ostadigt och askvader. Det skulle sedan folja ytterligare ett antal tropiska natter i landet
under ménaden. Upp till sydligaste Norrland forekom fortsatt delvis kraftiga regn- och
askskurar. Den 15 juli var det i stort sett likartat viderlage aven om zonen med
hégsommarvirme forskéts ngot soderut. Over Gotaland och Svealand var det fortsatt
kraftiga askskurar. I Skane foll stora mangder regn, upp till 56,6 mm under dygnet. I
Goteborg drabbades man av 6versvamningar. 16 juli var det ett likartat vidermonster. Medan
Storlien-Storvallen i Jaimtlandsfjillen tangerade sitt virmerekord med 30,0°, s gav kraftiga
regn- och askskurar 86,2 mm i Killsjo i Halland och 70,5 mm i Stangsmala i Sméland. Den 17
juli utbredde sig hogtrycket dven over sodra Sverige med mest bara lokala skurar. 19 juli
radde dagstemperaturer kring 30° i alla landsdelar, men det bildades dven en del kraftigare
askskurar 6ver mellersta Norrland. Den 21 juli borjade hogtrycksinflytandet forsvagas i sodra
Sverige och i stillet narmade sig ett 1agtryck. Det innebar 6kad molnighet och efterhand
lokalt regn vid framst vastkusten. Den 22 juli hade lagtrycket kommit in 6ver G6taland och
regnskurar forekom upp till sydligaste Norrland. Som mest rapporterades 66,3 mm i
sydligaste Skane. I norr fortsatt mycket varmt med upp till 32,5°. 23 juli gav lagtrycket
fortsatt kraftiga skurar i sodra Sverige med som hogst 51,9 mm i s6dra Sméaland. I Norrland
fortsatt 6ver 30° pa manga hall. 24 juli kulminerade den nordsvenska varmen med 33,6° vid
Skelleftea flygplats. Detta foljdes av en askfront med sammanlagt 6ver 10 000
blixtregistreringar 6ver landet. Fran flera héll i Norrbotten och norra Lappland kom
rapporter om tromber eller fallvindar med tradfallning. Aven i sbdra Sverige férekom kraftiga
ask- och hagelskurar, Bjursés i Dalarna rapporterade 70,2 mm. 26 juli var det sddra Norrland
som upplevde de kraftigaste skurarna med som mest 76,2 mm i Torpshammar i Medelpad.
Norra Norrland fick ytterligare nigra dagar med temperaturer runt 30°. Aven séndagen blev
en ostadig historia med regn- och askskurar i framfor allt norra halvan av landet. 28 juli
tacktes Sverige aterigen av hogsommarvirme. I nordostra Norrland forekom kraftiga
askskurar. Samtidigt ndrmade sig ett lagtryck, Karl-Heinz. Tillh6rande kraftiga och
omfattande regnomrade nadde in med borjan 6ver Gotland. Dar fick Sanda 109,7 mm, vilket
blev ménadens storsta dygnsnederbord i landet. 29 juli fortsatte lagtrycket vidare norrut med
stora regnmangder i framfor allt ostkustlandskapen. Som mest fick Ramsjo i nordvastra
Halsingland 72,6 mm. I nordkanten av Karl-Heinz forekom askskurar som gav 69,4 mm i
Norrbotten. Fran Stugsund soder om Umea rapporterades en tromb som fallde ett antal trad.
Bakom lagtrycket fick sédra Sverige tillfalligt ratt soligt den 30 juli samtidigt som regnvadret
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avvecklades 6ver nordvastra Norrland. Fran vastra Dalarna rapporterades ett stort antal
fallda trad i samband med fallvindar ur bymoln. I norr fortsatt varmt och dagstemperaturen
nadde ater 6ver 30° pa en del hall i Norrbotten, som mest 32,1° i Overkalix-Svartbyn.

Vadersammanfattning augusti manad

Manaden inleddes sa som juli avslutades med mycket varm luft i Norrland och extrema
askovader. Efterhand paverkades landet av svalare luft vilket gav ménga dagar med for
arstiden kallt viader. Undantaget var ett par dagar i mitten av manaden med hoga
temperaturer. Lagtrycket Floris som dominerade vaderlaget den 5—6 augusti forde med sig
ostadigt vider med regn och blast. Madnaden var i genomsnitt nederbordsfattig i stort sett i
hela landet. Meteororologisk host hade anlant till stora delar av Norrland och norra Svealand
innan manadens slut.

Manaden inleddes med 18 870 st blixtregistreringar i Sverige. De flesta registreringarna det
har dygnet var 6ver Norrland, sarskilt norra Norrland, men dven 6ver vistra Gétaland. Under
de tva pafoljande dygnen var det ocksa hog askaktivitet med 4 292 respektive 4 745
registreringar. Det var fortsattmycket hoga temperaturer, runt 30 grader i de nordligaste
delarna av landet.

Ett sammanhingande lagtrycksomrade gav regn i vastra Svealand och delar av soédra
Norrland. Storst nederbordsmangd 39,3 mm f6ll i Storlien-Storvallen i Jamtland. Varmen
holl i sig i Norrland. En kallfront som rorde sig norrut och det radde ocksa stor askaktivitet i
norra Lappland. Den 4 bjod pa ostadigt vader med regn och skurar i stort sett i hela landet.
Natten mot den 5 rorde sig ett djupt lagtryck Floris med ett omfattande regnomrade in 6ver
sydvistra delarna av landet for att under dagen rora sig langre norrut. Bakom regnomradet
forekom kraftiga vindar pd manga hall. Den 6 dominerade Floris fortfarande vadret med
blast och regn. Svalare luft tickte nu landet, och temperaturen var betydligt ldgre dn under
maéanadens inledande dagar. En hogtrycksrygg gav soligt vider paA manga héll i landet den 8.1
norra Norrland och landets vastra delar var det ndgot mer mulet vader och tidvis skurar. En
kallfront passerade norrut den 10 och forde med sig ett omrade med skurar i norra Norrland.
Nederbord i form av skurar f6ll framst i Jamtland och norra Norrland dar dven dska forekom.
I 6vriga landet var det mestadels hogtrycksbetonat och soligt vader. Norra Sverige berordes
av fronter med tillhérande moln och regn. Det rapporterades dven kraftiga skurar och aska
péa sina hall. I Lappland bléste det 21,4 m/s i vindbyarna vilket ar rekord for
sommarmanaderna. I stora delar av landet rddde askaktivitet med skurar. De storsta
nederbordsmingderna foll i landets nordvistra delar. Det var fortsatt soligt i sodra delen av
Sverige den 18.

En kallfront som passerade den 19 gav mulet vader och lokala skurar framst i 6stra Svealand
och Ostersjolandskapen. Svalare luft 1ag nu 6ver Norrland och norra Svealand. Den 20 hade
den svala luften nu dragit ner over hela landet. I huvudsak var det vaxlande molnighet och
uppehéll pad manga hall. En for arstiden kall luftmassa tiackte nu hela landet, och natten mot
den 21 bjod pa enstaka minusgrader i Norrbotten och norra Lappland. Det kyliga vadret holl i

11



sig aven den 22. Det var fortsatt ostadigt vider med skurar som i Gotaland och Sveland hade
inslag av aska.

Den 24 bjods det pa fortsatt svalt och ostadigt vader. I Gotaland var det ndgot mindre
molnighet. Pa sina hall var det blasigt vider. Nastfoljande dag den 25 bjod pa likartat vader
med mindre skuraktivitet och svagare vindar. Temperaturen var fortsatt blygsam for
arstiden.

Ett lagtryck fran nordvast med tillhorande frontsystem gav skurar i Gotaland och Gstra
Svealand. Den 28 mattades skurarna av och det var mestadels uppehéllsvader och nagot
hogre temperaturer. Moln dominerade den 29 med skurar framst i sodra halvan av landet.
Under natten och morgonen den 30 var det dimma pa flertalet platser i landet.

Risker kopplat till viderberedskapsperiod
Jarnvagsforetagen och entreprenorers forberedelser och ansvar for att forebygga och minska
risker kopplat till beredskapsperiod ar av stor betydelse for en 6kad punktlighet.

Vadervarningar ar viktiga beslutsunderlag for samhaillet. Det nya vidervarningssystemet har
anpassats och arbetssittet har forandrats och ska anvindas under hela éret for att planera sa
att ratt resurser, material och utbildad personal finns for att atgirda handelser som kan
uppstéa vid olika vaderférhéllanden. Det har blivit tydligt vilka forberedelser och beslut som
behover utforas i god tid for att hantera storningar.

Det finns tydliga kriterier for nir SMHI ska gé ut med varningar. Kriterierna har bestamts av
SMHI i samrad med myndigheter, landsting och kommuner. Trafikverket har avtal med
SMHI och tillgang till viderprognoser anpassade for vag- och jarnvagstrafiken.

Prognoserna fran SMHI och andra vaderdata ar atkomliga i IT-systemet VViS Presentation.
Medarbetare inom Trafikverket och entreprenorerna ansoker om behorighet via
Trafikverkets anviandarstod IT. Entreprenorer anvander VVIS och andra annan tillginglig
information for att vara uppdaterade om risker kopplat till vader, aret runt enligt kontrakt.

Om omstéandigheterna och forhallandena sa kraver kan man vidta kraftigare atgarder tidigare
an vad som anges i tabellerna CL/TR/2021:0104 Operativ viderberedskap. Som &r ett stod
till operativ personal for att hantera viaderforhéllanden proaktivt och operativt.

Extremvider i form av virme med torka och brandrisk som f6ljd leder ofta till paverkan pa
de arbeten som utfors i kontrakten. Extremvader kan innebéra att vissa atgarder inom
felavhjilpning inte kan utforas pa grund av arbetsmiljoskal eller att vissa delar i
anlaggningen inte gar att atgirda under vissa forhallanden. En promemoria har tagits fram
for att sikerstilla en enhetlig hantering av dessa situationer. "Praktiska rad for hantering av
entreprenorers krav med anledning av virme, torka och eldningsférbud m.m.”
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Uppfoljning Olyckor och tillbud

Merforsening per vecka Inledningen av sommaren visade pa en positiv utveckling. Det ar
tydligt att sommarens varma och torra period tog 6ver hiandelserna fran vecka 29. De 10
storsta handelserna stod for 50% av merforseningarna under de foljande 5 veckorna.
Blixtnedslag i anlaggningen var den storsta anledningen foljt av
plankorsningsolyckor/uppkord vixel och ursparning.

Olyckor/Tillbud och yttre faktorer
1 400 —

1200 —
1000 —
800 —

600 —

Registrerad merférsening (h)

HandelsestartdatumVeckoNr

HindelsestartdatumAr
W 2023 W 2024 W 2025

Olyckor och tillbud samt yttre faktorer Antalet hindelser och antal storda tag har
minskat och visar en positiv trend. Merforseningar har gétt at andra héllet. Obehoriga i spar
ingdr inte i uppfoljningen.

Olyckor och Tillbud
9000

7919
8000
5793

6000 5313
5000 3682
4000 3083
3000
2000 l 1308 1282 1264
-

. I

Registrerad merforsening (h) Antal handelser Antal storda tag

B Olyckor/Tillbud och yttre faktorer 2023 ® Olyckor/Tilloud och yttre faktorer 2024
H Olyckor/Tilloud och yttre faktorer 2025

Tag/Arbetsrorelse Koden anvinds vid olycka, tillbud med tag eller arbetsrorelse. Mindre
antal hindelser an tidigare ar. Oftast sker dessa pa bangéardar och paverkar inte
merforseningar i ndgon storre omfattning.
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Tag/arbetsrorelse
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Registrerad merforsening timmar Antal handelser Antal storda tag

mOTA-2023 mOTA-2024 mOTA-2025

Ursparning/Kollision har en markant forbattring skett jamfort med tidigare och har en
positiv trend. Koden anvinds vid sammanst6tning mellan rilsgaende fordon.

Ursparning

800 747 737
700 601
600
500 421
400 328 330
300
200
100 33 38 30

0 I e

Registrerad merforsening timmar Antal hdandelser Antal storda tag

mO0TA 012023 mOTA 012024 wmOTA 012025

Plankorsningsolycka har det skett en markant 6kning jamfort med tidigare ar. En
héndelse vid Holméan den 15 augusti stod for 50 procent av merforsening.

Plankorsningsolycka

400 371
350 298
300 275
240
250
200
150 121 111
100 47 51 65
K =
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Registrerad merforsening timmar Antal handelser Antal stérda tag
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Uppkord vixel visar en markant forbattring jamfort med sommaren 2024. 4 st hindelser
stod for 200 timmar merforsening.

Uppkord vaxel

1000
859

800

600

400 306 293

181 196
200 105
Il s » »
i s —
Registrerad merforsening timmar Antal hdndelser Antal storda tag

mO0TA 052023 mOTA 052024 OTA 05 2025

Brand Virt att ndmna ar att brander i banvall under sommaren inte férekommit i ndgon
storre skala som péaverkat trafiken, vilket visar att forberedelserna och arbete med risker
kring brander gett ett gott resultat. Brand ar en samlingskod for samtliga handelser oavsett
om det sker i naturen, byggnader eller jairnvagsforetagens rullande material. Det kan vara allt
fran brandlarm till brand eller rokutveckling. Handelserna med st6rst paverkan handlar om
brander i byggnader i narheten av spar, som brandforsvaret stinger av for att arbeta sikert.

Brand
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1200
1000
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579
600 464
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400 212 188
200 97 68 68 .
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Registrerad merforsening timmar Antal hdndelser Antal storda tag

HONA 012023 m®mONAO12024 ONA 01 2025

Aska har forekommit ovanligt mycket under sommaren. Trots omfattningen har jirnvigen
hallit emot bra. Under juli manad var det endast tva dygn, den 1 och 8 juli som var helt utan
blixtregistreringar i Sverige. Askovidren “snurrade” runt frimst mellersta Sverige och
drabbade totalt 20 orter invid jirnvagen den 16 juli, vilket troligen ar ett all time high i
jarnvégshistorien och fick stor uppmarksamhet i media. Blixtnedslagen har under sommaren
dven varit ovanligt starka i hela landet. Fler blixtar d4n nagonsin tidigare har uppmatt stark
blixt: 100 miljoner volt, 150 000 ampere mot normala blixtar: 30 miljoner volt, 20 000
ampere.
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Aska
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Registrerad merférsening timmar Antal handelser Antal storda tag

HONAQ092023 mONAO092024 mONAO09 2025

Trad Orsakskod trad delas i 2 olika koder. IFK 03 Trafikverket anses ha orsakat avtalsparten
skada genom vallande om skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet, eller p4 mark
som omfattas av vegetationsrojningsservitut. ONA 09 mark som inte omfattas av
vegetationsrojningsservitut pa tradsdkrade jarnvagsstrackor.

« Naturreservat, kommunala och statliga

« Omréden som omfattas av Naturvardsavtal

« Olika skyddsformer kring biotopskyddsomraden

« Detaljplanerade omraden
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B ONA092023 m®mONAO092024 mONAO09 2025
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Trad Trafikverket
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Registrerad merférsening timmar Antal handelser Antal storda tag

W IFK03 2023 mIFK032024 mIFKO03 2025

Faglar orsakar oftast kortslutning pa kontaktledning och tidigare ar bréant av dessa med
stora konsekvenser for tagtrafiken vilket har hant under 2 tillfallen under sommaren.

Faglar
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Registrerad merforsening timmar Antal handelser Antal stérda tag

HONA 082023 mONAO082024 mONAO82025

Solkurvor Perioden har bjudit pa riktigt varma dagar och under langre perioder. Sedan
2020 finns det en rutin som innebar att hastigheten sanks pa vissa sarskilt utsatta bandelar
nar hoga temperaturer forvantas. Rutinen uppdateras infor varje sommar och utviarderas
I6pande. Det ar idag for tidigt att med bestimdhet havda att rutinen inneburit att solkurvor
har kunnat forhindras eller att konsekvenserna av intraffade solkurvor lindrats, men den
preliminidra bedomningen ar att den haft positiv effekt.

En viktig del i arbetet med att férebygga solkurvor ar att rapportering utférs enligt TDOK
2014:0667.

Ritt rapportering leder till en battre analys sa att ratt atgiarder kan bestillas och utforas.
Uppdaterade riktlinjer for VO Trafik nar trafikala atgiarder ska vidtas enligt riskklassifiering
bandelar. Trafikverket arbetar med forslag pa att forebygga risker for solkurvor. Resultatet av
analyserna kommer att ge forutsiattningar for att planera och utfoéra atgirder i syfte att
minska risken for solkurvor.
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Uppfoljning Infrastruktur

Koderna kopplade till infrastrukturen som paverkas av vader.

Infrastruktur
25000
20390 19567
20000 17966
15000
10000
5947 6783 7030

- . . l == B
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Registrerad merforsening (h Antal hdndelser Antal storda tag
M Infrastruktur 2023 W Infrastruktur 2024 W Infrastruktur 2025
Banarbeten IBT koder

Planering kring banarbeten har samtliga koder summerats i rapporten och de 4 med storst
paverkan redovisas. Cirka 1 700 planerade avstangningar for trafikpdverkande banarbeten
finns med i tigplanen under 2025 och fler storre arbeten ingar jamfort med foregaende
tagplan, har handelser minskat jamfort med tidigare ar. Antal stérda tag och registrerad
merforsening visar pa en positiv utveckling. Det visar ocksa att planerade arbeten alltmer
utfors som planerat och att det dr fokus pa balans mellan trafik och banarbeten.

Sammanlagt 14 116 ansokta tdgligen 2025 jamfort med 13 065 tagplanen 2024 har planerats
in under sommaren. Ansokningarna kommer fran 53 olika aktorer, en 6kning jamfort med de
senaste tva aren.
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Registrerad merforsening timmar Antal handelser Antal storda tag
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Stora projekt
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Positioneringssystem Antal fel minskade fran en forhallandevis hog niva och visar en bra
trend.

Postioneringssystem
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Registrerad merférsening timmar Antal hdndelser Antal storda tag

WISA032023 mISA032024 mISA032025

Spar Niva 1 visar en tydlig nedgéng pa anmaélda fel i spar. Koden ar bred och omfattar allt
som ror sparet. Av 394 st rapporterade handelser ar solkurva angiven i koden vid 39 tillfallen.
En utforlig rapport kring solkurvor kommer efter sommaren.
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Registrerad merforsening timmar Antal handelser Antal storda tag

m1B0012023 mIBO012024 mIBO 012025

Kontaktledning niva 1 visar en uppgang i antalet antal paverkade tag. I ovrigt ligger utfallet
pa en jaimn nivd. Omformarstationer visar en bra trend.

Kontaktledning
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H|EA012023 mIEAO012024 mIEAO012025

20



40
35
30
25
20
15
10

Omformarstationer

36
14
11
? 7
: El=

Registrerad merforsening timmar Antal hdandelser

W|EA08 2023 mIEA082024 mIEAO08 2025

Uppfoljning Jarnvagsforetag
Jarnvagsforetagens koder kopplat till viderpaverkan fortsatter at ratt hall. Trafikvolymerna
fortsatter att 6ka med fler ansokningar fran 53 olika aktorer om téglagen.
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Antal storda tag
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Avvikande planerad lingd/vikt/hastighet Antal hindelser i samtliga koder visar pa en
battre planering.
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Stromavtagare Tyvarr har antalet 6kat men stérningar har sjunkit jamfort med sommaren
2024.

Stromavtagare
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HJDM 032023 mJDM 032024 mJDM 032025

Bromsrelaterade fel har en positiv utveckling de senaste aren. Det har varit stort fokus pa
detektorévervakning under sommaren for att i ett tidigt skede hindra uppkomsten av gnistor
fran fordon och vagnar for att undvika brander.

Bromsrelaterat fordon
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Hjulskadelarm fordon visar en positiv trend dom senaste aren.

Hjulskadelarm fordon
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mJDM 04 2023 mIDM 042024 mJDM 042025

Vagn Bromsfel/Varmgangslarm/Bromsfel ligger kvar pa en forhallandevis jamn niva
kopplat till merforseningar och stérda tag.

Bromsrelaterat vagn
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Hjulskadelarm vagn
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Trafikverkets arbete med forbattringar
I god tid fore varje arstid paborjas arbetet med att samla in information och underlag fran
samtliga berorda interna och externa parter for att skapa aktuell arstidsberedskapsplan.

Manga av handelserna gar att forebygga genom att arbeta med riskbedémningar, identifiera
sarbarhet och mojliga konsekvenser. Vaderprognoser och varningar 6kar mojligheten till
snabb aterstillning om man har ratt information i god tid och inte minst ar ratt utrustad och
utbildad infor varje situation.

Det viktigaste ar att finga upp lardomar och erfarenheter till kommande beredskapsplan och
hantera forbattringsforslag.

Informationen i broschyren "Tillsammans blir vi battre” riktar sig till de som jobbar operativt
med jarnvagstrafik. Genom att folja raden pa de vanligast forekommande hiandelserna kan
dessa undvikas men ocksa att forsta varandra i vissa situationer.

Tillsammans kan vi 6ka jarnvagens robusthet och punktlighet for jairnviagen genom att dela
erfarenheter. Alla ar vi en del av ett pussel dir varje bit behovs for att f det att fungera for att
na vara gemensamma mal. Syftet med broschyren ar att minska storningar i dagens
jarnvagssystem dar manga aktorer dr involverade som arbetar operativt med jarnvéagstrafik
och sparanlaggningar som forvaltas av Trafikverket. Det ar viktigt att alla inblandade ar
delaktiga och informerar om héndelser som paverkar varandras verksamheter.

Fortydliga beredskapsnivaer kopplat till beredskapshdjande atgarder och lampliga
begransningar och prioriteringar i infrastrukturen. Syftet ar att ta fram underlag for
bedomning av behov och fortydliga interna samt externa kommunikationsvagar vid
nivahojningar.

Projekt jarnvigsviader ska ta tillvara befintlig kunskap om samband mellan viader och
héandelser i jairnvagssystemet. Genom samverkan mellan forskare, Trafikverket och
jarnvagsforetagen utvecklas ny kunskap och testa en anpassad “jarnvagsvaderprognos”, samt
undersoka och driva pa fragan om hur anpassade viaderprognoser skulle kunna komma
Trafikverket och jarnvagsforetagen till del. Syftet ar att 6ka jarnvagstransportens
konkurrenskraft och effektivitet.
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Den grundliggande skillnaden mellan de nuvarande viaderprognoserna som nyttjas idag och
det projektet ska studera, ar att befintliga prognoser bestar av meteorologiska prognoser med
ingen eller ytterst begransad anpassning till jairnvagssystemets behov, medan projektets
anpassade prognoser beskriver konsekvenserna av vadret for jarnvagsbranschens
intressenters verksamheter. Vadervarningar ar viktiga for att kunna vara forberedd med ratt
utrustning, ratt utbildning att hantera verktygen, bra information for att kunna kommunicera
vidare ut till kunderna. Vaderprognoserna ska anviandas under hela aret pa veckomoten som
genomfors pa varje projekt. Ar man ritt forberedd &ret runt s 6kar punktligheten.

Beredskapsresurser forvaltningen forfogar over beredskapsmateriel som exempelvis
bandvagnar for brandslackning och transporter, broar, reservkraft och andra typer av fordon
som exempelvis truckar, hjullastare och lastbilar avseende krisberedskap och civilt forsvar.
Aktiveras genom TIB.

Driftledningens prioriteringar ar nodvandiga for att tagtrafiken ska framforas med sa
sma forseningar som mojligt och med sa fa forseningar (i antal tdg) som mojligt.
Prioriteringarna ska rapporteras med ritt grundorsak. Prioriteringarna bor f6ljas upp for att
finna monster som framat kan undvikas.

Utbildning Viktigt ar att fortbilda forare och entreprenorer for att minska antalet hiandelser.

Sikerhet och punktlighet gar hand i hand och skapar trygghet for kunden som ska kdnna
att man kan lita pa taget som transportmedel. Har kunden information i god tid om vad som
paverkar resan kommer kunden att uppleva oss som ansvarsfulla. Nagon som visar omsorg,
nagon som skapar trygghet for reseniren och som man kan lita pa i alla vider.

Brand

- Trad och slyr6jning och bortforsling av sly efter banvall pa mark som Trafikverket dger eller
arrenderar.

- Begriansa entreprenorernas mojlighet att utfora slyrojnings- och tradfallningsaktiviteter ut
efter banor, nar det rader extremt hog brandfara.

- Att stoppa viss typ av jarnvagstrafik nar det rader extremt hog brandfara.

- Varmgangs- och tjuvbromsdetektorer som indirekt kan forebygga risken for uppkomst av
mark- och skogsbrander.

Trafikverket arbetar med

- Oka kiinnedomen hos riddningstjinster av slickvattenvagnar, var de finns och hur de
avropas.

- Utrusta nya slackvattentankar med kran och tillfallig uppstallning av raddningsutrustning
péa dess last yta vid slackinsats.

- Kartlaggning av antdndningar via MSB:s insatsdatabas IDA.

- Utreda mojligheten att samnyttja "rojningsloken” med mojligheten att transportera
slackvattentankarna nationellt till brandomrade.
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- Forebyggande atgiarder genom avbranning av ytor pa strackor dar markbrander ofta
forekommer i anslutning till anldggningen. En positiv sidoeffekt med avbranning ar att det
aven gynnar hotad flora och fauna.

- Satta upp rutiner och utbildning kring anvindning av vattenvagnar tillsammans med
projekt och brandmyndigheter.

- Samtliga storre projekt och pad gemensamma branschmoten har brandrisk och andra risker
kring vader som en punkt pa agendan.

- Pa veckométen pa respektive projekt med entreprendrer dar jarnvagsforetag har mojlighet
att delta vid behov.

- Informera samtliga projekt om mojlighet att anvianda vattenvagnar i forebyggande syfte
genom bevattning av sirskilt utsatta strackor.

- Anvinda vattenvagnar for att vattenbegjuta storre arbetsomraden vid anvindning av t.ex.
svets- och sliparbeten utan forsening, nar risk for brand kan uppsta.

- I varje projekt och tillsammans med regional och nationell ledning arbeta proaktivt med
brandrisk under sommarhalvéret genom daglig anvandning av SMHI och MSB.

- Att tydliggora for entreprenorer vilken utrustning som ska medforas och vad som ska
beaktas vid brandrisk.

- Uppdaterat information om rojning av sly med katting eller liknande utrustning som kan
orsaka gnistbildning vid forhgjd brandrisk undviks.

- Jarnvagsforetagen

- Genomfor fordonsbesiktningar i syfte att identifiera brister som kan leda till gnistbildningar
och darmed brand efter banvall.

- Hur risker med brand efter banvall ska kunna begriansas vid framférande av tag genom
information och utbildning.

Hastighetsbegransningar ar en av de storsta orsakerna till merforseningar och stérda
tag. Ett storre fokus laggs pa att dtgarda dessa. Hastighetsbegransningar som legat 6ver 265
dagar och inte har fatt en planerad atgard bor utredas och planeras in i tdgplanen for battre
kapacitet och farre stérningar.

Tradrojning Trafikverket har 6kat fokus och ytterligare medel for tradrojning kommande
ar.

Solkurvor Trafikverkets har initierat ett test att mata ralstemperatur med sensorer i
anldaggning med varnings funktion bade pa sommaren och vintern.

Uppkorda vaxlar/ursparning/kollision kraver stort fokus fran samtliga aktorer som
framfor fordon pa jarnviag genom information/utbildning och fortbildning.

Stromavtagare Under sommaren planeras dialog med jarnvagsforetag om att i storre
utstrackning anvanda vinterskenor samt okad tillsyn under vinterperioden.
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Kontakt

Vid frégor kring beredskapsplanens framtagande kontakta forfattaren av detta dokument.
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