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Sammanfattning

Trafikverket planerar en ny infart till titorten Linghem i Linkdpings kommun, Ostergétlands lin. Vig 796
(Norrkopingsvigen) passerar norr om Linghem, parallellt med Sédra stambanan och for att nd samhallet
norrifran behover jarnvigen korsas. I dagslaget finns tva planskilda korsningar, 6ver respektive under
stambanan, som sammanbinder viag 796 med vig 757 (Tellbovigen) i Linghems norra del. Korsningarna
bestar av en vigbro i Gster och en vigport i vister och nyttjas av sévil trafik med méalpunkt Linghem som
av genomfartstrafik soderut mot Atvidaberg. Bron #r i daligt skick och behdver ersittas och vigporten
har begrinsad framkomlighet. En forenklad atgardsvalsstudie har visat att den mest effektiva atgarden ar
att bygga en ny infart och en lokaliseringsstudie har visat att det bésta laget ar i nordvéstra Linghem. En
sddan infart utgor ocksé en del av kommunens fordjupade 6versiktsplan och mojliggor planerad utbygg-
nad av samhallet.

Trafikverket planerar darfor for en tunnel som ny infart till Linghem i véster och en forbifart vidare
soderut. Detta sker i tvé separata viagplaner dar denna, Infart Linghem, innebéar en tunnel under Sodra
stambanan nordvist om Linghem med infart till samhaillet i dess nordvéastra del. Den andra végplanen,
Forbifart Linghem, innebar en fortsittning pa den nya viagen vister om samhaéllet, vilket medfor att
genomfartstrafik undviks genom Linghem och m6jliggor utbyggnad av samhéllet i denna del.

Den aktuella vagplanen ar framtagen i nara samarbete med Linképings kommun for att sdkerstilla en
lokalisering och utformning som gar i linje med kommunens intentioner avseende Linghems utveckling.
Stor vikt har lagts vid att utforma végen for en siker trafikmiljo, bade vad géller vag 796 som sdnks ner i
skarning i anslutning till den nya tunneln under S6dra stambanan och vad géller oskyddade trafikanter
langs géng- och cykelviag samt i narheten av Himnabadet och Lingheden idrottsplats. Lokaliseringen pa
en hojd véster om Norrgarden skapar en sikrare och mer attraktiv miljo i Linghem, men ger i stillet nega-
tiva konsekvenser for natur- och kulturmiljo, ianspraktagande av produktiv jordbruksmark samt paverkar
boendemiljon for enskilda ndrmast den nya vigen.

Tunneln medfor en permanent grundvattensidnkning for vilken tillstdnd for vattenverksamhet kravs.
Intrang i strandskyddet gors dar Linghemsbécken forldaggs i trumma under viagen. Tva biotopskyddade
miljoer paverkas permanent och en i byggskedet. Miljoskyddsatgérder kan genomforas for dessa, men
atgiarderna ligger utanfor vigomradet och bygger pa frivillig 6verenskommelse med markagaren. En av
de biotopskyddade miljéerna utgor en damm som hyser den fridlysta arten spetsnate och i narheten har
DNA-spér av storre vattensalamander hittats. For att ta dammen i ansprék och gora ingrepp i narmiljon
krivs atgirder for att arternas bevarandestatus lokalt inte paverkas negativt. Atgirdernas tas fram i sam-
rad med lansstyrelsen. Inom omradet som tas i ansprak ligger dven flera fornlamningar. Den nya vagen
placeras huvudsakligen pa dkermark, men har anpassats for att minimera fragmentering.

Ljudnivéer fran den nya vigen beraknas 6verskrida riktvarden vid de narmaste bostadshusen. Ljudniva-
erna ar dock hoga redan idag och for fyra av dessa bostadshus beridknas vagtrafikbullret minska eftersom
den nya vigen flyttas bort fran bostdderna. For 6vriga bostiader blir skillnaden liten. Den dominerande
bullerkllan &r tigtrafiken pa Sodra stambanan. Overviganden om bullerskyddsétgirder for bullerbe-
rorda bostadshus har darfor beaktat buller frén bade ny vag och befintlig jarnvag. For de tva bostadshus
som inte far minskade bullernivéer till f6ljd av genomférandet av planen foreslis bullerskyddsatgiarder
ivagplanen. For resterande fyra bostadshus kommer skyddsétgarder att genomforas inom ramen for
Trafikverkets nationella program for atgarder i befintlig miljo eftersom det ar buller frén tagtrafiken som
ar atgardsdrivande.

Sammantaget bedoms genomforande av planen medfora sma till méattliga negativa konsekvenser for
bevarandevirden och areella naringar samt for boendemiljo lokalt. Avseende buller forbattras situationen
delvis nar atgéarder vidtas. En ny infart medfor positiva konsekvenser for Linghem samhille, bide vad gal-
ler boendemiljo och trafiksdkerhet inne i samhaillet och mojligheten till utbyggnad av Linghem i vaster.



Karta éver de bada végprojekten Infart Linghem och Férbifart Linghem, véaster om Linghem samhélle.
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Andamal och projektmal

Andama3let med projektet ir att skapa en bittre trafiksikerhet for trafikanter till och frin Linghem,
hoja kapaciteten, forbéttra boendemiljon samt ersitta befintliga passager av stambanan med en ny
infart i form av tunnel under S6dra stambanan. Projektet arbetas fram med avsikt att uppfylla féljande
projektmal:

« Ingen eller liten paverkan pa skyddsviarda miljGer, i annat fall genomfors miljoanpassningsatgarder.
« Infarten och vigarna ska i mgjligast man anpassas till landskapet.

« Infarten ska ge 6kad tillginglighet och trafiksdkerhet.

« Forbittra boendemiljon i Linghem genom att ta bort tung genomfartstrafik.

«  Undvika stérningar pa de befintliga anslutningarna till och fran Linghem under byggskedet.

« Goda relationer mellan projektet och dess intressenter.

1.2 Bakgrund

Samhallet Linghem har idag fyra tillfarter, en fran varje hall (se Figur 1.2). Mellan Linghem och vig 796,
som forbinder Linghem med Linkoping och Norrkoping, ar Sédra stambanan lokaliserad. Anslutningen
till vig 796 fran Linghem sker via en vagport i vister och en végbro i oster. Vag 757 (Tellbovigen) for-
binder den 6stra och de vistra infarterna och utgor en huvudgata genom Linghem. Végen fortsitter &t
sydvist och férbinder Linghem med vig 35 mot Atvidaberg (Link&pings kommun, 2011).

Den Ostra infarten utgor den enda végen till och frén Linghem for lastbilstrafik fran vig 796 samt for all
trafik i riktning frdn Norrkoping mot Linghem. Vistra infarten genom vagporten har 1ag h6jd och vag 796
i riktning mot Linkoping har forbjuden vanstersviang pa platsen. Den Ostra infarten nyttjas dven i stor
grad av tung trafik mellan Norrkoping och Atvidaberg. Den befintliga bron utgor dirfor en viktig del i
omrédets lokala och regionala transportsystem. Infarten bestar av en snéav S-kurva och passerar stamba-
nan pa bro med branta ramper vilket gor att framkomligheten &dr 1ag (Figur 1.1). Bron byggdes 1872 och
har sedan dess byggts om och forbattrats vid flera tillfdllen, bland annat 1993 da brofarbanan byttes ut,
2011 nér den reparerades samt 2017 nar ny beldggning lades. Brofarbanan ar dock sliten och har bedémts
ha kort aterstdende livsldingd om tung trafik tillats. Bron utgor en sikerhetsrisk for jarnvagstrafiken pa
grund av risk for nedfallande byggnadsmaterial, och d& den inte uppfyller gillande krav pa fri hojd vid

Figur 1.1. De tva infarterna till Linghem fran norr. Till vénster: vdgporten under S6dra stambanan som utgér den véstra infarten. Till
héger: bron éver stambanan som utgér den éstra infarten. Bada fotona tagna fran s6der om stambanan.



jarnvagsspar utgor den dven ett fast hinder som leder till sdnkt hastighet for jairnvagstrafiken.

Vastra infarten fran vag 796 passerar Sodra stambanan genom végport och kan bara nyttjas av trafik i
oOstlig fardriktning da vanstersvang for trafik i vastlig riktning ar forbjuden. Maxhdjden ar 3,4 meter och
vagporten foregas av en snav kurva, vilket ger 1ag framkomlighet och dalig sikt. Tung trafik kan inte pas-
sera vigporten, med undantag for bussar och mindre fordon. Aven vigporten ar gammal och kommer
troligen att behova ersittas eller byggas om inom 6verskadlig tid.

Sammantaget behovs en ny infart till Linghem for att:
« Ersitta befintliga infarter fran viag 796 da dessa ar i daligt skick.
« Oka kapaciteten och forbittra sikerheten.

o Forbattra boendemiljon i Linghem genom att leda bort genomfartstrafik fran samhallet.

Figur 1.2. Karta 6ver Linghem med befintliga tillfarter, planskilda passager samt utredningsomrade for vald lokalisering markerade.



1.3 Tidigare och parallella utredningar

Behovet av en ny infart till Linghem har funnits lange och utredningar kring detta har tagits fram i
omgangar i flera decennier. Den hir utredningsomgéngen inleddes 2014 med att Trafikverket tog fram
en oversiktlig atgirdsvalsstudie (AVS), vilken syftade till att utreda vilken typ av atgird som var mest
kostnadseffektiv for att fa till en vil fungerande infart till Linghem (Trafikverket, 2014). Trafikverket
beslutade utifrdn AVS:en att en ny bro skulle byggas i nira anslutning till befintlig bro i samhillets ostra
del. I september 2016 inleddes darfor arbetet med en vigplan for en ny bro i detta lage. Arbetet inleddes
med en lokaliseringsprocess, som resulterade i att utredningsomradet Norrgarden vaster om Linghem
valdes for ny infart till Linghem. Vidare utredning visade att tunnel var den mest kostnadseffektiva 1os-
ningen som ocksa gav minst omgivningspaverkan. Beslut togs darfor i juni 2018 om att utreda forutsatt-
ningarna for en utredning av tunnel i lige Norrgarden, vilket dr det alternativ som presenteras i denna
granskningshandling. Processen redovisas i avsnitt 4.1.

Parallellt med utredningen for Infart Linghem pagar Forbifart Linghem och vistra Linghem. Forbifart
Linghem &r ett projekt som planerar en forbifart vister om samhaillet Linghem, for vilket en separat
vagplan tas fram. Forbifart Linghem utgor en forlingning av Infart Linghem och ansluter soder om
korsningen i infartens sydvéstra del. Forbifart Linghem drivs av Trafikverket i samrad med Linkopings
kommun. Vistra Linghem &r ett stadsbyggnadsprojekt som syftar till att bygga ut Linghem i véster, fram
till Forbifart Linghem. Projektet drivs av Linkopings kommun.

1.4 Planprocessen

1.4.1 Fyrstegsprincipen

For Trafikverkets vagbyggnationsprojekt anviands ett arbetssitt som kallas fyrstegsprincipen. Denna
utfors som en atgirdsanalys for att hitta den atgérd som bast uppfyller ett behov. Analysen genomfors
stegvis och varje enskilt steg tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och infra-
struktur (Figur 1.3). De fyra stegen &r (1) Tank om, (2) Optimera, (3) Bygg om samt (4) Bygg nytt. Det
forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgérder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsitt. Det andra steget innebar att genomfora dtgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Vid behov genomfors det tredje steget som
innebar begransade ombyggnationer. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen. Steget innebar nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder. For det aktuella

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Optimera | Bygg nytt

Atgirder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder.

Figur 1.3. Fyrstegsprincipen &r Trafikverkets arbetsstrategi fér god resurshushallning och hallbar samhéllsutveckling.



projektet har Trafikverket valt att bygga nytt da detta 4r enda mojligheten att sdkerstélla bade vig- och
jarnvagtrafikens framkomlighet och siakerhet.

1.4.2 Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess, vilken leder fram till en véagplan. I
planlidggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. I ett forsta skede tar Trafikverket fram ett
underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon, ett si kallat samradsunderlag. Samradsunder-
laget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet bedéms medfora en betydande miljopaverkan
eller inte. Det beslutet har betydelse for kraven pa miljoredovisning i den fortsatta processen. Lansstyrel-
sen beslutade 2017-12-20 att projektet inte bedoms medfora betydande miljopaverkan.

Trafikverket har identifierat fem typfall av projekt som stéller olika krav pa hur planlaggningsprocessen
ska g till. For projekt utan betydande miljopaverkan géller ett planforfarande enligt plantyp tva - utan
krav pa miljokonsekvensbeskrivning (se Figur 1.4). Vid plantyp tva utreds projektets forvintade miljo-
paverkan i en miljobeskrivning, som ar en del av vigplanen. Planen hélls tillgdnglig for granskning sa att
de som berdrs kan ldmna synpunkter innan den kan faststillas. Nar planen ar faststélld foljer en over-
klagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst nir planen vunnit laga kraft kan véagarbetet sétta igang.
Denna planbeskrivning utgor en del av granskningshandlingen for Infart Linghem.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Darfor har Trafikverket fort dialog med markégare, kommu-
nen, andra myndigheter, foretag, organisationer och berdérd allmanhet for att ta del av deras synpunkter
och kunskap. Synpunkter som kommit in under samréd har sammanstillts i en samradsredogorelse (Tra-
fikverket, 2019-a) som utgor ett viktigt kunskapsunderlag for projektets utformning. Information som
framkommit under samrad har lett till omtag i projektet och den 16sning som presenteras hér.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planforslag

inkl miliobeskrivning Kungérande och granskning Faststéllelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

: SAMRAD

Figur 1.4. Planprocessen fér typfall 2, da lansstyrelsen beslutat att projektet inte bedéms medféra betydande miljépaverkan. Vi befin-
ner 0ss nu i skede Granskningshandling.

1.4.3 Tidplan

Vigplaneprocessen inleddes hosten 2016 och arbetet med att utforma den aktuella 16sningen har pagatt
sedan dess. Allmanhetens och berordas granskning av framtagna handlingar pagar 30 dagar och efter
det skickas in till Trafikverket i Borldnge for faststéllelse. I samband med granskningen inhdmtas dven
myndigheters synpunkter pa vigplanen. Efter att granskningssynpunkterna sammanstillts begar Tra-
fikverket att lansstyrelsen tillstyrker vigplanen. Sedan kan vagplanen skickas in till Trafikverket i Bor-
lange for faststillelse. Nar planen faststillts kan tillstdndsansokan for vattenverksamhet skickas in till
Mark- och Miljodomstolen i Vaxjo. Byggarbeten kan inledas nir planen vunnit laga kraft men arbeten
som ror vattenverksamheten kan inledas forst nar tillstdnd givits.

Tidplanen for Forbifart Linghem &r parallell med den for Infart Linghem men for Forbifart Linghem
kravs inte tillstdnd for vattenverksamhet.

1
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1.5 Regelverk och mal

1.5.1 Lagar och férordningar

Nir lansstyrelsen beslutat att ett projekt inte bedoms ha betydande miljopaverkan ska en miljobeskriv-
ning upprattas enligt 16 a § viglagen (1971:948). Miljobeskrivningen i en vigplan ska uppfylla kraven i 3
kap 12 § vagforordningen och innehélla uppgifter om miljoforutsattningarna i omradet som kan komma
att paverkas. Miljobalken, 1-6 kap, innehéller 6vergripande bestimmelser som reglerar alla atgarder
och all verksamhet som kan vara av betydelse for miljobalkens mal: att framja héllbar utveckling. Har
finns det grundliaggande syftet med miljobalken och de allmidnna hansynsreglerna, tillsammans med
regler om hur mark och vatten ska anvandas for att framja en héllbar utveckling, samt bestimmelser om
miljokvalitetsnormer.

Allmédnna hansynsregler

De allménna hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel syftar till att forebygga negativa effekter

av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Reglerna ska tillimpas i alla ssmmanhang déar miljobalkens
bestammelser giller. Enligt hansynsreglerna ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verksam-
het vidta de skyddsétgéarder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfor skada eller oldgenhet for ménniskors hélsa eller miljon. De allmidnna hansyns-
reglerna innehaller f6ljande grundlaggande bestimmelser: Bevisborderegeln, Kunskapskraven, Forsik-
tighetsprincipen, Lokaliseringsprincipen, Hushallnings- och kretsloppsprincipen, Produktvalsprincipen,
Skilighetsregeln samt Skadeansvaret.

Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap Miljobalken. Normerna baseras pa direktiv fran EU och reglerar
kvaliteten pa luft, vatten eller miljon i 6vrigt till skydd for manniskors hilsa och miljon. Normerna ska fol-
jas vid planldggning och i tillstindsarenden.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststillts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna och de géller frén ar
2015. Mélsdttningen ar att alla ytvatten ska ha god ekologisk och god kemisk status, alla grundvatten ska
ha god kemisk status och god kvantitativ status samt att inga forsamringar far ske. Ingen vattenforekomst
enligt vattendirektivet finns inom utredningsomradet men Linghemsbécken som berors av projektet myn-
nar i Sviestadsan (SE647816-149577), som har faststillda miljokvalitetsnormer.

Fisk- och musselvatten
Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten galler kvaliteten pa utpe-
kade fisk- och musselvatten. Inga sddana vatten berdrs av projektet.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for luftkvalitet och omfat-
tar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen och partiklar i utomhusluften. Problemen med luftkvali-
teten forekommer framst i tatbebyggda samhéllen dir utsldppen ar hoga och omsattningen pé luftmassan
lag. Det 6ppna laget och de relativt 1aga trafikmiangderna gor att fororeningshalterna kommer att under-
skrida gillande miljokvalitetsnormer for luftkvalitet med god marginal.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska Trafikverket kartlagga buller vart femte ar for
vagar med en trafiktdathet pa mer dn tre miljoner fordon per ar (cirka 8 200 fordon per arsmedeldygn).
Dartill ska ett dtgardsprogram upprittas och faststillas. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska medfora
skadliga effekter pd manniskors hélsa.

Generellt biotopskydd

Ett antal biotoper i jordbrukslandskapet omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalken (7 kap 13
8). Syftet med dessa ar att skydda sma mark- och vattenomraden som ar virdefulla for den biologiska
mangfalden. Inom vigplaneomradet finns tre omraden med generellt biotopskydd, en damm i Lothagen,
en dkerholme vid Norrgarden samt Linghemsbécken (se Figur 3.10). Ytterligare ett damm i Lothagen



omfattas av generellt biotopskydd och ligger inom influensomrédet i byggskedet och for detta planeras
skyddsatgarder. Genom att vigplanen faststills kréavs inte separat dispensansokan enligt Miljobal-
ken for dessa objekt (7 kap 11 §). Norr om Himnabadet finns dessutom en biotopskyddad allé som kan
komma att beroras av foljdverksamheter till planen da infarten till himnabadet byggs, vilket da kraver
biotopskyddsdispens.

Strandskydd

Linghemsbécken omfattas av strandskyddsbestammelserna enligt miljobalkens 7 kapitel 13 §. Strand-
skyddet omfattar land och vattenomraden inom 100 meter fran vattendragets strandlinje. Land- och
strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strand-
omréden och bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Den nya viagen kommer
att korsa Linghemsb#cken och hamnar ddrmed inom strandskyddszonen. Genom att vigplanen faststills
kravs enligt miljobalkens 7 kap 16 § ingen separat dispens for dtgarder inom strandskyddsomradet, utan
dispensen hanteras inom vagplanen.

Sérskilda bestimmelser om skydd for djur och véxter

I miljobalkens 8 kapitel samt i Artskyddsforordningen (SFS 2007:845) finns bestimmelser om skydd
for djur- och vaxtarter. Har regleras bland annat fridlysning och annat skydd av hotade arter. Tva arter i
Lothagen berdors av projektet. Bada arterna ar fridlyst enligt paragraf 4,5 i Artskyddsférordningen (hela
landet) och upptas i EUs art och habitatdirektiv. Fridlysningen innebar bland annat att det rader forbud
mot att skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser. Det géller:

« Spetsnate (VU — sérbar), finns i den s6dra dammen i Lothagen, som ligger inom planomradet. For att
fa ta dammen i ansprak kravs atgiarder som sikerstiller att artens bevarandestatus lokalt inte paver-
kas negativt (se Rapport Naturviardesinventering).

« Storre vattensalamander (LC - livskraftig) forekommer i den norra dammen i Léthagen enligt DNA-
fynd som rapporterats in till artportalen 20190109. Den norra dammen berors inte direkt av projektet
men salmandrar kan rora sig 4ven inom det omrade som tas i ansprak av projektet.

1.5.2 Nationella mal

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande nationella transportpolitiska mélet ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet (Regerings-
kansliet, 2017). Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmaél (tillganglighet) och ett hdnsynsmaél
(sakerhet, miljo och hilsa). En vil fungerande infrastruktur for transporter ar viktig for sysselséttning,
minskade utslapp och konkurrenskraft i hela landet. Hallbara transporter ar en viktig del i att na de natio-
nella miljomalen. Funktionsmaélet och hansynsmaélet beror projektet frimst genom nedanstdende punkter
(Trafikanalys, 2017).

Funktionsmalet: tillgédnglighet
» Medborgarnas resor forbittras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

« Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sidtt anvianda transportsystemet, och vistas i trafikmiljéer,
okar.

« Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

Hédnsynsmalet: sdkerthet, miljé och hélsa
« Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en
fjairdedel mellan 2007 och 2020.

« Transportsektor bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och 6vriga miljokvalitets-
mal nés samt till 6kad halsa.

FN:s klimatkonvention
Klimatkonventionen ar ett ramverk for atgarder for att forhindra klimatférandringarna som godkén-
des 1992 och tradde i kraft 1994 (Utrikesdepartementet, 1993 samt Naturvardsverket, 2019-a). Till
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konventionen hor Parisavtalet, som beslutades i december 2015 och som tridde i kraft i november 2016,
vilket fortydligar och konkretiserar klimatkonventionen (Naturvardsverket, 2019-a). Det viktigaste malet i
Parisavtalet ar att landerna ska (Naturvardsverket, 2019-b):

+ halla den globala uppviarmningen under tvé grader, men helst under 1,5 grader,
« Oka ambitionerna efter hand, avstimning vart femte &r, samt
« ge stottning frén industrialiserade lander till utvecklingslander.

Klimatpolitiskt ramverk

Sveriges Riksdag har antagit ett klimatpolitiskt ramverk som innehéller nya klimatmal, en klimatlag och
ett klimatpolitiskt rdd (Regeringskansliet, 2019). Klimatlagen lagfister att regeringens klimatpolitik ska
utgd fran klimatmalen och hur arbetet ska bedrivas och det klimatpolitiska radet ska bista regeringen med
en oberoende utvirdering av denna klimatpolitik. Klimatmalen bestér av ett langsiktigt mal till &r 2045
och av etappmal till ar 2030.

e 2045 - Det langsiktiga klimatmalet innebar att Sverige senast ar 2045 inte ska ha négra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosfaren, det innebir i det hir fallet att utslappen av vaxthusgaser fran verk-
samheter i Sverige ska vara minst 85 procent lagre ar 2045 an utsldppen ar 1990 (Naturvardsverket,
2019-¢). Kvarvarande utslapp kan kompenseras genom kompletterande atgirder, additionella till de
atgirder som redan genomfors.

« 2030 - Etappmalen pa viag mot det l1angsiktiga mélet innebar att utslappen i Sverige i de sektorer som
inte omfattas av EU:s system for handel med utsléappsritter och som istéllet kommer att omfattas av
EU:s ansvarsfordelningsforordning senast ar 2030 bor vara minst 63 procent lagre dn utslappen 1990
och minst 75 procent ldagre ar 2040. Mélen omfattar dock inte utslapp och upptag fran markanviand-
ning (Naturvardsverket, 2019-c).

Miljokvalitetsmal

De svenska miljomalen bestar av ett 6vergripande generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal (Sveriges miljomal, 2019). Generationsmaélet anger inriktningen for den samhéllsomstallning
som behover ske inom en generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Miljokvalitetsmalen beskriver
det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Etappmaélen ska underlitta magjligheterna
att nd generationsmalet och miljokvalitetsméalen. Vagplanen beror miljokvalitetsmalen pa flera siatt med
storst inverkan pé de miljokvalitetsméal som redovisas i Figur 1.5. En forutsattning ar att projektet inte ska
motverka dessa mal.

» 1-Begriansad klimatpaverkan: Halten av vixthusgaser i atmosféaren ska i enlighet med FN:s ram-
konvention for klimatforandringar stabiliseras pé en niva som innebar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Mélet ska uppnés pé ett sddant sétt och i en sddan takt att den biolo-
giska méngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sikerstills och andra mal for hallbar utveckling
inte dventyras.

e 8- Levande sjoar och vattendrag: Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras varia-
tionsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald, kulturmiljévar-
den samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som forut-
sattningar for friluftsliv varnas.

Figur 1.5. De fem av riksdagens miljémal som projektet har stérst inverkan pa (Miljémal, 2018).



13 - Ett rikt odlingslandskap: Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produk-
tion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och kulturmiljo-
virdena bevaras och stirks.

15 - God bebyggd miljo: Stdder, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgora en god och hilsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturviarden ska tas till vara
och utvecklas. Byggnader och anldaggningar ska lokaliseras och utformas pé ett miljoanpassat satt och
sé att en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra resurser framjas.

16 - Ett rikt vaxt- och djurliv: Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt,
for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner
och processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig
genetisk variation. Méanniskor ska ha tillgéng till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund for hélsa, livskvalitet och valfard.

FN:s globala hallbarhetsmal

Sverige har dven forbundit sig till FN:s Agenda 2030 vilken omfattar 17 globala mal f6r hallbar utveckling
(Regeringskansliet, 2017). Héllbarhetsmaélen &r ett steg mot en mer hallbar varld och mélen ska balansera
de tre dimensionerna av hallbarhet: sociala, ekonomiska och miljomassiga. Vigplanen beror hallbarhets-
mélen pa flera satt med storst inverkan pd mal 9, 11, 13 och 15 som redovisas i Figur 1.6. En forutsétining
ar att projektet inte ska motverka dessa mal. Projektet kan dven bidra till héllbar infrastruktur och héllbar
utveckling av lokalsamhallet.

Mal 9 - Hallbar industri, innovationer och infrastrukturer: En vil fungerande och héallbar infrastruk-
tur genererar flera positiva effekter och framjar ekonomisk tillvaxt och utveckling.

Mal 11 - Hallbara stdder och samhéllen: Héllbar stadsutveckling omfattar hallbart byggande och hall-
bar planering inklusive bostédder, offentliga platser sdsom parker och torg, transporter, atervinning
och sdkrare kemikaliehantering som i sin tur kraver bland annat institutionell kapacitet och ny teknik.

Mal 13 - Bekdmpa klimatforandringarna: Utsldppen av vaxthusgaser fortsétter att stiga och som foljd
riskerar vi att nd en genomsnittlig global uppvirmning som Gverstiger tva grader, vilket skulle f&
allvarliga konsekvenser for ekosystem, havsforsurning, mansklig sakerhet, matproduktion, vatten-
tillgang, halsa och 6kad risk for naturkatastrofer. Infrastruktur har stor paverkan pa utslappen bade i
bygg- och driftskede.

Mal 15 - Ekosystem och biologisk méngfald: Biologisk mangfald &r en avgorande grund for jordens
livsuppehéllande system och var nuvarande och framtida vilfard vilar pa denna grund, sdsom fram-
halls i konventionen om biologisk mangfald.

1.5.3 Regionala mal
I Ostergétland finns en ldnsplan for regional transportinfrastruktur (Region Ostergétland, 2018). Planen
baseras till stor del pa regionalt utvecklingsprogram 2030 dir nedanstdende regionala mal formuleras.

Goda livsvillkor for regionens invanare (social héllbarhet).
Ett starkt naringsliv och hog sysselséittning (ekonomisk hallbarhet).

Hallbart nyttjande av naturens resurser (ekologisk héllbarhet).

Figur 1.6. De fyra av FN:s héallbarhetsmal som projektet har stérst inverkan pa. (Figurer hdmtade fran Regeringskansliet, 2015).
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Utifran dessa formuleras fyra strategier varav projektet beror framst foljande:
«  Arbeta for utveckling av Ostergotlands alla delar.
« Stilla om Ostergotland till en resurssnal region.

Inom ldnet har lansstyrelsen brutit ned de nationella miljomalen till regionala miljomaél i form av fyra
teman och 50 atgirder (Linsstyrelsen Ostergotland, 2014). Samtliga teman, vilka listas nedan, har beré-
ringspunkter med projektet, dd de omfattar nationella miljomél som paverkar projektet. Dock har ingen
av de ingdende atgarderna baring pa projektet.

« Kust och vatten
« Vixter och djur
« Skog och odling

« Mainniskan och miljon



2 Miljobeskrivning

Linsstyrelsen Ostergotland har 2017-12-20 beslutat att vigplanen inte kan antas medfoéra betydande
miljopéverkan. For sddana projekt upprattar Trafikverket en miljobeskrivning, som ingar i plan-
beskrivningen. Syftet ar att identifiera och beskriva den planerade verksamhetens paverkan pa mén-
niskors hélsa och pa miljon. Att identifiera miljévarden, arbeta in miljohansyn i de forslag som tas fram
och att beskriva konsekvenser &r en integrerad del av planprocessen.

2.1 Avgransning

Tidsméssig avgrédnsning

Miljobedomningarna gors for mélar 2040, da detta sammanfaller med Trafikverkets nationella tra-
fikprognoser. Da forvintas den aktuella tunneln med tillhérande anslutningsvagar vara utbyggd. Det
forvantas aven att projektet Forbifart Linghem ar slutfort, vilket ar den fortsattning av ny dragning av
vag 757 som planeras vister om samhallet. Syftet ar att mojliggora utbyggnad av Linghem i vaster samt
att ta bort genomfartstrafik fran de centrala delarna av samhillet. Den befintliga bron i 6ster forviantas da
vara stangd for all trafik, eftersom den inte bedoms halla sa lange utan omfattande renovering, Befintlig
vagport under stambanan forvintas fungera som gang- och cykelvag ar 2040.

Konsekvenser av byggskedet avgransas till tiden fram tills véigen tas i bruk, vilket den planeras att gora i
december 2024.

Geografisk avgrdnsning
Denna planbeskrivning beskriver flera olika geografiska avgransningar som definieras nedan:

« Utredningsomradet ar det geografiska omrade som har utretts for den nya vigen och som beskri-
vits pd samrad som det omrade den nya vagen kan komma att lokaliseras inom. Under projektets
géng har flera olika utredningsomraden utretts och det aktuella omradet bendmns Utredningsomréade
Norrgarden. Utredningsomrédet har justerats nagot under projektets utveckling dven inom omradet
Norrgarden och anpassats for att inte 6verlappa det for Forbifart Linghem.

- Inventeringsomrade ir det omrade som inventerats i filt och varierar mellan olika miljoaspekter
men stracker sig ofta utanfor utredningsomradet.

« Planomrade (vigplaneomrade) ar det geografiska omrade inom vilket de atgirder som beror statliga
vagar kommer att genomforas. Det omfattar fardig infrastruktur och omraden som planen forvéntas
kunna paverka samt omraden som kan komma att nyttjas under byggnadsskedet. Anslutningsvigar
omfattas inte av planomréadet.

« Paverkansomrade (influensomréde) ar det geografiska omréde som paverkas av genomforandet av
planen. Storst blir paverkan inom planomradet, men for flera miljoaspekter striacker sig paverkans-
omrédet langre bort. Det kan 6ka vid barridreffekter, fragmentering eller vid visuell paverkan och
storning sa som buller. For vattendrag kan andra vattenférekomster péverkas nedstroms. Péverkans-
omrédet varierar darfor mellan olika miljoaspekter och beskrivs i samband med effekter pa respektive
miljoaspekt.
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Tematisk avgransning
De miljo- och hilsoaspekter som bedomts som visentliga och som utretts under projektets gang ar
foljande:

« Landskapsbild - den nya vigen och dess ingdende delar kommer att gora ett intréng i landskapet och
paverka karaktiaren och upplevelsen av omradet.

« Naturmiljo - bade dkermark och hagmark kommer att tas i ansprak. Ett antal omraden som utifréan
inventeringarna har blivit naturvardesklassade kommer att paverkas i form av biotopforlust.

«  Kulturmiljo - fornldimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar kommer att beroras av projektet.
Intrang i fornlamningar kommer att ske langs vig 796 i nordvist och vidare séderut.

« Rekreation och friluftsliv - den nya vigens néarhet till Linghem och den planerade bebyggelse-
utvecklingen gor att badet och Linghedens IP antagligen blir &nnu viktigare malpunkter och att fler
méanniskor kommer att rora sig i omrade.

« Buller - den nya vigen ger upphov till buller som tillsammans med buller fran trafiken pa stambanan
ger nivaer som overskrider riktvarden.

«  Mark och naturresurser - delar av tre storre och tvd mindre skiften dkermark kommer att tas i
ansprak for vagen, vilket medfor viss fragmentering. Den planerade tunneln under stambanan medfor
grundvattensinkning.

+  Risk och siikerhet - antal transporter med farligt gods lédngs vig 757 bedoms vara fd och konsekven-
serna vid en eventuell olycka minskar da viagen flyttas ut frdn samhallet. Aven olycksrisken for oskyd-
dade trafikanter bedoms minska da végen flyttar ut fran samhillet och sikten forbattras.

Infart Linghem bed6ms inte eller endast obetydligt paverka miljoaspekterna:

o Luftkvalitet - halterna av luftféroreningar bedoms underskrida giallande miljokvalitetsnormer for luft
med god marginal varfor detta inte utretts vidare. Paverkan minskar ytterligare da vig 757 flyttas ut
fran samhallet.

« Vibrationer till foljd av vagtrafiken — en vibrationsmétning har genomforts for de tva fastigheterna
niarmast sodra stambanan. Bida fastigheterna ligger aven i direkt anslutning till befintlig vig 796.
Under en métperiod pa 7 dygn har inga vibrationer fran spar- eller végtrafik uppmatts. Risken for
problem minskar ytterligare da vag 757 flyttas ut fran samhillet. Vibrationer som kan uppsta till f61jd
av markarbeten under byggskedet utreds dock inom ramen for byggskedets storningar.

2.2 Bedomningsmetodik

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets varde eller kinslighet och de forvintade
effekternas omfattning beaktas. Bedomning gors enligt en femgradig skala: stor, mattlig-stor, mattlig,
liten-mattligt, liten konsekvens. Utover det kan konsekvenserna vara positiva, men positiva konsekvenser
graderas inte. Varje steg i bedomningsskalan omfattar ett stort omfang och mindre skillnader framgar
inte alltid. Darfor kompletteras varje konsekvensbedomning av en beskrivande text med motivering till
aktuell bedomning. Bedomningsmatrisen visas i Figur 2.1.

2.3 Nollalternativet

Miljobeskrivningen for fram de miljokonsekvenser som bedoms uppsta vid genomforandet av det plane-
rade projektet. Dessa jamfors med miljokonsekvenser som antas uppsta om projektet inte kommer till
stand, det sa kallade nollalternativet.

Nollalternativet innebér att ingen ny vag byggs. Nollalternativet bedoms for mélar 2040 och da berak-
nas den befintliga bron i Oster vara stingd for all trafik. Initialt och pa kort sikt stings bron dock endast
for tung trafik. Den befintliga vagporten berdknas vara 6ppen for motortrafik dven fortsattningsvis, men
portens storlek gor att tung trafik (undantaget bussar och tunga fordon med en héjd som understiger 3,4
meter) inte kan passera. Nollalternativet innebar dirmed att tung trafik inte kan na Linghem fran norr
inagon storre utstrackning och att vig 757 inte kan nyttjas for genomfartstrafik mellan vag 796 och vig



35 mot Atvidaberg. Infart frin norr kan dessutom endast ske for trafik frin vister och personbilstrafiken
fran Oster skulle séledes behdva passera Linghem och vénda for att kunna kora in till samhillet fran norr.
Sammantaget innebar det en omvég for tung trafik till Linghem frén Norrkoping med cirka 24 km och
fran Linkoping med cirka 3 km. Vigen till Atvidaberg frin Norrképing blir cirka 12 km lidngre nir vig 757
inte langre kan anvéindas for tung genomfartstrafik.

Nollalternativet innebér dessutom att den planerade utvecklingen av Linghem samhélle uteblir, da den
forutsatter en ny tillfart och forbifart vaster om Linghem. Nuvarande markanvandning bestar darfor i
stort sett, med bevarande av jordbruksmark, natur- och kulturvarden.

2.4 Uppfyllelse av kompetenskravet

Granskningshandlingen har tagits fram av Sweco genom samarbete mellan en rad olika experter inom
olika teknikomréden. Platsbesok har genomforts och inventeringar har utforts avseende landskapsbild,
natur- och kulturmilj6 samt till viss del avvattning.

Foljande personer har varit ansvariga for uppdragsledning och samordning. Utover dessa har ett flertal
experter och handldggare bistatt i arbetet.

Uppdragsledare: Erik Fransson och inledningsvis Danuta Jansson. Erik ar trafikplanerare med 14 ars
erfarenhet av trafikplanering, trafikutredning och uppdragsledning.

Samordning av vigplan samt miljéfragor: Johanna Ohman. Johanna ir markvetare med 14 ars erfarenhet
av miljofragor, med fokus pa miljobedomning av planer och projekt.

Granskare: Susanna Brostrom. Susanna ar landskapsarkitekt med 20 &rs erfarenhet inom samhalls-
planering, infrastrukturutredningar och miljobedémning.

Intressets Ingreppets/stérningens omfattning

varde/kanslighet
Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde / hog
kanslighet

Mattlig konsekvens

Mattligt varde / mattlig Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens
kanslighet
Lagt varde / lag Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

koanslighet

Figur 2.1. Matris som visar anvand bedémningsskalan i férhallande till ingrepp/stérning och véarde/kénslighet.
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3 Forutsattningar

3.1 Vagens funktion och standard

Norr om titorten Linghem gér lansvig 796, som forbinder Linghem med Linkoping och ar foregangare till
dagens E4 (Figur 3.1). Under ett arsmedeldygn passerar ungefar 6 100 fordon pa végen. Linghem ligger
soder om jarnvigen och anslutningen till vag 796 sker via en vigport respektive en vigbro. Bada pas-
sagerna har en lag standard nar det géller radier och sikt och dr darfor daliga ur trafiksdkerhetssynpunkt
(Link6pings kommun, 2011).

Vig 757 forbinder de bada infarterna i norra Linghem och fortsatter soderut mot sédra Linképing och vag
35 mot Atvidaberg. Vigen har dels en lokal betydelse som tillfart, dels anvinds den for arbetspendling
och for genomfart av tung trafik mellan Linkopings sodra delar, Atvidaberg och Norrképing, via Linghem.

Figur 3.1. Vdg 796 och stambanan genom utredningsomradet.



3.2 Trafik och anvandargrupper

3.2.1 Trafikmangder

Trafikmatningar har gjorts under 2017 for att utreda arsmedelsdygnstrafiken (ADT), alltsd det genom-
snittliga antalet fordon per dygn under ett ar. Matningar genomfordes utmed vigarna 796, 757, 1064
samt Gillstadsvigen, som gar igenom det centrala samhillet (Figur 3.2). ADT pa vig 796 innan och efter
den passerar Linghem uppmiittes till omkring 6 000 - 6 400 fordon per dygn. Over den befintliga bron

i 6ster uppmittes ADT till cirka 2 850 fordon, och genom vigporten i vist till ADT omkring 3 400 for-
don. Pa strackan utanfér pendeltagsstationen passerar cirka 3 500 fordon, varav cirka 400 lastbilar, per
arsmedeldygn.

Berdkningar baserade pa dessa mitningar visar att cirka 35 % av alla personbilar passerar genom Ling-
hem utan att stanna, sé kallad genomfartstrafik. Dessa fordon saknar malpunkt i Linghem. For den tunga
trafiken utgor cirka 70 % genomfartstrafik.

Figur 3.2. Trafikfléden i anslutning till och inom Linghem tétort, baserat pa trafikmétningar 2017.
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3.2.2 Olycksstatistik

I Figur 3.3 visas olycksstatistik fran 2007 till och med april 2017 dér totalt 277 olyckor har intraffat inom
det markerade omradet (Strada, 2017). Merparten av dessa har skett i anslutning till korsningarna vid de
norra infarterna till Linghem. Framst handlar det om singelolyckor och upphinnandeolyckor med bade
personbilar och lastbilar inblandade, dir olyckorna bedémts som lindriga eller méttliga. Aven ett par
korsningsolyckor mellan personbilar och olyckor med motande trafik har intraffat i dessa omraden.

Utmed Tellbovigen (vdg 757) har singel- och upphinnandeolyckor skett, bedomda som lindriga eller méatt-
liga (Strada, 2017). Har har dven skett en olycka mellan fotgdngare och personbil, samt en dédsolycka
med cykel.

Figur 3.3. Oversikt av olyckor i Linghems norra delar. (Strada, 2017)

3.2.3 Kollektivtrafik

Lokaltrafiken till och fran Linghem bestar till storsta del av Ostgotapendeln, som trafikerar strickorna
Norrkoping-Motala, Norrkoping-Tranas samt Norrkoping-Mjolby. Att dka till Linképing resecentrum tar
7 minuter med pendeltaget. Till Norrkoping ar restiden 22 minuter.

Linghems station trafikeras dven av busslinje 513, som gér fran Linkoping till Gistad via Tallboda och
Linghem. Andra héllplatser for denna linje innefattar hallplats Hasthovsvéigen, beldgen pa vig 757 i
oster, samt hallplats Ostra Hargsvigen, beligen pé vig 796 norr om tigsparen och utanfor Linghems
sambhalle. I 6vrigt finns inga fler héllplatser eller linjer i Linghems samhaélle utom sérskild kollektivtrafik
till niromraden, som bestills via telefon under begrinsade tider. Aven skolskjutsar trafikerar Linghems
station. Pa vag 757 i anslutning till badet har det funnits tva busshéllplatser som inte lingre anviands av
kollektivtrafiken.



3.2.4 Oskyddade trafikanter

Gang- och cykelvagnitet ar val utbyggt i samhallet med strak fran bostadsomradena till pendeltdgs-
stationen och centrumomradet. Cykeltunnel for passage under vig 757 finns nordost om badet. I nuldget
saknar dock béda infarterna fran vig 796 gang- och cykelvdg. Det saknas dven ldangs vig 757, genom sam-
hillet. Langs viag 796 mot Linkoping finns breda vigrenar som kan anvéndas av cyklister och langsamt
giende fordon. En gang- och cykelbana fran Linkoping till Linghem fardigstilldes 2018. Cykelbanans
anslutning till Linghem samhalle korsar planerad ny vig 757.

Inom projektet har en trafiksikerhetsutredning med fokus pa barn och unga genomforts och utifran nula-
gesbeskrivningen har ett antal kritiska punkter for barn och ungdomar identifierats inom och i narheten
av Tellbovagen (vig 757) (Figur 3.4):

Figur 3.4. Kritiska punkter for trafiksékerhet.
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1. En trafiksdker passage for oskyddade trafikanter 6ver/under Tellbovigen saknas i anslutning till
Lingheden idrottsplats.

2. En befintlig busshallplats (ej i bruk) med anslutande gingbana uppmuntrar till smittrafik 6ver
Tellbovigen.

3. En befintlig busshallplats (ej i bruk) med anslutande géngbana uppmuntrar till smittrafik 6ver Tellbo-
vigen, da viagporten pa gang- och cykelbanan innebar en omvig for géngtrafik.

4. PA&vig 796 har busshallplats Ostra Hargsvigen 13g sikerhet. Vigen har hastighetsbegrinsningen 70
km/h och siker passage av vigen saknas. Det sodra korfaltet har en avfartsfil for biltrafik frén vaster
som ligger i direkt anslutning till héllplatsens asfaltsficka. Har foreligger risk att biltrafikanter misstar
asfaltsfickan for den faktiska avfarten till Linghems sambhille, vilket ger en osiker trafiksituation for
bussresenérer.

5. Trafiksdker gang- och cykelpassage av Tellbovagen (vdg 757) saknas vid Linghems station.

6. Vid Linghem station finns en gang- och cykelbana i tunnel under Sédra stambanan. Tunneln &r belyst
kvallstid och har ramp for cykel och rullstol, samt trappor for fotgéngare. For att nd tunneln frén norr
kravs att vig 796 passeras. Har saknas en trafiksdker 16sning.

7. En trafiksiker passage for oskyddade trafikanter saknas vid infarten till Himnabadet. Idag ansluter en
grusvig pa bada sidor av viagen.

3.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1 Befolkning och bebyggelse

Linghem tatort hade knappt 3 000 invanare 2017 (SCB, 2019) och &r strategiskt placerad utmed jarnva-
gen mellan Linkoping och Norrképing, vilket ger goda pendlingsmojligheter. Avstandet till Linkoping ar
cirka 10 km och avstandet till Norrkoping ar cirka 30 km. Ortens bebyggelsestruktur avgrinsas i norr av
de parallellgdende transportlederna vig 796 och Sodra stambanan. I Gstra delen av samhillet ligger ett
litet industriomrade.

Sodra stambanan forbinder Stockholm med Malmoé och &r av riksintresse for kommunikation. Norr om
jarnvigen ligger ett sdgverk samt Linghems gard med omgivande dkerlandskap. Osterut finns nigra min-
dre skogsomraden men i stora delar upplevs omgivningarna dven hir som ett smabrutet dkerlandskap
med ett antal gdrdsmiljoer. De sodra delarna gransar till ett skogsomrade med tillh6rande motionsspar,
Fagelsdngens motionsomrade. Vister om Linghem Oppnar sig aterigen ett smabrutet dkerlandskap.

Byggandet av hoghastighetsbanan Ostlanken cirka 1 km norr om Linghem kommer att mojliggora 6kad
turtithet for pendel-, regional- och godstagstrafik pd Sodra stambanan vid samhallet.

3.3.2 Kommunala planer

Férdjupad o6versiktsplan

Den fordjupade 6versiktsplanen for Linghem (Link6pings kommun, 2011) antogs av kommunfullmak-
tige 2011 och bedomdes som fortsatt aktuell vid aktualitetsprovning 2016 (Linkopings kommun, 2016). I
planen namns att en viktig forutsattning for att utveckla Linghem till en storre titort ar en ny tillfart till
Linghem frén vig 796 (se Figur 3.5). Vidare beskrivs det att den befintliga vigporten under jarnvéagen i
samhillets vistra del samt bron 6ver jarnvégen i den Gstra delen dr undermaliga nir det giller standard
for radier och sikt. Ur framkomlighetssynpunkt behovs darfor minst en ny passage over eller under jarn-
vagen for att né vag 796. Pa vig 757 som idag passerar rakt genom Linghem gar en hel del tunga transpor-
ter och aven farligt gods. Darfor ar det viktigt att fa en tillfart/forbifart i anslutning till samhallet.

Det ndmns dven att Linkoping ar en viktig méalpunkt for boende i Linghem och att separata cykelviagar
langs vag 796 och vig 757 bor prioriteras och fa hog siakerhet. Cykelvag langs vag 796 omfattas dven av



\\\\\“

e
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHHIH.

<4—> G
o =1
o 0
o0 o
LE' £
: g
o c
£ =
< -~ 3
o 2

=)
‘5@

Figur 3.5. Férdjupad 6versiktsplan (FOP) fér Linghem visar att omradet véster om samhéllet &r prioriterat fér bostadsutbyggnad och
att utbyggnaden forutsétter att infrastrukturen anpassas genom att vdg 757 ersétts med ny infart. Utvecklingsplanerna forutsétter
ocksa att den nya infarten férldngs véster om samhéllet sa att trafiken minimeras pa nuvarande vag 757.

Linkdping kommuns cykelplan (Linképings kommun, 2008). Aven mdjligheten att cykla mellan Ling-
hem och narliggande smaorter bor forbattras enligt den fordjupade 6versiktsplanen. Stationsomradet
och centrumomrédet ar Linghems tva viktigaste malpunkter. Gang- och cykelstraket mellan dessa plat-
ser ar darfor ett viktigt strék i orten. I den fortsatta planeringen ska platserna och stréket forstiarkas och

utvecklas.

Med en tit bebyggelsestruktur inom nyplanerade omradena kombinerat med fortatningar i den befintliga
strukturen bedéms Linghem kunna 6ka sin befolkning med cirka 3 000 invanare pa langre sikt, vilket
skulle kunna innebira sammanlagt 6 000 invénare inom Linghem. De omraden som &r aktuella for storre
utbyggnad av samhallet ar vistra respektive Gstra sidan av Linghems titort. Vistra sidan ar hogst priori-
terad eftersom kommunen dger marken i denna del. Soder om Himnabadet planeras dven en ny skola. For
att omradet ska vara lampligt for storre utbyggnad kravs att vig 757 dras om sa att den inte skir genom

omréadet.

Strukturbild védstra Linghem
Linkopings kommun har tagit fram med en strukturbild for utbyggnad av vastra Linghem. Kommunen

utreder mojligheterna for bland annat viagnit med anslutningar till Infart och Forbifart Linghem, nya
bostéder, allminna platser, gronstruktur, skola och forskola. En ambition ar att planera for en blandning
av bostadsformer i form av exempelvis friliggande villor, radhus, parhus, flerfamiljshus samt vard-, dldre
och omsorgsboenden. Strukturbilden utgor utgadngspunkten for en fortsatt fordjupad detaljplanering av
omrédet. Strukturbild vistra Linghem ar inte lagligt bindande.

3.4 Landskapet och bebyggelsen

Landskapet kring Linghem utgors huvudsakligen av ett boljande jordbrukslandskap med skogskladda
hojder. Omradet ligger centralt beldget pa Ostgotaslitten och landskapet domineras av dkermark. Det
som idag ar en fulldkersbygd med mycket bra odlingsjordar var for nadgra arhundraden sedan ett mer
varierat mosaiklandskap med sj6ar och vatmarker. Séder om stambanan ar narheten till Linghem tyd-
lig med fotbollsplaner, vigpassagen under stambanan, Himnabadet, Tekniska verkens anldggning vid
Himnabadet samt stillverket langre i sydvast.
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3.5 Miljo och halsa

3.5.1 Landskapsbild

Med landskapsbild avses den visuella upplevelsen av landskapet. Landskapsbilden byggs av flera aspekter
som till exempel markens form, vilken typ av vixtlighet som finns, om landskapet ar 6verblickbart, slutet
eller detaljrikt. Landskapets skala ar viktig for hur ett omrade upplevs. Ett storskaligt landskap praglas

av stora sammanhéngande ytor och kan uppfattas mer enhetligt dn ett sméaskaligt landskap som ar mer
variationsrikt och omvixlande. Landskapsbilden varierar inom omradet och kan upplevas olika beroende
pé om man befinner sig i omradet, om man betraktar det utifrin eller om man fardas igenom det. En
oversiktlig strukturanalys har genomforts for att identifiera nagra aspekter som péverkar hur omrédet
upplevs, framforallt visuellt (Figur 3.9). Identifierade aspekter:

e Barridrer: Stambanan ar den stora barridren i omradet, bade fysiskt och visuellt. Den visuella barria-
ren forstiarks eftersom stambanan ligger pa bank genom delar av utredningsomréadet.

+ Landmirken: Silon i Linghem #r det tydligaste landmirket i nirheten av utredningsomradet. Aven
den stora ladan pa Linghems gard, norr om silon ar ett landmairke. Inom utredningsomrédet har inga
landmaérken identifierats.

« Rumsbildningar: Det finns badde mindre och stérre landskapsrum i omradet. Den tydligaste gransen
mellan dessa landskapsrum ar stambanan eftersom den ligger pa en bank genom delar av omradet.
Granserna mellan de 6vriga landskapsrummen dr mer diffusa, s& som mindre héjdskillnader, bebyg-
gelsestrukturer, skogsdungar och vigar.

« Siktlinjer: I detta 6ppna slattlandskap finns ménga siktlinjer. De begridnsas av stambanan och de
skogskladda hojderna, samt tatortens bebyggelse och planteringar. Langa siktlinjer finns lings stam-
banan och langs de raka flacka vagstrackningarna samt 6ver de storskaligare dkermarkerna (Figur
3.6).

« Rorelsestrak: Dessa finns langs med omradets viagar och gang- och cykelvégar (Figur 3.7).

« Malpunkter: I niromradet ar de framsta malpunkterna for allmanheten Lingheden idrottsplats,
Himnabadet (Figur 3.8), stationsomradet samt Linghems centrum.

Inom utredningsomradet har tvé landskapstyper identifierats: Slattlandskap och Tatort.

« Slattlandskap: Denna landskapstyp ar huvudsakligen flack och bestar framst av jordbruksmark. Pa
mindre héjder i landskapet finns skogskladda dkerholmar och ibland bebyggelse. Slattlandskapet
kring Linghem varierar fran stora jordbruksenheter pa flackare mark till mindre enheter i det mer
boljade delarna av sliattlandskapet. Detta sldttlandskap praglas dven av narheten till Linghem och
Linkoping, med végar, stambanan och tekniska anldggningar som l6per genom landskapet.

«  Tatort: Tdtorten bestér av Linghems bebyggelse med bostéder, verksamheter och infrastruktur i sam-
héllet. Aven badet och fotbollsplanerna ingér i denna landskapstyp eftersom de ar anlagda och ligger
precis intill bebyggelsen (Figur 3.9).

I arbetet med landskapsanalysen har landskapstyperna vidare delats in i mindre karaktarsomraden. Med
karaktarsomrade avses en unik del i landskapet med egen identitet, historia och geografi. Till skillnad fran
en landskapstyp kan karaktdrsomradet bara forekomma pa ett stille i landskapet. Inom utredningsomra-
det har sex karaktarsomraden identifierats:

« Slattlandskap norr om stambanan

« Slattlandskap kring Linghemsbicken (Figur 3.6)

« Slattlandskap i sydvast

« Centrala Linghem med bostéder, verksamheter och stationsomréade
« Lingheden idrottsplats

« Himnabadet och Tekniska Verkens anlidggning (Figur 3.8)



Figur 3.6. Sléttlandskapet kring Linghemsbécken, i sédra delen av utredningsomradet. Betesmarken och Linghemsbécken till
vénster i bilden, Norrgarden till héger.

Figur 3.7. Vy mot 6ster mot porten under vdg 757 i Linghems bebyggelse.

Figur 3.8. Himnabadet samt Tekniska verkens anldggning séder om utredningsomradet.
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Figur 3.9. Karta 6ver landskapets struktur inom utredningsomradet och i dess nérhet.



3.5.2 Naturmiljo

Omradets naturviarden har inventerats och beskrivits i detalj i Rapport Naturviardesinventering. Det
bestar till storsta del av jordbruksmark i form av akermark, men hyser vissa virden i form av betesmark,
allmanna biotopskyddsomréaden och ett foryngringsomrade for ek. Dessutom forekommer tva fridlysta
arter. Genom omréadet rinner Linghemsb#cken mot sin mynning i Sviestadsdn. Omradet ar fragmenterat
till foljd av att det korsas av vig 796, stambanan och Linghemsbacken.

Foljande delomréaden i vigomréadets niarhet har naturvardesklassats vid inventeringen (Figur 3.10).

N1: Tallblandskogen séder om Storhagen (Naturvédrdesklass 3)

Omrédet bestar till stor del av gamla trid, tallar och gran omkring 150 ar, med ett mattligt inslag av d6d
ved, bade stdende och liggande, vilket ger ett patagligt biotopvirde. En naturvardsart i form av gran-
barkgnagare har patriffats vilket ger ett visst artvarde. Den ganska ljusoppna blandskogen som &r beldgen

Figur 3.10. Karta éver naturvdrden inom och i nérheten av utredningsomradet.
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Figur 3.11. Linghemsbécken (N3) séder om Norrgarden &r rétad och ligger mellan cykelbanan mot Link6ping och betesmarken. Vid
fototillféllet var vattenflédet ovanligt hégt, till foljd av héstregn.

Figur 3.12. Till vénster: Linghemsbécken (N3) med omgivande betesmark (N2). Till héger: Hagmarken vid Léthagen (Ng).



pé en rygg med sandig moran domineras av gammal tall med inslag av 16v och gran. Filtskiktet ar val-
utvecklat och domineras av blabarsris och krustatel. Bedomningen &r att detta omrade hyser patagliga
naturviarden (klass 3).

N2z: Betad fore detta akermark langs Linghemsbécken (Naturvérdeklass 4)

Marken har ett visst biotopvirde som betad grasmark i ett 6vrigt ensartat dkerlandskap och ett obetydligt
artvirde. Floran ar trivial med bredbladiga gras och andra kviavegynnade véxter. Buskar och trad saknas.
Féllan &r vilbetad och det saknas vinterstandare som ger fron for 6vervintrande faglar, men under hack-
ningstid fodosoker troligen vissa fagelarter i omradet som ar beroende av 6ppna och havdade grasmarker,
till exempel stare. Bedomningen &r att detta omrade hyser ett visst naturvarde (klass 4).

N3: Linghemsbécken (Naturvéardeklass 4)

Bicken saknar till stor del naturlighet inom inventeringsomradet dir det ar gravt, utrdtat och rensat och
har ddrmed ett ldgt biotopvirde. Langs dikeskanterna finns blottlagd mineraljord och erosionsskador.
Vattnet ar nagot lergrumlat och botten bestar mest av finmaterial samt en del sand och fingrus. Artvirdet
har inte bedomts da ingen limnologisk undersokning har gjorts. Genom Linghem rinner Linghemsbacken
till viss del i kulvert men strax nordvast om skolan kommer backen fram i dagen (Figur 3.11 och Figur
3.12). Vid besoket var backen nedstroms idrottsplatsen nyligen rensad och réjd pa trad. Uppstroms finns
uppvixta pilar i ett parkstrék langs en nagot mer naturlikdel av backen dar vattnet ringlar. Vattendragets
botten lings hela striickan #r ensartad utan storre strukturer som sten och block. Aven déd ved saknas.
Bedomningen ir att Linghemsbacken hyser ett visst naturvirde (klass 4).

Diar Linghemsbéacken passerar grusviagen som gar upp mot Norrgarden ligger en fellagd vagtrumma
som utgor ett definitivt vandringshinder. Vagtrumman hénger cirka 0,4 meter ovanfor vattnet pa
nedstromssidan.

N4: Léthagen (Naturvérdeklass 2)

Omrédet ingar i naturvardsprogrammet for Linkopings kommun och har tilldelats naturviardesklass 2,
hogt naturvarde (Figur 3.10). Lothagen har en vardefull hagmarksflora. Trots period av avsaknad betes-
drift aterfinns ett antal arter som signalerar havd. Inom omrédet finns tvd dammar som har forekomst av
tvé fridlysta arter: spetsnate (VU — sarbar) och storre vattensalmander (LC - livskraftig). Den norra dam-
men har en 6ppen vattenspegel medan den s6dra ar under igenvaxning.

Den s6dra delen av Léthagen, intill befintlig vag, ar av samre kvalitet. Har forekommer inte lika hoga
naturvirden som i 6vriga omradet utan det pagéar relativt kraftig igenvéaxning. Omréadet utgors av en ljus
och 6ppen hagmark med intressant hagmarksflora som framst vaxer pé slanterna och berghallarna. I
omrédet finns en hel del enbuskar och en del rosbuskar. Lovsly har borjat komma i omrédet. Igenvixning
har paborjats, fraimst i den sodra delen dar det forekommer bade nisslor och skriappor.

Ett antal ekar forekommer inom omradet, framst i omradets sydvéstra del utmed bilvagen, dar bade
medelstora och smé ekar vixer. Bedomningen ar att Lothagen hyser ett hogt naturvirde (klass 2).

Bade spetsnate och storre vattensalamander ar fridlysta enligt paragraf 4,5 i Artskyddsférordningen (hela
landet) och upptas i EUs art och habitatdirektiv. Fridlysningen innebar bland annat att det rdder forbud
mot att skada eller forstora habitat, fortplantningsomraden eller viloplatser.

Spetsnate forekommer i bdda dammarna men rikligt endast i den norra. Det &r en av Linkopings kom-
muns ansvarsarter. Ostergotland har flest lokaler i landet med forekomst av arten, frimst i kommunens
Ostra delar.

Storre vattensalmander har visats finnas i den norra dammen, genom DNA-fynd som rapporterades in till
Artportalen 2019-01-09. Fynden ar gjorda med hjilp av eDNA-provtagning som &ar utférd under 2018.
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N5: Trdd och fére detta betad mark utmed Linghemsbécken (Naturvédrdesklass 4)

Omrédet utgors av en stracka utmed Linghemsbédcken. Utmed denna striacka av backen véxer stora
knéckepilar, aspar och ekar. P4 norra sidan om béacken ar marken tidigare betad. Omréadet ingar i natur-
vardsprogrammet och eklandskapsinventeringen. De betade delarna ar godselpaverkade. Rodkadmpar,
brudbrod, liten blédklocka och gokart kunde identifieras. En liten del nésslor och skrappor identifierades.
Mycket knackta grenar fran pilarna forekommer och bidrar med stora inslag av dod ved. Ekar skulle
behova frihuggas och bete aterupptas for att framja naturviardena i denna biotop.

N6: Kullen (Naturvérdeklass 2)

Omradet ar ett s kallat framtidsomrade for ek. Ett flertal stora ekar finns i gdrdsmiljon och pa aker-
holmen vister om omrédet finns ett antal yngre ekar. Bedomningen &r att detta omrade hyser ett hogt
naturvarde (klass 2) eftersom ekar ar vart artrikaste tradslag och diarmed har stor betydelse for biologisk
mangfald. Stora trad erbjuder dessutom ett storre utbud av olika mikrohabitat.

Generella biotopskydd

Det forekommer tre generella biotopskyddsomréden inom viagplaneomréadet och ytterligare tva inom
influensomradet. Inom planomradet ligger dkerholmen (ID 3) som dr beldgen strax véster om Norrgér-
den, den sodra avdammarna i Lothagen (ID 5) samt Linghemsbécken (ID 4). I Tabell 3.1 samt Figur 3.10
redovisas omraden som omfattas av generellt biotopskydd.

Tabell 3.1. Generella biotopskydd

Biotoptyp ID-nummer  Beskrivning

Allé vid Himnabadet 1 Langs badets parkering finns 13 Lonnar med en diameter pa cirka 20 cm. Traden ar vitala och utan
patagliga skador.

Akerholme 3 Strax vaster om Norrgarden finns en akerholme som omfattas av generellt biotopskydd. Akerhol-
men bestar av enstaka ekar, en berghall och buskage.

Linghemsbacken 4(2) Linghemsbacken klassas som smavatten i jordbruksmark och omfattas darmed av generellt
biotopskydd.

Damm i Léthagen 5 Dammen hyser enligt fynd fran 1998, 2006, 2010 och 2018 den rédlistade arten Spetsnate (VU).

(s6dra)

Damm i Léthagen 6 Dammen hyser enligt fynd fran 1998, 2006 och 2018 den rddlistade arten spetsnate (VU). Fynd av

(norra) DNA fran arten storre vattensalamander rapporterades in till artportalen 2019-01-09. Fynden ar

gjorda med hjalp av eDNA-provtagning som ar utférd under 2018. Arten ar fridlyst enligt Artskydds-
férordningen.

3.5.3 Kulturmiljo

Utredningsomradet 4r centralt beliget pa Ostgétaslitten och landskapet domineras av akermark. Under
stenaldern var landskapet starkt praglat av vatten eftersom havsnivan var betydligt hogre an idag. Det
som idag &r en fullakersbygd med mycket bra odlingsjordar var for nagra &rhundraden sedan ett mer
varierat mosaiklandskap med sjoar och vatmarker. Inom utredningsomradet har flera fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar patraffats.

Riks- och regionala intressen

Utredningsomradet 4r omgérdat av flertalet intressen for kulturmiljovard, dock inget som direkt berors av
projektet. Har nedan beskrivs de riks- och regionala intressen som ar belédgna i utredningsomrédets nar-
het da de ar viktiga for att forstd ssmmanhang och helhet.

e Tornevalla — Eg1: Ett riksintresse med hog fornlimningskoncentration och bybebyggelse med en
utpraglad bebyggelseutveckling. Omradet ar belaget cirka 1,5 kilometer nordost om utredningsom-
radet och hyser bland annat ldmningar i form av gravfalt frin bade brons- och jarnalder samt stora
stenstriangssystem. Har finns ocksé Tornevalla kyrka och gardsmiljoer uppkomna under 1800-talet.

« Tre omraden av regionalt intresse for kulturmiljo ligger i projektets narhet: Frostad EKLI127 nordvést
om omradet, Himna EKLI128 800 meter soder om omradet, samt Linghems station EKLI109, beliget
i Linghem samhalle men cirka 400 meter Oster om vagprojektet.



Tabell 3.2. Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska Idmningar inom utredningsomradet.

RAA:nummer
Toérnevalla 284:1
Vardsberg 179:1
Vardsberg 179:2
Vardsberg 180:1
Tornevalla 320
Vardsberg 332
Vardsberg 333

Figur 3.13. Karta éver kulturvédrden inom utredningsomradet och dess nérhet. Fornreg-objekten i kartan &r kulturvarden av olika

Lamningstyp
Hagnadssystem
Hallristning
Hallristning

Fyndplats
Boplatslamning 6vrig
Boplats

Husgrund, historisk tid

Antikvarisk beddmning
Fornldmning

Fornlamning

Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk Iamning
Undersokt och borttagen
Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk Iamning

Sannolik atgard
Arkeologisk férundersékning
Arkeologisk férundersékning
Arkeologisk forundersokning
Ingen atgard

Ingen atgard

Arkeologisk slutundersékning
Ingen atgard

l&mningstyp med olika antikvariska bedémningar hdmtade fran Riksantikvariedmbetets fornminnesinformationssystem.
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Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Fornlamningar ar lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit genom
dldre tiders bruk, som dr varaktigt 6vergivna och som kan antas ha tillkommit fére &r 1850. Till en forn-
lamning hor ett fornlamningsomrade som kan vara olika stort beroende pa vilken typ av fornlamning
som berdrs och hur mycket utrymme den behdver for att kunna skyddas med hansyn till dess bety-
delse. Fornlamningar inom utredningsomradet framgar av Tabell 3.2 samt Figur 3.13, frdn genomford

kulturarvsanalys.

3.5.4 Rekreation och friluftsliv

Intill utredningsomradet ligger Himnabadet med utomhusbassidng och Linghedens idrottsplats, vilka
utgor viktiga friluftsobjekt for samhallet Linghem. Det dr enkelt att ta sig fram i Linghems samhille da
gang- och cykelviagnitet dr vil utbyggt med strak fran bostadsomréadena till pendeltdgsstationen och
centrumomradet. Strandzonen langs Linghemsbicken har delvis begransad tillgdnglighet inom utred-
ningsomradet pa grund av stiangsel. Det forekommer ocksa bete 1angs backen. Séder om Linghems sam-
hille ligger ett skogsomrade med tillhérande motionsspar, Fagelsdngens motionsomréade.

3.5.5 Mark och naturresurser

Markresurser

Stora delar av utredningsomradet bestar av jordbruksmark. Det dr huvudsakligen tre stora skiften som
omfattas av utredningsomradet vilka idag har forutsattningar for ett rationellt jordbruk, norr om vag 796,
mellan vig 796 och Linghemsbicken och soder om Linghemsbicken. Lingst i nordost omfattas ett min-
dre skifte som enligt markédgaren har lagre kvalitet och norr om Himnabadet ligger ocksa ett mindre skifte.
Dessutom omfattas betesmark langs Linghemsbacken och i Lothagen i nordvast.

Enligt miljébalken ir jord- och skogsbruksniring av nationell betydelse och Ostgétaslitten ér ett av lan-
dets bordigaste jordbruksomraden. Brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs
for att tillgodose visentliga samhillsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fréan allmén
synpunkt tillfredsstillande sitt, genom att annan mark tas i ansprak.

Vattenresurser

Det finns inga vattenmagasin med uttagsmojligheter dokumenterade i omradet enligt SGU:s kartvisare.
Det finns ddremot en griavd dricksvattenbrunn (precis norr om jarnvagen) pa fastighet Himna 5:20 som
ar cirka 6 m djup. Brunnen ligger cirka 100 m Gster om blivande véagskarning. Fastighet Himna 5:25
(soder om jarnvagen) har en bergborrad brunn som dock inte nyttjas for dricksvatten idag. Dessutom har
fastigheten en avloppsbrunn med ledning och utslapp till Linghemsbacken. Losningen har sedan tidigare
domts ut av Miljokontoret dd den inte uppfyller gillande miljokrav.

Recipient for vigdagvattnet utgors for hela det aktuella vigomradet av Linghemsbécken. Linghemsbéacken
ar ett mindre vattendrag och utgor inte ndgon egen vattenforekomst i VISS och ar darfor inte statusbe-
domd enligt Vattendirektivet. Backens strackning ar sedan tidigare utratad.

Inga dikesforetag berors av anldaggningen. Inom fastigheten Linghem 3:39 , norr om vig 796, har ny tack-
dikningsanlaggning anlagts ar 2001. Anlaggningen har utlopp till befintligt avvattningsdike. Markavvatt-
ning vaster och soder om idrottsplatsen mynnar i Linghemsbécken (beteckning: Himna Storgard 5:6:7:8).
Avvattningen sker i bade ledning och 6ppna diken. Inom fastigheten Himna 5:25 finns en tackdikningsan-
laggning som stricker sig pa bada sidor om jarnvigen (beteckning: Himna 5:24 tackdikningsforetag vid
kullen).

3.5.6 Buller och vibrationer

Buller beskrivs som odnskat ljud. Buller paverkar hélsa och vilbefinnande. Ljudnivin mits i decibel (dB)
som ar ett logaritmiskt matetal. Om tva lika stora ljudkallor l4ggs ihop 6kar ljudnivin med cirka 3 dB
vilket dr en knappt horbar forandring. En 6kning med 8-10 dB upplevs som en férdubbling av ljudnivén.
For att beskriva ljudniva anvinds ofta beteckningen dBA. Indexet "A” anger att olika frekvenser i ljudet
har viktats pa ett satt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar ljudniva.



I Sverige anvinds tva storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med ekviva-
lent ljudniva avses medelljudnivén under, i de flesta fall, ett dygn. Den maximala ljudnivéan ar den hogsta
forekommande ljudnivdn under exempelvis en fordonspassage.

Trafikbuller ar normalt inte av sddan styrka att det kan orsaka horselskador men péverkar manniskors
hilsa. Somnstorning dr en av de vanligaste negativa konsekvenserna av trafikbuller. Primért yttrar sig
bullerstorningar under natten som svérighet att somna, plotsliga uppvaknanden, 6kad hjért- och puls-
frekvens, 6kat antal rorelser i somnen med mera. Samtalsstorningar uppkommer ocksé genom att buller
kan maskera talet och diarigenom forsvarar moéjligheten att fora samtal. Personer med redan nedsatt hor-
sel ar kénsligare for maskerande ljud. Hos bade barn och yrkesarbetande har det kunnat pavisas samband
mellan buller och nedsatt prestationsformaga.

Figur 3.14. Bullersituation i nuldget fér vag- och jarnvagstrafik berdknat som ekvivalent ljudniva, utbredning 2 meter éver mark.
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Vid all trafik uppstar markvibrationer, vilket kan upplevas som stérande f6r nirboende. Omfattningen

av markvibrationerna beror bland annat pa fordonstyp, fordonets lingd och vikt, hastighet, topografi

och banans/vigens kondition. Vibrationsresponsen i byggnader ar beroende av undergrundens beskaf-
fenhet och avstand till infrastrukturen samt respektive byggnads dynamiska egenskaper. Upplevelsen av
vibrationer varierar dessutom fran person till person. Kénseltroskeln for komfortvibrationer brukar ligga
runt 0,2 mm/s vigd RMS (enhet for vibrationsberikningar). F& manniskor stors av vibrationer under 0,4
mm/s vigd RMS, medan néstan alla stors vid nivaer pa 1 mm/s vigd RMS.

Bedémningsgrunder

Riksdag och regering har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor
overskridas vid bostader for nybyggd eller visentlig ombyggd trafikinfrastruktur. I Trafikverkets riktlinje
TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag” redovisas en konkretisering och
komplettering av riksdagens faststillda riktvarden. I riktlinjen anger Trafikverket att bullerstorningen
paverkas om man utsitts for flera bullerkillor samtidigt, vilket ska beaktas. Trafikverket har dven fast-
stallt riktvarde for komfortvibrationer.

Tabell 3.3 visar de riktvirden frén riktlinjen som &r aktuella i berord plan. Riktvarden enligt tabellen ska
normalt innehéllas nir ett projekt klassats som nybyggnad eller vasentlig ombyggnad. Vid tillimpning av
riktvirdena tas hansyn till vad som &r tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

Tabell 3.3. Trafikverkets riktvérden fér buller och vibrationer fran vdg- och spartrafik som &r aktuella i vagplanen.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, Leq24n, ljudniva, Leq24n ljudniva, Lmax ljudniva, Leq24n ljudniva, Lmax vibrationsniva,
utomhus utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus mm/s vigd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus
skolgard skolgard
Bostader!? 55 dBA3%, 60 dBA* 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s’

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet Iagre &n 250 km/h

5 Om ljudnivan 6éverskrids bor den inte 6verskridas med mer &an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvallstid (06-22)

6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far dverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s
vagd RMS

Avgréansning av bullerberérda

Vigplanen klassas som nybyggnad av vig. Sex bostadshus berédknas fa ljudnivéer 6ver riktvirden fran
ombyggd vig och de ar bullerberdrda i vigplanen. Forutom trafik pa vag 796 och nya vig 757 som omfat-
tas av vigplanen har trafik pa de statliga vigarna 1064 och befintlig vag 757 (Tellbovigen) samt Sodra
stambanan beaktats vid berdkning av ljudnivaer samt vid bedomning av vibrationer.

Ljud- och vibrationsnivaer

Bullerberdérda bostadshus har redan i dag hoga ljudnivéer fran statlig infrastruktur och det &r tagtrafiken
pa Sodra stambanan som dominerar (se Figur 3.14. Samtliga bullerberérda bostadshus berdknas ha ljud-
nivaer over atgiardsniva for befintlig miljo och flera har redan fatt olika typer av bullerskyddsatgarder av
Trafikverket. Inga omréden har identifierats som bullerberérda i vigplanen.

Trots att bostadshusen ligger nara béde vag och jarnvag ar vibrationsnivaerna laga tack vare goda mark-
forhallanden. Husen ar grundlagda pa berg eller moréan och komfortvibrationer inomhus bedéms inte
overskrida 0,4 mm/s vigd RMS.



3.5.7 Risk och sdkerhet

Farligt gods

Vag 796 (Norrkopingsvagen) utgor priméar transportled for farligt gods pa strackan mellan Linkoping

och Linghem. Primér transportled for farligt gods innebar att vigen rekommenderas for transporter med
farligt gods. Det finns inga restriktioner for olika klasser av farligt gods, vilket innebar att inga klasser av
farligt gods kan uteslutas pa vag 796. Vig 757 ar inte utpekad som transportled for farligt gods men det ar
tillatet att kora den vagen. Den enda méalpunkten for farligt gods som kunnat identifieras for den aktuella
transportleden vid Linghem och i ndromradet ar ett sagverk placerat norr om Linghem (langs vig 1064).
Till sdgverket transporteras en viss mangd diesel och eldningsolja. Diesel och eldningsolja utgor en rela-
tivt liten brandrisk da de inte ar sarskilt lattantandliga.

Det finns inte nagon heltiackande statistisk 6ver hur stora méngder farligt gods som transporteras pa
svenska vagar. Enligt Link6pings kommun sa transporteras det relativt lite farligt gods inom kommunen,
jamfort med andra svenska kommuner av liknande storlek och huvuddelen av det farliga godset trans-
porteras pa forbifartsviagarna E4, Riksvig 34 och Riksvag 35 samt Sodra stambanan (Linkoping kommun,
2017).

Oversvdmningssékerhet
Hojdforhallanden i omréadet gor att forutsattningarna for avvattning av den nya viagen ar gynnsamma. Det
finns inga kinda 6versvamningsproblem i narheten av den planerade vagen.

Mjéltbrand

P& 6mse sidor om vig 796 finns djurgravar som kan innehalla mjiltbrandsbakterier, delvis inom samma
fastighet som &kermarken norr om vig 796 omfattas av. Det finns dock inga kidnda gravar inom utred-
ningsomradet for den nya vigen.

Mjaltbrand kan smitta samtliga daggdjur och vissa fagelarter, men mottagligheten varierar. Idisslare ar
vanligen mycket kansliga, foljt av hist, svin och kottétare i namnd ordning. Mjaltbrandsbakterier kan
overleva langt tid i mark. Dock konstaterar Statens Veterindrmedicinska Anstalt (SVA) att mjiltbrands-
gravar som ar dldre dn 70 ar inte bedéms utgora nagon egentlig smittrisk idag och de gravar som &r kdnda
kring Linghem &r daterade 1916-1939, och ar darfor minst 80 ar.

3.5.8 Klimatbelastning

Sveriges transportsystem medfor energianvandning och klimatbelastning bade i form av trafiken som tra-
fikerar vig och jarnvag och genom den infrastruktur som byggs, driftsatts och underhélls. Byggande, drift
och underhall av infrastrukturen stér for en betydande del av transportsektorns klimatbelastning. Den
stora delen harror fran investeringar, dar materielgrupperna cement, stél och vigbeldaggning ar de mest
betydande.

Enligt det klimatpolitiska ramverk som beslutades 2017 finns ett mal om att Sverige inte ska ha nagra net-
toutslapp av vaxthusgaser 2045 (Regeringen, 2018). Trafikverkets vision ar att infrastrukturen ska vara
klimatneutral senast 2045. Som mal pa vigen ska utsldppen minska med 30 procent till 2025 och med 15
procent till 2020 jamfort med utgangslaget 2015.

Val som gors i tidiga planeringsskeden paverkar energiatgang och klimatbelastning under byggande och

underhall. Mangden massforflyttning och materialatgéng paverkas av val mellan olika lokaliseringar och
utformningar. Aven i senare planeringsskeden gors val som paverkar energidtging och klimatbelastning.
Framfor allt handlar det d& om detaljutformning samt val av material och specifika leverantorer.
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3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1 Geotekniska forutsattningar

Geoteknisk 6versikt

Vagplaneomrédet domineras av ett leromriade med glacial lera (Figur 3.15). I ost-vastlig riktning finns
forekomst av svimsediment bestdende av ler och silt. I viagplanens norra del patraffas mordnomraden i
oster och vister med huvudsakligen sandig moran. I planomrédets sodra del har lermorén patraffats.

Grundvattennivan har matts i ett flertal punkter, som ldngst sedan hosten 2017, och méatningar kom-

mer att fortgé for att forbattra underlaget ytterligare infor byggnation. Grundvattennivén har berdknats
utifran genomfoérda matningar ligger 2-3 meter under markytan i norra delen av omradet och 1-2 meter
under Linghemsbicken i soder. Grundvattnet ligger som hogst vid Sodra stambanan dar tunneln planeras,
0,5-1,5 meter under mark.

Figur 3.15. Jordartskarta (SGU 2017). Vdgplaneomradet domineras av ett leromrade med glacial lera.



3.6.2 Markmiljo

En miljoinventering genomfordes under 2017, vilken 1ag till grund for framtagande av provtagningspro-
gram med avseende pa markmilj6. Miljoteknisk markundersokning utférdes inom utredningsomradet.
Syftet med markundersokningen var att identifiera potentiella fororeningar for att kunna beskriva effek-
ter, bedoma konsekvenser och identifiera behov av skyddsatgarder till f6ljd av planerat projekt. I mark-
miljoundersokningen som genomfordes med hjalp av skruvborr och genom provgropsgravning ingick tio
provpunkter i mark. Provgropsgravning syftade till att provta djupare liggande massor. Vidare utfordes
installation och provtagning av ett grundvattenror i de norra delarna av utredningsomradet samt prov-
tagning av vigdikesmassor utmed vig 796. Aven asfalt utmed viig 796 samt vig 1064 provtogs i ett flertal
punkter.

I ett geotekniskt grundvattenror som placerats viaster om Norrgarden, nagot vister om den fore detta
overfartsvagen, konstaterades under 2018 lukt som av fororening vid flera nivimétningar. Provtagning av
grundvattnet har genomforst vid flera tillfallen och vid ett par av dessa har amnen eller nedbrytningspro-
dukter som kan hirledas till 4ldre bekampningsmedel identifierats i ldga halter.

Utredningen visar att inga jordmassor eller grundvatten inom provtaget omrade foranleder atgard av
miljo- eller hilsoskail i de fall de lamnas ororda. Asfalt och vissa fyllnadsmassor ar i behov av omhénderta-
gande i de fall de bryts upp eller schaktas, se vidare avsnitt 5.6.3.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning

4.1 Val av lokalisering

Vigplanens lokaliseringsprocess illustreras i Figur 4.1. I det inledande arbetet med viagplanen framkom
att det saknades en analys kring om det Ostra laget var det mest optimala. En analys gjordes darfér under
hosten 2016 i syfte att utreda om det var mest lampligt att placera den framtida bron i Gstra eller vastra
delen av Linghem (Steg 2 i Figur 4.1).

I Ostra laget utreddes omrédet i omedelbar narhet till befintlig bro och i vastra laget utreddes omréa-

det mellan Lingheden idrottsplats och Norrgarden (6vre delen i Figur 4.2). Utredningsomrédet i vast
bendmns i senare skeden for Lingheden. Det Ostra respektive vastra laget skulle medfora olika goda trafik-
l6sningar, nivaer av risk- och siakerhet, paverkan pa tillgdnglighet och sociala aspekter samt olika grad av
paverkan pa bland annat natur- och kulturmiljé samt landskapsbilden. Den sammanvigda bedomningen
var dock att en anslutning i det véstra laget (Lingheden) skulle ha stora fordelar da det skulle innebédra en
sikrare trafiklosning vid avfarten. Aven kostnadsaspekten talade for Lingheden.

Atgardsvalsstudie Lage vaster eller Bro eller tunnel i

eRekommendation att —> Oster? __ - lage vaster?
ersatta befintlig bro i oLige vister Bro
Oster

Vv
Lingheden

Val av linje inom
Lingheden

Lingheden eller

*Tre mojliga l6sningar Norrga rden?
tas fram (A-C),

¢C vdljs med vissa eTunnel i lige
kompletteras senare S

d ett fisrde (D justeringar r Norrgarden forkastas
me ? jarde ( ._) eParallell utredning for eLosning E forkastas
*Samrad genomfors Norrgérden (F) samt eLige Norrgarden viljs

.Ezt;'l?:aiilnetas i lage E inleds for ny bro i Linghem

Val av linje inom Tunnel utreds pa Tunnel langre

Norrgarden

*Tre mojliga 16sningar
(2-3) norr om Sodra
Stambanan utreds

eL3sning 2 valjs

elinjen justeras soder
om stambanan och
benamns Norrgarden
2+

nytt

*Bro visar sig vara
ekonomiskt orimligt,
darfor utreds en
[6sning med tunnel

under stambanan i lage

Norrgarden, linje 2

eBeslut tas att ga vidare

med tunnel

vasterut

eMojligheten att forlagga
tunneln ytterligare 60
meter vasterut utreds

eAlternativet forkastas

eVagplan tas fram for
tunnel vaster om
Norrgarden

Figur 4.1. Schematisk bild éver processen som lett fram till val av utredningsomrade Norrgarden.




Efter att l4get Lingheden valts studerades om det var mest lampligt att forlagga den nya infarten pa bro
over vag 796 och stambanan, eller i tunnel under desamma. Utredningen visade att bro skulle vara mest
fordelaktigt och dven mest kostnadseffektivt, till stor del pa grund av hogt liggande grundvatten. Beslut
togs darfor om att gé vidare med bro i det vistra ldget (Steg 3 i Figur 4.1) och utredningsomrade bestim-
des Lingheden (nedre vanstra kartbilden i Figur 4.2).

Under varen 2017 togs ett samradsunderlag fram for bro i vistligt lige, innehallande tre olika majliga 16s-
ningar (A-C) for placering av bro med tillfartsvigar (Steg 4 i Figur 4.1). Styrande vigtekniska aspekter var
framfor allt den fria héjden 6ver jarnvagen, langslutningar samt vertikal- och horisontalradier. Styrande
miljoaspekter var huvudsakligen naturresurser i form av jordbruksmark, landskapsbild, naturmiljo samt
idrottsplatsen Linghedens utvecklingsmgjligheter. Aspekter som kulturmiljo, risk och buller studerades

Figur 4.2. Bortvalda alternativ férdelade pa utredningsomrédet Ostra (6vre kartbilden), Véstra "Lingheden" (nedre vénstra kartbilden), samt
utredningsomréde E (nedre hégra kartbilden), som utreddes som ett alternativ till delstrdckan norr om Himnabadet.
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ocksd, men dir var paverkan och skillnaden mellan de olika 16sningarna liten. Efter att ssmradsunder-
laget fardigstallts togs ytterligare en mojlig 16sning fram (D) och dessutom mojliga utféranden med kort
eller lang bro. Samtliga mojliga 16sningar presenterades vid samrad med allménheten i juni 2017.

Efter att samrédet 4gt rum utviarderades de fyra 16sningarna och C” bedomdes vara mest fordelaktig om
vissa justeringar gjordes i den sddra delen. En lang bro bedomdes mer fordelaktig ur samtliga miljoaspek-
ter, men betydligt dyrare &n en kort bro (Steg 4 i Figur 4.1).

Under samradsprocessen stillde manga bland allméanheten och Linghems sportklubb sig fragande till
lokaliseringen till utredningsomradet Lingheden. Detta var frimst med avseende pa paverkan pa rekrea-
tionsomradet vid Lingheden och Himnabadet, idrottsanldggningens utvecklingsmojligheter samt sikerhe-
ten for de barn som ror sig i omradet (se vidare i Samradsredogorelse). Darfor togs beslut att Gversiktligt
utreda omradet vister om Norrgarden for alternativ lokalisering (Steg 5 i Figur 4.1), ett 14ge som redan
1978 utretts for viigport av Statens vigverk, vigforvaltningen i Ostergotlands lin som "Vig 757 Degeryd-
Linghem Planskild korsning med SJ vid Linghem". Det nya utredningsomréadet bendmndes Norrgarden
och den l16sning som utretts 1978 bendmndes F. Utredningen fran 1978 géllde en vigport under vag 796
och Sodra stambanan. Parallellt genomfordes en utredning med avseende pa Lingheden idrottsplats
utveckling som sag over tillgdngliga ytor for en eventuell utbyggnad efter byggnation av ny infart till
Linghem i lige Lingheden. Inom nu aktuell vagplaneprocess utreddes bade viagport och bro i detta ldge.
Rekommendationen blev att inte bygga en végport, till f6ljd av grundvattenproblematik och svarighe-
ter att fa tid i spar samt tillgang till sparbryggor i byggprocessen. Daremot foreslogs fortsatt utredning
rorande bro 6ver jairnviagen inom utredningsomrade Norrgérden (Steg 6 i Figur 4.1).

Vidare paborjades dven en oversiktlig utredning av majligheten att angora vig 757 sdder om Himnabadet
i stéllet for nordost om, for att undvika en vig mellan Himnabadet och Lingheden. Losningen kallades
vaglinje E (nedre hogra kartbilden i Figur 4.2). Utredningsarbetet avbréts dock da Linkopings kommun
stod fast vid sin fordjupade 6versiktsplan i denna del, vilken medger skola och bostader i omradet. En
utredning gjordes med avseende pa att se hur Linghedens utvecklingsmajligheter paverkades av planerad
vagdragning utmed vistra utkanten av fotbollsplanerna och vidare in mellan Himnabadet och Lingheden.
Planen skulle inte paverka utvecklingsplanerna i ndgon storre utstrackning.

Bro i lage Norrgarden jamfordes darefter med tidigare vald bro i lige Lingheden genom en utviardering av
projektets paverkan pa en rad tekniska, sociala samt miljoméassiga aspekter. Laget vid Norrgarden visade
sig medfora storre negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo men samtidigt innebara en battre trafiklos-
ning med hogre sikerhet och battre floden. Laget vid Lingheden bedémdes medfora saimre mojligheter
for en god utveckling av rekreationsomrédet vid Lingheden och &ven utgora en samre 16sning for vidare
anslutning s6derut i enlighet med den férdjupade Gversiktsplanen. Sammantaget bedomdes darfor Norr-
gérden vara battre lampat for en ny infart till Linghem. Inom Norrgirden har tre mdjliga 16sningar for
viagdragning norr om stambanan utretts (Aktuell vaglinje - tidigare kallad Norrgarden 2, samt Norrgarden
1 och Norrgérden 3 i Figur 4.3). Aktuell linje samt Norrgarden 1 och 3 som illustreras i Figur 4.3 planera-
des alla tre som bro 6ver stambanan. Losningarna utvirderades och Norrgarden 2 valdes da den innebar
den mest trafiksdkra 16sningen samt battre boendemiljo och ett mindre komplicerat byggskede dn Norr-
gérden 1. Norrgérden 3 skulle dessutom innebara ett betydligt storre ianspraktagande av jordbruksmark
(Steg 71 Figur 4.1).

Vid ytterligare utredning av brolansering och uppbyggnad av bankar for bro framkom férdjupade berak-
ningar av grundlaggningsforutsittningarna som medforde att bro med bankar blev ekonomiskt orimligt
att uppfora. Beslut togs darfor om att gora en noggrannare utredning av forutsattningar och berdkning
av vad en tunnel i samma lage (Aktuell vaglinje, Figur 4.3) skulle kosta. Utredningen kom att innefatta en
jarnvagsbro over vig 757 (annars benamnd tunnel under stambanan) i samma lage som tidigare bro 6ver
stambanan, samt en rorbro 6ver Linghemsbacken (Aktuell vaglinje i Figur 4.3, steg 8 i Figur 4.1).

Det Ost-vistliga laget styrdes till stor del av kontaktledningarna pa stambanan. Ett annat lage som var
mojligt med hansyn till kontaktledningarna var 60 meter vésterut, vilket ocksa utreddes. Att flytta tun-
neln vasterut skulle dock innebéra att hela bagen pa vag 796 skulle forskjutas. Det skulle medfora 6kat
intrdng i tomtmark, natur- och kulturvarden i véstra delen av vig 796. Dessutom skulle ldget medfora
komplikationer gillande kraftledningar under och ovan mark, samtidigt som inga 6vervigande fordelar
skulle ges. Darfor forkastades forslaget (Steg 9 i Figur 4.1).



For jarnvagsbron (tunneln) presenterades tre forslag pa hur jarnvigsbron kan uppforas, dir alternativ
med sparbroar i broldget under entreprenadarbeten var huvudalternativ. Byggnationen skulle medfora
behov av grundvattensidnkning i omradet men den ekonomiska berékningen visade att en tunnel var bade
praktiskt och ekonomiskt genomforbar.

De olika utredningarna som gjorts inom viagplaneprocessen har darmed lett till att lage Norrgarden
utretts vidare for ny infart till Linghem i form av tunnel. Beslutet togs i juni 2018.

Figur 4.3. Valt alternativ "Aktuell véglinje" (Norrgérden 2), vilket utgdr véglinje i denna végplan, samt bortvalda alternativ Norrgarden 1 och
Norrgarden 3. Samtliga alternativ utreddes i ett forsta skede som broalternativ, men efter att alternativ 2 valts arbetades det om till aktuell
16sning i form av tunnel. Mindre justeringar av ldget for Aktull I6sning har ocksé gjorts fran det att alternativ 1 och 3 valdes bort.
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4.2 Vag- och tunnelutformning

4.2.1 Vagutformning

Vig 796 kommer att ledas om norrut pa dkermarken langs befintlig vag (Figur 4.4) och forlaggas i skar-
ning pa en striacka av cirka 700 meter. Den befintliga anslutningen mot vig 1064 kommer att goras om
och utformas som en T-korsning med sviangfilt och refug (korsningstyp C) for att sdkerstilla att trafiken

mot sdgverket kan svianga av pé ett sdkert sitt. Den dimensionerande hastigheten pé viag 796 ar 8o km/h
och pa vig 1064 ar den 40 km/h.

Ilagpunkten av den nya strackan av viag 796 kommer en korsning anlidggas for att ansluta nya vag 757,
aven denna utformas som T-korsning med svangfilt och refug (korsningstyp C). Nya vag 757 kommer att

passera under stambanan i en tunnel med fri h6jd 4,7 meter. Linghemsbécken leds i trumma under den
nya vagen.

Figur 4.4. Vdgens utformning. En tunnel kommer att ga under S6dra stambanan i norr, och en rérbro kommer att ga éver Linghems-
bécken i séder. | sydvést fortsétter vdgen som Forbifart Linghem vars ldge och utformning faststélls i separat végplan.



Soder om Linghemsbiacken anlidggs en korsning for att ansluta Linghems nya norra infart mot Tellbo-
vigen. Korsningen kommer att utformas som korsningstyp C. Den nordsydliga delen av vig 757 har en
dimensionerande hastighet av 60 km/h.

Den norra anslutningen till Tellbovigen kommer att forldggas parallellt med befintlig cykelvig. Langst
i Oster anldggs en planskild passage for att ansluta befintlig gdng- och cykelbana vid Himnabadet till
Lingheden idrottsplats. Den norra anslutningen till Tellbovigen passerar da 6ver gang- och cykelvigen pa

\
025 VAG 79 SEKTION 0/150-0/300 0.25

SR K K SR
0,25 3,5 N 35 0,25

RAKNAD LINIE

Figur 4.5. Typsektion for vdg 796. K = Korfélt, V = Vagren, SR = Stédremsa, R5 = Slantavrundning med radie 5 meter.

VAG 1064 OCH ANSLUTNING MOT LINGHEM SEKTION BANK

SRV K K V SR
0,250,725 3,0 3.0 0,750,25

-

RAKNAD LINJE

Figur 4.7. Typsektion for vdg 1064. K = Kérfélt, V = Vdgren, SR = Stédremsa, R5 = Sldntavrundning med radie 5 meter.

Figur 4.6. Typsektion for vdg 757. K = Korfélt, V = Vagren, SR = Stédremsa, R5 = Sldntavrundning med radie 5 meter.
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en plattramsbro. Vagbron omfattas av vigplanen men inte anslutningen till befintligt gdng- och cykelnit.

Vid anslutningen till Tellbovigen i Gster utformas korsningen utan refug (korsningstyp A). Dimensione-
rande hastighet ar 40 km/h.

Vigen forses med diken pa 6mse sidor langs hela striackan for att ta hand om dagvatten som avleds fran
korbanan.

Vigen har utformats sé att den smalter in i landskapet vil, vilket beskrivs i rapporten Gestaltnings-
program. Skirningar och slénter ska anldggas s att 6vergangen till omgivande mark blir mjuk och
slanterna ska sds med dngsflora. For att tydliggora samhillets borjan och uppmérksamma trafikanterna
pa korsningarna ska korsningarna tydliggoras och ges ett stadslikt utseende. Det uppnas genom att refu-
gerna uppfors med kantsten och belédggs. Profilritningar av de olika delarna av den nya vigen aterfinns i

Figur 4.5-Figur 4.7.

Soder om Linghemsbiacken kommer den befintliga cykelvigen att ledas om och passera pa bro 6ver viag ny
vig 757 och sedan dteransluta till sin tidigare strackning. Se vidare i avsnitt 4.2.5 Byggnadsverk.

Den planerade anliggningen medfor inga avsteg fran VGU (Regler for viagars och gators utformning).

4.2.2 Dagvatten och trummor

Linghemsbécken forldggs i trumma dér vagen passerar och storleken pa trumman (1,8 meter bredd)

har anpassats for at klara 100-arsflode utan att begriansa flodet i backen. Trumman anldggs med botten-
substrat och pé ett djup som sdkerstiller att trumman inte utgor vandringshinder vid 1aga floden. For

att underlatta passage for landlevande daggdjur ska torrtrummor placeras pa 6mse sidor om trumman i
Linghemsbécken. Dimension pa torrtrummorna kommer att vara 600 mm och de kommer att komplette-
ras med markeringsstenar for att 6ka chanserna att djur lockas till dessa i stéllet for upp pa vagen. Ovan-
for trummorna, langs vagen, kommer staket sédttas upp for att minska risken att djur véljer att ga 6ver
vagen i stillet for att anvinda torrtrummorna.

For att minimera risken for att Linghemsbacken fororenas av vagdagvatten avvattnas vagen genom 6ppet
avvattningssystem med sé kallad "trég avrinning”. Avledning sker darfér huvudsakligen i diken och
forlaggs enbart i ledningar vid avledning fran trummor och strypta utloppsledningar. Strypta ledningar
syftar till att skapa flodesutjamningar och bidrar &ven till 6kad rening. Trog avrinning 6kar uppehalls-
tiden vilket 6kar majligheter for infiltration, transpiration av vaxtlighet, avdunstning samt sedimentation
av partiklar i vigdagvattnet.

For markavvattningen véster och soder om idrottsplatsen (Himna Storgard 5:6:7:8) ldggs avskarande
dagvattenledning for att ansluta anldggningen till befinlig markavvattning. Under jarnviagen kommer
befintliga trummor som berors av vagarbetena bytas ut (giller anldggningen pa fastighet 3:39 samt
Himna 5:25 tackdikningsforetag vid kullen). Trummorna och dikena kommer att 1dggas om for att anpas-
sas efter vigdikenas nya hojdlage.

4.2.3 Belysning

Belysningen ska bidra till att ge en vilkomnande upplevelse till Linghem samt ge en ljus och trygg upp-
levelse utan att blinda (se Gestaltningsprogram). Vag 796 kommer att belysas pa strackan mellan kors-
ningen med vig 1064 och korsningen med nya vig 757. Nya vig 757 och norra anslutningen till Tellbo-

vigan, mellan idrottsplatsen och badet, kommer att belysas i sin helhet.

4.2.4 Stangsel

Kraftledningsstolpen som star 4 meter utanfér vigomradet langs med vig 796 kommer att forses med ett
riacke typ H2 for att uppfylla sikerhetskraven fran ledningsdgaren samt sékerhet for trafikanterna. Krav
pé sdkerhetsavstand utan skyddsanordningar ar 10 meter.

Ett stdngsel som hindrar djur frédn att komma upp pé viagbanan kan vara effektivt bade fréan en



trafiksikerhets- och djuretisk synpunkt. Stangslet ska dven styra djuren till en lamplig passagemojlig-
het. Viltstangsel bor placeras utifran en helhetsbedomning. Utifran olycksstatistiken som har tagits fram
for berort omrade (se Figur 3.3) har bedomningen gjorts att viltstingsel endast behovs i form av det ldga
stangslet ovanfér trummorna vid Linghemsbécken.

Groddjursbarridr ska anldggas pa norra sidan av viag 796 inom Lothagen, for att undvika att storre vatten-
salamander tar sig upp pa vigen.

4.2.5 Byggnadsverk

En tunnel for vig 757 kommer att behova anldggas under stambanan vilken blir den nya entrén till
Linghem (Figur 4.8). Tunneln ska ha en medveten gestaltning for att uppna ett vilkomnande helhetsin-
tryck (se Gestaltningsprogram). Detta uppnas genom vilgjorda materialméten och gestaltning genom till
exempel betongens monstring, belysning och hur vingarna moter slanterna.
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Figur 4.8. Tvérsektion f6r tunneln under sédra stambanan. Tunneln uppférs i form av en jérnvagsbro 6ver vég.

Vigbanan kommer att ligga under den naturliga grundvattennivan vid passagen under Sodra stambanan
vilket innebar att grundvatten kontinuerligt behéver pumpas bort. Detta kommer att regleras i det miljo-
tillstdnd for vattenverksamhet som kravs. En pumpstation behover darfor anlédggas i vagens lagpunkt.
Denna pumpstation kommer dven att pumpa bort det dagvatten som rinner ned dar viagen ligger under
markniva. En serviceficka for pumpstationen kommer att anldggas direkt soder om tunnelmynningen.
Fickan ar 5 meter djup och anpassad for tung lastbil.

Befintlig gang- och cykelvig soder om stambanan kommer att ledas om och korsa nya vig 757 pa bro
(Figur 4.9). Brons lage faststélls med viagplanen men den anslutande cykelvigens exakta ldge, bredd och
belysning faststills inte i vigplan Infart Linghem.

Det ar viktigt att bron upplevs som smidig och trygg att passera for att undvika att gdende och cyklister
valjer att gena 6ver vigen istéllet. Bron kommer upplevas pa néra héll av gdende och cyklister som pas-
serar pa den samt av bilister som passerar under den. Maximal lutning kommer att vara 6 % for ramperna,
vilket dr brantare dn vad som normalt byggs. Lutningen kommer av att en kraftledning behover passeras
med ett sdkerhetsavstand pa 10 m i vertikalled. Dar brobanken Gverstiger 4 meter forses den dven med ett
1,4 meter hogt racke. En lingdsektion av gang- och cykelbron redovisas i Figur 4.9.

Langst i Oster pa nya vig 757 anlidggs en siker passage for oskyddade trafikanter under den nya vigen.
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Figur 4.10. Langdsektion fér plattramsbron som utgér planskild gang- och cykelpassage vid Himnabadet.

Vigen laggs da pa plattramsbro 6ver gang- och cykelvigen, se Figur 4.10. Fri hojd under bron blir 2,70
meter och gang- och cykelviagens bredd under bron blir 4,0 meter. Eftersom gang- och cykelviagen pas-
serar under Tellbovigen strax intill ligger den naturligt lagre och lokaliseringen ger darfér gynnsamma
hojdforhallanden for passage under nya vag 757.

4.2.6 Tillkommande byggnationer utanfor planomradet

Utover den byggnation som omfattas av vigplan kommer projektet ge upphov till en del foljdprojekt.
Nagra av dessa kommer att genomforas i samband med att vigplanen genomfors medan andra inte kan
garanteras att, eller nir, de kommer att genomforas. Foljdprojekten presenteras nedan.

Byggnation som kommer att genomféras men som inte omfattas av védgplan
« Tre infarter till fastigheter langs vig 796.

« Ny infart till Himnabadet, i 6stra delen av badets parkering.

«  Gang- och cykelvig som ansluter till ny planskild gang- och cykelpassage vid Himnabadet.
« Omdragning av gang- och cykelviag mot Linkoping vid korsning av Infart Linghem pé bro.
«  Omskyltning av vigport till gdng- och cykelvag.

« Gangvag fran befintlig vigport under Sodra stambanan, korsning i plan 6ver viag 796 och vidare pa
Ostra sidan av viag 1064.



+ Borttagning av busshallplats Bommedal och Linghem Ostra Hargsviigen.

Byggnation som kan komma att genomféras i framtiden
« Forlangning av gangtunnel vid Linghem station s& den dven nar under vag 796.

« Ny busshallplats langs vdag 796 i h6jd med Linghem station.

Ateranvindning av éverskottsmassor

Inom projektet kommer en stor méangd Gverskottsmassor att bildas till f6ljd av schaktning bland annat
infor tunnelbyggnationen. De 6verskottsmassor som bildas bér om mgjligt utnyttjas i narheten. Vid kom-
mande arbeten kommer aktuella massor att provtas, laktestas och direfter prévas som avfall. Beroende pa
eventuellt fororeningsinnehall kan anmélan till eller tillstand frén tillsynsmyndighet vara aktuellt.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i vagplan

Plankartan anger skyddsatgirder avseende buller och naturmiljo och beskrivs i detalj i Rapport Buller och
vibrationsutredning respektive Rapport Naturviardesinventering.

Skyddsatgédrder mot buller

Bade killnira och fastighetsnira bullerskyddsatgirder har Gvervigts for bullerberérda bostadshus. Over-
viaganden finns redovisade i Rapport Buller- och vibrationsutredning som utgor underlag till planen. For
de bostadshus dir S6dra stambanan dominerar bullernivierna foresléds inga atgarder i denna vagplan. For
dessa bostadshus ar det Trafikverkets nationella program for atgéarder i befintlig miljé som beslutar om
och utfor bullerskyddsatgarder.

Tabell 4.1. Féreslagna fastighetsnéra bullerskyddséatgarder. Vilken byggnad péa respektive fastighet som féreslas atgérdas framgar
av plankartan med Sk1-markering.

Fastighet Kallnéra atgarder Fastighetsnéra atgarder Slutsatser om avsteg fran
riktvarden
Linghem 3:31 Ingen Fonster- och ventilatgéarder pa L., 55 vid fasad alla plan.

bottenvaningen

Frostad 1:2 Ingen Fonster- och ventilatgarder pa L., 55 vid fasad alla plan.
bada vaningsplanen

Byggnader dar fastighetsnéra bullerskyddséatgarder foreslas 4r markerade med Sk1 pa plankartan och
redovisas i Tabell 4.1. Atgiirderna kan innefatta &tgirder p4 fasaden. Atgirder av fonster, ventiler och vig-
gar avser de bostadsrum i respektive byggnad som beridknas fa nivaer 6ver riktvardena. Det innebar att
det kan bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte for ett bostadsrum men inte for de 6vriga. Omfattningen
och utformning av fastighetsnira bullerskyddsatgarder for respektive bostadshus utreds i detalj i ett
senare skede.

Skyddsatgéarder for naturmiljé
Skyddsatgarder planeras for att hindra pakorning av mindre djur.

Vid korsning av Linghemsbicken planeras ett 1agt staket for att forhindra smaviltsolyckor (framst utter).
Staketet utgor ett komplement till de torrtrummor som laggs vid sidan av Linghemsbacken.
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Liangs Lothagen planeras en groddjursbarridr for att minmera risken for att storre vattensalamander och
andra groddjur tar sig upp pa vigen.

4.4 Beskrivning av byggskedet

4.4.1 Genomforandet

Genomférandets skeden
Hur anldggningsarbetena gér till planeras av entreprenoren i senare skede av projektet. Att utfora arbetet
i foljande tre skeden ar en mojlighet:

Skede 1

Vig 796 anlédggs pa de delar som inte beror befintliga vigar. Anslutningsviagen mot Tellbovigen och vig
757 soder om stambanan anldggs och kommer att fungera som arbetsvég till etableringen och forbere-
dande arbeten for tunneln.

Skede 2

Vig 1064 leds om och aterstdende arbeten pa vag 796 fardigstélls. Nar arbetena ar klara sa 6ppnas vig
796 och vig 1064 i sina permanenta ldgen. Gang- och cykelbron 6ver vig 757 fardigstalls och ersatter
befintlig gdng- och cykelvig. Tunnel under stambanan byggs och ansluts till vig 757 soder om stambanan.
De sodra delarna av vig 757 fardigstalls.

Skede 3
De delar av vég 757 som ligger norr om stambanan byggs och de delar av vag 796 som inte ska vara kvar
rivs.

Byggnation av tunneln

Tunneln kan byggas med olika metoder men foreslds byggas enligt foljande. Jarnvagsbron (tunneln) gjuts
vid sidan av laget for fardig bro (skede 1) for att sedan lanseras pa plats under tagavstangning (skede

2). Platsen for gjutning av jarnvigsbron foreslas placeras strax sdder om banvallen. Genom att lansera
fran sodra sidan kan trafiken g pa den befintliga viag 796 samtidigt som anldggandet av bade ny vig 757
och ny vig 796 kan pagd, vilket minimerar byggtiden. En byggvig frén infartsvigen till Himnabadet fran
Tellbovigen fram till lanseringsplatsen anordnas i samma strackning som den nya vig 757. For att kunna
bygga bron i nivad med lanseringsplanen sa maste befintligt berg sprangas och schaktas bort.

Arbetena under tagavstangningen méaste utforas som treskift, det vill sdga hela dygnet. Den mest kritiska
delen for arbetena som kréaver tdgavstangning ar jord- och bergschakt genom banvallen. Sprangning

och bergschakt under tdgavstangningen bedoms ta cirka 3 dygn. Eftersom arbetet ar planerat att utforas
under sommarhalvaret kan schakta padga under fler ljusa timmar per dag och darmed antas klara arbetet
pa relativt kort tid. Massor transporteras norrut fran banvallen varvid nya vig 757 och till viss del gamla
vig 796 anvands. Trafiken dr da 6ppnad pa den nya dragningen av vig 796.

Nar arbetet med bergschakten ar fardigt gors grundldggningen for bron i slutldge. Nar grundlaggnings-
badden ar klar paborjas lanseringen, att bron skjuts pé plats. Direkt efter att lanseringen ar fardig och
lanseringsutrustningen &r bortplockad péborjas aterfyllning och packning mot brokonstruktionen.

Efter att den packade motfyllningen mot bron &r klar aterstar de arbeten som galler sjilva jarnvagen.
Sammantaget berdknas tagavstingningen bli 7 dygn med denna byggmetod. Nir sparet ar klart att tas
i drift &terstar en period pé 3-4 dagar med sénkt hastighet for tdgtrafiken till 100 km/h enligt gillande
regler for att sdkerstilla spérets stabilitet.

Nir inplacering av nya jarnvagsbron ar klar gors resterande arbeten pa anslutande vagavsnitt (skede 3).

Masshantering

Mojligheten att dteranvinda massorna inom projektet ar begransad eftersom atgirderna framst omfattar
schakt av lera. For att minimera miljopaverkan fran masshanteringen efterstravas istéllet att i férsta hand
ateranvinda massorna inom andra projekt i nairomradet. Den bergvolym som finns &r inte tillracklig for



att motivera ett krossverk pé plats for framstillning av bergkrossmaterial.De friktionsmassor, bergkoss
med mera som behovs for vigens konstruktion maste koras dit.

Vid blivande passage av jarnvagen och ett stycke sdder diarom &ven berg med inslag av moran. Moran-
massor bor kunna anvéndas till bankfyllnad och som fyllning till eventuella bullervallar. Tjanliga mas-
sor fran eventuella urgravningar i befintliga vagkroppar kan anvindas som utfyllnadsmaterial f6r ny
vagbank. Matjordsmassor kan anvindas som beklddnad av sldnter och 6vriga ytor. For 6vriga massor
som inte utnyttjas i projektet kravs tillfalliga upplagsomraden. Massorna som laggs i upplag ska sorte-
ras fOr att ta vara pa tjanliga material. Vidare bor potentiella intressenter kontaktas for utnyttjande av
overskottsmassor.

For bade Forbifart och Infart Linghem motsvarar de massor som totalt schaktas bort cirka 4600 lastbils-
ekipage, bil och sldp (20 m3), och som transporteras dit cirka 1500 lastbilsekipage. Befintligt vignat kom-
mer att anvandas for transporter till och ifran arbetsplatserna. Berorda vigar i nairomradet ar i huvudsak
vag 757, vag 796, infartsvag till Himnabadet och fastigheter vaster om Linghem, infartsvig till stallverket
samt i mindre utstrackning sédra delen av vig 1064. Delar av nya vagstrackningarna kommer att initialt
anviandas som byggvigar.

For hantering av fororenade massor kravs atgarder, vilka redogors for i avsnitt 4.4.3.

4-4.2 Tillfallig nyttjanderatt

For att bygga vigen kravs atkomst och utrymme att anvinda anlaggningsmaskiner langs hela den plane-
rade vagen, sa kallad tillfallig nyttjanderitt (Figur 4.11). Omradet som nyttjas i byggskedet stracker sig
darfor minst 3 meter utanfor vagomradet, undantaget vid tomtmark (T2 i Figur 4.11). Intill S6dra stam-
banan krivs en storre yta for uppstéllning av maskiner, utrustning och bodar samt och hantering av mas-
sor. Till det nyttjas de sméa akerskiften som bildas genom fragmentering och som ar fér sma for att brukas
(T1) samt del av Akermarken séder om stambanan (T3). Oster om vig 1064 finns utrymme for tillfillig
anslutning till vig 1064 i samband med att korsningspunkten byggs om (T4). T4 sidkerstiller dven att
befintlig vag forbi Himnabadet kan nyttjas for byggtrafik. Dessutom kréavs atkomst till tunnelldget bade
fran norr och soder, vilket sidkerstills genom att tunneln byggs efter att en nya vagen stér fardig. Sam-
mantaget utgor det tillfdlliga markanspraket under byggtiden cirka 2 ha. Den tillfalliga nyttjanderétten
striacker sig fran byggstart till 3 ménader efter godkand slutbesiktning, for samtliga delomraden, och
beridknas vara cirka 2 ar. Knappt 3 hektar mark upptas av tillfillig nyttjanderatt for Infart Linghem. (Se
kap 8.5).

4.4.3 Foreslagna skyddsatgarder i byggskedet

Atergirder kopplade till den planerade grundvattensinkingen kommer att utarbetas och faststillas i
samband med tillstindsansokan for vattenverksamhet. Foreslagna atgarder i byggskedet for 6vriga delar
av anldggningen redogors for har:

Naturmiljé
« Omréaden i Lothagen som ska undvikas i byggskedet for att minimera skador ska markeras.

« For att skydda den norra dammen i Lothagen ska en buffertzon om 20 m anvindas, vilket forebygger
skador pa eventuella salamandrar pé land, hindra grumling, kérskador, kompression som péverkar
hydrologin.

e Vid arbetet med att anldgga trumma 6ver Linghemsbéacken kommer schaktmassor inte att 14ggas nar-
mare dn 6 meter fran backen. Omradet ar flackt och déarfor bedoms 6 m vara tillrackligt for att hindra
jordmassor fran att hamna i vattnet under arbetstiden.

«  For att hindra skador pa ekarna vid Norrgarden under byggtiden kommer ytor med vardefulla trad
att stingslas in for att hindra onddiga kérskador. En buffertzon pé 3 meter fran kronan kommer att
anvandas.

51



52

Kulturmiljé
Atgirder for kulturmiljon tas fram i samverkan med lénsstyrelsen, nir arkeologisk forundersokning
genomforts i Lothagen.

« Sarskilda forsiktigthetsétgarder behover vidtas for att sdkerstélla att skador i byggskedet undviks pa
fornldimningarna i Lothagen.

« Spriangning av berg for anldggandet av tunneln kan medfora permanenta skador pa hallristingarna vid
Norrgarden. Skyddsatgirder kravs for att sikerstilla att de inte skadas.

Naturresurser
« Lagring av matjord fran dkermark ska ske pa ett sddant sitt att kompaktering minimeras.

« Akerdrineringar och drineringsdiken som korsas av viigen ska tas omhand i byggskedet genom
avskidrande ledningar som avleds till nirmaste vattendrag eller dike.

Figur 4.11. Karta 6ver tillféllig nyttianderétt - det omrade som tas i ansprék i byggskedet.



«  Omréadet for tillfallig nyttjanderitt i byggskedet Gster om viag 1064 ska nyttjas under sa kort tid som
mojligt s& att marken inte undantas fran odling under ldngre tid an nédvéandigt.

Férorenad mark

« Jordmassor med halter 6ver KM (kinslig markanvdndning) av PAH-H kan inte fritt hanteras som
icke fororenade. Vid eventuell hantering av 6verskottsmassor frén dessa omraden behéver massorna
laktestas och tillstdnd erhéllas frén tillsynsmyndigheten for dteranvéindning inom projektet. Om de
behover deponeras kan det bli aktuellt att laktesta jorden infér omhéndertagande pa en inert deponi,
eller klassificera jordmassorna som férorenade.

e Naturlig jord inneholl halter 6ver KM av kobolt. Vid ateranviandning pa annan plats kravs anmélan
om ateranvandning av avfall for anlaggningsdndamaél. Fér deponering som inert avfall finns dock inga
restriktioner avseende kobolt.

« Vigdikesmassor pa andra platser utmed vag 796 an de som 6vergér till enskild vig behover inte atgar-
das om inte annat arbete sker pé platsen. Ytterligare utredning av massorna kan krivas om massorna
ska ateranvindas pa annan plats.

«  Asfalt utmed viig 796 innehaller PAH och kan inte hanteras utan restriktioner. Ateranviandning av
asfalt inom projektet sker i samrad med tillsynsmyndigheten.

« Atgirder kan komma att behovas genom vidare provtagningar eller hantering av linsvatten vid kom-
mande schaktarbeten vid planerad tunnel om lukt fréan eller fororeningsnivéaer i grundvatten visar pa
sddant behov. Eventuella dtgirder tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

Dagvatten

Nir schaktning har paborjats kommer det behévas anldggas draneringsdiken eller liknande inom
arbetsomradet for hantering av nederbord. I takt med dagvatten tranger in i arbetsomréadet 6kar risken
att vattnet innehaller sediment. Vatten som lackt in till arbetsomradet kommer darfor att ledas genom
forsedimenteringssteg. Initialt kan tillfalliga I6sningar som sedimenteringscontainrar anviandas innan
vattnet slapps till recipient, men i takt med att anldggningens permanenta avvattningssystem fardigstalls
kommer dessa att kunna nyttjas som forsedimenteringsbassianger.

Boendemiljé
« Tillgdngligheten till cykelbanan fran Linghem mot Linkoping sdkerstills genom att den nya gang- och
cykelbron byggs innan befintlig gang- och cykelbana tas ur bruk.

Risk och sékerhet

« Riskerna kopplade till olyckor pa sodra Stambanan ska tas i beaktande vid arbetsplanering och
riskanalyser infor varje arbetsmoment, sirskilt vid arbete intill jirnvagen och arbete som sker intill
trafikerad vag.

« Risk for ras och skred kan foreligga vid byggnation av tunneln och ytterligare utredningar kravs
vilka atgarder som kravs for att undvika det. Dessa utarbetas inom ramen for tillstdindsansokan for
grundvattenavsankning.

e Om en hittills okdnd djurgrav pétriffas i byggskedet behover arbetet omedelbart avbrytas och lanssty-
relsen kontaktas da mjaltbrand kan forekomma.

53



54

5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper

5.1.1 Framkomlighet

Bedomningen &r att den nya forbindelsen i kombination med Forbifart Linghem kommer att medféra
kortare restid for genomfartstrafik mot Atvidaberg d hogre hastighet kan héllas, bide p& grund av ritare
anslutningsvagar och till f6ljd av att genomfart genom Linghems samhille undviks. Resvégen blir dock
négot langre for den som fardas mellan nordost och sydvist om Linghem.

Jordbruksmaskiner och annan trafik som passerar genom Linghem till Askebyvigen hinvisas dven fort-
sattningsvis till Tellbovigen forbi Linghems station.

Vid maélaret 2040 forvintas den befintliga bron i 6ster vara borttagen. Det gor att resenirer och tung
trafik med malpunkt i 6stra Linghem en nagot 6kad restid. Gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer
bedoms inte fa fordndrad restid i ndgon storre utstriackning da dessa trafikslag i huvudsak inte nyttjar den
nordostra infarten. Dessutom finns passage under stambanan for oskyddade trafikanter vid stationen.

5.1.2 Tillganglighet
I och med en ny tunnel forbattras standarden pa viaganslutningen till Linghem. Den nya tunneln kommer
att innebara storst forbattring avseende tillgidnglighet for den tunga trafiken.

Fler fordon kommer att kunna ledas andra vagar 4n genom dagens Linghem och f6rbi ortens pendeltags-
station. Det innebér i sin tur att tillgdngligheten till pendeltagsstationen kommer att 6ka for gdende och
cyklister.

Tillgangligheten for oskyddade trafikanter lings vag 796 kommer att forsdmras i den del som byggs om.
Dessa hanvisas i stillet till gdng- och cykelvigen séder om stambanan. Boende vister om den nya delen av
vig 796 kommer dock att behdva passera den nya végen eller ta omviagen visterut om Ryckeldsa for att ta
sig in i Linghem till fots eller med cykel. For de som passerar fran vig 1064 och in mot Linghem kommer
sdkerheten att forbattras.

5.1.3 Kapacitet

Den nya forbindelsen under stambanan med anslutande vigar bedoms klara trafikmangderna for utvar-
deringsaret 2040 dven om endast en planskild passage av stambanan finns. Genomforda trafikprognoser
visar att befintliga samt planerade vigstrackors tdnkta funktion kommer att kunna uppratthalla avsedd
funktion. Ingen betydande kobildning kommer att uppsta.

5.1.4 Trafiksdkerhet

For resande med bil till Linghem forbéattras trafiksdkerheten vid infarterna och langs vig 757. For gadende
och cyklister 6kar sikerheten genom att all genomfartstrafik bedéms ta andra viagar dn genom Linghem.
Idag passerar cirka 350 tunga fordon Linghems station varje dygn. Prognosen bade for nollalternativet
och for vagplan Infart Linghem och viagplan Forbifart Linghem visar pa stora reduktioner av antalet tunga
fordon inne i Linghem. De olika alternativen beskrivs tydligare under rubriken trafikméngder.

Bedomningen ar att de nya korsningarna kommer att f4 en hog trafiksikerhet, med hénsyn till sikt,
trafiktathet och dimensionerande hastighet. Genomférd trafikprognos for ar 2040 visar att fordons-
flddena hamnar pa cirka 1400 fordon under ett &rsmedelsdygn (ADT) for delen mellan Lingheden och
Himnabadet. Det medfor att inga barridreffekter kommer att uppsta och en god trafiksdkerhet uppnas.
Den nya vigen planeras korsa cykelbanan till och fran Linkoping planskilt, pa gang- och cykelbro. Det
kommer dven skapas en ny planskild passage for gdende och cyklister mellan Lingheden och Himnabadet.
Det sikerstaller sikra passager i omradet.



For jarnvagstrafiken okar sikerheten da befintlig bro i 6ster formodligen stings, vilket hanteras utan-
for vagplanen. Darmed &r det sannolikt att risken, for olyckor kopplade till slitage av korsande vigbro,
minskar.

Inga forandringar planeras géllande transportleder for farligt gods. Eftersom vig 757 inte ar utpekad
transportled bedoms olycksrisken med farligt gods pa vég inte forandras betydande. Att bygga om vig-
nitet bedoms daremot paverka risksituationen for transporterna av farligt gods pa Sodra stambanan
positivt, da befintlig viagbro i 6ster formodligen stings, det hanteras utanfor vigplanen.

5.1.5 Trafikmangder

Prognoser har beriaknats for &r 2040 med uppriakning enligt de trafikuppriakningstal som géller for Trafik-
verkets EVA-modell. Prognoser for trafikutvecklingen har tagits fram for den befintliga infrastrukturen,

Figur 5.1. Trafikprognos f6r den planerade védgen ar 2040 nér bade Infart Linghem och Férbifart Linghem byggts ut. Utbyggnad av
véstra Linghem ingéar dock ej. Analysen baseras pa att befintlig bro i éster ar stdngd och befintlig vagport sténgts féor motortrafik,
samt att goda kollektivtrafikférbindelser reducerar trafikbkningen.
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samt for den planerade 16sningen med en ny tunnel. EVA-modellens schablonvirden f6r uppriakningen av
framtidens trafikmangder har bedoms overskatta 6kningen av trafiken da Linghem har vl utbyggd kol-
lektivtrafik. Darfor bygger trafikprognosen pa antagandet att trafiktillvixten kommer att vara 50 procent
lagre dn de schablonvirden som genereras fran EVA-modellen.

Trafikprognoser har simulerats for ett nollalternativ och for ett alternativ da bade vagplan Infart Linghem
och végplan Forbifart Linghem &r utbyggt. Nollalternativet innebar att den befintliga vigbron stings av,
men ingen ny tunnel byggs utan trafiken anvander antingen vigporten under S6dra stambanan direkt
nordost om Linghedens IP alternativt tar en annan vag, runt Linghem.

Berdkningen for nollalternativet visar att trafikmangderna pa vig 757 kommer att 6ka pa delen vaster om
Linghem, i jamforelse med 2017. I och med att bron 6ver stambanan i nordostra Linghem blir avstingd
kommer trafikmiangderna utanfor pendeltigsstationen att minska. Trafikmangderna pa vag 796 bedoms
istillet 6ka i och med den generella trafikokningen till &r 2040.

Trafikprognosen fér ombyggnadsalternativet framgér av Figur 5.1. Da Infart Linghem och Forbifart
Linghem ar utbyggda forblir den befintliga vagbron i 6ster och vigtunneln under stambanan stingda for
motorfordonstrafik.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Infart Linghem och Forbifart Linghem &r bada forutsiattningar for Linghems utbyggnad i vister. Vag-
planerna tas fram i nira samarbete med Linkopings kommun for att sdkerstélla att vigarna planeras sa
att kommunens utbyggnadsplaner mdjliggors. Bade Infart Linghem och Forbifart Linghem utgor delar av
den planerade infrastrukturen f6r Linghem enligt den fordjupade 6versiktsplanen fran 2011 (Linkopings
kommun, 2011). Vid pagéende fordjupning i form av en strukturbild for vastra Linghem forfinas plane-
ringen med bland annat de nya infarterna till samhillet. Projektet utgor darmed en del i att forverkliga de
kommunala planerna for omradet.

5.3 Miljo och halsa

5.3.1 Landskapsbild

Landskapets karaktéar och funktion

Landskapet ar idag tydligt paverkat av narheten till Linghem och av dagens infrastruktur. Det star ocksa
infor en planerad omvandling frén ett mer jordbrukspréglat omréde till att bli en del av Linghems titort, i
och med de planer som finns i kommunens férdjupade 6versiktsplan. Funktionen som entré till Linghem
tillsammans med kommunens planer pa att utveckla naromrédet, innebar att vagen och det landskap
som den gar genom kommer att upplevas pa nira héll av fler personer an idag. I ett langsiktigt perspektiv
innebéar det dven att detta landskap kommer att fa en annan karaktir och funktion dn vad det har idag
som inte enbart beror pi den nya viagen.

Den nya viagen och dess ingdende delar kommer gora ett intrang i landskapet och paverka karaktaren
och upplevelsen av omrédet eftersom den anldggs pa mark som till storsta del bestar av jordbruksmark i
nulédget.

Delar av omradet ar taligt for denna typ av forandring, forutsatt att siktlinjer bevaras samt att den nya
anldaggningen ges en god gestaltning och god landskapsanpassning. Dar vagen gar i skidrning och dar gang-
och cykelbron gér pa bank blir paverkan pé landskapsbilden négot storre eftersom karaktiaren forandras
mera. Upplevelsen av dessa forandringar blir framforallt tydlig pa nara hall for de som fardas pa viagen
eller ror sig i omrédet. Ging- och cykelbron kommer att bli vél synlig i det 6ppna landskapet. Hur ban-
karna i anslutning till bron utformas och hur ytan under bron tas om hand ar viktigt att hantera pé ett
omsorgsfullt sitt i det fortsatta arbetet.

Effekter och atgérder
Utformningen och gestaltningen av anlaggningen ar viktig for att minska de negativa effekterna pa land-
skapet. Detta beskrivs i rapporten Gestaltningsprogram. Atgirder som 4r inarbetade &r till exempel att



sldnterna sés med angsflora vilket gor dem mindre monotona. Val av material och utformning av materi-
almoten och detaljer ar ocksé viktiga. Dessa val bidrar till en vil gestaltad anldggning som ger ett omhén-
dertaget intryck och skapar en attraktiv ny entré till Linghem.

De negativa effekterna av anlaggningen ar framforallt i form av att nya barridrer tillkommer i landskapet.
Dels skapar bankar en ny visuell barridr och bilvagarna blir fysiska barriarer for gdende och for jord-
bruket. Aven viss fragmentering av jordbruksmarken uppstar.

De negativa konsekvenserna for landskapets karaktér och funktion bedoms som sma. Sammantaget finns
goda majligheter for anldggningen att passa vil in i detta landskap forutsatt att de forslagna atgarderna i
gestaltningsprogrammet f6ljs och att majligheter ges for fortsatt brukande av intilliggande mark.

5.3.2 Naturmiljo

Bédde dkermark och hagmark kommer att tas i ansprak. Fragmentering av naturmiljon samt barriar-
effekter ar faktorer som kan komma att paverka faunan och till viss del floran i omrédet. Ett antal
omréaden som utifran inventeringarna har blivit naturvardesklassade kommer att paverkas i form av
habitatforlust (se Figur 3.10).

Fragmentering och barriédreffekter

Fragmentering och barridreffekter kommer framst att uppsta i omrédet s6der om stambanan, dar vigen
loper ner mot Himnabadet. Mindre 6ar av jordbruksmark kommer att bildas da vigen bryter ny mark och
forsvarar passage for djur mellan dessa. Effekten av denna fragmentering och vigen som barridr ar att
arters tillgang till biotoper for fodosok, reproduktion, 6vervintring och skydd forsdmras. Detta kan indi-
rekt ha en negativ paverkan pa den biologiska mangfalden. Aven den p&verkan i form av habitatforlust
som uppstar vid ianspraktagande av mark kan ha negativ paverkan pa biologisk mangfald.

Figur 5.2. Naturvdrdesomrade 4 (Léthagen), naturvdrdesklass 2. Bilden &r tagen Gsterut i sydéstra spetsen av omradet.
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N4: Hagmarken Léthagen (naturvéardeklass 2)

Lothagen ar det naturvardesobjekt som berors mest av projektet i form av ianspréktagande av mark.
Vigen planeras ga igenom Lothagens allra sydligaste del som idag angréansar till befintlig vag. Denna del
av omradet skiljer sig dock fran 6vriga hagmarken som har hogre naturvirden. Den del som ar aktuell
for ianspraktagande av mark har lagre naturvarden till f61jd av uteblivet bete vilket orsakat relativt langt
gangen igenvaxning. I 6vriga delar av omradet har igenviaxningen inte kommit lika langt som i ytterkan-
ten. Ett mindre areellt intrdng i delen langst ner i séder mot vigen bedoms kunna goras utan att storre
naturvarden gér forlorade. Pa den aktuella ytan har floran borjat fordndras fran hiavdgynnade arter till
arter som exempelvis skrappa och nissla, vilket ar arter som indikerar igenvaxning och godselpaverkan
(Figur 5.2).

Paverkan pa Lothagens naturviarden bedoms ddrmed som relativt liten, nar atgarder vidtas for att und-
vika paverkan pa spetsnate och storre vattensalamander. Smé och medelstora ekar férekommer inom
omrédet, frimst i omradets sydvéastra del. Dessa kan komma att tas bort. Dammarna med skyddade arter,
varav den sodra kommer att paverkas av projektet, behandlas under avsnittet om generella biotopskydd.
For den damm som tas i ansprak kommer miljéanpassningsatgéarder att vidtas och samrad med lanssty-
relsen genomforas.

For att hindra negativ paverkan pa arten storre vattensalamander som har pétraffats i den norra dam-
men i Lothagen behover en groddjursbarriér sdttas upp mot den nya vigen, da det inte kan uteslutar att
arten forekommer inom omradet som tas i ansprak for vigen. Med vidtagna atgarder bedoms inte vigen
paverka artens fortlevnad i det aktuella omrédet.

I och med att den nya vigen hamnar nastan i direkt anslutning till befintlig viag sd bedoms inte projektet
ha negativ paverkan vad giller spridning och barridreffekter i detta omrade.

N2z: Betad fore detta akermark (naturvérdeklass 4)

Aven den betade fore detta Akermarken kommer att paverkas av projektet. Hir kan projektet ha en nega-
tiv inverkan pa fagellivet dd omradet formodligen anvands som fodosoksomrade under hackningstid for
en rad fagelarter. Dock dr omréadet idag sd hart betat att vinterstindare som ger fron at faglar vintertid
saknas. Barridreffekter och forsvarade spridningsmajligheter for olika arter uppstéar i detta omrade efter-
som det idag bestar av 6ppna marker dar djur kan spridas och forflytta sig relativt ostort mellan markerna.
Projektet medfor ocksa fragmentering av betesmarken och skapar restytor som ar svarare att lata betas
eller bruka pa annat vis. Darmed kan en kumulativ effekt uppsté som gor att de naturvirden som bet-
ningen skapar forloras pa en storre yta an den som tas i ansprak av viagen.

N3: Linghemsbécken (naturvédrdeklass 4)

Over Linghemsbicken kommer viigen paverka landdjurs mdjligheter till forflyttning utmed bécken.
Mindre daggdjur som till exempel gravling och utter passerar ogirna vagtrummor och broar simmandes.
Risken finns att de véljer att passera 6ver vagen om torrpassage under saknas. FOr att underlitta passage
for landlevande daggdjur kommer tva torrtrummor att anldggas dar vdg 757 korsar Linghemsbécken.

Den trumma som utgor vandringshinder i Linghemsbacken idag kan komma att 14ggas om under byggna-
tionen inom projektet som en allmin miljéanpassningséatgird. Detta kan dock endast utforas med frivil-
ligt medgivande fran markagaren.

Generella biotopskydd och skyddade arter
Fem omraden som omfattas av det generella biotopskyddet finns i projektets niarhet och tva av dessa kom-
mer att paverkas permanent av projektet (Rapport Naturviardesinventering).

«  Akerholme: Strax vister om Norrgarden finns en dkerholme som omfattas av generellt biotopskydd.
Akerholmen bestér av enstaka ekar, en berghill och buskage. Akerholmen tas helt i ansprak av projek-
tet. Miljoanpassningsatgirder planeras for att kompensera for forlorade naturviarden. Atgirderna kan
dock endast genomforas efter 6verenskommelse med markigare.



« Damm 1i Lothagen (sodra): Dammen hyser enligt fynd fran 1998, 2006, 2010 och 2018 den r6d-
listade arten spetsnate (VU — sarbar). Dammen dr under igenviaxning och forekomsten 2018 var
sparsam. Dammen tas i ansprak helt och miljoanpassningséatgarder planeras for att kompensera for
intranget. Atgirderna kan dock endast genomforas efter 6verenskommelse med markigare.

Sammantaget bedoms inga omriden med héga naturviarden péverkas dven om viss fragmentering och
ianspraktagande sker. Om foreslagna miljoanpassningsétgirder vidtas bedoms nya naturviarden skapas i
samma utstrackning som biotopskyddade omraden tas i ansprak. Kompensationsatgiarder for iansprak-
tagande av dammen med spetsnate har mojlighet att skapa en miljo som kan bli mer langsiktig dn den
befintliga som ar under igenvéxning. Att tillrdckliga atgarder genomfors sikerstills genom samrad med
lansstyrelsen. Baserat pa detta bedoms de negativa konsekvenserna avseende naturmiljo att bli sméa

- méttliga.

5.3.3 Kulturmiljo

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar kommer att beroras av projektet. Intrang i forn-
lamningar kommer att ske langs vig 796 i nordvist och vidare soderut, mellan stambanan och Linghems-
backen. De fornlamningar som kommer att paverkas via direkt markansprak ar ett stenstrangssystem
(Véardsberg 284:1) och en boplats (Vardsberg 332). En en 6vrig kulturhistorisk ldmning i form av en fynd-
plats (Vardsberg 180:1) ar beldgen pa en yta som behovs for en vattenledning. En husgrund (Vérdsberg
333) tas i ansprak da viagen passerar over platsen.

Upplevelsen av omradets agrara kulturlandskap kommer till viss man att paverkas av en nybyggd tunnel-
anlaggning genom landskapet, da tunneln med anslutande vagar blir en fysisk barriar och en ny visuell
komponent i landskapet. Anlaggningen ger ocksa viss kumulativa effekt genom av att jordbruksmark tas
ur bruk till f6ljd av fragmentering. Projektet har efterstravat att minimera antalet restytor och sakerstallt
att odlingsbara ytor fortsatt ar tillgangliga for lantbruksmaskiner.

Kulturmiljon péverkas genom att en tunnel med anslutande tillfartsviagar ska byggas i ett kulturhisto-
riskt intressant landskap med flera kultur- och fornlamningar. Effekten som uppstar ar att ny infart med
anslutningsvagar blir en fysisk barridr i det agrara kulturlandskapet. Kulturmiljo fragmenteras sa att
dess helhet blir svérare att uppfatta. Strukturer och samband forsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka
kulturmiljéobjekt, inklusive fornlamningar, paverkas eller tas bort. Baserat pa detta bedoms de negativa
konsekvenserna avseende kulturmiljo bli mattliga.

En ansokan om férundersokning enligt kulturmiljolagen har skickats till Linsstyrelsen Ostergotland. De
objekt som huvudsakligen &syftas ar stenstrangssystemet i nordvast (Tornevalla 284:1) och boplatsen i
utredningsomradets mitt (Vardsberg 332).

5.3.4 Rekreation och friluftliv

Nirheten till Linghem och den planerade bebyggelseutvecklingen gor att badet och Linghedens IP antag-
ligen blir dnnu viktigare mélpunkter och att fler ménniskor kommer rora sig i omradet. Ddrmed kommer
anldggningen upplevas pa nara hall av olika befolkningsgrupper, exempelvis besokare, boende i Linghem
och de nya omrédena samt de som firdas pa den nya viagen. Det ar dven viktigt att kunna rora sig till och
genom omradet pa ett tryggt satt.

Utformningen av bron 6ver vig 757 dr viktig for upplevelsen av anldggningen samt for trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter. Tvé befolkningsgrupper, barn och ungdomar, ror sig mycket i omrédet i och
med mélpunkterna Himnabadet och Linghedens idrottsplats.

Aven nir det giller den nya gang- och cykelporten under anslutande vig till Tellbovigen, i nirheten av
Linghedens idrottsplats och Himnabadet, dr passagens utformning viktigt for upplevelsen av anlagg-
ningen samt for trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.
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5.3.5 Mark och naturresurser

Markresurser

Delar av tre storre och tvd mindre skiften akermark tas i ansprak for vagen (Figur 5.3). Vagen medfor
ocksa viss fragmentering, ndgra mindre skiften bildas som inte far tillrdcklig storlek for att kunna bru-
kas rationellt. Vagen har dock forlagts sa att for att sddana ytor ska minimeras. Tillgang till &kermarken
sydvist om den planerade tunneln méaste sakras for att denna fortsatt ska kunna brukas. Utformningen av
denna atgard ska ske i samrad med markigare och arrendator. Sammataget undantas drygt 5 ha aker-
mark fran framtida jordbruk, varav cirka 3,6 ha upptas av sjalva anldggningen. Under byggtiden nyttjas
ytterligare 2,1 ha dkermark vilken kan paverkas genom kompaktering. Dessutom tas betesmark i ansprak.

Eftersom storre delen av &kermarken ar av hog kvalitet och dkermark ar av nationellt intresse bedoms
vardet vara hogt (Figur 5.3). Samtidigt har anlaggningens ianspraktagande minimerats vilket gor att
intrdnget bedoms vara litet.

Figur 5.3. Karta éver obrukbar jordbruksmark som effekt av vagprojektet.



Korsningen vid vig 1064 ar anpassad for att sdkerstilla framkomligheten for de extra ldnga fordon som
nyttjas av sdgverket. Verksamheten bedoms darfor inte paverkas.

Sammantaget bedoms vigplanen leda till méttliga negativa konsekvenser avseende areella niringar.

Vattenresurser

Den energibrunn och de dricksvattenbrunnar som ligger i narheten av den planerade viagen ligger utanfor
planomrédet. Den permanenta grundvattensédnkning som projektet medfor har berdknats inte paverka
nagon av dessa brunnar. Att si inte sker bor dock sikerstillas genom besiktning fore och efter byggske-
det. Risk for paverkan utreds dven inom den ans6kan om vattenverksamhet som kravs for avsankning av
grundvatten for tunneln.

Vigar och trafik medfor fororeningar, huvudsakligen partikelbundna, som spolas ner i vagdiken vid
nederbord. Féroreningarna omfattar tungmetaller, belaggning, dackrester och vigsalt. Genom att avleda
vagdagvatten i ett system med trog avrinning skapar vi mdjlighet for fororeningarna att sedimenteras i
dikesbotten innan det nar dikets utlopp. For att 6ka forutsattningarna for sedimentering har samtliga
vagdiken i projektet darfor utformats med néstan plan botten samt strypta utlopp. Vid eventuell olycka
ivagomradet och risk for spridning av fororeningar kan utloppen fran vagdiken létt tippas igen for att
undvika fororeningsspridning till recipienten Linghemsbacken.

Avvattning av vigen i driftskedet bedoms darmed ha utformats och dimensionerats pa ett sddant satt att
mojligheten att uppna god ekologisk respektive god kemisk status for nedstroms liggande vattenférekom-
ster inte paverkas. For att uppna detta aven i byggskedet kravs dtgarder, se avsnitt 4.4.3.

Den avloppsledning som leder frén Norrgérden till Linghemsbéacken passerar genom vigomradet och
avloppshanteringen behover darfor 16sas pa annat sitt, genom att fastigheten kopplas in pa det kom-
munala avloppsnitet eller genom anliggande av 3-kammarbrunn samt infiltrationsbadd. Da nuvarande
anldggning inte lever upp till gdllande miljokrav bedoms vigen medverka till att utslappen av naringsam-
nen till Linghemsbéacken i detta avseende minskar.

5.3.6 Buller och vibrationer

Jarnvagstrafiken pa Sodra stambanan dominerar ljudnivéerna i utredningsomradet. Beaktat buller fran
béde vag och jarnvig overskrids riktvirden utomhus och inomhus vid samtliga bullerberérda bostadshus
i nuléget, nollalternativet och i planforslag utan bullerskyddsétgarder.

Véagombyggnaden i planforslaget medfor endast marginell (0-1 dBA) forandring av den totala ljudnivén
fran all statlig infrastruktur.

For bostadshusen inom fastigheterna Himna 13:1, Himna 5:14, Himna 5:20 och Himna 5:25 beriknas
trafiken pé nybyggd vig ge ljudnivéer strax 6ver riktvarden utomhus vid fasad, men 1-14 dBA lagre an vid
nollalternativet, till foljd av att vagen flyttas langre bort frén husen. Ljudnivaer fran jirnviagen beridknas
hir vara upp till 28 dB hogre dn ljudnivéerna fran den nya vagen. De fyra bostadshusen har dven vig och
jarnvag pé olika sidor.

Fastigheterna Linghem 3:31 och Frostad 1:2 paverkas daremot negativt av buller fran den nya infrastruk-
turen och far 0-1 dB hogre bullervarden jamfort med nollalternativet. Bullerpéverkan frén viagen berdknas
vara likvardig den fran jarnvagen och vig och jarnvag ligger dven pa samma sida av bostadshusen.

Végbyggnationen bidrar inte till ndgon forandring av vibrationer och inget bostadshus bedéms f& nivéer
over riktvarde.

Bullerskyddsatgérder

Mojliga bullerskyddsétgarder har utretts for samtliga sex bullerberérda bostadshus och kostnadsberak-
ningar har gjorts for att bedoma samhallsnyttan av olika atgérder. Fokus har legat pé att atgarda bullret
vid kéllan och berdkningar har gjorts for olika placeringar av bullerskarmar.
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Den starkt trafikerade Sodra stambanan orsakar mycket hoga maximala ljudnivéaer i omradet runt jarnva-
gen (Figur 5.4). Att minska maxnivaerna vid fasad vid kringliggande fastigheter ner till riktvardet skulle
darfor krava orimligt stora bullerskdrmar langs i stort sett hela den utredda jarnvégsstriackan och kostna-
den skulle vida 6verskrida den erhéllna nyttan i ett omrade med spridd villabebyggelse. Kallnara atgérder
langs jarnviag ar inte heller majliga att faststilla i en vagplan.

Bullerskdarmar har darfor bedomts vara samhéllsekonomiskt olonsamt i det aktuella omradet, varfor
planen i stillet foreslar fastighetsnara skyddsétgarder. Dessa inriktas mot fonster- och ventilétgarder och
itvé fall aven tillaggsisolering.

Overviganden om itgirder har genomforts i samrad med Trafikverkets organisation for bullerskydds-
atgirder i befintlig miljo (Nationella Programmet). Overvigandena resulterade i att det inte Ar rimligt
att ett mindre vagprojekt ska ta kostnader for skyddsatgarder som kravs endast for buller fran befintlig
jarnvag. De fyra bostadshusen dar jirnvigen dominerar ska darfor dtgdrdas inom ramen for Nationella
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Programmet och med utgédngspunkt fran atgiardsnivaer som géller for befintlig miljo. For de tva bostads-
husen dir nybyggd vig ocksa bidrar till att riktvirden 6verskrids inomhus och pa uteplats foreslds och
faststalls skyddsatgéarder i vagplanen.

Paverkan av buller och vibrationer

Med de atgarder som foreslas och faststills i vigplanen beridknas riktvirde utomhus vid fasad att Gver-
skridas, men riktvarden inomhus och pa uteplats att innehéllas vid Linghem 3:31 och Frostad 1:2. For
resterande fyra bullerberorda bostadshus foreslds inga atgérder i vagplanen vilket innebéra att samtliga
riktvirden beriknas 6verskridas. Atgirder kommer dock erbjudas inom ramen for Nationella Program-
met for befintlig miljo.

I Tabell 5.1 redovisas 6versiktligt vigplanens effekter avseende buller och vibrationer. I Rapport bul-
ler- och vibrationsutredning finns forutsiattningar, berdknade ljudnivéer, 6verviganden och motiveringar
redovisade mer utforligt.

Tabell 5.1. Sammanstélining av bullerberérda bostadshus med beréknade ljud- och vibrationsnivaer fran nybyggd och befintlig statlig
infrastruktur som &verskrider riktvérden fér respektive berékningsfall.

Berdkningsfall Antal bullerberdrda bostadshus som berédknas 6verskrida riktvarden fran all statlig infrastruktur
Ekvivalent ljudniva, Leq Maximal ljudniva, Lmax Komfort-
>55 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >80 dBA >45dBA  Vibrationer
utomhus utomhus inomhus utomhus utomhus inomhus inomhus
vid fasad vid vid vid >0,4 mm/s
uteplats uteplats’ uteplats? végd RMS
Nulége 6 3 6 3 2 5 0
Nollalternativ 6 3 6 3 2 5 0
Planférslag utan bullerskydds- 6 8 6 8 2 5 0
atgarder
Planférslag med foreslagna 6 3 4 3 2 4 0

bullerskyddsatgarder

1 Avser ljudniva dag- och kvallstid (06—22). Om ljudnivan éverskrids boér den inte dverskridas med mer an 10 dB fem ganger per timme.

2 P& Sodra stambanan ar det godstagen som medfér de hdgsta ljudnivaerna. Det passerar inte fler an fem godstag per timme i snitt dag och kvallstid,
vilket innebar att atgard dvervags forst nar Lmax 80 dBA fran jarnvag overskrids.

5.3.7 Risk och sakerhet

Antalet transporter med farligt gods med malpunkt Linghem bedoms vara mycket fa. Darfor bedoms den
planerade viagen inte medfora oacceptabla risker for Linghem samhaille med avseende pa farligt gods. Den
nya viagen och kommande Forbifart Linghem gor i stéllet att eventuell genomfartstrafik med farligt gods
leds forbi samhillet i stillet f6r genom det.

5.3.8 Klimatbelastning

Projektets berdknade klimatpéaverkan uppgar till 1115 ton koldioxidekvivalenter. Merparten av den totala
klimatbelastningen harror fran vigbyggnationen (65 %) medan brokonstruktionerna star for 26 % av
utsldppen och dvriga delar for 9 %. Vid jaimforelse med tidigare utredning av bro 6ver sédra stambanan
har projektets klimatpaverkan minskat med 6ver 80 %.

Projektet medfor mojlighet till 6kad hastighet pa vag 757, vilket ger hogre utslapp. Sammantaget medfor
projektet 6kade klimatutslapp.

Projektet efterstravar massbalans for de bada projekten Infart Linghem och Forbifart Linghem. Den stora
mangden 6verskottsmassor som skapas bor om majligt utnyttjas i narheten, exempelvis i det fall att bul-
lervallar och liknande ska anldggas i naromradet. Denna helhetssyn for masshantering medfor att trans-
porter och darmed koldioxidutslapp minimeras.
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5.4 Samhallsekonomisk bedomning

Den samhallsekonomiska bedomningen har gjorts i tva omgangar, vid jamforelse av lokalisering av den
nya bron i Ostra eller vistra delen av Linghem samt vid jamforelse mellan nollalternativ och utbyggnads-
alternativ for den aktuella vagplanen.

Den tidigare samlade effektbedomningen for 6stlig eller vistlig lokalisering visar att det uppkommer
effekter vid forflyttningen av trafiken fran den Ostliga lokaliseringen till den vastliga. Bland de effekter
som uppkommer finns 6kad trafiksikerhet nér tung trafik inte gar genom centrala Linghem samt tryggare
trafikmiljo for barn och unga att sjalvstandigt kunna ta sig fram till sina destinationer. Da utrednings-
alternativet och nollalternativet bada innebar att befintlig bro i Oster stiangs for all trafik framgar inte
denna skillnad av den senare samhallsekonomiska bedomning som gjorts. Skillnaden mot nollalternativet
handlar om samhaéllets majlighet att utvecklas, dar vigplanen mojliggor angoring till samhallet fran norr
for alla slags fordon och mojliggor utbyggnad och utveckling med nya bostadsomraden.

5.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Den nya infarten till Linghem medfor att den befintliga infarten i 6ster kommer att stdngas innan méalar
2040. Tillsammans med Forbifart Linghem gor det att genomfartstrafik helt tas bort frén Linghem sam-
hille. Befintlig vagport kommer att goras om till gdng- och cykelport vilket 6kar sdkerheten for de gang-
och cykeltrafikanter som tar sig mellan Linghem och ségverket eller bostader vid vig 1064.

Inom projektet har ocksa utretts om hallplatserna for Ostgotatrafikens bussar kan flyttas ut fran stations-
omradet till vdg 796. Det har visat sig vara mojligt inom befintlig vagratt och projektet utgor darfor inte en
del av vagplanen. Projektet innebar att den befintliga gingtunneln under Sédra stambanan vid jarnvags-
stationen kan forlangas for att g& 4ven under vag 796, vid vilken det byggs busshéllplats pa vardera sida.
Det i sin tur skulle kunna frigora yta fran busstation till 6kad pendlarparkering vid jarnvagsstationen.

Forbifart Linghem byggs som en f6ljd av den nya infarten och utgor dven den en del av kommunens for-
djupade oversiktsplan. Denna i sin tur mgjliggor utbyggnad av Linghem samhille i vaster. I forlaingningen
kan utbyggnad av ett samhélle med en strategisk placering langs stambanan leda till ett klimatsmart
samhille med farre fordonsrorelser dn genomsnittet.

Utbyggnaden av vastra Linghem kommer dven medfora ett markansprék dar huvudsakligen produktiv
jordbruksmark tas i ansprak. Detta medfor minskad majlighet till livsmedelsproduktion samt negativa
effekter for den biologiska mangfalden. De utpekade natur- och kulturmiljoer som finns inom vastra
Linghems utredningsomrade planeras dock att bevaras.

5.6 Paverkan under byggtiden

Byggskedet under ett vigprojekt innebiar en rad arbetsmoment som genererar stoérningar for narboende
och risk for att skador kan uppsta pd miljon. Dessa storningar géller framst buller, vibrationer, minskad
tillginglighet och paverkan pa yt- och grundvatten. Aven om paverkan ir begrinsad i tiden kan den ofta
vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgarder ska vara motiverade. Figur 5.5 illustreras exem-
pel pa effekter i byggskedet som ar aktuella for Infart Linghem.

5.6.1 Landskapets varden

Under byggskedet kommer flera ytor intill den planerade anldggningen att tillfalligt anvindas for byggna-
tionen. Dessa ska aterstillas till sitt tidigare skick efter byggnationens avslutande. Den befintliga vig 796
kommer delvis att rivas pd den del av striackan dir den ersétts av den nya vagen. Vissa delar 6vergér till
enskild vig. Det gamla viagomradet ska aterstillas likt omgivande mark i dialog med markégaren. Syftet
ar att ytor for tillfalligt nyttjande och gammalt vigomrade ska upplevas som en del av det omgivande
landskapet och inte vixa igen.

Naturmiljé
Djurlivet kan komma att paverkas under byggskedet. Faglar kan storas under hackning och grod- och



kraldjur kan paverkas negativt om byggnation sker under den tid pa aret da de fortplantar sig. Byggskedet
kan dven medfora en barridreffekt for vilt till f6ljd av instdngsling av arbetsomraden och andra tillfalliga
barriarer.

« Skyddsétgarder for att hindra onodiga korskador i Lothagen under byggnadsskedet kommer att
vidtas. Aven paverkan pa hydrologin vid kérning med tunga maskiner ir viktigt att undvika. Atgirder
behover aven vidtas for att skydda den norra dammen i Lothagen med den kénsliga spetsnaten frin
exempelvis damning och igenslamning samt for att skydda salamandrar pa land. Atgirderna beho-
ver utredas vidare och samradas med lansstyrelsen for att sdkerstilla att vidtagna dtgiarder gynnar
artens fortlevnad. En skyddszon om 20 meter foreslas runt den norra dammen. Buffertzonen kan
avgransas genom markering eller med en fysiskt barridr som hindrar groddjur fran att réra sig in pa
byggplatsomrédet.

« Vid arbetet med att anldgga trumma 6ver Linghemsbécken kommer schaktmassor inte att 14ggas nar-
mare dn 6 meter fran backen. Omradet ar flackt och darfor bedoms 6 m vara tillrackligt for att hindra
jordmassor fran att hamna i vattnet under byggtiden.

«  For att hindra skador pa ekarna vid Norrgarden under byggtiden kommer ytor med vardefulla trad
att stingslas in for att hindra onddiga kérskador. En buffertzon pé 3 meter fran kronan kommer att
anvandas for att hindra skador pa tradens rotsystem.

« For att hindra skador pa triden i allén vid Himnabadet vid anldggandet av den nya infarten dit forelas
en buffertzon anviandas for att hindra skador pa tradens rotsystem. Anlaggningsarbetet utgor inte en
del av planen.

Kulturmiljé

Byggarbeten kommer att ske i narheten av stenstrangar i Lothagen. Den tillfalliga nyttjanderatten gar
endast 1 meter utanfor vagritten for att minimera paverkan pa fornlamningarna. Det smala arbets-
omradet medfor dock en 6kad risk for skador utanfor omradet for tillfallig nyttjanderatt. Sarskilda
forsiktigthetsatgarder behover darfor vidtas for att sikerstélla att skador undviks pa fornlimningarna

Luftféroreningar

fran arbete och
avgaser

Grundvatten och vatten
i sjdar och vattendrag
kan paverkas

Landskapet och
natur- och kultur
miljéer paverkas

Hantering
av berg- och
jordmassor

Arkeologiska
undersdkningar
innan vi bygger

"1::171: Trafikstérningar och
trafikomlaggningar

Figur 5.5. lllustration 6ver méjlig paverkan pa ménniska och miljé i byggskedet.
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i Lothagen. Atgiirderna utarbetas i samrad med linsstyrelsen. Fornlimningarna kommer att genomga
arkeologisk forundersokning innan byggskedet paborjas.

Risk foreligger att hillristningen (Vardsberg 179:1 och 179:2) som #r beldgen direkt 6ster om den plane-
rade tunneln skadas i byggskedet till f61jd av sprangning for tunneln. Eventuella sprickbildningar i hillen
behover utredas och eventuellt behov av atgarder i byggskedet ska beslutas i samrad med lansstyrelsen.

5.6.2 Boendemilj6é och hélsa

Boendemiljé

Boendemiljon kommer att paverkas for de narboende under byggskedet, framfor allt genom buller,
byggtrafik, damning, visuell storning samt minskad tillgdnglighet da byggplatsen stingslas in. Dessutom
kommer det att bli viss kobildning i rusningstid da hastigheten sinks och framkomligheten pa vig 796
forsamras tillfalligt. For buller géller Boverkets riktviarden avseende buller i byggskedet.

Oskyddade trafikanter kommer att vara mer utsatta i byggskedet 4n under normala driftférhéllanden.
Tillgangligheten till cykelbanan fran Linghem mot Linkoping kan dock sikerstillas genom att den nya
gang- och cykelbron byggs innan befintlig gdng- och cykelbana tas ur bruk.

Paverkan av masstransporter kan minska om massor dteranvinds till bullervall inom vistra Linghem.
Paverkan skulle minska bade avseende buller, damning, trafiksikerhet och utsliapp av vaxthusgaser.

Spriangningsarbeten kommer att utforas vid anldggning av tunneln, vilket kan medfora skador pa narlig-
gande bostéder. For bostdder inom 100 m fran narmaste bergschakt skall darfor en riskanalys avseende
byggnadens konstruktion, fasadmaterial och grundldggning utforas enligt anvisningar i Svensk Standard
for att bestdmma de tilldtna gransviarden som far uppkomma for vibrationerna vid spriangning. Vibratio-
nerna kommer att mitas i eller vid byggnaderna under spriangningsarbetet och sprangningen anpassas till
uppmitta vibrationer. For byggnader inom 100 m utfors ocksa besiktning fore och efter sprangningsarbe-
tet for att faststilla om sprangningen orsakat skador pa byggnader.

Risk

Under byggskedet ar det av stor vikt att undvika olyckor kopplade till trafiken pa jarnvigen. Risker bor
beaktas med hénsyn till bade tigresenarer och de mangder farligt gods som transporteras pa strackan,
vilka kan leda till mycket allvarliga olyckor. Riskerna ska tas i beaktande vid arbetsplanering och riskana-
lyser infor varje arbetsmoment behover goras, sarskilt vid arbete intill jarnvigen och arbete som sker
intill trafikerad vag.

Risk for ras och skred kan foreligga vid byggnation av tunneln och ytterligare utredningar kravs vilka
atgarder som kravs for att undvika det.

Smittorisken kopplad till mjéltbrand vara mycket liten d& inga kdnda gravar finns inom vigplaneomradet.
Om en hittills okiand grav patraffas i byggskedet behover arbetet omedelbart avbrytas och lansstyrelsen
kontaktas.

5.6.3 Mark och naturresurser

Passagen under jarnvagen innebdr att vigen gér i jord- och bergskirning, utan tragkonstruktion. Vigens
blivande draneringsnivd kommer att ligga under den nuvarande grundvattennivan, vilket gor att grund-
vatten maste pumpas bort. Tunneln orsakar darmed en permanent grundvattensiankning.

Grundvattensdnkningar kan orsaka sittningar i lerorna som kan medféra skador pa anldggningar och
byggnader. Sankning av grundvattennivé kan dven péverka enskilda brunnar negativt. Utifran aktuellt
underlag bedoms endast jarnvagen vara det skyddsobjekt som skulle kunna paverkas av en grundvat-
tensinkning. Ovriga skyddsobjekt i omradet #r befintlig viig, bostadshus, ekonomibyggnader, enskilda
dricksvatten- och energibrunnar. Paverkan pa jairnviagen beridknas vara sa liten att funktionen inte paver-
kas. Paverkan samt skyddsétgarder for grundvattensankningen kommer att utredas i detalj i samband
med framtagande av tillstindsansokan.



Den energibrunn och den dricksvattenbrunn som ligger i narheten av den planerade vigen ligger utanfor
planomréadet. Utredningar visar att de inte berdknas paverkas i bygg- eller driftskede. Provtagning kom-
mer dock att genomforas fore och efter byggnation for att sdkerstilla att paverkan inte sker.

Det forekommer &kerdrianeringar och drianeringsdiken som korsas av vigen. Dessa ska tas omhand i
byggskede genom avskidrande ledningar som avleds till narmaste vattendrag eller dike.

Byggnationen av tunneln medfor en tillfallig grundvattensdnkning i byggskedet som ar mer omfattande
an den permanenta. Utredningar visar dock att genomslappligheten ar sé 1ag att denna ytterligare sank-
ning inte bedoms medfora ytterligare omgivningspaverkan under byggskedet.

Under byggtiden nyttjas 1,3 ha Akermark som sedan kan aterga till ikermark efter byggtidens slut. Aker-
marken som nyttjas i byggskedet kommer att tas ur odling i upp till tva sdsonger, men f6r omradet Oster
om 1064 bor tiden kunna minskas da ytan framst behovs i samband med att korsningen mellan vag 1064
och vig 796 anlaggs. Matjord som banas av inom vagomradet ska anvindas till aterstédllande av befintligt
viagomrade samt tillfalliga ytor s att marken kan anvindas som dkermark. For detta kravs att matjorden
lagras under byggtiden pa sddant satt att kompaktering minimeras.

Delar av betesmarken péaverkas under byggtiden, genom att delar av den upptas av tillfallig nyttjanderétt,
genom forsdmrad tillgdnglighet samt genom storning fran exempelvis buller och damning.

Trafiksituation
Under byggnadstiden kommer trafikstorning att uppsta dé trafik kommer att behova ledas om tillfalligt.
Hastigheten kan komma att sankas pa vag 796.

Trafiken pa S6dra stambanan kommer att stingas av for lansering av bron. Avstingningen samplaneras
med andra projekt for att minimera antalet avstangda dagar.

Férorenad mark
Utifran genomforda markundersokningar kan foljande konstateras:

« Ingajordmassor inom provtaget omrade foranleder dtgard av milj6- eller hdlsoskal i det fall de l1amnas
ororda.

« Jordmassor fran omraden kring den gamla 6verfartsvigen eller pa platser utmed vag 796 med halter
over KM av PAH-H kan inte fritt hanteras som icke fororenade. Vid eventuell hantering av 6verskotts-
massor fran dessa omraden behover massorna laktestas och tillstdnd erhéllas fréan tillsynsmyndig-
heten for ateranvandning inom projektet. Om de behover deponeras kan det bli aktuellt att laktesta
jorden infor omhéndertagande pa en inert deponi, eller klassificera jordmassorna som férorenade.

« Vid de strackor dir vag 796 6vergar och anpassas till enskild vig finns behov av sanering av jord- och
fyllnadsmassorna inom vagomradet for att mojliggora fri anvandning av eventuell tillkommen tomt-
mark for de boende, i annat fall bor marken forldggas med restriktioner i anvindandet.

« Naturlig jord inneholl halter 6ver KM av kobolt. Vid ateranvindning pa annan plats kravs anmélan
om ateranvandning av avfall for anlaggningsandamaél. Fér deponering som inert avfall finns dock inga
restriktioner avseende kobolt.

« Vigdikesmassor pa andra platser utmed vag 796 an de som 6vergér till enskild véag behover inte
atgiardas om inte annat arbete sker pé platsen. Ytterligare utredning av massorna kan kriavas om mas-
sorna ska dteranviandas pa annan plats. Enligt Trafikverkets miljokriterier kan massorna vara mojliga
att atervinna inom skogs- och bruksvagar, dock forst efter anméalan samt eventuellt tillstind fran
tillsynsmyndigheten.

«  Asfalt utmed vig 796 innehéller PAH och kan inte hanteras utan restriktioner. Ateranviindning av
asfalt inom projektet sker i samrad med tillsynsmyndigheten.

» Bekdmpningsmedelsrester som identifierats i grundvattnet kan medféra behov av uppfoljning infor
starten av anlaggandet av tunneln for att se om fororeningsinnehéllet medfor behov av sarskild
lanshéllning.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedémning

Vigplanen innebir att Linghem far en trafiksdker och langsiktig 16sning for sin infart till samhallet. Till-
sammans med Forbifart Linghem medfor den ocksa att genomfartstrafiken genom samhallet forsvinner
vilket 6kar trafiksdkerheten lings nuvarande vig 757 genom Linghem. Den nya infarten utgor en del av
den fordjupade 6versiktsplanen for Linghem och innebér i forlangningen att Linghem samhille kan byg-
gas ut och bidra till att minska bostadsbristen i Linkopings kommun. En omfattande process i samarbete
med Linkopings kommun och lokala intressen har gjort att vagens lokalisering och utformning har anpas-
sats for att mojliggora en fortsatt utveckling av Linghem med avseende pa savil kommande utbyggnad
som idrottsverksamhet och kollektivtrafik.

Planerade atgéirder for oskyddade trafikanter medfor 6kad sdkerhet genom planskilda korsningar i
form av ny géng- och cykelbro 6ver nya vig 757, ny gang- och cykelport under anslutningen till Tellbo-
vagen samt nir nuvarande vagport under vag 796 omvandlas till gdng- och cykelport. Placeringen av
géng- och cykelbro s6der om korsningen mellan ny vag 757 och anslutningsvigen mellan Lingheden
och Himnabadet skapar goda forutsattningar for framtida koppling av gédng- och cykelstrak fran vastra
Linghem. Omdragning av gang- och cykelvigen sa den korsar nya vag 757 soder om norra anslutningen
till Tellbovagen medfor att ndgot mer akermark tas i ansprék. Samtidigt 6kar foljsamheten i gdng- och
cykelvigens strackning och antalet korsningspunkter for oskyddade trafikanter minskar.

Utbyggnaden av vagen och tillhérande anslutningsviagar samt gang- och cykelbro sker pa bekostnad av
ianspraktagande av produktiv dkermark, konsekvenser for narboende och nidrmilj6 samt f6r landskaps-
bild, natur- och kulturmiljo.

Boendemiljon intill S6dra stambanan ar inte god idag med avseende pé buller. Med den nya vigen sker
viss 0kning av trafiken i den aktuella korsningen d& nuvarande bro formodligen stings, det hanteras
utanfor vagplanen, samt att trafikbelastningen berdknas vara hogre vid mélar 2040 an idag. For fyra
fastigheter kommer vagen langre bort frdn bostadshuset vilket medfor minskade bullernivéer for planfor-
slaget jamfort med nollalternativet, medan det for tva fastigheter innebar att vigen kommer ndrmare och
bullernivéerna blir likviirdiga de i nollalternativet. Atgirder planeras inom projektet for de tva fastigheter
som paverkas i hog grad av buller frén den nya infrastrukturen. For aterstdende fyra fastigheter som inte
Kklarar riktvardena idag eller efter utbyggnad av vigen planeras atgarder att vidtas inom Trafikverkets
Nationella Programmet for befintlig miljo.

De naturviarden som gir forlorade planeras att ersittas, i form av en ny damm med inplantering av spets-
nate och anpassning for storre vattensalamander, en ny dkerholme, korrigering av en trumma som utgor
vandringshinder samt att del av vigens slanter nyttjas for att skapa artrika miljéer. Om dessa dtgarder
vidtas finns majlighet att nya naturmiljGer skapas som pé sikt blir s& virdefulla att de kompenserar for de
miljoer som gér forlorade. For de atgarder som planeras utanfor planomradet kravs dock markégarens
godkiannande for att de ska kunna genomforas.

De fornlamningar som gar forlorade ar av typer som ar vanliga i odlingslandskapet vilket gor att skydds-
vardet ar litet, men de utgor samtidigt en del av en helhetsbild som péverkas av att de tas bort och en vig

byggs.

Sammantaget bedoms den nya vigen vara en vil anpassad 16sning for mojligheten att utveckla samhaéllet
och Linghems boendemiljoer, men medfora sma till mattliga negativa konsekvenser avseende landskapets
véarden och areella néringar, sma negativa konsekvenser avseende natur- och kulturmiljo, samt métt-

liga till stora negativa konsekvenser for den lokala boendemiljon pd Norrgarden och fastigheter utmed
ombyggda delar av vag 796.



6.2 Maluppfyllelse

Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen, projektmalen, miljomalen samt de globala hallbar-
hetsmaélen presentras i Tabell 6.1.

Tabell 6.1. Maluppfyllelse for projektet.

Typ av mal

[ mai

Projektets paverkan pa maluppfylinad

Andamaél

Att skapa en battre trafiksakerhet for trafikanter till och fran Linghem, héja
kapaciteten, forbattra boendemiljon samt ersatta befintliga passager av
stambanan med en ny infart under Sédra stambanan.

Andamalet uppfylls. Vagplanen innebéar att
Linghem far en trafiksdker och langsiktig
|6sning for sin infart till samhallet. Genom
planskilda korsningar 6kas trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter.

Projektmal

Ingen eller liten paverkan pa skyddsvéarda miljéer, i annat fall genomférs
miljdanpassningsatgarder

Vid val av alternativ utformning och
lokalisering av planskild korsning och vag
har skyddsvarda miljéer varit viktiga forutsatt-
ningar och I6sningar med liten paverkan har
sOkts. Miljoanpassningsatgéarder planeras
och genomférs om éverenskommelse nas
med markagare.

Infarten och végarna ska i mojligast man anpassas till landskapet

Vid val av alternativ utformning och
lokalisering av planskild korsning och vag
har landskapets forutsattningar varit viktiga
och atgarder vidtas for att minska paverkan
pa landskapet. Gestaltningsprogrammet
foreslar atgarder som gor att vagen battre
forankras i landskapet.

Infarten ska ge 6kad tillganglighet och trafiksékerhet

Bade tillgangligheten och trafiksdkerheten
Okar.

Forbattra boendemiljon i Linghem genom att ta bort tung genomfartstrafik

Malet uppfylls.

Undvika stérningar pa de befintliga anslutningarna till och fran Linghem
under byggskedet

Vagens lokalisering gor att befintliga
anslutningar ar 6ppna under byggskedet.

Goda relationer mellan projektet och dess intressenter

Samrad har hallits med manga parter och
lokaliseringsprocessen har tagit stod i
synpunkter som framkommit under samrad.

Transportpolitiska mal

Funktionsmalet:
tillganglighet

Medborgarnas resor forbattras genom o6kad tillférlitlighet, trygghet och
bekvamlighet

Malet uppfylls.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvénda transportsystemet,
och vistas i trafikmiljoer, okar

Trafiksékerheten langs nuvarande vag 757
Okar. Sékra passager anordnas vid den nya
vagen.

Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras

Forutsattningarna forbattras 1angs nuvarande
vag 757 nar genomfartstrafik forsvinner.
Gang- och cykelbro 6ver ny vag 757
anordnas. Befintlig vagport under stambanan
bibehalls for gang- och cykeltrafik.

Hansynsmalet:
sakerthet, milj6é och
héalsa

Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020

Projektet bedéms bidra positivt till detta mal.
Den nya I6singen okar sakerheten for bade
vagtrafik, tagtrafik och oskyddade trafikanter.

Transportsektor bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé
och 6vriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa

Projektet bedéms inte bidra till detta mal

Nationella miljomal

Miljsmal

Mal 1: Begrénsad klimatpaverkan: Halten av vaxthusgaser i atmosfaren
ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras
pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte
blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sddant satt och i en sadan takt att den
biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstalls och
andra mal for hallbar utveckling inte dventyras.

Projektet kommer att medféra dkade utslapp
bade i bygg- och driftskedet. Dessutom
maojliggdr den nya vagen okad hastighet och
darmed Okade utslapp fran trafik. Daremot
har anpassning av konstruktionen fran bro till
tunnel medfért en sénkning av utslappen
fran anlaggningen jamfort med ursprungliga
planer. Méjligheten att uppna klimatmalet
férsémras med projektet.

Mal 8: Levande sjoar och vattendrag: Sjdar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljéer ska bevaras.
Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljévarden

samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Projektet bedéms inte paverka méjligheten
att uppna miljomalet.
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Mal 13: Ett rikt odlingslandskap: Odlingslandskapets och jordbruksmar-
kens varde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljovardena

bevaras och starks.

Projektet bedoms férsamra mdjligheten att
uppna malet genom att produktiv akermark
tas i ansprak.

Mal 15: God bebyggd miljo: Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska
utgdra en god och halsosam livsmiljé samt medverka till en god regional
och global milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och

utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa
ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas.

Projektet bedoms bidra till att miljomalet
uppfylls. Vid lokaliserings- och utformnings-
processen har stor vikt lagts vid att anpassa
projektet till samhallets behov och
utvecklingsplaner.

For de bostadshus som ligger intill
stambanan och vag 796 medverkar héga
bullernivaer till att boendemiljon inte ar god.
Den flytt av 796 som planeras i kombination
med bullerskyddsatgarder bidrar dock till en
forbattrad boendemiljo.

Mal 16: Ett rikt véxt- och djurliv: Den biologiska mangfalden ska bevaras
och nyttjas pa ett hallbart satt, fér nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljder och ekosystemen samt deras funktioner och processer
ska varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillracklig genetisk variation. Méanniskor ska ha tillgang till en god

natur- och kulturmiljé med rik biologisk méangfald, som grund for hélsa,
livskvalitet och valfard.

Den negativa paverkan pa moéjligheten att
uppna miljdmalet ar liten. Inga omraden med
hdga naturvarden tas i ansprak. Miljdanpass-
ningsatgéarder planeras for att kompensera
for det intrang som gors.

FN:s globala hallbarhetsmal

Mal 9: Hallbar industri, innovationer och infrastrukturer: En val fungerande
och hallbar infrastruktur genererar flera positiva effekter och framjar
ekonomisk tillvéxt och utveckling.

Véagplanen medfér majlighet att bygga ut ett
samhalle med god kollektivtrafik och minska
bostadsbristen i Linkdpings kommun.

Mal 11:Hallbara stéader och samhallen: Hallbar stadsutveckling omfattar
hallbart byggande och hallbar planering inklusive bostader, offentliga
platser sasom parker och torg, transporter, atervinning och sakrare
kemikaliehantering som i sin tur kraver bland annat institutionell kapacitet,
och ny teknik.

Vagens lokalisering har gjorts med hansyn
till mojlig utveckling av Lingheden idrottsplats
och oskyddade trafikanter.

Mal 13: Bekampa klimatférandringarna: Utslappen av véaxthusgaser
fortsétter att stiga och som foljd riskerar vi att nd en genomsnittlig global
uppvarmning som Overstiger tva grader, vilket skulle fa allvarliga
konsekvenser for ekosystem, havsforsurning, mansklig sékerhet,
matproduktion, vattentillgang, halsa och 6kad risk for naturkatastrofer.
Infrastruktur har stor paverkan pa utslappen bade i bygg- och driftskede.

Projektet kommer att medféra dkade utslapp
bade i bygg- och driftskedet. Dessutom
maojliggdr den nya vagen 6kad hastighet och
darmed Okade utslapp fran trafik. Daremot
har anpassning av konstruktionen fran bro till
tunnel medfért en sénkning av utslappen
fran anlaggningen jamfort med ursprungliga
planer. Méjligheten att uppna klimatmalet
forsdmras med projektet.

Mal 15: Ekosystem och biologisk mangfald: Biologisk mangfald ar en
avgorande grund for jordens livsuppehallande system och var nuvarande
och framtida valfard vilar pa denna grund, sasom framhalls i konventionen
om biologisk mangfald.

Vagen har anpassats for att undvika intrang i
omraden med héga naturvarden och
miljdanpassningsatgarder planeras.




7 Overensstammelse med hansynsregler, miljdkvalitets-
normer och ovriga bestammelser

7.1 Allmanna hansynsregler

Vid tillstdndsprovning eller liknande provning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att de allmdnna
hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel har iakttagits. Nedan beskrivs hur relevanta hénsynsregler
har tillampats.

7-1.1 Bevisboérderegeln

Genom att uppritta en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas enligt hansynsreglerna
har kravet tillgodosetts.

7.1.2 Kunskapskravet

Information har inhdmtats fran bland andra lansstyrelsen och Linkopings kommun, faltinventeringar har
genomforts och samrad har héallits med 6vriga berorda parter och allménheten. Information, insamlat
underlag och samradssynpunkter har inarbetats i vigplanen och kunskapskravet ar darmed uppfyllt.

7.1.3 Forsiktighetsprincipen

I miljobeskrivningen redovisas de atgiarder som foreslas for att forhindra eller minska miljokonsekven-
serna av projektet. Atgirder som faststills redovisas dven pa plankartor.

7-1.4 Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen

Trafikverket tillampar fyrstegsprincipen som arbetsstrategi i syfte att i forsta hand vélja 16sningar som
leder till ett hallbart och samhillsekonomiskt effektivt resande. Okat cyklande bidrar till ett hallbart
transportsystem. I projektet efterstriavas massbalans och sa litet intrang som majligt utanfor det befintliga
vagomradet. Krav avseende produkt- och materialval kommer att stéllas pa entreprendrer.

7-1.5 Lokaliseringsprincipen
Vigen och tunneln dr anpassade for att minimera negativ paverkan pa méanniska och miljo och flera alter-
nativ har utretts for att nd den mest optimala 16sningen, med hansyn till manga olika aspekter.

7.1.6 Skalighetsavvagning

Miljobeskrivningen redovisar den paverkan som uppkommer med anledning av projektet. Provningen av
vagplanen med miljobeskrivning kan sidgas vara en skilighetsavviagning.

7-1.7 Avhjalpandeskyldighet

I miljobeskrivningen redovisas forslag for att avhjialpa och motverka att skada och oldgenhet uppkommer.
Om skador eller oldgenheter till f61jd av vagprojektet &ndé uppstar, ansvarar Trafikverket for att avhjélpa
eller ersitta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Mojligheten att uppfylla gillande miljokvalitetsnormer bedoms inte paverkas av projektet. Utslapp sker
till Linghemsbacken och dagvattenhantering i 6ppna diken och 6versilningsytor vid extremfloden gor att
reningsgraden bedoms vara tillracklig for att nedstromsliggande vattenforekomst Sviestadan (SE647816-
149577) inte ska paverkas negativt. Aven om den nya viigen kommer att innebéra att fororeningar fors
med dagvattnet till Linghemsb#cken bedoms vigplanen medfora en minskad belastning an vid jamforelse
med befintlig utformning.
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7-3 Riksintressen

Sodra stambanan som utgor riksintresse for infrastruktur bedoms inte skadas eller paverkas negativt i
driftskedet. I byggskedet kravs avstingning. Planen medfor att befintlig brofarbana, som utgor ett fast
hinder for jarnvagstrafiken, pa sikt kan tas bort om det behovs, det hanteras utanfor viagplanen.



8 Markansprak och pagaende markanvandning

8.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme for vig i ansprak med stod av
en faststélld och lagkraftvunnen véagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att anvinda mark eller annat
utrymme som behovs for vigen inom vagomradet. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar. Vidare far vighalla-
ren tillgodogora sig jord- och bergmassor samt andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrym-
met. Vagratten upphor nar viagen dras in. Vagratten innebar inte att fastighetsgranserna dndras.

Vigforslaget innebar att mark som idag anviands for framforallt jordbruk tas i ansprék for att bygga:
« 1,7 kilometer bilvdag, samt

« 1viagtunnel under jarnviagen

« 1gang- och cykelbro

e 1gang- och cykeltunnel

Langs vag 796 sker en utvidgning av planomradet da viagen forskjuts norrut. Befintligt vigomrade for vag
796 har tolkats som det omréde som berors av vag, diken och slanter. Nytt vigomréde redovisas pa vag-
planens plankartor. Areal ianspraktagen mark redovisas per fastighet i fastighetsforteckningen. Inom det
nya vagomrédet finns utrymme for slantavrundning och markutjamning mot befintlig terréang vilket ar
viktigt for vagens inpassning i landskapet, bland annat med hansyn till landskapsbilden. Sarskild hansyn
har tagits for att minimera intrang pa och fragmentering av akermark. Nytt vigomrade med vagratt ar
drygt 5 ha, varav merparten utgors dkermark och en mindre del utgors hagmark.

8.2 Jarnvagsomrade for jarnvag med aganderatt

Mark som behovs permanent for jarnvagsanlaggningar och som inte kan samutnyttjas med annan mark-
anviandning tas i ansprak med dganderitt. Vagforslaget medfor att dganderatten for jarnvagen behover
utdkas med cirka 162 m? fér att rymma jirnvigsbron (annars benimnd tunnel). Aganderitten faststills
inte med vagplanen utan kraver sdrskild beslut fran Lantmaéteriet, se avsnitt 10.1.1.

8.3 Inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestimma 6ver anviandningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet. Denna
ratt tillfaller annars viaghallaren. Den inskriankta vigratten framgér av plankartorna.

Vagplanen medfor inskrankt vagratt for foljande omraden:

« Vi1 - nytt vigomrade med inskrankt vagratt for avvattning av vigomréade.
e Vi2 - nytt vigomrade med inskrankt vagratt for vigtunnel.

« Vi3 - nytt vigomrade for inskrankt vagratt for trumma vagavvattning.

8.4 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Omréaden med tillfillig nyttjanderatt behovs for att vigen ska kunna byggas. Tillfallig nyttjanderatt
framgar av plankartorna och beskrivs i avsnitt 4.4.2, i Figur 4.11 samt i Fastighetsforteckning som utgor
underlag till planen. Dessa omfattar utrymme for att anvinda anlaggningsmaskiner langs hela den pla-
nerade vigen, uppstillning av maskiner, utrustning och bodar samt hantering av massor. Omradena ar
planerade som foljer:
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« Ti1-omréade for etablering, upplag och anldggningsarbeten. Fran byggstart till 3 manader efter god-
kind slutbesiktning. Omradet utgors av jordbruksmark som fragmenteras med den nya vigen och
planeras att nyttjas under hela anldggningstiden.

« T2 - omrade for anldggningsarbeten och upplag. Frian byggstart till 3 ménader efter godkéand slutbe-
siktning. Ytan behovs for atkomst langs hela den planerade vagstrackan.

e T3 - omréde for etablering, upplag och anldggningsarbeten for byggnation av jarnvagsbro. Fran bygg-
start till 3 manader efter godkénd slutbesiktning. Ytorna behovs for att majliggora ett effektivt arbete
under byggnation av tunnel s att avstdngningen av jarnvigen kan héllas kort. Vid behov kan de dock
komma att nyttjas d&ven under byggnation av vigarna, varfor nyttjanderatten géller hela byggtiden.

Figur 8.1. Karta 6ver det féréndrade vaghallningsomradet fér bade Infart och Férbifart Linghem.



« T4 - omrade for tillfallig byggvig, anslutning vig 1064 och enskild vig. Fran byggstart till 3 ménader
efter godkénd slutbesiktning. Vid anslutning av vig 1064 behover denna ledas om tillfalligt, inom
omrade T4.

8.5 Enskilda vagar
Vagplanen paverkar tre enskilda utfarter till vdg 796, en blandtrafikvig samt Himnabadets utfart.

« Delar av vig 796 nyttjas for nya infarter till fastigheterna pa sodra sidan av vag 796.
« Himnabadet far en ny infart i 6stra delen av parkeringsplatsen.

« Blandtrafikvigen som utgor infart till fastigheterna vid Véstra Lund och gang- och cykelbana mot
Linkoping dras om mellan den planerade fyrvagskorsningen och dar den &teransluter till befintlig
vag nagot langre vasterut.

Dessa enskilda vagar ligger utanfor planomradet men byggs som en f6ljd av projektet. De faststalls inte
med vagplanen utan formell ritt bildas i lantméteriforrattning.

8.6 Forandringar av vaghallningsomrade

Trafikverket ar vaghéllare for viag 796, vag 1064 samt vag 757. I samband med faststillelsebeslut av vag-
planen beslutas dven dndring av vaghallningsomraden, vilket d&r omraden med faststilld vagratt men dar
kommunen star for driften (Figur 8.1).

Nar Infart Linghem byggts 6vergar del av nuvarande vig 757 till kommunalt vaghallningsomrade. Det
géller strackan frdn rampen pa sodra sidan av befintlig vagbro i 6ster ner till den nya korsningen vid
Himnabadet samt avfarten frin vag 796, under stambanan och fram till vag 757 (bla linje i Figur 8.1).

Nar Forbifart Linghem ar fardigstalld kommer vaghallningsomradet fordandras igen da kommunen
tar over viagunderhéllet for norra anslutningen till Tellbovagen (som passerar mellan Lingheden och
Himnabadet) samt nuvarande vig 757 mellan Himnabadet och in i omradet for vastra Linghem (brun
linje i Figur 8.1).

8.7 Indragning av vagratt for allman vag

For den del av vdg 796 som flyttas kommer végratten dras in (svarta kryss i Figur 8.1), undantaget dir nya
vag 757 korsar den gamla vigen. Anledningen &r att den nya vigen ersitter den gamla. Del av strackan
rivs upp och aterstills och del av strickan byggs om till infarter till for de bostadshus som finns utmed
vagen. Infarterna kommer 6verga till enskild vag respektive samfillighet, med fastighetsdgarna som
enskilda vaghallare.

Vigriétten dras dven in for del av vig 1064 eftersom korsningspunkten med vig 796 forskjuts nagot
vasterut.

Dessutom dras végratten in for nuvarande vistra infarten till Linghem med végport under stambanan.
Anledningen ar att infarten stings for motortrafik dé den ersatts av nya vig 757. Vagen blir kommunal
gang- och cykelbana.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

Linghemsbécken omfattas av strandskydd och dir vigen korsar backen innebér ett faststillande av vig-
planen att strandskyddet upphévs inom planomradet. Tillgdngligheten till och biotopen i strandzonen
paverkas da en trumma anldggs dar den nya vigen passerar Linghemsbécken. Tillgdngligheten for all-
manheten kommer dock bestd pa 6mse sidor om vigen och passage kan ske ett stycke soderut, pd den nya
gang- och cykelbron. Trumman kompletteras med torrtrummor for smévilt och tillsammans sékerstaller
trummorna passage for savil vattenlevande djur som landlevande smavilt.

Planomrédet omfattar tre omraden som omfattas av generellt biotopskydd enligt miljobalken (77 kap 13

§), en damm i Lothagen, en akerholme vid Norrgarden samt Linghemsbacken. Genom att vigplanen
faststills kravs inte separat dispensansokan enligt Miljobalken for dessa objekt (7 kap 11 §). Trafikverkets
intention ar att kompensera for intrangen i dessa men eftersom kompensationséatgarderna i sé fall anlaggs
utanfor omradet for vigratt ar mojligheten att kompensera beroende av frivillig 6verenskommelse med
respektive markagare.

9.2 Provningar som behovs

9.2.1 Vattenverksamhet

Den planerade tunneln ger permanent grundvattensankning, vilket medfor tillstindskrav for vatten-
verksamhet. Samrad ska ske med berdrda varpa samradsredogorelse lamnas in till lansstyrelsen som
avgor om vattenverksamheten bedoms medfora betydande miljopaverkan. Betydande miljopaverkan
innebar att MKB ska tas fram, i annat fall tas s kallad liten MKB fram. Tillstdndsans6kan ldmnas in till
Vaxjo Mark- och miljodomstol tillsammans med teknisk beskrivning och MKB/liten MKB efter att vag-
planen godkants. Eventuella skyddséatgarder kopplade till vattenverksamheten utarbetas i samband med
tillstdndsansokan.

Linghemsbécken paverkas pa tre sitt, vilka alla medfor anméilan om vattenverksamhet, eftersom medel-
vattenflodet 4r mindre &n 1 m3/s. Anmalan ska vid behov omfatta atgarder for att minska paverkan pa
backen. Den sokande har ansvaret att utreda hur den planerade atgiarden paverkar omgivningen. I utred-
ningen bor det framgéd om den planerade atgarden riskerar att skada nagra enskilda intressen.

« Dir den planerade vigen korsar Linghemsbécken forlaggs backen i trumma.
« Dagvatten planeras dven att sldppas ut till Linghemsbiacken genom trummor.

+ Befintlig trumma dar infarten till Norrgarden passerar Linghemsbacken utgor ett vandringhinder och
foreslas laggas om, som miljosakringsatgard.

9.2.2 Naturmiljo

For att fi ta den damm i ansprak som hyser den skyddade arten spetsnate kréavs atgéarder som siakerstal-
ler att artens bevarandestatus lokalt inte paverkas negativt. Tidigare studier visar att det ar mojligt att
anldgga dammar och sprida spetsnaten dit. Darfér planeras en ny damm dit spetsnaten kan planteras ut.
Samréd ska ske med lansstyrelsen kring utformning, genomfoérande och uppf6ljning av dtgarderna.

Fynd av DNA fran arten storre vattensalamander har patréffats i den norra dammen i Lothagen, som inte
péverkas av projektet. Det kan dock inte uteslutas att arten ror sig dven i omrédet som péverkas av den
nya vigen. For att minska risken for att groddjur skadas anldggs en groddjursbarriar langs den nya vigen,
dir den passerar dammen. Arten ar fridlyst enligt Artskyddsforordningen och samrad med lansstyrelsen
ska ske dven gillande storre vattensalamander for att sdkerstilla att planerad atgérd ar tillracklig for att
artens fortlevnad lokalt inte pdverkas negativt.



9.2.3 Kulturmiljo

Flera fornlamningar berors av vagplanen och en ansokan om tillstdnd enligt kulturmiljélagen har skick-
ats till lansstyrelsen. De objekt som huvudsakligen &syftas ar stenstrangssystemet i nordvast (Tornevalla
284:1) och boplatsen i utredningsomréadets mitt (Vardsberg 332).

9.2.4 Fororenad mark

En masshanteringsplan behover upprittas da det forekommer férorenade massor i vigdiken langs vig
796. Asfalt och underliggande betong pa vig 796, samt asfalt pa viag 1064 har undersokts sa att mas-
sorna kan hanteras korrekt. Fororenade omraden som 6vergar till enskild vig eller mark ska saneras fore
overlamnandet. Vid ateranviandning av massor inom och utom projektet provtas aktuella massor for att
laktestas och provas som avfall enligt avfallsforordningen. Beroende pa resultat av laktesterna kan anma-
lan eller ansokan om tillstand f6r ateranvandning ske till tillsynsmyndigheten.

9.3 Uppfoljning och kontroll

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sdkerstilla att entreprenaden genomfors med miljo-
hinsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Som st6d i arbetet
har en checklista for miljosdkring tagits fram for att sdkerstélla att atgirder fran miljobeskrivningen fors
vidare till nista skede.

Foljande uppfoljning behover ske i samband med eller efter byggskedet for att sikerstilla att narliggande
fastigheter inte paverkas permanent av projektet:

« Vattenkvaliteten och nivan i befintlig dricksvattenbrunn bor kontrolleras fore, under och efter byggna-
tion for att sidkerstilla att projektet inte har paverkat kvalitet eller volym.

«  Funktion av befintlig energibrunn bor kontrolleras fére och efter byggnation.

e Om palning ska utforas kan fastigheter som ligger nira palningen behova inventeras for att sikerstilla
att byggnaderna inte paverkas genom vibrationer.

« Spriangningsarbeten kommer att utforas vid anldggning av tunneln. Fér bostdder inom 100 m fran
niarmaste bergschakt skall darfor en riskanalys avseende byggnadens konstruktion, fasadmaterial
och grundliaggning utforas enligt anvisningar i Svensk Standard for att bestimma de tilldtna grans-
varden som far uppkomma for vibrationerna vid sprangning. Vibrationerna kommer att mitas i eller
vid byggnaderna under sprangningsarbetet och sprangningen anpassas till uppmatta vibrationer. For
byggnader inom 100 m utfors ocksa besiktning fore och efter sprangningsarbetet for att faststilla om
sprangningen orsakat skador pa byggnader.

Andra krav pa kontroll och uppf6ljning &n de som hér anges kan &ven komma att krévas i samband med
de tillstind/anmalningar och dispenser som kommer att sokas for projektet.
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10 Genomforande och finansiering

10.1 Formell hantering

10.1.1 Vagplan

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter
pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande
som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar Vagplanen De sakégare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen omfattande
kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges majlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Nar vdgplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar bland
annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att ersitta
markégaren for den mark som behévs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal)
och vilka som ar fastighetsigare eller réattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

« Vighaéllaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

« Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare ersiattning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast. Vagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvianda
mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar
vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora
arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller riattighetsinnehavare.

For den mark som Overgar till jirnvigsomrade kan inlosen ske genom att Trafikverket ansoker om
lantmaéteriforrattning hos lantméterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsigare i forviag och sedan lamnar 6ver avtalet till Lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade
marken Gverfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till Mark- och
miljodomstolen.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller pa
annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen. Trafikverket har
efter faststillelse ritt att bygga den anlidggning som redovisas i viagplanen.

Forst nar vigplanen vunnit laga kraft kan mark tas i ansprak och vigbyggnadsétgiarderna paborjas.



10.1.2 Tillstand enligt miljobalken

Arbeten som berdr tillstinds- eller anmélningsarenden kan paborjas forst sedan tillstand givits. Tillstand
for vattenverksamhet soks hos Mark- och Miljodomstolen i Vaxjo och ansokan lamnas in efter att vagpla-
nen faststillts. Anmilan om vattenverksamhet kan ansékas om oberoende om vigplanen faststillts eller
€j.

10.2 Genomforande

Projektet ar planerat att genomforas som en totalentreprenad eller utférandeentreprenad med Trafikver-
ket som byggherre. Vid totalentreprenad stér entreprendren for den tekniska 16sningen. Under byggna-
tionen av projektet kommer trafik att vara tilliten pé vag 796 men med nedsatt hastighet och begransad
framkomlighet.

Byggnationen beskrivs i avsnitt 4.4 och pdverkan under byggskedet i avsnitt 5.6. Prévningar som beho6vs
for att genomfora projektet redogors for i avsnitt 9.2.

10.3 Finansering

Kostnaden for projektet berdknas uppga till cirka 98 382 000 kr (prisniva januari 2019) enligt vigplanens
oversiktliga kostnadssammanstillning. T kalkylen ingér f6ljande poster: projektadministration, utred-
ning/planering, projektering, mark- och fastighetsinlésen, miljoatgiarder, mark- och anliggningsarbeten
samt 6verlamnande och avslut.

Projektet samfinansieras av Trafikverket och Linkopings kommun.
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11 Underlagsmaterial

11.1 Underlag till planen

Samradsredogorelse.
Gestaltningsprogram.

Rapport Naturviardesinventering.
Rapport Buller- och vibrationsutredning.

Fastighetsforteckning.

11.2 Referenser

Linkopings kommun (2008). Cykelplan for Linkdping 2008—2028. Antagen av Teknik- och samhalls-
byggnadsnamnden 2008-01-31

Linkopings kommun (2011) LINGHEM, fordjupning av 6versiktsplanen. Antagen av kommunfullméktige
ijuni 2011

Linkoping kommun (2016). Aktualitetsprovning av 6versiktsplaner i Linkopings kommun 2016. Antagen
av kommunfullméiktige i juni 2016

Linkoping kommun (2017a) Milj6- och riskfaktorer i Linkopings kommun — stod i fortsatt fysisk plane-
ring. https://weblisher.textalk.se/linkoping/20170405-m/paper.pdf (2018-02-09)

Linképing kommun (2017b) Dagvattenpolicy. https://www.linkoping.se/contentassets/
€0e92370544742d7bd78c7a4787f056a/dagvattenpolicy-for-linkopings-kommun.pdf?4ab1o4
(2019-06-04)

Linkopings kommun (2018). Sammantriadesprotokoll Samhillsbyggnadsndmnden 2018-
12-12, innehéllande beslut rérande upphivande av del av detaljplan i Linghem for del av
Himna 11:4 och 11:334. Sidan besoktes 2019-01-24. https://sammantraden.linkoping.se/com-
mittees/samhallsbyggnadsnamnden/2018-12-12-samhallsbyggnadsnamnden/protocol/
protokollpdf?downloadMode=open

Linkopings kommun (2019). Upphavande av del av detaljplan SPL 578 i Linghem. Hemsida besokt 2019-
01-24. https://www.linkoping.se/stadsplanering-och-trafik/detaljplanering/pagaende-dp---laga-kraft/
linghem---upphavande-av-detaljplan-i-linghem/

Lansstyrelsen Ostergotland (2014) Nu 4r det dags! 50 atgirder for Miljomalen i Ostergétland. http://
www.lansstyrelsen.se/ostergotland/SiteCollectionDocuments/Sv/miljo-och-klimat/miljomal/Slutlig__
AP140611_webb.pdf

Naturvérdsverket (2009). Riktviarden for fororenad mark — modellbeskrivning och vigledning. Natur-
vardsverket. Rapport 5976. September 2009.

Naturvardsverket (2018). Fordjupad analys av svensk klimatstatistik 2018. Rapport 6848. December
2018.

Naturvardsverket (2019-a). Klimatkonventionen. https://www.naturvardsverket.se/



Miljoarbete-i-samhallet/EU-och-internationellt/Internationellt-miljoarbete/miljokonventioner/Klimat-
konventionen/. Besokt 2019-02-14, senast uppdaterad 2018-03-12.

Naturvardsverket (2019-b). Parisavtalet. https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/EU-
och-internationellt/Internationellt-miljoarbete/miljokonventioner/Klimatkonventionen/Parisavtalet/.
Besokt 2019-02-14, senast uppdaterad 2018-04-24.

Naturvardsverket (2019-c). Sveriges klimatlag och klimatpolitiska ramverk. https://www.naturvardsver-
ket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-omrade/Klimat/Sveriges-klimatlag-
och-klimatpolitiska-ramverk/. Besokt 2019-02-14, senast uppdaterad 2018-12-11.

Regeringskansliet (2015). Att fordndra var virld: Agenda 2030 for hallbar utveckling. Svensk 6versatt-
ning av FN:s Transforming our world: The 2030 agenda for sustainable development. Svensk 6versatt-
ning, okdnt dokumentdatum. Ursprungsdokument, 2015-10-21

Regeringskansliet (2017). Mél for transporter och infrastruktur. http://www.regeringen.se/
regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur

Regeringskansliet (2019). Det klimatpolitiska ramverket. https://www.regeringen.se/artiklar/2017/06/
det-klimatpolitiska-ramverket/. Besokt 2019-02-14, information publicerad 2017-06-12.

Region Ostergstland (2018). Linsplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029, Ostergétlands 1dn
(Lanstransportplan LTP 2018-2029). Faststilld av Regionfullmiktige 2018-06-20. Dnr: TSN2017-110,
RS2018-299.

SCB (2019). http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START__ BE__ BEo1o1__BE0101A/
FolkmangdTatort/table/tableViewLayout1/?rxid=347fc6cf-bfo3-4621-a4b8-377e4c9e13d5 besokt 2019-
01-24. SO6kning folkméangden per tatort. Vart femte ar 1960-2016

SGU (2017) Jordartskarta. SGU.
Sveriges miljomaél (2019). http://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/ besokt 2019-01-24.

Strada (2017). Strada statistikrapport, sammanfattning: Olyckor. Statistikuttag for period 2007-05-01 —
2017-04-30, killa Polis och/eller sjukvard, nivé Olyckor. Datum for statistikuttag 2017-05-16.

Trafikanalys (2017) Transportpolitikens 6vergripande mal. http://malportal.trafa.
se/Global/Excelfiler%20M%c3%aslportalen/Transportpolitiska%20m%c3%asl.

pdf?_ga=2.131491654.876429716.1515077579-1871667688.1515077579

Utrikesdepartementet (1993). Sveriges internationella 6verenskom1nelser - Nr 13, Forenta nationernas
ramkonvention om klimatforandring. New York den 9 maj 1992. SO 1993:13.

81



& TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



