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Bakgrund och syfte

Denna PM beskriver de riksintresseomraden som Ostliankens forordade korridor
passerar, med fokus pa de riksintressen dér jairnvagen riskerar att medfora en pataglig
skada. Trafikverket har i dagsldget mer kunskap om den férordade korridoren dn nar
jarnvagsutredningen togs fram, bl.a. genom att en kulturarvsanalys har genomforts. Det
ar darfor mojligt att delvis precisera banans lokalisering och mdjliga skyddsétgarder.
Denna PM syftar till att fortydliga redovisningen avseende Ostlankens péverkan pa
riksintressena och till att redovisa Trafikverkets bedomning av hur denna paverkan kan
minimeras eller minskas. Redovisningen i denna PM hanterar inte véarden i stort, nigon
generell hiansyn eller principer (kompensationsplan) fér de varden som Ostlianken
passerar. Dokumentet redogér for omraden av riksintresse for kulturmiljovirden,
naturvarden och friluftsliv enligt kap 3 i miljébalken.

De bedémningar som gjordes i Jirnviagsutredningen 2009 med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningar beaktade inte storre skyddsatgirder eller
forsiktighetsmaétt, eftersom syftet var att gora en jamforelse av de olika korridorerna.
Manga av de skyddsétgarder som foreslogs i jairnviagsutredningen ar dock i dagslaget
forutsattningar och realiteter som ingar i projektet. Projektet har d4ven nya
forutsattningar att ta hansyn till genom gillande tillstdnd och villkor for passage genom
fyra Natura 2000-omréaden; Tullgarn, Svirtadn, Kiladn-Vretadn och Borgs Ekbackar.

Lansstyrelserna har under 2014 utfort en 6versyn av riksintressen for friluftsliv, vilket
for narvarande ar inlimnat for beslut hos Naturvardsverket. I nuldget pagar dven en
Gversyn av ett par riksintressen for kulturmiljévérden inom Ostergotlands och
Stockholms lan. Denna PM utgér ifrdn nu gillande geografiska avgransningar,
vardebeskrivningar etc.

Med dagens kunskap och efter dialog med Lansstyrelserna har Trafikverket bedomt att
Ostlanken passerar fem riksintresseomraden dar eventuell risk for pataglig skada
behover belysas mer; Trosadns dalgéng, Nykopingsans dalgang och Gamla vigen
Stavsjo-Krokek i Sodermanlands 1an samt Bravikens forkastningssystem och Tornevalla
i Ostergotlands lin.

I bilaga 1 redovisas en 6versiktskarta med numrering av samtliga riksintressen for
naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv som den férordade korridoren passerar.



Riksintressen och risk for pataglig skada

I projektet kommer ett mycket stort antal andra aspekter sdsom teknisk framkomlighet,
och kostnader att utredas och virderas, tillsammans med landskapet och de olika
riksintressen eller andra vardefulla omraden som passeras. Projektets instillning ar att
riksintressen ska viarnas pa lampligast satt ur ett helhetsperspektiv, for att undvika
skada sé langt som mojligt. Nedan beskrivs det "spann” av paverkan som kan bli aktuellt
inom respektive riksintresse. Detta gors utifrin aktuellt kunskapsldage, med den
lokalisering och de skyddsatgirder inom férordad korridor som kan bli aktuella och som
nu delvis har kunnat preciseras mer 4n i jarnviagsutredningen. Redovisningen anger
dven hur jarnvagsanliaggningen kan anpassas till riksintressenas olika viarden.

Trosaans dalgang (riksintresse for kulturmiljovarden)

Lokalisering

Trosains dalgdng stricker sig genom ett uppodlat landskap ldngs med Trosaén i
Sodermanlands lin, mellan Trosa, Ada och Vagnhirad och vidare en bit norr om E4 mot
Sund, se karta nedan (nr 4 i bilaga 1).
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Figur 1 — Riksintresset Trosadns dalgang.



Foérutsattningar

Projekteringen av passagen av Trosaans dalging ingar i det delprojekt dar arbetet har
hunnit 1angst. I nedanstdende karta som ar ifrdn delprojektets kulturarvsanalys, har de
kulturmiljoer som har betydelse for forstielsen av landskapet markerats;
fornlamningsmiljoer, gravfilt, gardslagen, vigar, vattenvigar och samband i landskapet.
En visualisering av passagen genom Trosadns dalgéng har ocksa tagits fram (se bilaga
2).

Vid projekteringsarbetet finns dven andra styrande faktorer i omrédet, exempelvis
resecentrum i Vagnhirad, Natura 2000—omrédet i Tullgarn, kalkbrotten i Fanséker och
Trosadns lige.

For att jarnvéagen ska fa en s liten pdverkan pé riksintresset som majligt, samtidigt som
andra viarden och mal ska klaras, har de dokument som analyserat och identifierat de
miljoer som riskerar att pdverkas negativt anvints som underlag i projekteringsarbetet -
kulturmiljéanalysen till MKB:n (bilaga 4 till MKB), den férdjupade kulturmiljéanalysen
(bilaga 7 till MKB), det 6vergripande gestaltningsprogrammet (bilaga 10 till gemensam
del) samt kulturarvsanalysen.

I arbetet med att ta fram jarnviagsplaner ska Trafikverket fortsatt projektera och gestalta
jarnvigsanlidggningen si att paverkan pa dessa miljoer blir sa liten som mojligt.
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Figur 2 — Karta 6ver Trosaans dalgang fran kulturarvsanalys 2015.

Varden, paverkan och skyddséatgarder

En viktig del av riksintresset kan uttryckas i ordet kommunikation. Vid landhgjningen
har man kunnat iansprakta miljéerna i dalgdngen under bronséldern och dar
fornlamningskomplex i form av hallristningsmiljoer, skarvstenshégar och gravar vuxit
fram (se figur 3).
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Figur 3 — Trosaans dalgang under bronsalder

Trosadn har fortsatt varit intressant som kommunikationsvag under jairnaldern dar
gérdar och gravfilt anlagts pa sluttningarna och dar troligen végar i landskapet knutit
samman dessa. Under medeltiden har en borg anlagts vid Vapperstaviken och fler vigar
anlagts i landskapet. P4 1980-talet anlades den nya E 4:an genom dalgéngen.

Overgangen 6ver Trosain vid Abro samt viigkorsningen sydvist om Abro (i kanten av
Hammaren) har troligen sedan mycket lang tid tillbaka varit knutpunkter for
kommunikation i landskapet (se figur 4 och 5). Den nya jarnvigen kommer att vara en
ny &rsring i denna kommunikationsmiljé och #ven passera Abro samt den gamla
vagkorsningen.






I lansstyrelsens kunskapsunderlag 6ver riksintresset, daterat 2014-10-31, finns ett antal
mal for att tillgodose riksintresset:

» Fornlamningsmiljéerna och sambanden ska kunna forstés och upplevas (nedan
kallat mal 1).

» Tydliga pedagogiska fornlamningar ska tillgéngliggoras och vardas (nedan kallat
maél 2).

> Aldre vigstrickningar ska bibehélla sin karaktir och strickning (nedan kallat
mal 3).

» Utblickarna 6ver dalgangen ska besté (nedan kallat mal 4).

> Aldre jordbruksbebyggelse ska behalla sin bebyggelsestruktur och utformning
(nedan kallat mal 5).

Projektets inritning ar att ovan namnda mal ska klaras.

Foljande atgirder, kopplade till de olika kulturmiljomalen, kommer att genomforas i
syfte att minska risken for pataglig skada:

Mal 1 avser den kanske mest betydelsebarande fornlamningsmiljon i passagen av
riksintresset - bronsaldersmiljon, markerat med gult i figur 2. Denna miljo kommer att
undvikas enligt det projekteringsarbete som pagar. Aven intrang i 6vriga fornlimningar/
fornlamningsomraden kommer att undvikas i méjligaste man och kan framforallt
undvikas aktivt vid planering av anldggningar runt jairnvagen, exempelvis tillfartsvégar,
arbetsytor och upplagsplatser som ar aktuella i byggskedet. Hur stora
fornlamningsomréaden det ror sig om kommer att preciseras under de fortsatta
arkeologiska utredningar som planeras att genomféras under 2016.

Den projekterade jarnvigens ldge innebar ocksé att sambandet mellan gardarna/byarna
Lundby, Abro och Lundbygravfiltet inte bryts (varken visuellt eller via den #ldre
vagstriackningen). Det finns dven ett mdjligt lige for den forhistoriska garden Abro (eller
Uppbro) som ocksa undviks.

Angadende mal 2 sa skulle en mojlig atgird vara en permanent utstillning vid exempelvis
Vagnharads resecentrum for att informera om de kulturmiljévarden som finns i
landskapet runt Vagnhérad/ Trosaan. Betydelsebarande kulturmiljoer i dalgangen skulle
kunna skyltas och tillfalliga arbetsvigar permanentas samt handikappanpassas for att
tillgangliggora kulturmiljoer. Den héar typen av informationsinsatser ska utformas i niara
dialog mellan Trafikverket, lansstyrelsen och kommunen. Resultaten av de arkeologiska
undersokningar som kommer att genomféras kan ocksa formedlas via
informationsfoldrar, utstéllningar, informationsfilmer etc, som utformas i samarbete
med lansstyrelsen.

For att klara mél 3 sd ar projektets utgdngspunkt att de dldre viagpartierna samt den
alderdomliga vigkorsningen ("viganknuten milj6” i figur 2) inte ska dras om, utan att
dessa ska passera Ostldnken antingen med bro eller en undergang under jarnvagen.

For att klara mal 4 planeras jairnvagen att forlaggas pa en bro 6ver dalgingen, inte pa en
bank, vilket minskar det visuella intranget pa riksintresset. Pa s vis bevaras sambanden
mellan Trosaédn, fornlimningarna och girdarna sa att dessa dven i fortsattningen ska
kunna upplevas. Bron avses gestaltas sa att den inte blir for dominerande i landskapet.
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Nir det géller mal 5 sé ar det framst gdrden Lundby som ar en jordbruksenhet i
omrédet.

Den projekterade jarnvigen ar placerad sé att garden Lundby ska kunna fortsétta att
bebos och gardens jordbruksmark ska dven i fortsattningen ska kunna brukas. For att
ytterligare underlatta att bo kvar pa garden kommer &ven bullerddmpande atgirder
genomforas.

Mot denna bakgrund bedomer Trafikverket att det ar mojligt att lokalisera och utforma
Ostlanken vid passagen av riksintresset Trosadns dalgdng sé att risken for pataglig
skada minskar betydligt.

Nykdpingsans dalgang (Riksintresse for kulturmiljévarden)

Lokalisering

Nykopingsans dalgadng stracker sig genom ett uppodlat landskap langs med
Nykdpingsan fran Harg norr om Nykoping stad, langs med vag 53 och upp till Nis intill
vattendraget Langhalsen, se karta nedan (nr 5 i Bilaga 1).
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Figur 6 — Riksintresset Nykopingsans dalgang.
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Foérutsattningar

Riksintresset ligger inom ett omréde inom vilket utredningsarbete och projektering inte
har péborjats dnnu. Analyser och identifierade miljoer som riskerar att paverkas utgir
fran det underlag som arbetades fram i jarnvagsutredningen; MKB med bilagor.
Projektets mél for passagen 6ver Nykopingsans dalging har hamtats fran
kulturmiljoanalysen (Bilaga 4 till MKB:n sid. 63):

» Det 6ppna landskapet ska besta och odlingsmarken ska fortsattningsvis kunna
brukas.

» Dalgangens agrart praglade bebyggelsemiljoer ska virnas och kunna upplevas.

» Bevara visuella och funktionella samband mellan gardar och dkermark.

» Dalgangen som kommunikationsstrék och ett maktcentra ska kunna forstés och
upplevas.

» Kommunikationsstraken som kantar dalgdngen ska kunna brukas.

Detta innebar att:
» Odlingsmark ska inte marginaliseras eller fragmentiseras (nedan kallat mal 1)

» Jordbruksbebyggelse med betydelse for landskapsbilden bor skonas fran stérre
markexploateringar (nedan kallat mal 2).

» Den miljéskapande bebyggelsen ska undvikas sa att man kan forsta och uppleva
bebyggelsemiljoernas sammanhang och kvaliteter (nedan kallat mal 3).

» Barridrer i landskapet som forandrar dalgdngens 6ppna karaktir och
upplevelsen av sambanden mellan gardar och produktionsmark bor undvikas
(nedan kallat mal 4).

» Fornlimningsmiljoerna ska bevaras (nedan kallat mal 5).

» Vagstrdken i dalgdngens kanter far inte passeras sa att deras placering i
terrangen blir otydlig eller mojligheterna att firdas pa dem forsamras (nedan
kallat mal 6).

Varden, paverkan och skyddséatgarder

For att klara mél 1 sa &r det viktigt att jarnvagen utformas sa att den inte tar onodig
jordbruksmark i anspréak och att den forldggs sé att inga restytor uppstér som inte kan
brukas. Jarnviagen kommer att forldggas sa att den gar vinkelriatt mot dalgédngen och de
ovriga kommunikationsstraken. Darigenom minskar risken for restytor da jarnvagen
inte laggs parallellt med ex. vigar, vilket skulle kunna medféra att ytan mellan vig och
jarnvig inte kan brukas. Med ett broalternativ s minskar ytan som tas i ansprak jamfort
med om jarnvigen ldggs pad bank. Vid en 16sning med bank kan vidare en barriir mellan
akermarken norr och séder om jarnvigen skapas. Utifran kulturmiljéintressena
bedomer Trafikverket att en bro ar att féredra i jamforelse med bank.

12



Figur 7 — Nykopingsans dalgang fotograferat mot séder med ungefarlig strackning av Ostlanken
markerad med rott.

Vid en sydlig forlaggning i korridoren pa fastigheten Berga 1:2 kan en restyta om ca 70-
80 meter till fastighetsgrins bildas (se figur 8).

=

Stora Berga

Figur 8 — Fastigheten Berga 1:2 med illustreras strackning av jarnvagen i sédra delen av
korridoren markerad med rott.
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Om vagstrackningen i dalgdngskanten ligger kvar i nuvarande lage, vilket dr projektets
mal, s kan ytan soder om jarnvagen dndé fortsatta att brukas. En tillgdng till det har
omradet via vigen, gor att det specifika mélet kring fortsatt brukande av mark pa
fastigheten klaras.

Skulle denna dtkomst till jordbruksmarken av ndgon anledning inte klaras sa ar
markbyte en mojlig tgird som kan 16sa problemet.
Angdende mél 2 och 3 s ar det fraimst girdarna/byarna Berga, Brunnsta och Bonsta

som kan beroras. Utstrackningen av den historiska bytomten vid Berga visas enligt figur
9 och 10.

Figur 9 — Utstrackningen av bytomten fér Berga markerad med rétt pa laga skifteskartan fran
1830.
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Vid en forldggning av jairnvigen i den norra delen paverkas den historiska bytomten och
befintligt bebyggelse behover rivas. For att minska intrénget och béttre klara mal 2 och 3
angdende Berga, sé dr en forldggning av jirnvagen i sodra delen projektets inritning
trots att det innebdr att ett visst intring kan ske i fornlimningen RAA 56. Projektets
inriktning ir att jarnvagen ska forlaggas i ett sydligt 1age da detta klarar mal 2, 3 och 5
pa den hir platsen, medan ett nordligt lage enbart skulle klara mél 5.

Vid Bonsta ar en forlaggning i den sodra delen att foredra, framst for att klara mél 2 och
3, trots att det medfor att jairnviagen kommer i konflikt med mal 5, d& detta 14ge innebar
intring i ett gravfilt (RAA 45:1-se figur 11). Vid en forliggning i norra delen skulle dven
en bevarad rest av den ursprungliga landsvigen komma att paverkas (se figur 17 och 18).

I MKB:n sidan 87 foreslas att minska intranget i fornlaimningsmiljon genom att g under
gravfiltet i tunnel. Det hir ar troligen inte en mgjlig 16sning; det kraver tillracklig
bergtiackning och gravfaltet ar inte placerat pa hogsta punkten utan neddraget &t vister i
sluttningen mot dalgéngen. Eftersom jarnviagen darefter ska kunna passera
Nykopingsan pa bro, ar en sddan tunnellésning sannolikt inte genomférbar. Har stélls
alltsé tva specifika mal mot varandra och héar kan man bara via en noggrann
detaljprojektering minska intranget i antingen bebyggelsemiljon eller i
fornlamningsmiljon.

Daremot skulle en 6vergéng av gravfiltet med en bro vara mojlig da gravfiltet dels, som
ovan namnts, ligger neddraget i sluttningen och dels r till delar redan bortgravt via
grustag (se figur 11-14). Det kan ocksa tilldggas att upplevelse- och bruksvirdet av RAA
45:1 ar avsevirt mindre #n for gravfiltet soder om korridoren (RAA 45:2), di RAA 45:1
till delar ar forstort av grustakter och inte heller ar lika lattillgangligt. Via en bro skulle
dessutom landsviagen kunna vara kvar i nuvarande lage (se mer nedan angdende mal 6).

Figur 12 visar en bild fran toppen av hgjden tagen mot vister och fran en plats direkt
oster om RAA 45:1. Gravfiltet ir beliget nedanfor héjden timligen niira vigen. I mitten
av bilden syns Nykopingsan och i bortre delen av bilden den skogsbeklidda hjden dar
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jarnvagen ska gd upp mot Skavsta flygplats och stationslaget dar. Pa figur 13 syns
samma plats dér bilden ar tagen fran dkern nedanfor sluttningen och mot 6ster. Till

hoger i bild 4r hogsta punkten med gravfaltet nedanfor (bakom véagen) och till vanster ar
det stora grustaget i gravfaltet (dven figur 14).

Vid en viktning mellan kulturmiljéintressena vid Bonsta ar Trafikverkets bedomning att
en forlaggning av jarnvagen i sodra delen av korridoren &r att foredra da intranget i
Bonsta gird beddms mer omfattande 4n intringet i gravfiltet RAA 45:1. Denna
beddmning beror pa gravfiltets forhallandevis 1aga upplevelse- och bruksvirde. Bonsta
gird med dess bebyggelse och park samt en liten bevarad del av den ursprungliga

landsvégen, har ddaremot stora kulturmiljévarden och &r dven ett jordbruk som héller
kulturlandskapet 6ppet och levande.
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Figur 12 — Bild fran hojden 6ster om RAA 45:1 mot Nykopingsan och Skavsta.

Figur 13 — RAA 45:1 mot 6ster med héjden bakom.
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Figur 14 — Grustag i RAA 45:1.

Vid Brunnsta gard som ligger strax soder om korridoren ar det viktigt for att mal 2, 3
och 4 ska Kklaras att jirnvagen projekteras sa att gardens ldge (pa en mindre h6jd) inte
avskiarmas visuellt, framforallt frén norr. Bade i den fordjupande kulturmiljéanalysen
(bilaga 7 till MKB, sidan 12-21) och i det 6vergripande gestaltningsprogrammet (bilaga
10 till gemensam del, s.44-45) studeras olika 16sningar for att passera Nykopingsans
dalgang. I den fordjupade kulturmiljéanalysen forespréakas en 16sning med en bank for
att minska den visuella barridren medan man i det 6vergripande gestaltnings-
programmet foresprakar en bro 6ver dalgédngen for att inte bryta de visuella sambanden.
Tva synsitt stélls alltsd mot varandra. Oavsett 16sning méste jairnviagen utformas sa att
de visuella sambanden inte bryts for att mél 3 och 4 ska klaras.

En bro maste utformas sa att man kan se under for att inte bryta de visuella sambanden.
Om jarnvagen ska anlidggas pa bank sa méste den utformas i 1agt lage for att inte bryta
de visuella sambanden. Vid val mellan bro och bank maéste beaktas att en bank dnda
maste 6vergd i en bro 6ver Nykopingsan, eftersom &n och dess strandomréden ar av
riksintresse for friluftslivet, vilket fordrar att man ska kunna fardas langs Nykopingsan.

Figur 15 ar tagen fran den punkt pé vistra sidan om dalgéngen dar jarnvagen stracker
sig in i skogspartiet mot angoringspunkten for Skavsta station. Den réda ringen i bortre
delen av bilden markerar ett eventuellt brofiste ovanfor RAA 45:1 och strecket 6ver
dalgangen den ungefarliga strackningen for jairnvagen.

Figur 16 visar hur en bro 6ver dalgidngen kan vara beldgen (markerat med rott).
Fotografiet ar taget mot séder med Brunnsta gérd i bakgrunden.
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Figur 15 — Nykopingsans dalgang mot Gster.

Figur 16 — Nykopingsans dalgang mot soder.

I detta sammanhang ska alltsa mélen for kulturmiljo dven stéllas mot det faktum att
Nykopingsan ar riksintressen for friluftslivet (se ovan) och naturvarden. Paverkan pa
dessa 6verlappande riksintressen far alltsd inte bli for stort. Samtidigt ar det givetvis
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viktigt i den flacka dalgingen, som ofta svimmar 6ver, att jarnvdagen byggs pa ett
sattningssikert satt.

Forutom de 6verlappande riksintressen som finns i omradet, ar Skavsta flygplats ett
riksintresse for kommunikationer. Anslutningen till flygplatsen ar viktig for en effektiv
forflyttning mellan resecentrum och flygplats. Omradet har ocksé pekats ut som ett
omréide med risk for ras och skred (Lansstyrelsen Sédermanland rapport 2012:6). Alla
dessa faktorer gor att det i nuldget 4r mycket svart att bestimma en specifik 16sning for
passagen 6ver Nykopingsdns dalgéng. Vidare undersokningar, inte minst av de
geologiska forutsattningarna, behovs for att fé ett kunskapsunderlag 6ver omradet som
ar tillrackligt for att ta stallning.

Angéende mal fem har detta delvis redan avhandlats i samband med mal 3 f6r Bonsta
och mal 2 och 3 for Berga.

Forlaggningen av jarnvagen ska naturligtvis genomforas sé att ett minimalt antal
fornlamningar berdrs, men det blir mycket svart att inte gora intrang i ngra
fornldmningsmiljoer med jarnviagsanlidggningen, da strukturen pa
hoghastighetsjarnvéagen ar styv. Daremot kommer anlaggningar runt jirnvagen, som
tillfartsvégar och upplagsplatser att forlaggas utanfér fornlamningsomradena. Hur stora
dessa fornlaimningsomraden ar kommer att preciseras under de fortsatta arkeologiska
utredningar som planeras att genomféras under 2015 och 2016.

Om fornldamningsmiljéer méaste exploateras finns det mojlighet att utveckla
kulturmiljovardena i omrédet genom informationsskyltar som informerar om
fornldmningar/ arkeologiskt undersokta, fornlamningar etc. i omraden dar manga
maénniskor ror sig (exempelvis pa Skavsta flygplats eller Sormlandsleden). Ett annat
exempel skulle kunna var att en informationsbroschyr om de arkeologiska
undersokningarna tas fram att delas ut pa t.ex. Skavsta flygplats, Nykopings
resecentrum, Nykopingsbro och turistbyraer. Informationsinsatser utformas i nira
dialog mellan Trafikverket och lansstyrelsen.
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Figur 17 — Geometrisk avmatningskarta fran 1686 éver Bonsta
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Figur 19 — Ekonomiska kartan fran 1958

Angdende mél 6 si kan man pé historiska kartor fran 1686, 1764 och 1958 (fig 17, 18 och
19) se att landsvigen vid Bonsta legat i kant mellan skog och dkern i dalgangen.
Jarnvagen avses projekteras s att den nuvarande vigen (se figur 20) kan fortsatta att
anvéandas och ligga i samma ldge som tidigare. Detta kan genomforas genom att
jarnvigen laggs pa en bro 6ver nuvarande vig, alternativt att vigen laggs om pa bro Gver

jarnvagen.
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Figur 20 — Nuvarande vag i grans mellan dalgang i vaster och skogsbevuxen hojd i dster.

P4 véstra sidan om dalgéngen kan man dven har se att vagen legat i grians mellan
dalgang/aker och skogsmarken séder om Berga (se figur 21 och 22).

(&) %rn
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Figur 22 — Haradsekonomiska kartan fr&n 1900.

For att klara mal 6 s ar det viktigt att vigen fortsittningsvis ligger kvar i
dalgangskanten och att den i sa fall ligger pa bro 6ver eller tunnel under jarnvégen i
bibehéllet lage.

Sammantaget bedomer Trafikverket att det 4r mojligt att genomfora projekt Ostlanken
utan att det uppstér pétaglig skada pa riksintresset Nyképingsdns dalgdng.
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Stavsjo-Krokek (Riksintresse for kulturmiljovarden)

Lokalisering

Riksintresset utgors av en gammal vig, som striacker sig fran Vreta och férbi Stavsjo ner
mot Vik i Sodermanlands ldn. Vigen ligger i anslutning till och korsar E4:an, se figur
nedan (nr 11 i Bilaga 1).
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Figur 23 — Oversiktskarta dver riksintresset Stavsjo-Krokek.

Forutsattningar

Riksintresset ligger inom ett omréde inom vilket utredningsarbete och projektering inte
har péborjats annu. Analyser och identifierade miljéer som riskerar att paverkas utgar
fran det underlag som arbetades fram i jarnvigsutredningen; MKB med bilagor.

I kulturmiljoanalysen rorande Ostldnken delstriacka Jarna-Norrkoping tas tva specifika
mal upp (bilaga 4 till MKB, sid. 72):

» Det ska vara mojligt att forsta och uppleva Eriksgatans strackning (vigen
Stavsjo-Krokek ar en del av denna) och den inre Kiladalens roll som
kommunikationsstrak.

» Bevara de synliga sambanden mellan vagstrak, bebyggelse och terrdngen.
Det innebér att:

» Vigstrackningen bor inte ritas eller skdras for att behélla sin karaktir som aldre
fardvdg. Den nuvarande vigen som foljer Eriksgatans strackning bor dven
fortsattningsvis nyttjas for trafik.
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> Bebyggelsen utmed vigen ska ges goda forutsattningar att brukas fér boende.

Dessa mal dterkommer dven i lansstyrelsens kunskapsunderlag for riksintresset. I detta
skriver man dven att "vagstrackningens status som riksintresse kan tydliggoras genom
uppskyltning t.ex. vid Vreta gistgiveri, Stavsjo och vid Krokek”.

I konsekvensbeskrivningen i kulturmiljoanalysen skriver man att “ytterligare en
infrastruktur som inte kan underordna sig landskapet skulle sannolikt omojliggora
fortsatt bruk och forstaelse av Eriksgatans strackning. Sarskilt giller detta vid Lilla Killa
och Nyalund” (sid. 72).

Varden, paverkan och skyddsatgarder

For att undvika risk for pataglig skada pa riksintresset bor jarnvagen forldggas i den
sodra delen av korridoren. I den s6dra delen av korridoren korsas Eriksgatans
strackning bara pa tva stillen (se fig. 24). En sydlig forlaggning bedéms enligt MKB:n
dven ge en begransad paverkan pa kulturmiljon (MKB sid. 93).
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Figur 24 — Korsningspunkter av Eriksgatan vid sydligt lage i korridoren.

Vid den vistra punkten ar den historiska Eriksgatan idag forsvunnen p.g.a. byggandet av
E 4:an, jordbruk och grustikter (se figur 25). Ett sydligt lige innebér alltsa inte att
jarnvigen motverkar det specifika mélet, att viagstrackningen inte ska ratas eller skirs
av, da detta redan har gjorts. Det andra specifika malet att bebyggelsen ska ges goda
forutsattningar att brukas for boende kan ocksa uppfyllas genom bullerdimpande
atgarder (forutsatt att detta behovs).

Ostra korsningspunkten ir redan idag paverkad av E 4:an via en vigovergang (se fig 26).
Den gamla Eriksgatan ska byggas med en 6ver- eller undergang vid Ostlanken. I och
med detta kommer végstriackningen dven fortsattningsvis att kunna brukas. Genom en
fortsatt tillganglighet, klaras specifika méal om att vigen inte far skiras av och att den
fortsattningsvis ska kunna nyttjas for trafik.

For att klara det specifika malet kring att bebyggelsen utmed vigen ska ges goda
forutséattningar att brukas for boende ska inga vigar skéras av sa att trafik till
fastigheterna forsvaras, bade frén vaster och oster. Bullerskyddande atgérder kan ocksa
genomforas vid behov.
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Vid Backgarden kommer de synliga sambanden mellan vagstrak och bebyggelse att
bibehéllas eftersom Ostlanken inte anlaggs mellan bebyggelsen och den gamla
Eriksgatan vid ett sydlig ldge.

I kulturmiljoanalysens konsekvensbeskrivning namner man sirskilt miljéerna vid Lilla
Killa och Nyalund (se ovan).

Torpet Lilla Kalla finns inte kvar langre utan ar rivet och paverkas darmed inte av
Ostlidnken. Med inriktningen att Ostldnken forldggs i sodra delen av korridoren, vigarna
hélls 6ppna for trafik och bullerskyddande atgéarder genomfors vid behov, ska dven
torpet Nyalund kunna fortsétta att anvindas och forstaelsen for vigmiljon och dess
historiska dimension kunna behéllas.

Gérden Hagbacken kommer att beroras av Ostlanken och kopplingen mot gamla
Eriksgatan kan komma att brytas, men detta dr en sentida bebyggelse. Den finns inte
med pé haradsekonomiska kartan frdn 1900 utan finns med pa de historiska kartorna
forst pa den gamla ekonomiska kartan frén 1956. Darmed har den inte nagon lang
historisk koppling till den gamla Eriksgatan och diarmed inte heller sarskilt hoga
kulturmiljovarden.

Den gamla Eriksgatan striacker sig i denna del framst i skogsmark norr om Vretadns
dalgang. Upplevelsen av en gammal fardvig i skogsmark mellan de 6ppnare bygderna i
oster och vister forstors darfor inte med en striackning av Ostldnken i sédra delen av
korridoren, d& denna frimst ber6r 6ppen mark.

Ostlanken bor laggas 1agt i terrdngen mellan de tvé korsningspunkterna av Eriksgatan,

sé att de utblickar som finns fran den hogre beldgna Eriksgatan och soderut mot
Vretaans dalgdng inte bryts (se figur 27).

Ett sydligt lage av jairnvigen minskar dven intranget i kulturmiljon kring byn Herrbraten
som har beldgg frdn dtminstone 1500-talet (JVU kulturmiljoanalys sid. 73 samt MKB
sid. 93). Detta Okar ytterligare projektets inriktning att planera jirnvigen i ett sydligt
lage.

T )

Figur 25 — Foto vid den véstra korsningspunkten.
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Figur 26 — Foto vid den 6stra korsningspunkten.

Figur 27 — Utblick fran Eriksgatan séderut mot Vretadns dalgang med E 4:an i bakgrunden.

Norr om trafikplats Stavsjo (se figur 28) kommer en 6ver- eller undergang vid Ostlanken
att byggas sa att den gamla vigen vid Rosenberg fortsittningsvis ska kunna brukas.

Bullerskyddande atgarder genomfors vid behov sa att bebyggelsen fortsattningsvis ska
kunna brukas. I och med detta klaras de specifika mélen; att man inte skir av dldre
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fardvagar och att man ger forutsittningar for fortsatt brukande av bebyggelsen for
boende.

Végen vid Rosenberg har inga kartbeldgg som ar dldre dn 1820 (04-KIL-69). P4 en
avmatningskarta over Stavsjo fran 1727 finns inte denna vagstrackning med, som
dirmed inte ar lika dlderdomlig som Eriksgatan.

Som en forstarkning av kulturmiljévardena kan en informationsskylt sittas upp vid
Sormlandsleden och vid Stavsjo rastplats, vilka berattar om de kulturmiljovarden som
passeras i omrédet — i enlighet med malet att tillgodose riksintresset enligt
lansstyrelsens kunskapsunderlag.

Med stod av ovanstdende bedomer Trafikverket att det ar mojligt att lokalisera och
utforma Ostlianken s att pataglig skada pa riksintresset Stavsjo-Krokek kan undvikas.
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Figur 28 — Rosenberg norr om Stavsjo trafikplats
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Tornevalla (Riksintresse for kulturmiljovarden)

Lokalisering

Riksintresset ar beldget pa ostgotaslatten ca 1 mil 6ster-nordést om Linkoping. Omradet
bestar av en fulldkersbygd med hog grad av uppodling, speciellt i norra delen, medan det
i den sodra delen finns mer skogsbekladda hojder (nr 22 i bilaga 1).
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Figur 29 — Riksintresset Tornevalla.

Forutsattningar

Riksintresset ligger inom ett omréde inom vilket utredningsarbete och projektering inte
har péborjats annu. Analyser och identifierade miljéer som riskerar att paverkas utgar
fran det underlag som arbetades fram i jairnvagsutredningen; MKB med bilagor.

I kulturmiljoanalysen rorande Ostlanken delstracka Norrkoping- Link6ping tas ett
specifikt mal upp for omradet runt Skiaggestad (bilaga 4 till MKB, sid. 65):

» Landskapets historiska tidsdjup och ldnga odlingskontinuitet ska fortsatta vara
synligt och avlasbart.

I den del dar Ostldnken skir genom riksintresset finns ett flertal fornlamningar, men
den mest utmirkande #r gravfiltet RAA 18:1 med ca 120 synliga fornlimningar. Det gor
det till riksintressets storsta och ett av Ostergétlands storre gravfilt. Gravfiltet hor till
gérden (tidigare byn) Skiaggestad. P4 historiska kartor kan man se en vig mellan dkrarna
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fran byn och upp mot gravfiltet vilket troligen kan tolkas som rest av en figata. Strax
sydvast om gravfaltet finns ocksé ett vattenhél, troligen for djur, markerat pa aldre
kartor (se figur 30).
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Figur 30 — Storskifteskarta 6ver Skaggestad fran 1799.

I 6vrigt sa skir Ostlankens korridor igenom fornlamningsomraden bestéende av ett
splittrat stenstrangssystem, enstaka gravar och nagra skalgropslokaler.

Omrédet mellan Hallstra och Skaggestad bestar av tamligen 6ppen dkermark med en
svag dalgang i nordnordvast-sydsydostlig strackning vaster om Hallstra gard. S6der om
och i vistra delen av omradet 6vergar landskapet i lite mer smébruten mark med en
blandning av &ker och mindre skogsbeklddda hgjder.

Varden, paverkan och skyddsatgarder

Genom riksintresset kan tre ungefarliga dragningar av jirnvagen tiankas. En nordlig
dragning (blatt strak i figur 31), en dragning mitt i korridoren (gront strak i figur 31) och
en dragning i sédra delen (rott strék i figur 31). Dessa tre alternativ har dven illustrerats
pa ett fotografi (figur 32). For att fa en mer samlad bild av paverkan pa kulturmiljon/
fornldmningarna i omradet sa har dven den vilbevarade fornlamningsmiljon vid
Hallstra bedomts. Dar finns en mycket vilbevarad och sammanhaéllen jairnaldersmiljo
med en fornborg, tva gravfilt, husgrundsterasser, stenstriangssystem och en brunn.
Denna kulturmiljo kan paverkas negativt av jirnvagens placering i korridoren, men
ingar inte i riksintresset.

I MKB:n skriver man att ”en tat samlokalisering med befintlig infrastruktur skulle
mildra de negativa effekterna nagot” (MKB s. 65). Detta skulle innebara blatt strak i
figur 31 och 32. Med denna strackning skulle fornlamningsmiljon vid Hallstra samt
gravfiltet RAA 18:1 bevaras. Denna strickning gor att det inte blir flera separata
kommunikationsstrak i landskapet, vilket ar positivt, men medfor sammantaget ett
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mycket brett kommunikationsstrik pa slitten bildas. Denna strackning medfor dven att
den kraftledning som idag foljer E 4:an maste flyttas (troligen s6derut) vilket gor att det
blir tre ingdende delar i ett strék i landskapet nira varandra.

Forekomst av nagra gravar norr om gravfaltet tyder pa att det kan stricka sig 6ver hela
hojdstrackningen upp mot E 4:an och inte bara enligt den utstrickning som ar kénd i
dag. I sé fall kan en forlaggning enligt det blda straket berora gravfiltet.

En forliggning enligt blatt strak forbi RAA 18:1 (liings E 4:an) s4 att intring i gravfiltet
undviks medfor att hela fornlimningsmiljon vid Hallstra kommer att berdras av
jarnvigen. En tit samlokalisering med E 4:an forbi RAA 18:1 i riksintresset medfor alltsa
att en mycket bevarandevird fornlimningsmilj6 6ster om riksintresset forstors.
Nirmare Herrbeta kommer dven en stor mangd fornlimningar i form av gravar,
skalgropar och skirvstenshogar att berdras av en saddan strackning.

En strackning i mitten av korridoren (gront strak) kommer att skira sonder bade
fornlimningsmiljoerna vid Hallstra och gravfiltet RAA 18:1 vilket Ar ett icke acceptabelt
ingrepp i fornlamningsmiljoerna i omradet. Férutom detta kommer formodligen en av
de utflyttade girdarna vaster om Hallstra att behova 16sas in och rivas.

En strickning i den s6dra delen av korridoren (rott strdk) medfor att bade
fornlimningsmiljon vid Hallstra och gravfiltet RAA 18:1 kommer att undvikas.
Nackdelen med en sddan strackning att det blir tvd kommunikationsstrak parallellt med
varandra med ett avstand av ca 300 meter pa slitten.
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Figur 31 — Alternativa strackningar av Ostlanken forbi Hallstra och Skaggestad i form av tre strék.
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Figur 32 — Alternativa strackningar av Ostlanken mellan Hallstra och Skaggestad. Foto mot vaster
taget fran fornborgen "Gullbacken” norr om Hallstra gard.

s =] Ty - oy
\EJBrkeu . —
— =z [ Rysslinge _—
- _J‘ r-
- '} ' ~Fydsatter é _\%
s ! \
/? Rogestad * | |

f
Granby”
by o (A j—-“ f\r
7‘: & Fagey .
A

Lt o J >
S ( s\ /
2 <
/ (.
s a NSy A
4 (
% Ubbetorp A -4 A X
\. ] SR
- . [ Kumla
o\ Gringtorp/® [ 7 ‘
C / ishiggestad * o % \
g\ «!StRggestad ,, B LA \ ot 4 Olpistorp
e, Y / /
2 \t - \ e O
‘ .‘_ ¢ ./ . Lovsatter /* '_T ~_
* Akerby | ® | [« \
~ 'S Stenstings\ A -
N X . “ N - A Slanten
3 * 'Y i P = [ ] system,
° ' -q?{ K L
D. e : omevalla R Ve
Vo S5\ -~ Skavestad . L] N o\ S
— 8 9 _—— e C
! * 7Ry : " Smedby | . \ >
x @ - 9, \
| L4 (> -~ -
{ ~ S ol > \ 7 Y
| R . —
o o . Y yaoet ‘e &-‘ i s +, §splund il O. \\ v
A - \. & . “ Garstad/ L |
N £\ \ [ XY \
ho__ ] < 1 [A '] g

Figur 33 — lllustrerad strackning av jarnvagen for att klara kurvradierna férbi Herrbeta rastplats.
Fornlamningarna markerade med lila.

Om det roda straket viljs s kommer den gamla vigen mellan Hallstra och Skylltorp att
skiiras av och sambandet mellan Skiggestad gard och gravfiltet RAA 18:1 att brytas. For
att sambandet i kulturlandskapet ska behallas och for att omradet runt gravfiltet RAA
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18:1 fortsattningsvis ska kunna betas sd att kulturlandskapet halls 6ppet, ar det viktigt
att det finns en fortsatt passage fran Skiggestad gard och upp till RAA 18:1 om jarnvigen
laggs enligt rott strdk. Detta for att minska den negativa paverkan pé riksintresset.

Gransen mellan Skiggestad och Skavestads dgor gar i en mindre 4 (se figur 35). Det
finns en mojlighet att denna & har varit grans mellan fastigheterna dnda tillbaka till
jarnaldern. An i grinsen mellan Skiggestad och Skavestad ska fortsatt finnas kvar i
samma lopp som nu, vilket bidrar till att det historiska tidsdjupet fortsatt blir synligt och
avldsbart.

For att minska den negativa paverkan péa riksintresset ar det ocksa viktigt att den gamla
vagen mellan Hallstra och Skylltorp (figur 35 och 36) kan fortsitta att brukas, vilket gor
att en 6vergdng/underging under jarnviagen méste anlaggas. Detta giller dven vig 1065,
vilken ar en dlderdomlig vagstrackning som ar viktig for forstéelsen av det historiska
landskapet. Bida vagarna finns belagda pa en avmatningskarta 6ver Hallstra fran 1708.

For att paverkan pa landskapsbilden inom riksintresset ska minskas avses jarnvigen
laggas pa en 1ag bank i landskapet for att inte bryta siktlinjerna, fraimst i de omréaden dar
landskapet ar Oppet i 6stra delen av omrédet. I de omraden dar jarnvagen gér i ett mer
mosaikartat landskap ddljs den mer bakom héjdpartier och skogspartier. Inriktningen ar
dock dven hir att jairnvagen forlaggs 1agt i landskapet, om mdajligt i skdarning, sa att
anldggningen inte blir {6r dominerande. P4 figur 34 ser man det mer 6ppna landskapet i
ostra delen av riksintresseomrédet i forgrunden och det mer mosaikartade landskapet i
bakgrunden dar jarnviagsanlaggningen kan gommas bakom hojder och skogspartier.

o Y

Figur 34 — Riksintresseomradet fran oster. Fotot taget fran vag 1065.

En ytterligare atgard for att minska paverkan pa landskapsbilden ar att grasbesa
jarnviagsbanken si att den smalter in mer i landskapet (se figur 37), speciellt dar
jarnvigen gar genom betesmark eller vall.
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Det ar av storsta vikt att jordbruksgérdarna i omrédet kan fortsitta att brukas s att
landskapet fortsattningsvis halls 6ppet. For att klara detta kommer bullerdimpande
atgarder genomforas och 6verfarter/undergingar anldggas. For att ytterligare forbattra
forutsattningarna for fortsatt brukande av mark s kan markbyte vara aktuellt.

Anldggningar runt jairnvagen, som tillfartsvagar och upplagsplatser, kommer att
forlaggas utanfor fornlamningsomrédena. Hur stora dessa fornlamningsomriden ar
kommer att preciseras under de fortsatta arkeologiska utredningar som planeras att
genomforas under 2016 och 2017.
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Figur 35 — Vardebéarande karaktérer vid Hallstra och Skaggestad.
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Figur 36 — Gamla vagen mellan Hallstra och Skylltorp. Foto taget mot vaster fran vag 1065. Gard
utflyttad fran Hallstra till hoger i bild.
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Figur 37 — Exempel pa grasbevaxt jarnvagsbank.

Den fortsatta inriktningen for projektet r mot bakgrund av ovanstaende att jirnvigen
ska forlaggas enligt rott strak, eller, om det ar majligt med tanke pa fornlamningsmiljon
vid Hallstra, det blia striket.

Trafikverket bedomer diarmed att det 4r mgjligt att lokalisera och utforma Ostlianken sa
att pataglig skada pé riksintresset Tornevalla kan undvikas.

35



Bravikens forkastningssystem (Riksintresse for naturvarden)

Lokalisering

Bravikens forkastningsbrant striacker sig lings Bravikens innersta vik lings med den
norra stranden, strax utanfér Norrkopings stad. Norr om riksintresset ligger sjon Skiren
som ocksé utgor ett riksintresse for naturvarden. Genom forkastningssystemet passerar
stambanan, E4 och nagra mindre vigar, se figur nedan (nr 15 i bilaga 1).
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Figur 38 — Oversiktskarta 6ver riksintresset Bravikens forkastningsbrant

Forutsattningar

I jarnvagsutredningen bedémdes paverkan pa riksintresset som liten till méattlig (MKB
sidan 169). Har beskrivs att en barridrverkan kan uppstd som paverkar riksintresset
negativt och att lokalisering av jarnvagen i nara anslutning till E4 dr att foredra,
eftersom stérningarna dé samlas till ett strak (MKB sidan 119, 172).

Efter dialog med Lansstyrelsen gors bedomningen att den landskapsbildsforiandring som
den nya jairnvigen innebar dven péverkar riksintressets pedagogiska viarde. Vidare att
jarnvigen och den brolésning som kommer att krivas riskerar att paverka upplevelsen
av den geologiska formationen i sin helhet, varfor eventuell risk for pataglig skada
behover belysas mer.

Forkastningsbranten ar en del av ett omfattande férkastningssystem. Inom omréadet
finns urkalksten med bland annat karstbildning (faror, halor och sprickbildningar med
underjordisk vattenavrinning). Branten har bitvis lodréta partier pd hojder mellan 75
och 100 m 6ver vattenytan. Till den vist-6stliga forkastningslinjen ansluter flera sprick-
och forkastningssystem. De mer framtradande sprickbildningarna har en nordvastlig
riktning.
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Branten ar ett klassiskt omrade inom svensk geovetenskap. Det sydexponerade laget
skapar dessutom, tillsammans med férekomsten av kalk, grunden for rika livsmiljéer. Pa
flera stillen utmed branten finns frodiga klippingar med en péfallande artrik flora och
insektsfauna. Aven rovfaglar hiickar i omradet. I anslutning till forkastningsbranten
finns pd manga platser en kriavande flora med ddla 16vtrad samt ett lundartat faltskikt.

I registerbladet for riksintresset samt i bilaga till gemensam 6versiktsplan for Linképing
och Norrképing (2010) formuleras foljande;

» Naturviardena kommer att bestd om omradet undantas frén ingrepp som t.ex.
anldggningar, bebyggelse, takt samt avverkning i branter och pa kron.

Sommaren 2015 har en naturvirdesinventering utforts inom detta riksintresseomréde.
Inventeringsresultaten visar att naturviardena generellt ar hogre och att fler
naturvérdsarter dterfinns inom den ostra delen av korridoren &n inom den vastra, se
bilaga 3 och 4.

Braviksbrantens Ostra del (inom forordad korridor)

Inom den Gstra delen finns tvi naturvirdesomraden (6713 och 6715 i bilaga 3) med
naturvirdesklass 1, d.v.s. virden som &r av storst positiv betydelse f6r biologisk
mangfald. Ett av dessa omréaden, nr 6715, bestar av en blockig bergbrant och sluttning
som domineras av tall och ek, se figur 39. Skogen ar generellt rik pad dod ved av tall och
ek. I omradet finns bland annat den rédlistade och sillsynta mossan stor klipptuss pé
lodytor och flera rodlistade lavar. Omradet hyser ocksa en rik insektsfauna.

Figur 39 — Naturomrade med gamla trad/haltrad, block och lodytor (nr 6715 i bilaga 3)
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Figur 40 — Naturomrade med adellévtrad och en rik flora av kryptogamer och troligtvis
landmollusker (nr 6713 i bilaga 3)

Liangre soderut vid brantens nedre del finns ytterligare ett omrade med naturviardesklass
1-nr 6713 i bilaga 3. Omrédet utgor en del av en almdominerad 16vskog och hyser bl.a.
ocksa ek, lind, hiagg och hassel. Floran i omréadet ar frodig och av hogorttyp, se figur 40.
Lodytorna hyser en rik mossflora med manga signalarter och almarna hyser rika
forekomster av flera rédlistade arter bland svampar och lavar.

Figur 41 — Naturomrade med &adellovtrad och en rik flora av kryptogamer och troligtvis
landmollusker (nr 6716 i bilaga 3)
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I den 6stra delen av branten finns dven ett omridde som bedoms ha naturviardesklass 2,
d.v.s. stor betydelse for biologisk méngfald - nr 6716 i bilaga 3. Omradet bestér av en
ganska hogt belagen gammal tallskog, pa hogre delar av hallmarkskaraktir, med inslag
av gran och enstaka lovtrad (ek, asp, bjork), se figur 41. Hir finns en sprickdal som 16per
i nordsydlig riktning i sydsluttning ner mot Bréviken med en rik fauna och

kryptogamflora.

ey X 2 s

Figur 42 — Ravungar i naturomrade med frodig flora, hog luftfuktighet och troligtvis rik
molluskfauna (nr 6720 i bilaga 3).

Braviksbrantens vastra del (inom férordad korridor)

Inom den vastra delen finns ett naturvirdesomrade med naturvardesklass 2, d.v.s. av
stor betydelse for biologisk mangfald - nr 6720 i bilaga 3. Omradet bestar av en
l6vdominerad blandskog som klir in en ravin och floran ar frodig och av hogorttyp.
Mikroklimatet i ravinen ar fuktigt och hér finns négra signalarter bland mossor och
lavar, se figur 42. Ravinbildningen utgor i sig dven ett geologiskt varde.

Utover ovan beskrivna naturviardesomraden finns i den Gstra och vastra delen av
korridoren flera omraden av naturvirdsklass 3, d.v.s. omraden av pataglig betydelse for
biologisk méngfald. Till dessa hor bland annat ett eutrofierat kéllkarr (nr 6721), lodytor
med spar av bland annat reliktbock och en rik flora av kryptogamer (nr 6719) samt en
forvildad park med bok och gamla grova ekar (nr 6724).
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Paverkan och skyddsatgarder

P& grund av de stora nivaskillnaderna kommer jarnviagen att passera en del av omradet i
tunnel utan storre paverkan pa naturvardena, for att sedan gé pé bro séderut 6ver
Kvillingeslatten. Befintlig stambana och Strandviagen/Nykopingsvigen ska dir passeras
pa bro langs en relativt lang striacka, uppskattningsvis ca 1 km. Tunnelmynningen
kommer att forldggas i sd nédra anslutning under E4 som mojligt.

Jarnvagens passage, antingen norr eller soder om sjon Skiren strax norr om Braviken,
kommer att styra var passagen kan ske inom riksintresset for Bravikens
forkastningssystem. Med en tunnel norr om Skiren kommer jarnvagen att gé langs den
véstra sidan av korridoren, med tunnelmynningen ganska direkt nedanfér E4. Med en
tunnel séder om Skiren kommer jarnvéigen att gé langs den Ostra sidan av korridoren,
med tunnelmynningen négot langre séderut och inte direkt nedanfor E4. Oavsett
alternativ kraver topografin att jirnvigen utformas med en hég brolosning direkt efter
tunnelmynningen.

Med hinsyn till att det finns flest h6ga naturvirden och naturvardsarter inom
riksintresseomrédet i den Ostra delen av korridoren, ar det fran naturmiljosynpunkt mer
fordelaktigt att planera jirnvigen &t vister inom korridoren. At vister #r det enligt
jarnvigsutredningen dven mer troligt att jirnvagen smalter in battre i landskapet. En
nira anslutning till E4 bedomdes generellt vara en ldampligare utformning med hénsyn
till paverkan pa landskapsbilden. Paverkan pa landskapsbilden (visuella samband etc.)
behover utredas mer ingaende i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet for att
jarnvéagen pa lampligaste sétt ska kunna utformas och anpassas i landskapet.

Skyddséatgarder

Jarnvagen kommer att forldggas i tunnel samt utformas pa en hog bro med lang
spannvidd. Brolosningen kommer, oavsett vald linje, att anpassas och utformas si att
risken for skada pé naturvirden minskar.

Hydrologiska forhallanden kommer att viarnas i byggskedet for att undvika negativ
paverkan pé naturmiljon, exempelvis den landsnécksfauna som lever i omrdden med en
fuktigare och rikare flora. Andra atgarder som kan bli aktuella dr anpassning till kinsliga
fagelarter, tider for hackning ete. samt damningsskydd for att skydda omgivande
naturmiljéer frén luftféroreningar.

Byggmetoder som minskar intrdnget i braviksbrantens naturmiljé kommer att
prioriteras. Arbetet kan exempelvis utféras med en flyttbar stillning vid byggnation av
brons 6verbyggnad, sa att bropelare byggs fran marken och resterande delar av bron
byggs pa stillning som lanseras mellan pelarna. For att minska paverkan ska dven
placering av arbetstunnlar, etableringsytor och tryckutjamningsschakt utredas noga, sa
att omraden med héga naturviarden kan bevaras intakta fran markingrepp.
Tunnelpéslaget utgor den del av anldggningen som tar storst markyta i ansprak vid
byggnation. Utéver tunnelpéaslaget kan dven en yta kravas for brandbekdmpningsplatser
i anslutning till tunnelmynningar. For att minska markanspraket kommer om méjligt
befintliga hirdgjorda ytor, exempelvis vigar, nyttjas for de
brandbekdmpningsplatser/uppsamlingsplatser som kravs vid langre tunnlar.

Spont kommer att sittas kring bottenplattan, s att bropelarna kan gjutas i torrhet.
Utanfor sponten kommer arbetsytor att kravas for exempelvis palkranar och
betongbilar. Utover markansprék f6r bropelare, spont och arbetsytor krévs arbetsvigar
fram till brostéden. Arbetsvigarnas korbara bredd antas till ca 3 m, vilket med stor
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sannolikt innebér en paverkande bredd pé ytterligare nagra meter med hénsyn till bank
och slénter.

I arbetet med att ta fram jarnviagsplaner kommer Trafikverket att utreda lampliga
brotyper samt lampliga ldgen for brostdd, arbetsvigar och andra arbetsytor s att
paverkan péa bréviksbrantens vardefulla miljéer minimeras.

Forlaggningen av jarnvagen ska naturligtvis genomforas s att minsta moéjliga antal
naturvirdesomréden berors, men det ar troligtvis inte genomforbart att helt undvika
intrang i vardefulla miljoer. Geologin ar problematisk i omradet; jarnvigen ska passera
forkastningsbranten och ut i omraden pa 16sa leror/gammal havsbotten. En
detaljprojektering kommer darfor att kriavas for att komma fram till den bésta 16sningen
utifrdn en samlad bedomning. En viktig del i detta ar att analysera den
landskapsbildsforandring som jarnviagen innebar.

Med de skyddsatgarder och forsiktighetsatgirder som nimns ovan bedomer
Trafikverket att det 4r mgjligt att minska risken for pataglig skada inom riksintresset
Brdvikens forkastningsbrant. Beroende pa om passage kommer att ske i den Ostliga
eller vastliga delen av korridoren kommer riksintresset att paverkas i olika grad. En
detaljprojektering kommer att kravas for att komma fram till den bista l6sningen
utifrdn en samlad bedémning.
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Ovriga riksintressen

For att ge en samlad bild av Ostlankens paverkan pa de riksintressen som passeras,
redovisas nedan dven de riksintressen inom vilka Trafikverket bedomer att det inte finns
risk for pataglig skada. Som ndmns ovan ar projektets instillning att riksintressen ska
varnas pa lampligast sitt, for att undvika negativ paverkan sé 1dngt som majligt. Nedan
redovisas kortfattat vilka 6vriga riksintressen Ostlianken passerar samt hur Trafikverket
bedomer paverkan och arbetar for att minska negativ paverkan.

Riksintresse for naturvarden

NRO 04008 Tullgarn (2)

I Tullgarnsomradet representeras de flesta naturtyper som kan férekomma i 6stra
Svealand. Dar finns rikligt med 16vtriad, varav en stor andel ddellovtrad, 4ngs- och
hagmarker samt skogsomriden med hoga naturvarden. Omradet ar dven kant for sitt
rika fagelliv. Tullgarn ar 4ven utpekat som riksintresse for friluftslivet, se sidan 44.

Riksintresseomradet sammanfaller med Tullgarns Natura 2000-omréde. Trafikverket
har fatt tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken att passera omréadet vid nagot av 6
angivna strk. Tillstdndet innehaller en rad olika villkor som bland annat sékerstiller att
intrang inte far ske inom de naturtyper som omfattas av Natura 2000-skyddet, att
bullerskyddsatgarder ska skyddar figelmiljoer och att strandpassage ska utformas under
broar dar vattendrag passeras for att bibehalla ekologiska samband. Med villkoren i
Natura 2000-tillstdndet sikras att skyddsatgarder utfors som dven minskar paverkan pa
riksintresset.

Med den utformning och anpassning som kommer att utféras enligt géllande tillstind
bedomer Trafikverket att Ostlanken innebar en liten till méattlig paverkan pa
riksintresset och att det saledes inte finns risk for péataglig skada.

NRO 04037 Nykopingsan (6)

Vattenstandet i Nykopingséan varierar kraftigt och svimmar regelbundet 6ver braddarna.
Strandéngarna har darfor en vardefull flora och utgér omtyckta rastplatser for fagel,
4ven tidigt pa varen. An hyser gott om fisk, bide vanliga och mindre vanliga fiskarter,
samt hyser rodlistade arter sdsom tjockskalig mélarmussla och utter.

Vid Nykopingsan behover lokalisering och anpassning ske med hénsyn till
oversilning/fagellokaler och omréadets férekomst av utter, exempelvis med atgiarder som
utteranpassade faunapassager. Trafikverket planerar for en bro med utrymme for
naturliga strinder och med h6jd som inte hindrar vilda djur och betesdjur att passera
under bron. Med denna utformning bedéms jarnvigen innebéra en liten paverkan pa
riksintresset (som dr kopplat till vattendraget och dess strandmiljoer) varfor det inte
finns risk for pataglig skada. Det har ska inte sammanblandas med en landskapsbro 6ver
hela dalgangen.

Nykopingsén och Nykopingséns dalgdng ar dven utpekat som riksintresse for friluftslivet
respektive kulturmiljévarden. En beskrivning av Nykopingséns dalgdng och méjliga
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16sningar for passage genom riksintresse for kulturmiljoé beskrivs mer ingdende i kapitel
Riksintressen och risk for pataglig skada, sidan 11.

NRO 04003 Kiladn (9,10)

Kiladn-Vretadns djurliv ar mycket rikt. Langs Kiladn finns ett omvéxlande landskap med
manga naturtyper sdsom barrskog, hagmarker, 16vdungar och sankingar som ger ett rikt
fagelliv. Den 6vre delen av Kiladn som kallas Vretadn omges av 16vskog. Liangs denna del
av vattendraget ar markvegetationen ortrik och mossfloran artrik.

Riksintresset sammanfaller med Kiladn-Vretadn Natura 2000, dar Trafikverket har fatt
tillstdnd enligt 7 kap 28 § miljobalken att passera med Ostlanken. I tillstandet finns
villkor om olika forsiktighetsmatt som sikerstaller att de virden som avses att skyddas
inom Natura 2000-omrédet inte paverkas negativt. Riksintresset berors punktvis och
paverkan ar liten i relation till hela omrédets storlek. Med villkoren i géillande tillstdnd
sdkras att skyddsatgarder utfors som dven minskar paverkan pé riksintresset. Villkoren
reglerar bland annat skyddsavstand for upplag och massor, hantering av
lanshéllningsvatten och skydd av ravinbildning. Hydrologiska forhallanden,
oversilningsomraden samt spridningssamband langs vattendraget, ar sarskilt viktiga att
skydda/bevara. Om passage sker i narheten av kinsliga fagelmiljéer kan det dven bli
aktuellt med skyddsatgarder for att minska bullerpaverkan.

Med den utformning och anpassning som Ostlinken kommer att fa enligt gillande
tillstdnd (en bro med ordentligt utrymme for naturliga strander) bedomer Trafikverket
att det inte finns risk for pataglig skada utan att Ostlanken innebir endast en liten
paverkan pa riksintresset.

NE 57 Skiren (14)

Sjon Skiren ar en djup klarvattensjo med en hog ytvattenkvalitet utan naturligt tillflode
fran andra vattendrag. Sjon har en extremt ldng omsittningstid och ett

avrinningsomrade som &r ovanligt litet i forhallande till sjoytan. I sjon finns bland annat
ett vardefullt storrodingbestdnd samt en skyddsvird kraftdjursfauna med glacialmarina
relikter.

Skiren kommer att passeras i tunnel. Vid passage i tunnel arbetar Trafikverket med
metoder som ska garantera en ofériandrad vattenbalans och vattenkvalité. De borrprover
som togs i samband med jarnvigsutredningen visar pa mycket god bergkvalitet.
Geologiska och hydrologiska forhallanden kommer att utredas vidare i
projekteringsarbetet. Om detta skulle visa pa sprickzoner och risk for lickage och
paverkan pé vattenniva och vattenkvalitet, kommer byggmetoder och dtgirder att sittas
in som sakerstéller att sdidan paverkan inte uppkommer.

Trafikverket bedomer att paverkan pé Skiren blir liten i och med att jirnvigen kommer
att passera i tunnel och att det inte finns risk for pataglig skada.

NE 58 Getdravinen (13)

Vattendraget Getdn har utformat den ravinbildning, Getaravinen, som hyser hoga
naturviarden och som utgor ett riksintresse for naturmiljévarden. Getan har i huvudsak
ett naturligt meandrande lopp och en hog andel strommande striackor. I backen lever
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béde backnejondga, oring och vid ravinen finns hackande kungsfiskare och rastande
stromstare.

Getaravinen ar vardefull i sin helhet. Trafikverket avser att bygga en miljbanpassad
passage/landskapsbro 6ver Getdravinen for att sdkerstilla det naturligt meandrande
vattendraget och bevara dess naturviarden. Riksintressets virden kommer darfor inte att
paverkas i namnvard utstrackning. Trafikverket bedomer att paverkan blir mycket liten
och att det inte finns risk for pataglig skada, eftersom riksintressets virden ska varnas
med en brolosning

Riksintresse for friluftslivet

D:3 Tullgarn (3)

Tullgarn har en rik flora och ett mycket rikt fagelliv. Fagelmiljoer i form av vatmarker,
vardetrakter for boreal barrskog samt 16vskog med spridningsstrak at véster och oster
bidrar till omradets stora virde for friluftslivet. Tullgarn ar dven utpekat som
riksintresse for naturvarden, se sidan 42.

Jarnvagen ska utformas sa att tillganglighet och rorelsestrak i omradet inte paverkas.
Omradet omfattas dven av skydd enligt Natura 2000 och passage genom omradet
kommer att ske vid ndgot av 6 angivna strdk som medges i tillstdnd enligt 7 kap. 28 a §
miljobalken.

Anldggningen péaverkar visuellt samt medfor ett 6kat buller. En viktig fraga att hantera
vid Tullgarn dr lokalisering och anpassning for att minska bullerpaverkan pa kinsliga
fagelmiljoer och dirmed dven minska negativ paverkan pa lokaler som nyttjas till
fagelskadning. Villkor i tillstand for passage genom Natura 2000 sidkrar skyddsatgarder
som minskar paverkan dven pa riksintresset.

Trafikverket bedomer att jairnvigen innebar en maéttlig, framforallt visuell, paverkan pa
riksintresset (ej om passage sker i tunnel, vilket bedéms medfora en liten paverkan).
Risk for pataglig skada bedoms inte finnas oavsett alternativ, genom de olika atgarder
som sakerstaller tillgdnglighet och gillande villkor i tillstdndet for passage genom
Natura 2000.

D:5 Nykopingsan (7)

Liangs Nykopingsén forekommer paddling, skridskoakning, fiske och figelskéddning.

Ostlanken far konsekvenser for riksintresset genom en nagot paverkad landskapsbild
och ett okat buller. Har ska samtidigt noteras att friluftslivet i omradet redan &ar stort av
buller fran intilliggande vagar och Skavsta flygplats. Jarnviagsbro 6ver Nyképingsan ska
utformas sa att en god framkomlighet bibehélls langs &n, vilket bedoms minska
paverkan pé riksintresset. Det har ska inte ssmmanblandas med den landskapsbro 6ver
hela dalgdngen som ar en mojlig 16sning for passagen av hela dalgangen.

Trafikverket bedomer att paverkan blir liten och att det inte finns risk for pataglig skada,
med hansyn till att riksintresset (som ar kopplat till vattendraget och dess strander)
varnas med en brolésning som sikerstiller en god tillgdanglighet.
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Nykopingsén och Nykopingséns dalgdng ar dven utpekat som riksintresse for naturvard
respektive kulturmiljovirden. En beskrivning av Nykopingsans dalgidng och mojliga
l6sningar for passage genom riksintresset for kulturmiljo beskrivs mer ingdende i kapitel
Riksintressen och risk for pataglig skada, sidan 11.

FEs5 Kolmérdens strovomréde (12)

Kolmérdsomradet ar ett vidstrackt barrskogsskogsomrade, sparsamt bebyggt med ett
stort inslag av sjoar och myrmarker. Sjéarna ar antingen langstrackta sprickdalssjoar
eller oregelbundna sjoar med manga vikar, uddar och 6ar. Strévomrédet har stor
betydelse for det rorliga friluftslivet i regionen och ar ett valkant skogsomrade som
erbjuder marker for bar- och svampplockning, bad, orientering och vandring.

Genom det riksintressanta omradet ar strackningen av den férordade korridoren i delar
samordnad med motorvigen, en redan stord miljo, varfor konsekvenserna har
begréansas. Pa grund av den stora hojdskillnaden i séder kommer jarnviagen delvis ga i
tunnel genom Kolmarden.

Framst dr det jarnvigens barridreffekt samt stérning i form av buller som paverkar
riksintresset. Med delar av strackningen i tunnel kommer konsekvenserna for
friluftslivet att begransas. Vandringsleder och passager som ar viktiga for friluftslivet
kommer att bibehallas dven vid de strackor som inte anldggs i tunnel, vilket minskar
paverkan pé riksintresset.

Trafikverket bedomer att jairnvigen innebar en liten till mattlig, framforallt visuell
paverkan (marginell paverkan vid passage i tunnel), men att det inte finns nagon risk for
pataglig skada genom att vandringsleder och viktiga passager bevaras.

Gota kanal (20)

Gota kanal ar utpekad som riksintresse for friluftslivet. Den 175 ar gamla kanalen
slingrar sig genom ett omviaxlande kulturlandskap och beror ett antal intressanta
kulturmiljoer, exempelvis slussar med tillhérande bebyggelse. Strackan nyttjas flitigt for
rekreation av skilda slag sdsom batutflykter, kanotpaddling, cykling och vandring.

En ny jarnvagsbro 6ver Gota kanal medfor intrang i rekreationszonen kring kanalen,
men tillgangligheten till vattenomradet eller strandzonen péverkas inte. Brolosningen
ska ges segelfri hojd sa att trafik pa och langs kanalen inte paverkas. Paverkan sker dock
genom ett nagot 6kat buller och férdndrad landskapsbild. En passage inom den
forordade korridoren priglas redan av nirheten till E4-bron varfor paverkan pa
riksintresset bedoms som marginellt.

Trafikverket bedomer att jairnviagen innebar en mycket liten paverkan pé riksintresset
med hénsyn till att jairnvagsbron utformas si att tillgdngligheten bevaras. Det finns
darfor inte risk for pataglig skada.
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Riksintresse for kulturmiljovarden

AB-K3 Morko-Oaxen-HoOlG-Ytterjarna (1)

Morko- Oaxen- Holo- Ytterjiarna dr en farledsmiljo som binder samman Ostersjon med
Malaren och till omrédet hor befastningslamningar och forhistoriska fornborgar. I
omradet finns en levande jordbruksbygd med kontinuitet fran forhistorisk tid. I omradet

finns ocks& den antroposofiska miljon vid Jarna.

Tva alternativa dragningar av jarnviagen detaljstuderas for narvarande genom
riksintresseomrédet. En strackning 6ster om E4 som passerar i ett nedsankt lage (i trig)
ijamnhojd med E4 samt en strackning vister om E4 som passerar i upphojt lage pé bro
eller bank stora delar av striackan. En placering av Ostlanken i E4:ans narhet innebér
oavsett alternativ mindre konsekvenser for kulturmiljon, d& E4 redan utgor en kraftig
barridr. En néra placering innebar samtidigt en minskad paverkan pé jordbruket, s
lange tillgdngligheten till marken och mdjlighet till fortsatt bruk sikerstills. Det vastliga
alternativet beror dock fler manniskor och medfor en storre visuell paverkan i
landskapet. Vilket alternativ som dr mojligt kan avgoras forst nar jirnvagens plan- och
profillage ldaggs fast pa en lang stracka. Trafikverket kan darfor i dagslaget inte siga
vilket av de tva alternativen som blir aktuellt.

Trafikverket bedomer att jairnvigen innebér en liten till mattlig paverkan, beroende pa
hur anlaggningen detaljlokaliseras och anpassas till omgivande landskap och
markanvandning. Inget av alternativen medfor darfor risk for pataglig skada pa
riksintresset.

D-K57 Nykoping (8)

Nykoping ar en residensstad med anor fran medeltid med hamn, medeltida kyrkor och
Nykopings slott. Runt 1600-talet utvecklas staden till ett industriellt centrum med
anknytning till vattenkraften i &n och omgivande gruvverksamhet.

I jarnvagsutredningen bedomdes Ostlanken medféra smé konsekvenser pa riksintresset.
Da planerades for dubbelspéar fran Nykopings resecentrum och 6sterut, 6ver
Nykopingsan.

Trafikverket bedomer att paverkan blir marginell med de forutsiattningar som géller nu
och som innebar att enkelspar planeras fran Brunnsgatan och Osterut. Detta medfor att
befintligt enkelspar behalls pa striackan och Nykopingsan passeras pa befintlig bro, vilket
betyder att inget ytterligare intrang mot kyrkogarden eller Folkungavallen kommer att
uppsta. Utformning och gestaltning av jairnvigen kommer att bidra till att minska
paverkan pé riksintresset. Trafikverket bedomer att det inte finns risk for pataglig skada
pa riksintresset.
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Norrképing (16)

Riksintresset Norrkoping ar beldget i direkt i anslutning och inom den sédra kanten av
forordad korridor. Riksintresset utgors av en stads- och industrimiljo vid Motala strém
med ett betydande industrilandskap, stenstadsbebyggelse och allékantade promenader.
Omradet karaktériseras av dess rutnatsplan fran 1600-talet.

Bevarandet av riksintressets 6vergripande stadsmiljovarden kommer att hanteras
gemensamt med kommunen i den fortsatta kommunala bebyggelseplaneringen. Genom
en noggrann planering tillsammans med kommunen av hur den nya jarnviagen kan
inkluderas i de befintliga milj6erna, kan paverkan pé riksintresset begrinsas.

Trafikverket och Norrkopings kommun studerar fér narvarande tre olika alternativa
16sningar for att komma fram till den basta l6sningen utifrén en samlad bedémning;
markforlagt 14ge med tunnelpéslag vid Norrtull, markforlagt 1ige med tunnelpaslag vid
Bergslagsgatan och ett upphojt lage vid Bergslagsgatan, se figur 43.

Figur 43 — Utredningsalternativ B (Bergslagsgatan), N (Norrtull)

Ett upphojt lage minskar troligtvis den fysiska barridreffekten, men kan samtidigt
innebira en visuell barridr. Ar 2014 utvidgades en del av jarnvigskorridoren, vilket
mojliggjort ett tunnelpaslag vid Bergslagsgatan. Ett 14ge vid Bergslagsgatan ligger
utanfor det avgransade riksintresseomradet och minskar péverkan pa riksintresset
Norrkdping och Norra promenaden, vilken dr ett byggnadsminne som ingar i
riksintresset. Aven den nuvarande stationen ir ett byggnadsminne som ingar i
riksintresset och det ar av stor vikt att ha en strategi for hur den ska tas omhand nar den
inte anvidnds som jarnvagsstation ladngre. Detta maste studeras noggrant i den fortsatta
processen.
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Ett tunnelpéslag vid Norrtull innebér en stor paverkan pa riksintresset eftersom
promenaderna runt Norrképing utgor en mycket viktig del i hur staden formats. Bryts
den Norra promenaden med ett tunnelpéslag riskerar en vital del av riksintresset att
skadas, vilket forsvarar forstaelsen for hur staden planerats och utformats.

Vid en forlaggning vid Norrtull paverkas, troligtvis rivs, bebyggelse med hogt
kulturmiljoviarde. Detta avser bl.a. en byggnad inom fastigheten Lammet 1. Byggnaden
har ett skydd (q) i detaljplanen (se figur 44). Denna byggnad har klassificerats med klass
2 i en fyrgradig skala vid en tidigare byggnadsinventering (1 4r hogsta klass) och var
fardigbyggd 1902. Ovriga byggnader som har klassificerats ir markerade med
Klassificering i figur 45.

Ett ldge vid Norrtull ber6r dven stationsparken oster om kv. Lammet 1 vilket gor att
avgransningen mellan staden och jirnvagsomradet tas bort.

Norrtull har sedan l&ng tid tillbaka varit en korsningspunkt for vagar ut frén staden mot
landsbygden och i férlangningen Stockholm och Finspang (se figur 46). Om ett
tunnelpaslag forlaggs har minskar lasbarheten av det historiska landskapet da denna
korsningspunkt bryts.

Det ar viktigt att tunneln byggs sé att pdverkan, t.ex. via grundvattensankning eller
vibrationer, pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader minimeras samt att den byggs pa
ett sddant satt att trdden i Norra promenaden inte piverkas negativt.

: L _aw®
Figur 44 — Byggnad i kvarteret Lammet 1 med hogt kulturmiljévérde.
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Figur 45 — Kulturhistoriskt vardefulla byggnader dar klass 1 ar hogst. Fran Norrkopings kommuns
oversiktsplan for Butangsomradet- Vastra Saltangen 1999.

Figur 46 — Karta 6ver Norrkoping fran 1719 med vagkorsningen vid Norrtull i 6vre vénstra delen.
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Sammantaget bedomer Trafikverket att jarnvagen innebar en méttlig till stor paverkan
pé riksintresset beroende pd om jarnvagen planeras vid Bergslagsgatan eller vid Norrtull
(dar jarnvagen fysiskt beror Norra promenaden samt den kulturhistoriskt vardefulla
byggnaden i kvarteret Lammet 1).

Vid ett tunnelpéslag vid Norrtull finns viss risk for pataglig skada. En forlaggning vid
Bergslagsgatan ligger utanfor avgriansat riksintresseomrade. Oavsett om jarnviagen
planeras i ett markforlagt eller upphdjt ldge, bedomer Trafikverket att det inte finns
négon risk for pataglig skada pa riksintresset vid en forldggning av tunnelpaslaget vid
Bergslagsgatan.

Leonardsberg-Himmelstalund-Skalv (17)

Leonardsberg-Himmelstalund-Skalv dr en omfattande fornlimningsmiljo 1angs Motala
strom med en av norra Europas rikaste hallristningsmiljoer bestdende av omkring 300
héllristningslokaler. Motala strom har under férhistorisk och historisk tid dven varit en
viktig vattenled.

Genom att jirnvagen passerar i tunnel ldngs denna stricka undviks skada pa omradet
och dess viardegrund i sin helhet. Det ar inte tunneln i sig som kan paverka riksintresset,
utan de anslutningar till tunneln som behévs. For att minimera péverkan ska
placeringen av arbetstunnlar, etableringsytor och tryckutjamningsschakt utredas noga
och omraden med omfattande hallristningslokaler bevaras intakta fran markingrepp.

Det ar dven viktigt att tunneln byggs sé att paverkan, ex. via grundvattensankning eller
vibrationer, pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader minimeras (ex. vid
Himmelstadlunds herrgard och brunnsmiljo, vilket dven ar byggnadsminne).

Trafikverket bedomer att jarnvigen, till f6ljd av dessa atgéarder, innebdr en mattlig
paverkan pa riksintresset och att det inte finns risk for pataglig skada.

KE 49 Lovstad (18)

Lovstad ar en slottsanldggning frén 1700-talet med omgivande engelsk park. I omrédet
finns ockséa Lovstad krog fran 1700-talet och fornlimningar frén bronséalder och framat.

Jarnviagen medfor ett fysiskt intrang i riksintresseomradets strukturer och riskerar att
forsvara forstaelsen av slottsmiljon samt att Lovstad krog kan komma att behova flyttas.
En flytt av Lovstad krog skulle kunna medféra forstarkta viarden genom en okad
tillgianglighet och ett battre lage, ev. ndrmare slottet. En samforldggning med och
placering 6ster om E 4:an minskar paverkan pa riksintresset betydligt, da riksintresset
inte paverkas fysiskt. Blir det aktuellt med jarnvag vaster om E4 kan paverkan minskas
genom anpassning i hojd samt en tiat samforlaggning med E 4:an.

Utifrén ett landskapsperspektiv har bida strackningarna en likartad paverkan. Bada
kommer fran ganska hoga lagen i soder och norr och skir genom ett tamligen 6ppet
landskapsrum (se figur 47).
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\Leverstad ,
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Figur 47— Landskapet runt Lévstad

Trafikverket bedomer att jairnviagen skulle kunna innebéra savil liten som stor paverkan.
Jarnvagen far en stor paverkan pa riksintresset i ett ldge vister om E4 och liten i ett lige
Oster om E4. Trafikverket bedomer dock att pataglig skada kan undvikas, dven i ett lage
vaster om E4, genom att anldggningen anpassas i hojd samt den forstiarkande atgarden i
form av flytt av Lovstad krog.

KE 48 Norsholm-Tangestad (19)

Norsholm-Tangestad bestir av ett herrgirdslandskap vid strategiskt viktiga vattenvégar.
I omradet finns ocksé befiastningsanldggningar i form av Tangestad fornborg,
Munkeboda biskopsborg och Biskop Henriks borg.

O ppet" hndsképsrum

2 O\ A ~ W

Figur 48 — Landskapshbilden vid riksintresset Norsholm-Tangestad
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Vardekarnor inom riksintresset ligger langt ifrén jairnvagen. Med héansyn till att
Ostldnken kommer att passera mellan nuvarande och gamla E4, i en miljo som redan ar
kraftigt paverkad, bedoms paverkan pa riksintresset som marginell oavsett strickning.
Vid en tit samlokalisering med E 4:an kan paverkan pa riksintresset minskas och vid en
forlaggning av jarnvigen Gster om E 4:an paverkas inte riksintresset fysiskt
overhuvudtaget. Pdverkan pa landskapsbilden ar storre i ett vastligt 14ge da jarnvagen
gér genom ett 6ppnare landskapsrum med dkermark i jamforelse med om jarnvagen
forlaggs oster om E 4:an dd denna forlaggning gors i en snavare dalgéng med skog (se
figur 48).

Trafikverket bedomer att jarnviagen innebér en liten pdverkan och att det inte finns risk
for pataglig skada oavsett strackning.

KE 9 Go6ta kanal (21)

Gota kanal bestar av en kommunikationsmiljo med stora upplevelse- bruks- och

teknikhistoriska viarden. Kanalmiljon bestar av, forutom sjdlva kanalen, vilbevarade
anldggningar som slussar, broar, alléer och sluss- och brovaktarstugor.

Trafikverket avser att utforma en passage av Gota kanal med en gestaltningsmassigt vl
anpassad bro, vilket medfor en marginell paverkan pa riksintresset.

Paverkan pé landskapsbilden for riksintresset 6kar ju langre fran E 4:an man kommer,
da det bildar tva strak i landskapet. En samforliggning med E 4:an &r att foredra fran ett
landskapsperspektiv. Aven riktningen pa jarnvigens overfart 6ver Gota kanal ger olika
paverkan péa landskapsbilden. En 6vergang av kanalen i 9o grader minskar paverkan i
jamforelse med om man gar 6ver dalgdngen med kanalen pa snedden.

Bron maste ocksé anldggas s att fri segelh6jd kan uppnas.

Trafikverket bedomer att jairnviagen innebér en mycket liten paverkan utan risk for
pataglig skada genom att jarnvagen/bron utformas s att tillgéngligheten till och inom
riksintresset bevaras.
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