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1 Sammanfattning

I Jamtlands lan ar vag E45 relativt lagtrafikerad med en hog andel tung trafik. Vagen stracker sig
genom glesare bebyggelse utan att passera storre tiatorter. E45 ar en del av funktionellt prioriterat
vagnat, FPV, for godstransporter, langvaga personresor och dven for daglig pendling med bil eller
kollektivtrafik.

Alternativa vagar saknas for trafiken inom orten Hallviken vilket medf6r problem framst for
oskyddade trafikanter da vag E45 fungerar som genomfartsled savil som lokalgata med géng- och
cykeltrafik. Oskyddade trafikanter ar hanvisade till ett smalt utrymme i végrenen vilket ar sarskilt
problematiskt vintertid.

Trafikverket har beslutat att ta fram en vagplan for ny GCM-vag (géng-, cykel-, och mopedvag) genom
Hallviken. Strackan som berors av vigplanen striacker sig frdn anslutningen till Hallvikens tigstation
och skjutbanan (vig 793), fram till anslutningen till den enskilda vigen mot Ostra Hallviken. I
vagplanen foreslas bland annat ny GCM-vag, en passage i plan samt anpassningar av in- och utfarter.

Lansstyrelsen i Jimtlands lan har beslutat att vagplanen inte kan antas medféra betydande
miljopéverkan.

Inom vigplaneomradet finns ett riksintresse for kommunikationer och avser vig E45.

Végplanen bedoms ge liten eller ingen negativ paverkan pa kulturmiljon. Genom att vidta
skyddsatgirder kan negativ paverkan minimeras.

Projektet leder till bide negativ och positiv paverkan for naturmiljon. For att mojliggora anlaggandet
av GCM-vagen kommer trad langs befintliga alléer, som omfattas av det generella biotopskyddet, att
behova avverkas. Positiv pdverkan uppstar nir schaktarbeten genomforas i markomraden med lokaler
av invasiva arter, dd dessa massor foreslas att inte teranvéndas alternativt hanteras pé ett sétt som
inte mojliggor ytterligare spridning.

Trafiksdkerheten och tillgdngligheten forbattras med de atgirder som ingér i viagplanen. Planen bidrar
aven till att klimatpaverkan kan minska, eftersom den bidrar till en 6kad mojlighet att vilja andra
transportalternativ utover bilen.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Planprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viagplan, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillganglig for granskning sé att de som berdors kan ldmna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en overklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i en
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Figur 2.1:1. Planlaggningsprocessen

2.2. Bakgrund

I Jamtlands lan ar vag E45 relativt lagtrafikerad med en hog andel tung trafik. Vagen stracker sig
genom glesare bebyggelse utan att passera storre tatorter. E45 ar en del av funktionellt prioriterat
vagnit, FPV, for godstransporter, ldngviga personresor och dven for daglig pendling med bil eller
kollektivtrafik.

Alternativa vigar saknas for trafiken inom orten Hallviken vilket medf6r problem framst for
oskyddade trafikanter da viag E45 fungerar som genomfartsled sivil som lokalgata med gang- och
cykeltrafik. Oskyddade trafikanter ar hianvisade till ett smalt utrymme i vigrenen vilket ar sarskilt
problematiskt vintertid.
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Figur 2.2:1 - Orienteringskarta
2.2.1. Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie for Inlandsstraket Dalarna-Jamtland arbetades fram under 2016—2019.

En atgardsvalsstudie ar en forberedande studie dar Trafikverket forsoker forsta trafiksituationen i sin
helhet med de brister, problem eller behov som finns. Alla Trafikverkets formella planeringsprocesser
ska foregas av atgirdsvalsstudier. Arbetet foljer fyrstegsprincipen som innebar att alla atgarder
analyseras i fyra steg dir Trafikverket undersoker hur transportsystemet kan anvindas béttre innan
man foreslar att bygga om och bygga nytt.

Under varen 2022 togs ett samradsunderlag fram for GCM-vig langs med E45 genom Hallviken.

Lansstyrelsen har darefter, 2022-09-28, beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan (BMP). Projektet anldggs i anslutning till befintlig vag E45 och dirmed innebar mindre
forandringar av lokal karaktar. Projektet beror fa utpekade varden och intressen.



2.3. Beskrivning av projektet

Trafikverket uppréttar en viagplan for en cirka 800 meter 1dng ging-, cykel-, och mopedviag (GCM-vag)
langs med E45, med start vid anslutning till Hallvikens tégstation och skjutbana (vag 793) och slut vid
anslutning till enskild viig mot Ostra Hallviken, se figur 2.3:1. GCM-vigen foreslas lokaliseras pa 6stra
sidan om vag E45 och ska, dir s ar mojligt, vara separerad med skiljeremsa. I projektet ingér dven att
anlagga tvé gdng- och cykelpassage i plan.
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Figur 2.3:1 — Aktuellt omrade for ny GCM-vag genom byn Hallviken

2.3.1. Angransande planering

Inga angransande projekt finns i narheten av denna vagplan.

2.4, Projektmal och andamal

Projektets andamal:

e Projektet syfte ar att forbattra trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter
genom byn Hallviken.

Projektmaélen for GCM-vigen (vig for gadende, cyklister och mopedister) i Hallviken:
o Okad trafiksikerhet och tillgiinglighet for oskyddade trafikanter genom byn Hallviken.

e Projektet ska gora det mer attraktivt att vilja gang och cykel for korta dagliga transporter i
Hallviken.




2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade
omréden.

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.

Hiansynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hélsa. De dr viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Trafikverkets verksambhet syftar till att uppné de transportpolitiska mélen. Mélet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och dtgirdsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra
tillganglighet som mojligt inom ramen for ett hallbart samhélle, dar trafiksidkerhet, miljé och halsa
satter granser for hur god tillgdngligheten kan vara.

2.4.2. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmél, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra
etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nasta generation lamna 6ver ett samhille
dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mél ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar vagledande for miljoarbetet pa
alla nivéer i samhallet. Mélet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2030. De sexton
miljokvalitetsmélen anges i tabell 2.4:1 och de grona bedoms som berdrda av detta projekt.

Tabell 2.4:1 Miljokvalitetsméalen som berors av projektet.

1. Begransad klimatpéverkan 4. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Siker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv




2.4.3. Lokala mal

I Stromsund kommuns géllande 6versiktsplan fran 2014 lyfts foljande frigor fram som en del av
kommunens vision fér 2030:

e God och hallbar livsmilj6 for manniskor och naringsliv
e Befolkningsutveckling
e Integration, méngfald och tillganglighet

e Miljoarbete och miljomal

For att né visionen har kommunen pekat ut ett antal aktiviteter. Bland annat:

e Attinom ramen for den kommunala kompetensen verka for en god lokal och regional
infrastruktur.

e Genom att erbjuda bra kommunal service, goda kommunikationer, en bred arbetsmarknad,
utveckling av bes6ksmal och verka for goda samhallstjanster i 6vrigt blir Stromsunds kommun

ett stille ddr man kan trivas och lyckas. Ett stélle som kvinnor och mén vill flytta till, bo kvar pé
och besoka.

Stromsunds kommun arbetar for narvarande med en ny 6versiktsplan.



3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2022-09-28 beslut om att viagplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Det innebér att det inte behover arbetas fram en separat miljokonsekvensbeskrivning,
istillet kommer vagplanens konsekvenser for manniskors hilsa och f6r miljon redovisas i en
miljobeskrivning. Miljobeskrivningen ar integrerad i denna planbeskrivning och innehéller uppgifter
om miljéforutsattningarna i omradet som kan komma att paverkas av den planerade ombyggnationen,
de forandringar i miljokvalitet som végprojektet kan medféra och vad dessa forandringar bedoms
innebara for manniskors hélsa och for miljon.

Miljoforutsattningarna redovisas i kapitel 4, konsekvenser i kapitel 6. I kapitel 7 redovisas en samlad
bedémning av planen, inklusive hur de nationella miljomalen paverkas. Hur vagplanen
overensstimmer med miljobalkens allménna hansynsregler, gillande miljokvalitetsnormer samt
hushallningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i kapitel 10.

3.1. Avgransning
De miljoaspekter som identifierats och i olika grad bedoms beroras av viagprojektet ar foljande:
e Landskapsbild
e Kulturmiljo
e Naturmiljo
e Markfororeningar

¢ Klimatpaverkan — projektets dtgirder bedoms inte fordndra trafikméangden, ddremot
tillkommer det klimatutslapp under byggtiden.

e Byggskedets storningar och resursanvandning — tillfilliga storningar som uppkommer till f61jd
av byggprocessen samt energi- och resursanviandning.

Projektet bedoms inte paverka foljande aspekter, som dirmed inte kommer utredas vidare:
o Luftkvalitet — projektet bidrar inte till 6kad trafik.

e Boende och hilsa — projektet innebir anldggande av en ny gang-, cykel- och mopedvig (GCM-
vag). Detta leder inte nagon 6kad fordonstrafik vilket inte genererar trafikbuller.
Bullerskyddsatgarder kommer inte erbjudas inom ramen for detta projekt. En ny GCM-vag ar
positivt for hilsa och sikerhet, da det skapar mojligheter att fardas 1angs E45 pa ett
trafiksikrare sitt samt via andra transportalternativ in med bil. Atgirderna ir inte av den
dignitet att den motsvarar visentlig ombyggnad. Projektet innebar smérre forandringar av
lokal karaktar. Det giller atgdrder som kommer att vidtas i vigkorsningar ar for att underlatta
trafikflodet och forbiattra sikerheten. Det aktuella projektet med géng-, cykel-, och mopedvig
genom Hallviken ska inte omfattas av begreppet visentlig ombyggnad utan klassas som
befintlig miljé. Atgirderna medfor inte nagot tillkommande vigtrafikbuller och ndgon
bullerutredning kommer darfor inte goras.
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4 FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vag E45 striacker sig frén Goteborg till Karesuando och ingér i det nationella stamvégnatet samt ar
riksintresse for kommunikation. Vag E45 ar en viktig vag for arbetspendling, néringslivets transporter
inom Norrlands inland, fritids-/turismpendling till fjéllen. Vag E45 ar dven utpekad som
rekommenderad primér vég for farligt gods.

Pa aktuell stracka ar végen cirka 7 meter bred med vagren pa 0,25 meter. Hogsta tillatna hastighet ar
70 km/h de forsta 100 meterna av strackan soderifrén for att pa ovrig stracka vara 50 km/h.

Vigen har BK 1 (en bérighetsklass dir fordon pé upp till 64 ton far trafikera vigen).

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Gang- och cykeltrafik

I dagslaget saknas gang- och cykelvigar och oskyddade trafikanter samsas med fordonstrafiken, se
figur 4.2:1. Vag E45 fungerar som lokalgata och genomfartsled.

mw e N

Figur 4.2:1 — | dagslaget saknas det gang- och cykelvag genom byn Hallviken och oskyddade trafikanter &r
hanvisade till smala vagrenar.

422, Trafik

Arsmedeldygnstrafiken pa aktuell stricka #r cirka 1780 fordon per dygn, varav tung trafik motsvarar
cirka 20 %, méatar 2019.



Trafikprognos

For att rakna upp trafikflodets nuldgessiffror till prognosticerat flode ar 2040 anvands upprakningstal
for EVA och Jiamtland. Trafikflodet for prognosar 2040 beriknas till 2090 fordon per dygn (ADT)
vilket motsvarar en 6kning pa cirka 17 % jamfort med nuldge 2022.

4.2.3. Kollektivtrafik

Lanstrafiken Jamtland trafikerar Hallviken med busslinjerna 45 och 142. P4 aktuell striacka finns det
tvéa busshéllplatser pa vardera sida om E45, se figur 4.2:2.
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Figur 4.2:2 — Befintliga busshallplatser inom vagplaneomradet.

424, Trafiksakerhet

P& aktuell striacka finns inga anordnade passager eller trafikljus. Avsaknaden av gang- och cykelvagar
gor att oskyddade trafikanter ar hanvisade till ett smalt utrymme i vigrenen.

Uppgifter om antal gang- och cykeltrafikanter 1angs med strickan saknas.

4.2.4.1. STRADA olycksstatistik

Enligt STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) som ir ett informationssystem for data
om skador och olyckor inom végtransportsystemet, har totalt 2 olyckor rapporterats mellan dren 2010
och 2020. Svarighetsgraden pa de rapporterade olyckorna ar o lindriga, 0 mattliga, 2 allvarliga samt o
dodsolyckor, se figur 4.2:3.
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Figur 4.2:3 — Visar geografisk spridning av olyckorna p& E45 mellan &ren 2010-2022. Den andra allvarliga
olyckan intraffade soderut om vagomradet, vid jarnvagsovergangen.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Végplaneomradet stricker 1angs med E45 i Hallviken, en by som ar beldgen i Stromsunds kommun.
Stromsund kommun har ca 11 500 invénare. Vigen striacker sig genom glesare bebyggelse utan att
passera storre tiatorter. Markanvandningen som &r angivet i projektomradet dr tomtmark och skogs-
och jordbruksmark samt 6vrig mark.

4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

I Hallviken finns ett antal mindre féretag. I Stromsunds kommun och angriansande kommuner finns
flera foretag i varierande branscher som ar viktiga arbetsplatser for de som bor i Hallviken. I
Stromsunds kommun finns framst branscher inom industri, turism och handel.

4.3.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

Inne i Hallviken finns en héllplats for sommartrafik pa Inlandsbanan. I anslutning till byn finns
jaktskyttebana. Det saknas livsmedelsbutik pa orten. Vid den planerade GCM-vigens slut vid enskilda
vigen till Ostra Hallviken finns en gammal skolbyggnad med p&géende forskoleverksamhet.

Stromsund som ar centralort i kommunen ar en viktig méalpunkt med service, skolor och arbetsplatser.
Aven titorten Hammerdal som ligger ca 27 km séder om Hallviken #r viktig d4 det finns



livsmedelsbutiker, restauranger och annan service dir. Trots langa avstind ar ofta arbetspendling
mellan nirliggande kommuner omfattande.

Aven Ostersund ligger ca 95 km séder om Hallviken som #r viktig for jobb och service.

4.3.4. Kommunala planer

Kommunala 6versiktsplaner

Stromsunds kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméiktige den 11 juni 2014. Stromsunds
kommun arbetar for nirvarande med en ny 6versiktsplan.

Kommunala detaljplaner

Detaljplaner ir ett juridiskt bindande dokument. Syftet med detaljplanering ir att reglera och
faststilla en lamplig anviandning av mark- och vattenomraden. Detaljplaner tas fram i enlighet med
plan- och bygglagen och det d&r kommunen som ansvarar for upprattandet. I Hallviken finns det ingen
detaljplan som berors av projektet.

4.4. Landskapet och staden

4.4.1. Landskap

P4 aktuell stricka ar vig E45 i stort sett rak och flack, men léngst i norra delen av strickan svinger
vagen nagot at vaster. Omradet runt den aktuella strackan dr omvaxlande och varierat men mestadels
oppet. Oppenheten leder till att siktlinjer skapas frin vigen, med hgjder och barrskog i fonden. Lingst
inorr dar vigen svanger av visterut finns en vacker utblick mot Hostsjon.

Det omgivande landskapets utmarkande karaktarsomraden ar skogslandskap, odlingslandskap och
bebyggelse.

Skogslandskap

I sbdra delen av striackan bestar landskapet av skog bestdende av blandskog av gran, tall och inslag av
lovirad framst bjork och asp.

Odlingslandskap

Langs resten av strackan ar landskapet mer 6ppet och bestar framst av smaskaligt odlingslandskap
blandat med gles bebyggelse och tridgardar. Akrarna bestar av bade betes- och jordbruksmark.
Oppenheten bidrar till att siktlinjer skapas med hojder och barrskog i fonden. Mellan viigen och
jordbruksmarken bestar vigkanterna av ang eller klippt gris.

Bebyggelse

Bebyggelsen lings strickan bestar av enstaka, utspridda villor och gardar i trd med stora tomter. Har
finns stora grasmattor och ménga uppvuxna trad, frimst bjork och gran och storre solitarbuskar av
higg och silg. Langst i norr finns en fore detta skola byggd pa 1880-talet som nu anvinds som
forskola.
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4.5. Miljé och halsa

45.1. Riksintressen och skyddade omraden
Riksintressen

Kommunikationer, MB 3 kap 8 §
E45 utgor riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kap 8 §.

Skyddade omraden

Langs strackan har det identifierats tre alléer, som omfattas av det generella biotopskyddet enligt
miljobalkens 7 kap 11 §. Se avsnitt 4.5.3 for mer ingéende beskrivning.

De generella biotopskydden hanteras genom samrad i planlaggningsprocessen och nagon formell
ansOokan om dispens kravs e;j.

4.5.2. Kulturmiljo

Kulturlandskapet som Hallviken omfattas av har en langtgdende kontinuitet av méansklig narvaro, da
manniskor sokte sig in i omradet omgaende efter inlandsisens tillbakaging. Harigenom finns
lamningar frén stendlder fram till modern tid. Hallviken som ort har medeltida beldgg och omnamns i
kyrkbocker, men bendmns fram i modern tid for Hallen. Sméorten tillh6r Hammerdals socken, vilket
under medeltid och tidig modern tid fungerade som ett kyrkligt centrum i Jaimtland. Vignitet genom
Hallviken borjar etableras under det sena 1700-talet, dé sockenvégen till orten anldggs. Under det
tidiga 1900-talet da Inlandsbanan byggdes ut placerades en jarnvagsstation i Hallviken, vilket
genererade 6kade kommunikationsmojligheter med narliggande samhéllen och regioner. 1900-talet
blev hiarigenom smaortens storhetstid med butiker, postkontor samt anldggandet av ett flygfalt som
uppfordes under krigsiren 1940—43.

Hallviken omfattas inte av ndgot riksintresse for kulturmiljovarden och ingér inte som négon sarskilt
uppmarksammad kulturmiljo i Stromsunds kommun. Kommunen saknar kulturmiljéoprogram, men
patalar vikten av samtliga kulturmiljoer som en tillgdng och en faktor for identitetsskapande i bygden.

Liangs den planerade strickningen for GCM-vigen finns inga kdnda fornlamningar enligt
Kulturmiljoregistret. Narmaste objekt registrerat i kulturmiljoregistret ar L1947:459, fyndplats for
stenyxa Gster om vigplaneomradet. Narmaste fornlamningar ar L1947:521 och 522, fingstgropar. Inga
byggnader i Hallviken finns registrerade i Bebyggelseregistret, trots detta dr bebyggelsen en
vardebarare for Hallviken. Den historiska lasbarheten ar hog for samhaillet genom hela 1900-talet dir
skolverksamhet, smaindustrier och butiksverksamheter satt en tydlig prigel pa orten. Generellt sett
bedoms bebyggelsen ha bibehallit autentiska uttryck

Liangs den 6stra sidan av E45 har fem kulturmiljoobjekt identifierats och varderats, se figur 4.5:1.
Dessa kan komma att péverkas av planforslaget for GCM-vagen.



Tabell 4.5:1. Vardering av den Ostra vagsidans kulturmiljoobjekt.

Objekt Virdering Motivering

Hallviken 505 Hogt varde Skolbyggnad med hog historisk lasbarhet, autentiska uttryck i
representativ miljo, bestdende i samma funktion.

Hallviken 525 Mittligt varde Till synes tidigare butikslokal, central placering vid vigkant.
Representativt exempel for verksamhetslokal pa landsbygd
under 1900-talets mitt.

Hallviken 695 Litet varde Bostadshus, 1900-tal. Saknar storre ssmmanhang. Fonster
utbytta.

Hallviken s6dra Litet varde Garage/ekonomibyggnad av dldre karaktar utan storre
sammanhang.

Tradalléer Mattligt varde Bidragande till uppfattningen av kulturlandskapet. Ramar in
vagar till avsides gardsbebyggelse.

' Skola’ v,
Hallviken

Teckenférklaring N
& Kulturmiljsobjekt ‘\
= mm (Grans vagplan
Vagomrade 0 0,065 0,13 0,195 0,26 0,325
— 1 km

@ Lantmateriet, Geodatasanw erkan

Figur 4.5:1. Punktmarkering av kulturmiljdobjekt langs Ostra sidan av E45 genom Hallviken. Skala 1: 5 000.

4.5.3. Naturmiljo
Liangs den aktuella vagstrickan har en naturviardesinventering enligt svensk standard utforts under
sommaren 2022. Naturviardesobjekten som péatraffats under inventeringen har bedomts enligt en
fyrskalig skala (klass 1—4). Klass 4 innebar att ett objekt har ett visst naturvirde, klass 3 innebar
patagligt naturvirde, klass 2 innebar hogt naturvirde och klass 1 innebar hogsta naturvarde.

Vid inventeringen i filt identifierades tre naturvirdesobjekt som anses kunna hysa varden for
biologisk mangfald. Samtliga ar generella biotopskydd i form av alléer bestdende bjorkar.
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Alla tre naturvirdesobjekt har klassats med naturvirdesklass 4, visst naturvirde. Tabell 4.5:2 nedan
sammanstaller information om naturviardesobjekten och figur 4.5:2 visar dess lagen.

Tabell 4.5:2: Sammanstdllning naturvdrdesobjekten

Objekt NV-klass | Naturtyp Biotop = Kommentar

snr.

1 4 Skog och Allé 4 trad och 5 stubbar av bjork. Traden ar i gott
trad skick. Inga bohél eller tickor. Skyddat som

generellt biotopskydd.

2 4 Skog och Allé 12 bjorkar. Traden ar i gott skick. Inga bohél eller
trad tickor. Skyddat som generellt biotopskydd.

3 4 Skog och Allé 5 bjorkar. Triaden &r i gott skick. Inga bohal eller
trad tickor. Skyddat som generellt biotopskydd.

Hallviken

&

Teckenforklaring N
\
MNaturvardesklass 4 A

= mm (Grans vagplan
0 0,065 0,13 0,195 0,26 0,325

= 1 km

Vagomrade

© Lantmateriet, Geodatasamw erkan

Figur 4.5:2: Lokalisering av naturvardesobjekten

I forstudien som arbetades fram infor faltinventeringen gjordes ett artuttag fran artdatabanken.
Artutdraget omfattade fynd av rodlistade arter, Natura 2000 arter (arter i fageldirektivets bilaga 1 och
habitatdirektivets bilaga 2,4,5), fridlysta arter (exklusive faglar) och skyddsklassade arter samt
samtliga fagelfynd med hiackningskriterium. Hackningskriterium beskriver varfor hackande fageln
befann sig pa platsen, till exempel kan det var bo med dgg/ungar, misslyckad hackning, ruvande mm.
Dessa presenteras i figur 4.5:3 och tabell 4.5:3. Under inventeringen i filt registrerades inga
naturvéardsarter langs strackan.



Tabell 4.5:3. Dokumenterade faglar med h&ckningskriterium.

Artnamn ‘ Artgrupp ‘ Rodlistan
Bjorktrast Faglar NT
Bla Karrhok Féglar NT
Brushane Faglar vu
Buskskvitta Faglar NT
Duvhok Faglar NT
Fiskmés Faglar NT
Fjallvrak Faglar NT
Grékraka Faglar NT
Grétrut Faglar vu
Gronfink Faglar EN
Gronséngare Faglar NT
Gulsparv Faglar NT
Havsorn Faglar NT
Hornuggla Faglar NT
Jarpe Faglar LC
Kornknarr Faglar NT
Kraka Faglar NT
Kungsérn Faglar NT
Lappuggla Faglar vu
Rosenfink Faglar NT
Rodvingetrast Faglar NT
Skrattmas Faglar NT
Spillkraka Faglar NT
Stare Faglar VU
Storspov Faglar EN
Svartvit flugsnappare Faglar NT
Talltita Faglar NT
Tofsvipa Faglar VU
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Tornseglare Faglar EN

Vaktel Faglar NT

Hallviken
\>/\
oy )
A
& S
¢ Svedje
o ’\

Teckenférklaring N
. Fagelobservation A

= mm (Grans vagplan
0 0,065 0,13 0,195 0,26 0,325

(===, 1 km

Vagomrade

@ Lantmateriet, Geodatasanwerkan

Figur 4.5:3. Inventeringsomradets utbredning och punkter for fagelobservation.

Langs den aktuella vagstrackan har lokaler med invasiva arter dokumenterats under faltinventeringen.
De arter som identifierats ar jatteloka och blomsterlupin. Tabell 4.5:4 nedan och figur 4.5:4 visar
information och lokalisering av fynden.

Tabell 4.5:4 Invasiva arter

Nummer Art Kommentar

1 Jitteloka Vistra sidan om E45. Omrade ldngs husviagg. Kan ge
brannskador vid hudkontakt.

2 Blomsterlupin Vistra sidan om E45. Omrade langs vig.

3 Jitteloka Ostra sidan om E45. Omréde lings vig. Kan ge

brannskador vid hudkontakt.




Hallviken

L
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Figur 4.5:4. Lokalisering av invasiva arter.

454, Markféroreningar

Langs den aktuella vagstracka har tvd verksamheter identifierats, biade nuvarande och historiska, som
kan ha gett upphov till markféroreningar. En av dessa verksamheter finns registrerad i
lansstyrelsernas EBH-portal for fororenade omraden och utgors av en nedlagd drivmedelshantering
som dnnu inte ar riskklassad (EBH-portalen, 2022). Darutover har ytterligare en verksamhet som
potentiellt kan orsaka markfororeningar identifierats i form av en lageryta dir oljefat, gamla bilar,
metallskrot samt en cistern for narvarande lagras. En sammanstillning 6ver de potentiellt férorenande
verksamheter langs aktuell vagstracka presenteras i tabell 4.5:5 och figur 4.5:5.

Tabell 4.5:5: Sammanstéllning éver potentiellt fororenande verksamheter langs aktuell vagstracka.

Nr enligt Typ av Potentiella Ursprung av potentiella
figur industri/omrade fororeningar fororeningar
4.5:5
1 Drivmedelsanliggning Alifater, aromater, PAH, Drivmedel
BTEX, MTBE
2 Lagerplats Alifater, aromater, PAH, Drivmedel, oljor, metallskrot
metaller

20



o
~
Skola ’
Ky
Hallviken
Bransiehante Svedje
~
. e
Teckenférklaring N
O Provpunkter (AFRY,2022) Lagerplats ‘\
== mm (5rans vagplan
Vagomrade 0 0065 013 0195 026 0325
I 1 km
Branslehantering ® Lantméteriet, Geodatasamw erkan

Figur 4.5:5: Oversiktlig karta 6ver potentiella fororeningskallor l1angs aktuell vagstracka. Se Tabell 1, for utforligare
information om listade verksamheter. Lokalisering av provpunkter samt vagstrackor for vagdikesproven fran
miljotekniska markundersokning visas ocksa.

Under sommaren 2022 genomfordes en miljéteknisk markundersokning langs med vigstrackan med
syfte att undersoka om jorden inom omradet innehaller fororeningar. Resultaten fran
markundersokningen ingar som underlag till kommande masshantering inom projektet. Eftersom
anldaggandet av GCM-vigen planeras pa den Ostra sidan om vag E45, fokuserades jordprovtagning
ldngs denna sida om vigen.

Provtagning av jord utfordes genom skruvborrning med geoteknisk borrbandvagn i totalt 3
provpunkter. Provpunkterna placerades pa den Gstra sidan av viag E45 intill de verksamheter som
tidigare identifierats som potentiellt fororenande (se tabell 4.5:5 och figur 4.5:5 ovan). Darutéver
uttogs dven 2 ytliga vigdikesprover langs det Ostliga vagdiket for att fa en Gversiktlig bild av
fororeningssituationen liangs vagstriackan (figur 4.5:5). Proverna (bade jordprover och vagdikesprover)
analyserades med avseende petroleumédmnen, PAH och metaller.

Resultaten fran den utférda markundersokningen visade generellt pa relativt 14ga halter av
petroleumamnen, PAH och metaller i samtliga prover (jordprover och vigdikesprover). Samtliga
halter 1ag under Naturvardsverkets generella riktvirden for Mindre Kanslig Markanvindning (MKM)
(Naturvardsverket, 2009). Arsenik uppméttes dock i ndgot forhéjda halter i alla prover. Stora delar av
Jamtland har naturligt férhéjda arsenikhalter i jord (SGU geokemiska atlas) och de péatraffade
arsenikhalterna bedoms darfor med stor sannolikhet vara av naturligt ursprung.



4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1. Markforhallanden

SGU:s berggrundskarta visar pa att strackan bedoms besté av bergarter ifrdn den kaledoniska
orogenen dir en kalkstensberggrund tacker hela strackan.

-

Hanvikes

Figur 4.6:1 - Berggrundskarta 6ver omradet, bla farg indikerar kalksten. Vitgra indikerar skiffer.

SGU:s jordartskarta visar p4 att hela strackan gér i moréan, strax viaster om E45 finns ett omrade av
torv. Da berggrunden ar kalksten kan man férvénta sig en nagot mer finkornig moran som aven ar
bekriftat med den geotekniska undersokningen. Enligt sonderingar bestar marken av ett tunt lager
nagot sandig humus i markytan. Vid ndgra provpunkter bestar marken av fyllning. Under fyllningen
och humuslagret aterfinns moréanen.
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Figur 4.6:2 - SGU:s Jordartskarta 6ver Hallviken. Bla farg indikerar moran och brun torv.

SGU:s jorddjupsmodell visar pé ett jorddjup pé ca 5—10 m vid sddra delen av striacka, ca 3—5 m i
mitten och 1—3 m i norra delen. Jorddjupsobservationer ifrdn brunnsdataarkivet kan ses med avslut i
berg och stimmer 6verens med jorddjupsmodellen.

P 3.0.
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Figur 4.6:3 - Utdrag fran SGU:s jorddjupsmodell med Jordjupsobservationer fran brunnsdataarkivet. Roda fargen
indikerar djup pa 5-10 m, gul indikerar 3-5 m och det ljusgréna 1-3 m.




4.6.2. Hydrologi

Inga grundvattenror har satts. Vatten har dock noterats i tva borrhal pa 1,2 m samt 0,8 m djup.

4.6.3. Ledningar

Inom den aktuella vigstrackningen finns VA-ledningar (Iangsgiende och korsande), elkablar (h6g- och
lagspanning) samt tele- och optokablar i marken och i luften. Dessa ledningar dgs och forvaltas av
Hallvikens VA-forening, E.ON, Skanova, Sundsvalls Energi, Teracom och Trafikverket.

4.6.4. Avvattning

I dag avvattnas viag E45 via 6ppna diken i gronytor samt trummor. Storsta delen av ytvattnet f6rdrojs
och infiltrerar i viagdikena. Resterande ytvattnet leds till Hemflobéacken och Svedjebéacken och vidare
till Hostsjon. Fran Hostsjon leds vattnet vidare till Russfjarden i Stroms Vattudal.

Inom omréadet for den nya GCM-vigen finns inga vattenskyddsobjekt, vattenskyddsomraden eller
grundvattenforekomster. Avvattningen fran E45 leds dock till statusklassade vattenforekomster.
Hostsjon, Hemflobacken och Svedjebacken ir alla statusklassade som méttlig ekologisk status och de
uppnar ej god kemisk status. Kvalitetskraven ar god ekologisk status till 2033 och god kemisk status
med undantag for kvicksilver, kvicksilverféroreningar och bromerad difenyleter.

Topografiskt ligger Hallviken pa en hojd vilket medfor att det mellan férskolan och vég 793 ar relativt
platt, med en liten h6jdpunkt strax soder om forskolan. Norr om forskolan lutar det kraftigt norrut.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Trafikverkets stéallningstagande i detta skede och forslag ar att GCM-vagen lokaliseras till 6stra sidan
pé majoriteten av strackan (mellan km cirka 0/160—0/720). Lokaliseringen av GCM-vagen stammer
overens med projektets andamal och bedéms uppfylla de uppsatta projektmélen:

o Okad trafiksikerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter genom byn Hallviken.

e Projektet ska gora det mer attraktivt att vilja gdng och cykel for korta dagliga transporter i
Hallviken.

Ett avgorande motiv att lokalisera GCM-véagen pé den vistra sidan i 150 meter for att sedan pa
resterande del Gverga till 6stra sidan har varit att minska intrdnget, skapa goda anslutningsmojligheter
till bade kollektivtrafiken och till lokala malpunkter.

5.2. Alternativa lokaliseringar som har studerats
Foljande alternativ har studerats och valts bort vid val av sida for anldggandet av GCM-vagen:

e Dragning endast pa éstra sidan ldngs hela strédckan: Detta alternativ skulle i s6dra delen av
vagplaneomradet medfora svarigheter att angora befintlig busshallplats med hansyn till den
befintliga fordonsverkstaden. Att flytta denna verkstad skulle medféra hoga kostnader och
omledning av GCM-vigen skulle innebéra att angoringen till busshéllplatsen férsamras. Vidare
skulle omledningen dven innebara forlangd resvag for oskyddade trafikanter.

e Dragning endast pd vdstra sidan lings hela strdckan: Alternativet skulle innebéra stora
intréng i tringre lagen, i ndrheten till befintliga byggnader. Alternativet skulle ocksa innebara
en samre tillganglighet till Torsangs forskola, som ar den stérsta mélpunkten inom
vagplaneomradet. Pa den vistra sidan av E45 finns en parallell viag som kan nyttjas for gaende,
néagot sddant alternativ saknas pa den Gstra sidan av E45.

e Dragning med fler dn ett sidbyte ldngs strdckan: Flera sidbyten medfor en 6kad risk for
olyckor, vilket motverkar projektmalet om 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

5.3. Val av utformning

Vagutformningen ar utford enligt Trafikverkets riktlinjer avseende vagar och gators utformning, Vagar
och gators utformning, VGU 2020 ”Viagars och gators utformning-Krav” TRV publikation 2020:029.

Planerade atgirder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna (101C0201-101C0202). Pa
illustrationskartorna (101T0501-101T0502) finns dven atgirder som inte faststills markerade.

5.3.1. Gang-, cykel- och mopedvag (GCM-vag)

Viagstriackningen foljer befintlig vag E45 i plan och i huvudsak dven befintlig vig i profil. Som en
anpassning till befintliga busshéllplatser dras ny GCM-vig langs vastra sidan av E45 pa strackan km
0/000 — 0/150 for att direfter byta sida. Langs striackan km 0/000-0/050 har sidoremsan gjorts
négot bredare eftersom hastigheten pa E45 dar ar 70 km/h. En bredare sidoremsa ger en hogre niva av
sakerhet och trygghet for oskyddade trafikanter. GCM-vigen foreslas anldggas med en bredd om 2,5
meter. Foreslagna typsektioner redovisas pa ritning 101To401.



5.3.2. Passager

En ny passage for oskyddade trafikanter foreslas vid km cirka 0/150 for att underlatta angoring till
befintliga busshéllplatser. Detaljutformning av denna passage utfors i kommande skeden.

5.3.3. Overgripande gestaltning

Det 6vergripande mélet for gestaltningen ar att GCM-vagen ska gestaltas utifran omgivande landskap
och pA ett sitt si att landskapets utmarkande karaktar uppratthélls. Den géng-, cykel-, och
mopedviagen ska underordna sig landskapet.

Vagen ska dven vara siker, upplevas trygg och bidra till en langsiktigt hallbar samhallsutveckling.

Vid val av dtgarder ska hansyn tas bade till det inre och yttre rummet, det vill sdga bade till
trafikanternas och betraktarnas perspektiv.

5.3.4. Gestaltningsprinciper

Plan och profil
e GCM-vigen ska anpassas till vig E45:ans linjeforing samt till det omkringliggande landskapet.
Den ska liksom vig E45 folja det befintliga landskapets flacka terrdng och struktur.

o GCM-vigar ska utformas med en jaimn linjeforing utan skarpa knyckar i plan och i profil.

e Utblickar i landskapet ar viktiga for upplevelsen. GCM-vagen forldggs sa att utblickarna 6ver
landskapet tas tillvara for att forhoja farden.

e Det totala vigomrédet ska ta sé lite plats i ansprak som mojligt.

Sidoomrade
e Slantlutningar ska utformas sa att miljon upplevs trygg och slianterna ska kopplas samman med
kringliggande landskap. Bankar ska goras sé laga som majligt for att underordnas det 6ppna

landskapet.
e Slanter och sidoomraden sis med arter som finns pa platsen eller pafors ett tillvarataget
markskikt med frobank.
Utrustning

e Maingden skyltar ska minimeras och placeras sa att utblickar kan behaéllas.

Vegetation och naturmiljé
e Befintlig vegetation ska ses som en resurs och sparas i den man det ar majligt. Stora uppvaxta
trad, karaktarsfulla trad och alléerna dr sarskilt viktiga for den biologiska méngfalden och har
stort virde for orienteringen i omradet.
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5.3.5. Korsningar och anslutningar
Foreslagna atgarder redovisas pa illustrationskartor 101T0501-101T0502.

Tabell 5.2:2 — 1 Sammanstallning 6ver ut/infart som foreslas andras.

Ut/infarter som idndras Ny 16sning
0/655 Vaganslutning till allmén vig Stiangs — genom sarskilt beslut.
(in/utfart till forskolan) Ny utfart foreslés via enskild

viig (Ostra Hallviken) till vig
E45, vid km cirka o/720.

0/678 Vaganslutning till allmén vig Stiangs — genom sarskilt beslut.
(in/utfart till férskolan) Ny utfart foreslés via enskild
vig (Ostra Hallviken) till vig
E45, vid km cirka o/720.

5.3.6. Kollektivtrafik

Inga nya busshéllplatsldgen foreslas inom ramen for vigplanen.

For att minimera intranget foreslas att befintliga busskurer (vid km cirka 0/080 och 0/540) flyttas
utanfor den nya GCM-vigen som ska dras direkt intill befintliga busshallplatser.

5.3.7. Belysning

Inget krav pé belysning enligt VGU finns for den aktuella strackan. Befintlig belysning ldngs med
strackan ags av Trafikverket och foreslés rivas. Stromsunds kommun dger centralen som Trafikverkets
belysning matas frn, vilket leder till att kommunégda delar av belysningen kommer att slockna vid en
separering. Forslaget ar att Stromsunds kommun drar en ny belysningskabel for att belysningen av
kommunens sidovagar ska fortsatt vara belysta efter demonteringen av Trafikverkets belysning. Vill
kommunen bekosta och drifta ny belysning ldngs denna stricka sa ska belysningsanldggningen
uppfylla Trafikverkets VGU-krav pa belysningskvalitet, blandning och utformning.

5.3.8. Racken

Inga nya vig- eller gang- och cykelracken foreslas i vigplanen

5.3.9. Avvattning och ledningar
Avvattning

Den nya GCM-viagen kommer byggas dir det idag dr gronytor. Avvattningen av GCM-vigens kommer
att utféras med grunda skaldiken och drineringsledningar. Draneringsledningar kommer anliggas
mellan E45 och GCM-vig samt mellan GCM-vig och dngs-/tomtmark dar GCM-vigen ligger pa
antingen 1ag bank eller med skidrning. Draneringsledningarna kommer ligga under terrass och anslutas
till sex olika stenkistor (km cirka o/010, 0/160, 0/250, 0/360, 0/460, 0/625 och sista stenkistan som
utslappspunkt placeras vid gransen for vagplanen) dir vattnet far infiltrera ner i marken, se figur 5.2:1.
I borjan av draneringsledningarna samt innan stenkistorna kommer brunnar for spolning att sittas.
Fran brunnen och in i stenkistan forldggs en tit ledning.

Befintliga sidotrummor kommer att rivas.
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Figur 5.2:1 — Principskiss Over stenkistor for infiltration av dagvatten.

MIN 1,00 m

Ledningar

VA — Hallvikens VA-férening

VA-ledningarna i Hallviken kommer vid anldggandet att hamna rakt under den nya GCM-vagen. Detta
kan komma att medfora problem och eventuella atgarder av ledningarna diskuteras mellan VA-
foreningen och Trafikverket.

El, Fiber och Tele

Kablar ska i storsta man skyddas vid anldggandet av den nya GCM-vigen, men omliggningar av kablar
kan komma att behovas i projektet vilket i sddant fall samrédas med ledningsédgarna. Ledningségare ar
E.ON, Skanova, Sundsvalls Energi och Teracom.

Belysning — Trafikverket
Se avsnitt 5.3.7 gillande belysning.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Inga skyddsatgirder foreslas.
5.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som inte faststalls

Naturmiljé
Trad i allé som angriansar nira arbetsomradet foreslas markas upp med till exempel vimplar, for att
minska risken for paverkan under byggskedet.

Massor av viaxtdelar av invasiva arter foreslas transporteras till godkand mottagningsanlaggning,
alternativt placeras i samma omrade dar de schaktas upp. I de fall ska massorna placeras pa ett djup
om 2 meter och tickas med andra massor.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Det skapas ny passage i plan utmed striackan som ska 6ka trafiksdkerheten, framkomligheten och
tillgangligheten for fotgangare och cyklister. Den nya passagen skapar en tryggare 6vergang for
fotgdngare och cyklister.

Utmed E45 skapas ett sammanhingande GCM-strék genom byn Hallviken, dar fotgdngare och
cyklister separeras fran den motordrivna trafiken pa E45.

6.1.1. Analys av hur projektet paverkar barn

I arbetet med véagplanen har det genomforts en analys av hur projektet paverkar barn. Det innebér inte
att barn har deltagit i analysen, utan ir genomford av en person med kunskap inom barnrattsfragor
som analyserar hur projektet kan tdnkas pdverka omradet utifran ett barns perspektiv.

Lings aktuell stricka finns en forskola som ar en viktig mélpunkt i projektet, se figur 6.1:1. Antalet
forskolebarn varierar mellan 10—15 stycken inom &ldersspannet 0—6 ar.

Forskolans in- och utgangar ar placerade pa den sidan om byggnader som ar riktad mot vag E45.
Forutom personalingang dr alla entréer placerade inom ett omréde som ar forsett med staket. Inom
forskoleomréadet finns idag en grusad gardsplan med tvé in- och utfarter som ansluter direkt mot vig
E45. En del av grusplanen anvinds som parkering, bade av personal och besokare. Aven leveranser
och sophantering hanteras pa denna yta.

P4 forskolan utegard finns flera olika typer av ytor och utrustning for lek. Bland annat finns det
gungor, rutschkana, en trakata och sandlada. Hallviken dr en glesbygd och det saknas andra allmédnna
lekplatser eller anordnade gronytor som kan ses som uttalande malpunkter for forskolan. Det som
eventuellt skulle kunna betraktas som en malpunkt for férskolan ar en bondgard som finns s6derut
efter den enskilda viagen mot 6stra Hallviken. Kartstudie av omréadet visar att det idag inte verkar
finnas négra specifika malpunkter for forskolan som kréaver passage av E45.

I dagsliget finns det inga alternativa végar eller gdng- och cykelstrak att fardas pa for att né férskolan.
Det innebar att foraldrar skjutsar med bil alternativt cykel, eller gar och lamnar/hamtar sina barn pa
forskolan. Att anldgga en ny GCM-vig som ar separerad fran viag E45 med en skiljeremsa eller med
kantsten (vid tranga partier) bedoms som en positiv fordndring ur barns och ungas perspektiv. Da
GCM-vigen adven ansluter mot busshallplatser och mot tagstationens anslutningsvag forbattras dven
sakerheten och mojligheten till att nyttja den befintliga kollektivtrafiken.

Befintlig belysning planeras att rivas. Detta kan leda till att den upplevda trygghetskidnslan minskar,
speciellt under vinterhalvaret.

Vidare utredning och samrad kommer att ske under planprocessen gillande utformning av trafiksdkra
infarter och himta/lamna zon vid férskolans omrade.

Barnperspektivet kommer att beaktas genom hela arbetet med planprocessen for GCM-vigen. Detta
kommer ske bland annat genom samradsmoéten med forskoleverksamheten, samradsméte pa orten
dar allmanheten innefattat barn och barnfamiljer har majlighet att delta och komma med synpunkter.
Barn och unga uppfattar saker annorlunda vilket gor det viktigt att hiansyn till barnperspektivet tas
dven i byggskedet, samt vid upprittande och planering av arbetsomradet och entreprenaden. Sarskilt
viktiga aspekter att fortsitta utreda ar hantering av trafik, buller och luftmiljo i byggskedet. D& barn ar
extra kinsliga for detta da de vixer.
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Figur 6.1:1. Malpunkter inom samhallet Hallviken.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Anlaggandet av en ny GCM-vag medfor en okad trafiksikerhet vilket bidrar positivt till lokalsamhallet.
For den framtida samhallsutvecklingen ar det siledes angeldget att stadkomma en sdkrare och
attraktivare genomfart i samhallet.

6.3. Landskapet och staden

GCM-vigen foreslés till storsta del forlaggas inom befintligt vigomrade, pa ytor som redan praglas av
infrastruktur. Med en genomtankt gestaltning anpassad till de lokala férutsattningarna sé kan
projektet bidra till en forbattrad upplevelse bade f6r de som bor och de som fardas genom Hallviken.

For att anldaggningen ska kunna genomforas kravs att en allé langs vag E45 samt enstaka trad i en
annan allé avverkas. Bedomningen &r att en viss padverkan kommer ske pa landskapsbilden eller
stadsbilden pé grund av dessa avverkningar.

6.4. Miljo och halsa

Projektets planerade atgarder 6kar trafiksikerheten och tillgangligheten. Det bidrar positivt for
oskyddade trafikanter och 6kar mojligheten till att ga eller cykla 1angs med samt korsa E45 pa ett
sdkrare sitt. Det bidrar dven till 6kad tillgdnglighet till omraden for rekreation och friluftsliv.
Effekterna av detta kan bidra till minskade luftféroreningar och bullerstérningar.

Sammantaget bedoms paverkan pa manniskor hilsa och miljo vara liten.
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6.4.1. Riksintressen

E45 ar utpekat riksintresse for kommunikationer. Vag E45 bedéms paverkas positivt av projektet da
det leder till en 6kad trafiksikerhet jamfort med i dagslaget, vilket inte patagligt forsvarar utnyttjandet
av anldggningen.

6.4.2. Kulturmiljo

Vid anldggning av GCM-viagen kommer omgivande kulturmiljoer péverkas. Hur stor paverkan som
sker varierar utifrdn lamningens kénslighet. Eftersom planforslaget gor géllande att GCM-vigen ska
forlaggas till den Ostra sidan av E45, har kulturarvsanalysen fokuserat pa detta omrade for att
fordjupat utreda effekter som direkt kan komma att ge konsekvenser for kinsliga varden. Den
sammantagna effekt- och konsekvensbedomningen for planforslaget med GCM-vagen ar dock att
endast smd negativa till neutrala konsekvenser kan genereras av effekterna. Ut6ver skolbyggnaden
(hogt virde) har 6vriga objekt tilldelats mdttliga (Hallviken 525, tradalléer) till ldga (Hallviken 695,
Hallviken s6dra) kulturmiljévarden. Under anlaggningen kommer tradalléer 1angs strackan paverkas.
Detta anses vara smé negativa konsekvenser for kulturmiljon.

D4 inga fornldmningar berors foreligger inget lagskydd genom Kulturmiljolagen (KML) eller
Miljobalken (MB). Att virna och visa aktsamhet mot vért kulturarv ar dock en skyldighet som delas av
alla (KML 1 kap. 1 §). Sdrskilt vardefull bebyggelse, som uppkommit fore 1920-talets
bebyggelseexpansion omfattas av bestaimmelser i PBL 8 kap. 14 §. Endast skolbyggnaden klassificeras
som sérskilt vardefull, men bedoms inte paverkas direkt av planforslaget.

6.4.3. Naturmiljo

Planforslaget for gillande att GCM-vagen ska forldggas pé den Gstra sidan av E45. Detta gora att
planen kommer paverka tva alléer, naturvardesobjekt 1 och 2, enligt naturvirdesinventeringen.
Naturvardesobjekt 1 dr en bjorkallé innehallandes 4 fullvuxna trad och 5 stubbar av trad. Alla dessa
kommer behova tas bort/fdllas. Naturviardesobjekt tva ar en bjorkallé innehallandes 12 bjorkar. Av
dessa kommer 2 bjork behova fallas. Allt borttagande av trad ger en negativ paverkan pa naturmiljon.

Vid arbete pa lokaler med invasiva arter kommer dessa tas bort. De invasiva arterna langs E45 ar i
stort sitt begransade till vagens direkta niarhet. Massorna ska hanteras pa ett sadant sitt att arten inte
far chans till ytterligare spridning. D4 invasiva arter konkurrerar ut den lokala floran kommer detta ge
en positiv paverkan pa naturmiljon.

6.4.4. Friluftsliv

Den nya GCM-vagen gor det mojligt for fler manniskor att uppleva landskapet pa ett tryggt, sdkert och
miljomedvetet sétt. Tillgangligheten till omkringliggande rekreationsomréden och 6vriga mélpunkter 6kar
for fotgéngare och cyklister, vilket har en positiv inverkan pé hélsan och en tryggare boendemiljo.

6.4.5. Naturresurser
Ytvatten

Projektet paverkar inga ytvatten- eller grundvattenférekomster.



Areella naringar

Langs strackningen finns bade jord- och skogsbruksmark. Anldaggningen av GCM-viagen kommer gora
en mindre negativ paverkan pa omkringliggande jord- och skogsbruksmarker.

6.4.6. Markfororeningar

Resultaten fran den miljétekniska markunders6kningen visade att samtliga uppmatta halter av
petroleumamnen, PAH och metaller 14g under Naturvardsverkets generella riktvirden for ‘Mindre
Kénslig Markanvindning’ (MKM) (Naturvardsverket, 2009).

Detta innebair att dteranvandning av vigdikesmassorna inom projektet ar majligt. Om
vagdikesmassorna ska anviandas ndgon annanstans dn inom det aktuella projektet maste dock en
anmalan goras till tillsynsmyndigheten. Detta eftersom arsenik patraffades i ngot forhojda halter.

6.4.7. Landskapsbild

Det varierande landskapet med dess rumsligheter och utblickar medfor att trafikanter langs GCM-
vagen kommer att fd en intressant och hiandelserik striacka att firdas pa. Siktlinjerna, de 6ppna
rummen och de fA malpunkterna langs strackan hjilper till med orientering och igenkanning.

Langs strackan kommer det vara nédvandigt att gora intrang i nagra av tradgardar vilket i hogsta grad
paverkar de boendes ndrmiljé men &ven landskapsbilden for trafikanterna. Tradgardar néra vigen ar
aven en av de faktorer som skapar en varierad och upplevelserik miljo.

Allén vid forskolan kommer att tas bort helt och &ven tva trad i ytterligare en allé. Forutom forlust av
ekologiska viarden kommer dven upplevelseviardena att paverkas eftersom triden skapar karaktir, ger
variation samt skydd for gdende och cyklister. Landskapsbilden blir efter avverkningen mer Gppen.

6.4.8. Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller en atgédrd som omfattas av miljobalkens bestimmelser dr
skyldiga att f6lja de allminna hiansynsreglerna vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohansyn ska oka.

De krav som stills i de allmdnna hansynsreglerna bedoms uppfyllas i projektet genom de utredningar
och anpassningar som gors under hela projektets gang. Trafikverket har genom sin planeringsprocess,
anvindandet av fyrstegprincipen, integrerat miljoarbetet samt samradsforfarande beaktat de allménna
hinsynsreglerna (bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, hushéllnings- och
kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavigningen). Genom Trafikverkets
kompetens inom omréadet samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser har identifierats.

6.6. Paverkan under byggnadstiden
6.6.1. Trafik under byggtid

Tillfalliga omledningsvigar har utretts for att minimera stérningar under byggskedet for trafikanter.
Det saknas dock alternativ for denna typ av 16sning under byggtiden, och att bygga omledningsvigar
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bed6ms medfora stora intrdng och hoga kostnader vilket inte bedoms vara samhéllsekonomiskt
forsvarbart.

Den nya GCM-vagen foresléds anlaggas friliggande langs hela strackan. Detta innebar att GCM-vagen
kan byggas samtidigt som vig E45 ar trafikerad. Det kan komma att behovas till exempel
signalreglerade avstdngningar vid vissa tidpunkter och strickor. Detta kan medfora att GCM-viagen
maéste byggas etappvis eller med tidsstyrning, vilket kommer utredas vidare i kommande skede.

6.6.2. Kulturmiljo

Det ar av stor vikt att projektet beaktar Hallvikens kulturmiljéer och dess kinslighet for forandringar,
séval i projektering som entreprenad. Syftet med en medveten hantering av omradets kulturmiljoer ar
att virna kulturarvet samtidigt som intrdng minimeras.

Skolbyggnad Hallviken 505

Skolbyggnaden pé adressen Hallviken 505 ar det objekt som i miljon har den hégsta varderingen. For
att efterstrdva en neutral konsekvens kan byggnaden inhdgnas under pigéende entreprenad, om det
foreligger risk for &verkan pé fastigheten. Byggnadens placering cirka 20 meter frén nuvarande E45
gor dock gillande att sé inte bor vara fallet.

Butikslokal Hallviken 525

Hallviken 525, den tidigare butikslokalen som idag nyttjas som lokal f6r loppmarknad sommartid har
en nagot narmare placering till E45 med cirka 8 meter. Objektet har ett mattligt kulturmiljévarde och
bor efterstriava neutrala konsekvenser. Byggnaden bedoms kunna std kvar pa ursprunglig plats, men
kan komma att kriva skyddsatgarder i form av kinnedom hos entreprenaden.

Bostadshus Hallviken 695

Bostadshuset pa Hallviken 695 ger uttryck for 1900-talets bebyggelseexpansion, men saknar
fullstandigt autentiska uttryck. Vardet bedoms till litet, da husets karaktérsdrag inte ar ndgot unikt for
Hallviken dar flertalet exempel pa liknande bebyggelse forekommer. Det rekommenderas dndé att
byggnaden skyddas i fortsatt projektering och entreprenad.

Ekonomibyggnad och tradalléer

Intill Hallvikens s6dra busshéllplats finns ett garage- eller ekonomibyggnad fran 1900-talet.
Byggnaden har ett litet kulturhistoriskt virde da den saknar stérre sammanhang genom exempelvis
tydlig struktur gentemot intilliggande gardsbebyggelse. Vardet uppstar utifran den aldre karaktiren,
dven om takpléten ir tillsynes utbytt. I byggnadens narhet finns en grusad yta, exempelvis lamplig for
etablering under byggtiden. For att inte riskera dverkan bor dock byggnaden visas hiansyn. Detsamma
galler for tradallén langs avtagsviagen upp mot Hallviken 575. Triden bidrar till karaktiriseringen av
landsbygden och ramar in bebyggelsen.

Inga kénda fornlamningar finns registrerade langs strackningen for den nya GCM-vigen. I hdndelse av
att schakt- och markarbeten dnda patraffar lamningar med misstanke om fornldmning, ska arbetet
omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen i Jimtlands ldn kontaktas.

6.6.3. Fororeningar i mark
I kommande PM masshanteringsplan kommer forslag pa masshantering beskrivas. Detta utifran

massornas tekniska egenskaper, fororeningsinnehall etc.

De 6verskottsmassor som inte kan dteranvandas inom projektomradet eller annan plats skickas som
icke farligt avfall (KM-MKM) till godkand deponi utifran erhéllna resultat.



6.6.4. Energi och resurshallning

Massbalans ska sa langt som det ar mojligt efterstriavas i ett vagprojekt for att minimera behovet av
transporter och for god hushallning med naturresurser. Energiforbrukningen och darmed
klimatpaverkan i vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet och darmed
masshanteringen i projektet.

6.6.5. Anpassning och skadeforebyggande atgarder under byggskedet

e  Generella miljokrav vid entreprenadupphandling ska foljas

e Information ska ges till ndrboende och 6vriga berorda om pigéende arbeten och infor sarskilt
storande moment

e Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad giller storande buller och beaktande av
Naturvérdsverkets allménna rdd 2004:15. Om det uppstér problem med damning frén
arbetsomradet till omgivningen, till exempel i samband med transporter, s ska lampliga
skyddsétgarder vidtas. Exempel pa itgiard kan vara anvindning av dammbindning eller
bevattning.

¢ Om okdnda markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt
berorda myndigheter kontaktas.

e Ytor for upplag och etablering ska anordnas pé sddant sitt att risken for storningar, skador och
oldgenheter minimeras.

e Forvaring av brinslen och kemikalier ska ske pa ett sikert satt

e Beredskap for hantering och lickage och utslapp ska finnas
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7 Samlad beddmning

7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omréden.

Funktionsmadlet

De planerade atgarderna bidrar till att na funktionsmaélet genom att anldgga GCM-vig och passage
over E45. Atgirderna har en positiv effekt avseende tillgéinglighet, trygghet och bekvimlighet for
oskyddade trafikanter.

Hdansynsmdlet

Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmalet genom dkade mojligheter till gdng och cykel som kan leda
till minskade koldioxidutslapp. Negativ effekt pa grund av byggande, drift och underhéll av ny GCM-
vag.

7.2. Maluppfyllelse andamal och projektmal

Méluppfyllelsen bedoms vara god. GCM-vigen har utformats enligt Trafikverkets krav och normer,
med utgingspunkt i att minimera markintrang utanfor befintligt vigomréde. Behov av markintréng
har i arbetet med vigplanen vagts mot trafiksakerhet, tillginglighet samt forutsattningarna pé platsen.
Eftersom dtgiarden genomfors i direkt anslutning till befintlig vag bedoms dess paverkan pé enskilda
intressen som marginell.

Samlade atgiarder 6verensstaimmer med det uppsatta projektandamalet och projektmaél, da &tgiarden
leder till 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter da trafikslagen separeras genom anlaggandet av
en sammanhangande GCM-vag och passage i plan 6ver E45.



8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler
Nedan beskrivs en bedomning hur hédnsynsreglerna tillimpas i projektet:

e Bevisbordesregeln: Genom att det i vagplan ingér en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hinsynsreglerna har kravet tillgodosetts.

e Kunskapskravet: Ut6ver den befintliga kunskap som inhdmtats frén Lansstyrelsen och berérd
kommun med flera har dven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och
samrad.

e Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ pdverkan pd méanniskors halsa och miljon finns en
skyldighet att vidta atgéarder for att férhindra stérning.

e Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om anldaggande av GCM-véagen har konsekvenser for
omgivande miljo beaktats.

e Bista mojliga teknik: Tekniska l6sningar har utretts avseende markintrang, omhéndertagande
av viagdagvatten med mera.

e Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen: Produktval och hushéllning sikerstalls i
byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer.

8.2. Miljokvalitetsmal

Den samlade bedomningen ir att de planerade dtgidrderna inte medf6ér nagon férsamring av
méluppfyllelsen for de berdrda miljokvalitetsmélen.

Begrdnsad klimatpaverkan péaverkas positivt i och med anlidggandet av en GCM-vig vilket kan leda till
att fler narboende blir motiverade till att ta cykel i stillet for bil

Frisk luft paverkas positivt i och med anldggandet av GCM-végen kan leda till minskad biltrafik genom
Hallviken med minskade utslapp som f6ljd.

Giftfri miljo beror bland annat risk for spridning av miljéfarliga Amnen till var boendemilj6 och ar ett
hot mot biologisk mangfald. Genom att vidta skyddsatgarder dar det krivs ska spridning av
miljofarliga amnen forhindras.

Levande sjéar och vattendrag bedéms inte paverkas negativt. Dagvatten fran den planerade
anldggningen ska utredas vidare och forutsattningen ar att dagvattnet ska omhéndertas si att
fororeningar till recipient minimeras.

God bebyggd miljé bedoms inte paverkas negativt. Forslag pa atgarderna forbattrar situationen for
oskyddade trafikanter i Hallviken.

Ett rikt vdixt- och djurliv bedoms marginal paverkas negativt pa grund av nedtagandet av tradalléer.
Vid borttagande av invasiva arter paverkas vaxtlivet positivt.
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8.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens femte kapitel. De anvands for att forebygga eller atgiarda
miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller stérningsniva som manniskor eller
miljon kan belastas med. Om denna 6verskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att kunna klara
normen. I dagsliget finns faststallda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det ar kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna foljs, samt att
upprétta atgirdsprogram da de 6verskrids.

Denna miljokvalitetsnorm bedoms inte beroras dé projektet inte medfor ndgon 6kning av vagtrafik.

Projektet syftar till att 6ka trafiksikerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter genom att
bygga en GCM-vig, vilket dven bidrar till mojligheten att vélja andra transportmedel 4n bil vilket ar

positivt for luftkvalitén.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsternas status inte far forsdmras.

Projektet bedoms inte péverka nagra yt- eller grundvattenférekomster inom végplane- eller
influensomrédet.

Fisk- och musselvatten
Forordning (2001:1554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten.

Projektet bedoms inte paverka négra fisk- eller musselvatten inom végplane- eller influensomradet.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning pa 6ver 100 000
invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora en bullerkartlaggning och darefter ta fram och
faststilla dtgardsprogram for att minska bullerstérningarna.

For att en bullerkartlaggning ska behova goras krivs en trafikméangd pa 6ver tre miljoner fordon per
ar, vilket innebdr att denna végplan inte omfattas av denna miljokvalitetsnorm.

8.4. Hushallningsbestammelser

Enligt miljébalkens 3 kap 1 § ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de andamal for vilka
omradena dr mest tillimpade med hansyn till beskaffenhet och ldge. Foretrade ska ges sidan
anviandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jord- och
skogsbruksmark far tas i ansprak for anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande
sdtt genom att annan mark kan tas i ansprak. Intrdng minimeras genom att byggnation sker i direkt
avgransning till befintlig viag. Val av placering och utformning av GCM-végen har skett for att
minimera ingrepp i bostadsfastigheter langs med strackan. I miljobalkens hushéllningsbestimmelser
(3 kap 3 §) anges att mark- och vattenomraden som ar sirskilt kdnsliga fran ekologisk synpunkt ska s
ldngt som mojligt skyddas mot atgiarder om kan skada naturmiljon. Vagplanen bedéms inte medfora
pataglig skada pa naturmiljon i omradet, mer utforlig beskrivning finns under avsnitt 6.4 Miljo och
hilsa.



9 Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant l4ge och utformas si att &ndamalet med vigen uppnés med
minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvirden. Om en vigplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till
mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprék ska planen utformas s att de foérdelar som kan
uppnés med den 6vervager de oldgenheter som planen orsakar enskilda. I detta projekt anlaggs en ny
GCM-vag langs med E45 och vigomradet breddas. I borjan av strackan laggs GCM-vigen pa den
vastra sidan om E45 for att sen 6verga till den Ostra, dd det bedoms vara mest kostnadseffektivt och
samtidigt minimera intranget for enskilda. GCM-vagen bidrar till 6kad tillganglighet och
trafiksikerhet for gdende och cyklister och 6kar majligheten for att vélja andra transportalternativ dn
bil.

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag med stod
av en faststalld vagplan. Vagritten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor
nar viagen dras in frén allméant underhall.

Med stod av 31 § Vaglagen kan byggandet av véagen starta nar vaghéllaren har fatt vagratt, &ven om det
inte har triffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget ar den dag da marken tas i ansprak. Den statliga erséattningen raknas upp fran dagen for
ianspréktagandet med ranta enligt 5 § Riantelagen (1975:635) tills ersattningen betalas. Ersattningen
for den mark som tas i ansprak med vigritt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvarde
vid vardetidpunkten. Végratten innebir inte att fastighetsgranser dndras.

Marken som planeras tas i ansprék i denna viagplan bestar till storsta del av skogs- och jordbruksmark,
aven industri- och tomtmark kommer att beréras av markintrang.

Vaganordning
(exempelvis belysning)

Végbana

| Hogst >
Poam

H «—> H

E Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

<€ >
.

' Vagratt (galler dven marken under vagen)

> '

Figur 9.1:1 Vagomrade och vagrétt.
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9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

I vaglagen (1971:948) definieras begreppet vigomrade som mark som har tagits i ansprak for en
viaganordning och som vaganordning riknas anordningar som stadigvarande behovs for vigens
bestand, drift eller brukande. Férutom sjélva vagbanan riaknas foljande som viganordning i det har
projektet: ging-, cykel och mopedvag (inklusive dike, sldnt), vagbelysning och sikerhetszon
(sidoomréde).

For den nya vaganlaggningen kommer cirka 2000 m2 att tas i ansprak med vagritt, uppdelad p4, cirka
400 m2 dkermark, cirka 1600 m2 tomtmark och 6vrig mark.

9.1.1. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte har full ratt att bestimma 6ver markens anvandning
eller att tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken. Fastighetsigaren kan fortsitta att
bruka och nyttja omrade med inskriankt vagratt men det far inte hindra vigens eller vaganordningars
funktion, drift och brukande.

Vagomrade med inskrankt vagratt redovisas pé plankartor och behovs for féljande andamaél:

Vi — Nytt vagomrade med inskrankt vagratt for underhéll av dranering, stenkistor och infiltration.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprendren fa tillgéng till mark dven utanfor vigrattsomradet for att
kunna genomfora bygget. Mark med tillfallig nyttjanderitt kan behovas for tillfartsviagar for att kunna
nd arbetsomradet med maskiner och transporter samt kan det beh6vas sammanhéllna ytor for 6vrig
etablering for till exempel byggbodar och upplag av massor. Markatkomsten for dessa tillfalliga ytor
sker med sé kallad tillféllig nyttjanderatt.

For tillfallig nyttjanderdtt kommer cirka 2000 m?2 att tas i ansprak, uppdelad p4, cirka 1100 m2
akermark, cirka 9goom2 tomtmark och 6vrig mark.

Omréden for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden och dess anvindning redovisas pa plankarta och
behdvs for foljande dndamal:

T, - Tillfallig nyttjanderatt for utférande och upplag av massor, 36 manader fran byggstart dock som
langst till 3 manader efter slutbesiktning.

T. - Tillfallig nyttjanderatt for etableringsomrade och tillfalliga upplag, 36 méanader fran byggstart
dock som langst till 3 manader efter slutbesiktning.



10 Fortsatt arbete

10.1. Fortsatt process

Denna vagplan, samradshandling, kommer att samradas. Den halls da tillganglig for berérda och
allmanheten och synpunkter kan ldmnas. Fastighetsdgare som berors av markintrang kommer att
erbjudas enskilda samradsmoéten pa orten. Trafikverket ssmmanstaller och bearbetar inkomna
synpunkter i samradsredogorelsen. Dérefter fardigstélls vagplanen till granskningshandling och
kommer dé att kungoras for granskning och héllas tillginglig for berérda och allménhet att lamna
synpunkter. Dessa synpunkter sammanstills i ett granskningsutldtande. Darefter stamplas vagplanen
om till faststéllelsehandling som kan ga vidare till faststillelse. Nar planen ar faststélld och vunnit laga
kraft kan projektet genomforas. Entreprenor upphandlas och bygghandlingar tas fram.

10.2. Anmalningar och prévningar

Inga anmaélningar eller prévningar bedéms inte vara aktuella.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan ber6rda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vagplanen. De sakédgare som berors
kommer di att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behtva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstifiningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som behdvs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocks& markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Fér den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsédgare ersittning.

e  Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.



11.2. Genomfdrande

Anslutningar till allmén vag

En enskild vag far inte ansluta eller dndras till allmén vag utan vaghallningsmyndighetens tillstind.
Véghéllningsmyndigheten prévar om den tilltdnkta dtgarden ar lamplig med hansyn till trafiksdkerhet
och framkomlighet p den allmédnna vigen. Vaghallningsmyndigheten kan da férordna att en enskild
végs anslutning till den allmédnna végen skall spérras eller dndras. Trafikverket avser sparra ett antal
befintliga fastighetsanslutningar lings denna stricka, se avsnitt 5.2.5.

Overensstammelse med kommunala planer

Trafikverket Region Mitt har utrett omrédet for vagplanen och har inte funnit nagra berérda
detaljplaner.

11.3. Finansiering

Géng-, cykel-, och mopedvigen finansieras via nationell plan. Totalkostnad i planen for finansiering
ligger pé ca 17 Mkr.
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