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Sammanfattning

Atgarden omfattar en cirka 3,5 kilometer 1&ng och 2,5 meter bred ny géng- och cykelviag med
dubbelriktad trafik mellan Knislinge och Hjarsas, se Figur 1. Bakgrunden ar ett behov av att kunna ga
och cykla mellan Knislinge och Hjarsas pa ett trafiksakert satt.

=

NY GING- OCH CYKELVAG

[ e e e YT VAGADE

Figur 1. Aktuell stracka for planerad gang- och cykelvag mellan Knislinge och Hjarsas.

Generell féreslagen utformning ar en 2,5 meter bred asfalterad géng- och cykelvag som placeras pa
den sodra sidan av vag 2050. Gang- och cykelvéagen foreslas bli dubbelriktad utan malning och skiljas
fran vagen genom en 3 meter bred skiljeremsa. Vid sarskilt tranga passager dar tillrackligt bred
skiljeremsa inte far plats separeras gang- och cykelvagen genom antingen kantstod eller vagracke.
Kantstdd anvands pa vagavsnitt med en hastighetsbegransning pa 40 km/tim och véagracke pa
vagavsnitt med en hastighetsbegransning pa 80 km/tim.

Den nya gang- och cykelvagen bedoms paverka oskyddade trafikanter positivt, bade avseende
trafiksakerhet och tillganglighet i saval rekreativt- som pendlingssyfte. Aven kollektivtrafiken bedoms
gynnas av atgarden liksom lokalsamhallet och regional utveckling.

Atgarden bedéms ha sma effekter pa natur- och kulturvarden langs strackan.

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen medfor att brukningsvérd jordbruksmark tas i ansprak
permanent vilket innebar att marken inte langre kan nyttjas fér att producera exempelvis livsmedel
och foder. Det uppstar dock ingen fragmentering av jordbruksmarken och paverkan ar begransad till
att arealen jordbruksmark minskar nagot.

Byggstart for gang- och cykelvagen mellan Knislinge och Hjarsas planeras ske ar 2026 och
byggnationen férvantas ta cirka tio manader. | perioder kommer endast ett korfalt héllas 6ppet vilket
innebar begransad framkomlighet da biltrafiken i bagge riktningar vaxelvis nyttjar samma korfalt.

Under byggskedet kommer jordbruksmark tillfalligt att tas i ansprak for etableringsytor och upplag,
vilket kan medféra kompaktering av jorden. Skyddsatgarder kommer att vidtas, till exempel genom att
avbanade massor av matjord lagras och aterfors inom samma omrade samt uppluckring av
kompakterad jord innan matjord aterfors. Under byggskedet kommer skyddsatgarder att vidtas for att
forhindra att trad skadas, att invasiva arter sprids vid masshantering och att fornlamningar paverkas.
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1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

1.1. Bakgrund

V&g 2050, daven kallad Hjarsasvagen, stracker sig mellan Norra Sandby i Hassleholms kommun och
Virestorp i Ostra Goinge kommun. Mellan Knislinge, den storsta tatorten i Ostra Géinge kommun, och
tatorten Hjarsas utgors vagen av en drygt fyra kilometer 1ang och sju meter bred landsvéag. Det finns
ett behov av att kunna cykla och ga mellan Knislinge och Hjarsas. Det upplevs dock inte trafiksakert att
cykla eller ga langs vag 2050 pa grund av hoga hastigheter och stora trafikfloden. Se Figur 2 for
lokalisering av aktuellt vagprojekt.
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Figur 2. Oversiktskarta som visar lokaliseringen av aktuell stracka for vag 2050 mellan Knislinge och Hjarséas.

Atgarden omfattar en ny gng- och cykelvag som dras fran korsningen Lejongatan/Hjarsésvagen i
Knislinge till korsningen vid kyrkan i Hjarsas. Gang- och cykelvagen planeras bli cirka 3,5 kilometer
lang och 2,5 meter bred med dubbelriktad trafik, se Figur 3.

Malgrupperna som framst bedoms gynnas av en ny gang- och cykelvag ar barn- och ungdomar,
arbetspendlande och turister. N&r strackan ar byggd planeras den &ven att ingd i Cykelleden Skane och
delled 101, Kristianstad—Angelholm (Cykelleden Skéne, u.d).

Byggstart for gang- och cykelvagen mellan Knislinge och Hjarsas planeras ske ar 2026 och
byggnationen forvantas ta cirka tio manader.
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Vag 2050, Knislinge-Hjarsas, ny gang- och cykelvag N
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Figur 3. Aktuell stracka for planerad gang- och cykelvag mellan Knislinge och Hjarsas. Den roda avgréansningen
utgor aven det utredningsomréde som identifierades under arbetet med samradsunderlaget i féregaende skede.

1.2. Cykelvagsplan for Skane 2018-2029

Strackan Knislinge-Hjarsas ar ett av de objekt som pekats ut i cykelvagsplanen for Skane 2018—2029
dar brister och behov av atgarder beskrivs (Region Skane, 2018a). Cykelvagsplanen for Skane med
tillnérande atgardsvalsstudie, ar en fordjupning av den Regionala transportinfrastrukturplanen? for att
sarskilt beskriva planens insatser for cykelatgarder (Region Skane, 2018b).

Mojliga atgarder enligt fyrstegsprincipen
For planering och utveckling av transportsystemet har Trafikverket utarbetat en metod, kallad
fyrstegsprincipen, dar mojliga forbattringar av transportsystemet provas stegvis, se Figur 4.

Fyrstegsprincipen tillampades for aktuellt projekt inom arbetet med atgardsvalsstudien for
cykelvagsplanen (Region Skane, 2018b) for att vélja och prioritera mellan olika atgarder for att
sékerstalla en god resurshushallning och for att dtgarderna ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling.

! Den Regionala transportinfrastrukturplan som omfattar det regionala statliga vagnatet, bestdende av
riksvagar, lansvagar och tillhrande cykelvéagar tas fram var fjarde ar av de regionala lansplaneupprattarna.
Planen for Skane tas fram och beslutas av Region Skane i samréd med Trafikverket, Skdnes kommuner och
representanter fran naringslivet.
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Fyrstegsprincipen

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst overvaga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfér ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen,

3. Bygg om
Vid behov genomiors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre
ombyggnadsatgarder.

Figur 4. Fyrstegsprincipen (Trafikverket, 2014a)

Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar och atgarder i transportsystemet ska prévas
stegvis. | forsta hand ska befintlig infrastruktur vardas och anvandas mer effektivt. Det kan ske genom
atgarder som syftar till ett forandra beteende och val av transportsatt. Inga l6sningar hittades inom
detta steg for att nd andamalet med aktuellt projekt.

I andra hand ska befintlig infrastruktur optimeras genom att anvandningen av den effektiviseras och
optimeras pa olika sétt. Vad som pa ett teoretiskt plan ar saker blandtrafik ar definierat enligt
Trafikverkets Vagledning for regional cykelvagvisning (Trafikverket, 2014b). Vagar med hdga
hastigheter och trafikfldden (ADT) innebar olampliga forutsattningar for cyklister. Med de hastigheter
och trafikfloden som galler for vag 2050 pa aktuell stracka sa bedoms det inte lampligt med cykling i
blandtrafik pa befintlig vag. Det bedoms inte heller finnas andra parallella vagar som ar lampliga att
nyttja for gdende och cyklister for att ta sig mellan Knislinge och Hjarsas.

Det tredje steget innebdr mindre ombyggnationer som syftar till ett optimerat nyttjande och en
forbattrad tillganglighet. Aven med mindre ombyggnationer blir analysen samma som i steg 2 ovan.

I fjarde och sista hand 6vervags atgarder som innebar nybyggnation av infrastruktur. De atgarder som
foreslas inom detta projekt faller inom steg fyra, nybyggnation.
1.3. Lansstyrelsens beslut

Lansstyrelsen i Skadne lan beslutade 2023-08-25 att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Beslutet innebér att en miljobeskrivning upprattas inom ramen for vagplanen.
Miljobeskrivningen ingar i foreliggande dokument, se kapitel 2.
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1.4. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att skapa en trafiksaker koppling for gaende och cyklister mellan Knislinge och
Hjarsas.

For planerade atgarder har foljande projektmal identifierats:

1 oka tryggheten och trafiksakerheten for gaende och cyklister langs strackan

1 oka antalet som véljer gang och cykel for att arbets- och skolpendla, cykla till
fritidsaktiviteter samt att rekreationscykla i omradet

1 oka tillgangligheten till viktiga malpunkter for gdende och cyklister

T varna landskapsbilden s att den upplevs sa orérd som mojligt

1.5. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan. Planlaggningsprocessen illustreras i Figur 5.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur méanga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. | sa
fall ska en miljékonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld féljer en éverklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebdar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

P2 s sttt sl s st s

Samradsunderlag Samrédshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

sssssssssesessesssssnssBs sl

Framtagning av underlag Framtagni lanférs] x
for lansstyrelsens beslut om ra'.“:f".';?%;":: SR - Kunggrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan RS RIIROECKIVINING "
Lansstyrelsens beslut om . Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

.
R R oo

Figur 5. Planlaggningsprocessen for vagplan.
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2 Miljobeskrivning

Under avsnitt 2 framgar miljobeskrivningens avgransning, metod, osakerheter och den sakkunskap
som bidragit till miljobeskrivningen. Under avsnitt 3.5 beskrivs forutsattningarna fér grundvatten,
ytvatten, jordbruksmark, naturmiljo, arkeologi och markmiljé och i avsnitt 5 beskrivs de konsekvenser
som genomfdrandet av utbyggnadsforslaget bedéms medfora.

2.1. Avgransningar

I miljobeskrivningen beskrivs de miljointressen som bedoms kunna paverkas av projektet:
landskapsbild, naturmilj6, yt- och grundvatten, jordbruksmark, fornlamningar och markmiljo.

Utredningsomradet inom vilket paverkan har utretts ar avgransat till 50 meter fran vagmitt pa bade
norra och sddra sidan om vag 2050, se Figur 3. Avgransningen utgick ifran att bade den nya
anlaggningen och tillnérande ytor for byggnation skulle rymmas, oavsett pa vilken sida om vagen som
den nya gang- och cykelvéagen placerades. Det har nu beslutats att gang- och cykelvagen ska placeras
pa vagens sodra sida vilket beskrivs under avsnitt 4.2.

Ett influensomrade ar ett omrade som paverkas direkt eller indirekt av atgarden. Influensomradet kan
vara olika stort for olika miljoaspekter. Vid anldaggandet av aktuell gang- och cykelvag bedéms
paverkan ske i direkt anslutning till planerade atgarder eftersom paverkan som bedéms kunna uppsta
ar framfor allt pa jordbruksmark, naturmiljévarden och fornlamningar. Ett stérre influensomrade har
dock beaktats vid utredning av eventuell paverkan pa grundvattenforekomst med tillhdrande
vattenskyddsomrade i Hjarsas och i vaster och ster om den planerade gang- och cykelvagen finns
ytvattenforekomster (Helge a och Bivarddsan) som omfattas av miljokvalitetsnormer.

2.2. Metod och osakerheter

Bedomningar av miljokonsekvenser ar forknippade med osakerheter. Osakerheterna beror dels pa att
konsekvenser beddms i framtiden, dels finns det osdkerheter kopplade till underlag och kallor som
anvands da de kan innehalla brister eller vara ofullstandiga.

Bedomningen av effekten pa naturmiljon ar alltid behaftad med visst matt av osakerhet, eftersom
manga faktorer (biotiska, abiotiska och antropogena) samspelar for att avgora vilken effekt en
paverkan kan fa pa en viss art eller miljo.

Landskapsbilden har beskrivits utifran forhallandena pa plats, dar det har fokuserats pa omradets
karaktér, gronstruktur och beskrivningarna av landskapet. Att analysera landskapets strukturer och
olika landskapselement kan goras pa ett forhallandevis objektivt satt, medan upplevelsen och
varderingen av landskapet ar subjektiv.

For markmiljo kan det inte uteslutas att det finns fororeningar i punkter eller omraden som inte har
undersokts eller att det forekommer @mnen och féreningar som inte har analyserats.
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2.3.

Miljokompetenser

De som forfattat samt bidragit med sakkunskap vid framtagande av miljébeskrivningen redovisas i

Tabell 1.

Tabell 1. Sakkunskap som bidragit till féreliggande miljobeskrivning.

Sakomrade eller roll

TA miljs

Forfattare av

miljobeskrivning

Specialist markmiljo

Specialist landskap

Specialist naturmiljo

Bidragande
konsult

Jon Halling

Malin Moestad

Louise Lundberg

Martina
Nordberg

Peter Frodin

Foretag

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Utbildning

MSc Environmental
Assessment and
Management,
Oxford Brookes
University

Miljovetenskap vid
Lunds universitet

Naturvetenskapligt
magisterprogram,
Miljovetenskap

Landskapsarkitekte
xamen, Sveriges
lantbruksuniversitet
Alnarp

Master i ekologi
fran Lunds
universitet,
disputerad i
teoretisk ekologi.
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3 Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

V&g 2050 ar idag den enda lanken mellan orterna Knislinge och Hjarsas. Vagen anvands idag i stor
utstrackning av arbetspendlande och turister samt som skolvag. Vagen ingar inte i det funktionellt
prioriterade vagnatet men ar daremot utpekad som strategiskt viktig for tyngre transporter.

P4 storre delen av strackan ar hastighetsbegransningen 80 km/tim. Genom bada orterna ar
hastighetsbegransningen 40 km/tim.

Mellan orterna ar vag 2050 en sju meter 1+1 vag med malad separering mellan korriktningarna.
Narmast Knislinge smalnar véagen av till sex meter och i Hjarsas till en bredare 10,7 meters sektion
med bade malade och fysiska refuger i vagmitt.

Géende och cyklande ar separerade fran den motorburna trafiken med trottoar endast inne i orterna.

3.2. Trafik och anvandargrupper

Vag 2050 en vanlig lansvag och den aktuella strackan trafikeras av cirka 2 500 motorfordon per dygn
varav 200 ar tung trafik (NVDB, 2011). En upprékning? av antalet motorfordon till ar 2024 ger 2 900
fordon per dygn. Buss i linjetrafik trafikerar strackan med linje 543 som gar mellan Knislinge och
Arkelstorp. P& aktuell stracka finns busshéllplatserna Knislinge Angsvagen och Hjarsas kyrka.

Géang- och cykeltrafik hanvisas till blandtrafik pa vag 2050 som har en smal vagren, se Figur 6.

Figur 6. Foto Gver vag 250 mellan Knislinge och Hjarsas. Kalla: Sweco.

3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

I Ostra Goinge kommun bor det ndra 15 000 personer varav cirka 3000 bor i Knislinge och 230 i
Hjarsas. Ostra Goinge kommun ar till ytan en relativt stor kommun i Skdne. Kommunen kénnetecknas
av en gles bebyggelsestruktur med ett utspritt boende i byar av olika storlekar, vilket kan sagas ge
kommunen en landsbygdskaraktar. Kommunen saknar en stor centralort och utgors i stallet av flera

2 Trafikverkets barometervarden har anvants for att gora upprakning av trafikfloden fran senaste métar till
2020. Med befintliga data samt barometervarden och Trafikverkets basprognos 2020-06-15 berédknas 6kningen
i procent per ar. Fran ar 2020 fram till r 2024 blir den arliga 6kningen 1,4 % for personbilar samt 1,7 % for
lastbilar.
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mindre samhallen som Broby, Knislinge, Glimakra, Hanaskog, Sibbhult, Immeln, Hjarsas, Ostana och
Gryt. Knislinge ar tillsammans med Broby kommunens storsta orter med ungefar lika manga invanare
vardera (Ostra Géinge kommun, 2017; 2023a).

Arbetsmarknaden i Kristianstad beskrivs av kommunen som sarskilt viktig. Cirka 1 400 personer reser
varje dag fran Ostra Goinge till arbetet i Kristianstads kommun medan cirka 700 personer fran
Kristianstad reser till arbetet i Ostra Goinge. Till Hassleholms kommun pendlar néara 600 personer
och cirka 300 personer pendlar till Ostra Goinge (Ostra Goinge kommun, 2019).

Malpunkter for gang- och cykeltrafik

Den kommunala servicen i Knislinge ar koncentrerad fran Brobyvagen och norrut upp till Stora Akes
backe vid golfbanan. | omradet finns busstation, sporthall, gym, aldreboende, skolor och forskolor.
Vaster om vag 19 ligger villasamhallet Vaster med bland annat skola och férskola. Se Figur 7 fér
oversiktskarta dver Knislinge. Det finns ett gang- och cykelstrak genom Knislinge som knyter ihop
viktiga malpunkter och leder vidare till Wanas slott i vaster och Stora Akes backe i norr (Ostra Goinge
kommun, 2019). Se Figur 8.

Under samradsmote med kommunen framkommer det att upphamtning och avlamning med
skolskjuts i Hjarsas sker vid Ungdomens hus pé Systers vag och vid Prastgarden. | Hjarsas finns det en
forskola och kyrka men ingen 6vrig service. Se Figur 9 for 6versiktskarta dver Hjarsas.
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Figur 7. Oversiktskarta Knislinge.
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Sibbhult

Figur 8. Befintliga cykel- och vandringsleder. Gront illustrerar cykelleder och orange illustrerar
vandringsleder. Kartkalla: Ostra Géinge kommun, 2023b.
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Figur 9. Oversiktskarta Hjarsas.
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Oversiktsplan

I 6versiktsplanen for Ostra Goinge kommun beskrivs hur det geografiska laget och den flerkéarniga
ortsstrukturen i kommunen och i Skane ar viktiga langsiktiga planeringsforutsattningar for
kommunen (Ostra Géinge kommun, 2019). Oversiktsplanen beskrivs utga fran att den smaskaliga
flerkarniga ortstrukturen, det spridda boendet pa manga byar av varierande storlek &r en tillgang for
Ostra Goinge och en bra grund for att utveckla det goda boendet. For att starka byarnas
attraktionskraft &r kommunikationer av olika slag avgérande skriver kommunen. De menar vidare att
utbyggda gang- och cykelleder ar en del av I6sningen.

Kommunens planeringsstrategi utgors av fyra punkter varav en ar “Ett starkt strak mellan
Kristianstad och Almhult”. Under denna punkt uttrycks det hur Hanaskog, Knislinge och Broby
genom sitt lage vid vag 19 utgor det naturliga tillvaxtstraket i kommunen. | punkten "Ett starkt strak
mellan Kristianstad och Almhult” pekas den s& kallade Superbusstrafiken och dess stopp i Knislinge ut
som en viktig faktor for 6kad tillganglighet. Superbusstrafiken pekas &ven ut som en satsning i
prioriteringsomradet Attraktiva byar. Las mer om superbusskonceptet, eller regional Bus Rapid
Transit (BRT) som det numera kallas, under avsnitt Ovrig planering. Overgripande beskriver
kommunen att pendlingsmojligheterna behover forbattras da de menas vara avgérande for att
tillvarata kommunens potential.

I Figur 10, som visar kommunens planerade mark- och vattenanvandning, syns hur vag 2050 ar
utpekad som gang- och cykelvag och gronstrak. Figuren visar aven ett planerat utvecklingsomrade, i
kartan kallad B5, som kallas Hjarsaslilla. Omradet planeras omfatta bostéader, gronstrak, kultur och
verksamheter. Kommunen beskriver att langs med Brogatan upp mot Sunnanvindstorget och vidare
till centrumstraket behover straket rustas upp och bli tryggare for gaende och cyklister i samband med
omvandlingen av omréadet.
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Figur 10. Urklipp frdn kommunens oversiktsplan och kartverktyg som visar planerad omradesanvandning och
utvecklingsomraden i Knislinge och Hjarsas (infalld). Kalla: Ostra Géinge kommun, 2019; 2023b.

Sida 16 (62)



Detaljplaner
De delar av aktuell vagstracka som omfattas av detaljplaner framgar i nedanstaende lista. Se Figur 11
for detaljplaner i Knislinge och Figur 12 for detaljplaner i Hjérsas.
Knislinge
1 Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen vid Starkelsefabriken (aktnummer 11- KNS-
366/71), faststalldes 13 augusti 1971.

1 Detaljplan for del av kvarteret Triangeln (aktnummer 1256-P127), ar ett tillagg och vann laga
kraft 5 juni 2013.

1 Forslag till andring av stadsplanen for Kvarteren Triangeln, Poppeln samt del av kv. Kastanjen
(aktnummer 11-KNS-115), faststélldes 22 april 1944.

1 Detaljplan for Vallmon 10 mfl i Knislinge (aktnummer 1256-P140), ar ett tillagg och vann laga
kraft 6 februari 2014.

1 Forslag till &ndring av stadsplanen for Kv Vallmon mfl samt foreslag till upphdvande av del av
avstyckningsplan (aktumer 11-KNS-417/79), faststélldes 31 maj 1979.

1 Stadsplan fér Knislinge municipalsamhaélle (aktnummer SPL 11-KNS-53), faststalldes 13 maj
1939.

1 Forslag till avstyckningsplan for Hjarsas lilla (aktnummer 11-KNS-86), faststalldes 13 mars
maj 1941.

o .
Y . s ,aq«t"ai)e

Sl

Framlinge

$pL 21-kNs-53

Figur 11. Detaljplanelaggning i Knislinge. Ljusrosa illustrerar detaljplan, mérkare rosa illustrerar andring av
detaljplan och lila illustrerar avstyckningsplan. Kartkalla: Ostra Goinge kommun, 2023b.
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Hjarsas

1 Forslag till byggnadsplan Hjarsas kyrkby (aktnummer 11-HJS-759), faststélldes 8 juli 1965.

1 Detaljplan for utvidgning av kyrkogarden i Hjarsas samhalle (aktnummer 1121-P88/0520/1),
vann laga kraft 21 juni 1988.

11-HJS-759

Hembygdsgard

Figur 12. Detaljplanelaggning i Hjarsas. Ljusrosa illustrerar detaljplan. Kartkalla: Ostra Géinge kommun, 2023b.

Ovrig planering
I avsnitt 1.2 redovisas Region Skanes cykelvagsplan och hur den kopplar till aktuellt projekt. Nedan
redovisas de dvriga planer som har en betydelse for projektet.

Region Skane utvecklar i samverkan med Trafikverket konceptet regional Bus Rapid Transit (BRT),
tidigare kallat superbusskonceptet, som innebar att forbattra kollektivtrafiken i de delar av Skane som
idag saknar jarnvag (Region Skane, 2022). Satsningen syftar till att 6ka tillgangligheten och gora
vardagen enklare och resandet smidigare langs ett antal utpekade strak. | trafiken prioriteras
busstraken och ges, i likhet med taget, foretrade och rakast mojliga korvag. Farden blir mjukare och
restiden kortare da bussen bara stannar for att slappa pa och av passagerare. Den stora vinsten raknas
inte i minuter utan i komfort. Straket Kristianstad — Osby (nuvarande busslinje 545) som innefattar
stopp i Knislinge ar ett av de forsta straken dar regional BRT lanseras (Region Skane, 2022).
Trafikeringen av BRT i Knislinge har startat men arbetet med infrastrukturen pagar.

Ar 2024 planerar Trafikverket starta ombyggnation av vag 19, mellan Bjarlév och Broby. Végen som
passerar genom Knislinge ar idag hart trafikerad och trafiksakerheten bedoms lag. Malet &r att 6ka
trafiksakerheten och tryggheten, forbattra framkomligheten pa strackan samt att minska stérningar
for boende utmed vagen. Atgarden innebér hastighetshajning till 100 km/tim utanfér tatorterna och
att separering med mittracke. Omkaorningsmaojligheterna forbattras genom korfaltsindelning till sa
kallad 2+1-vag. Genom Knislinge satts skyltad hastighet till 60 km/tim (Ostra Géinge kommun, 2022;
Trafikverket, 2019).

I juni 2023 invigdes tre regionala cykelleder som tillsammans utgor Cykelleden Skane (Region Skane,
2023a). Cykelleden Skéne &r en regional cykelled med syfte att komplettera de befintliga nationella
cykellederna Sydostleden (Véxjé-Simrishamn), Sydkustleden (Simrishamn-Helsingborg) och
Kattegattleden (Helsingborg-Goteborg) (Region Skane, 2023b; Cykelleden Skane, u.a). Cykelleden
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Skéne utgors av tre delleder varav deletappen Kristianstad-Angelholm planeras att dras langs vég
2050 genom Hjarsas och Knislinge. Gang- och cykelvagen som foreslas i denna vagplan mojliggor
slutlig planerad dragning av leden via Immeln.

P& sodra sidan om vag 2050, pa fastigheterna Knislinge 15:2 och Hjarsaslilla 3:1, planeras en
solkraftsanlaggning (Alight AB, 2021). Enligt uppgifter fran verksamhetsutovaren Alight kommer den
inte paverka planerad gang- och cykelvags. Verksamhetsutdvaren anpassar sin anlaggning efter gang-
och cykelvagen och planerar inga kablar utanfor stdngslet till anlaggningen.

3.4. Landskapet och staden

Storre delen av strackan langs vag 2050 i detta projekt utgdrs huvudsakligen av en relativt rak, smal
véag med diken som smalter in i det omgivande dppna landskapet. Korsningspunkter finns vid jamna
mellanrum, dar mindre vagar och utfarter korsar vag 2050. Vagen kantas av ett flackt akerlandskap pa
béada sidor med inslag av brynbuskage och alléer, stenpartier, hasthagar och uppvuxna
I6vskogsomraden och enstaka gardar.

Strackan kantas i bada andar av de mindre samhaéllena Knislinge och Hjarsas av aldre, smaskalig
karaktar med mestadels villor och tradgardar samt enstaka gardar och foretag. Dar ligger bostaderna
néra den befintliga vagen.

I sin helhet upplevs strackan kulturhistoriskt intressant, eftersom den préglas av en blandning mellan
statlig uppvuxen natur, dkerlandskap och aldre bebyggelse.

I Hjarsas ligger en kyrka med tillhérande kyrkogard som kantas av en stenmur med trottoar intill.
Denna plats har ett hogt kulturhistoriskt varde.

Langs med strackan finns ett flertal trad som ar vardefulla for platsens rumslighet och helhetsintryck.

3.5. Milj6 och halsa

Vattenskyddsomrade och grundvattenforekomst

Vid Hjarsas finns ett vattenskyddsomrade, Hjarsas samhalle (Naturvardsverket, 2023), som ar
kopplat till urbergsférekomsten Hjarsas. Vattenskyddsomradet omfattar ett omrade direkt norr om
vidg 2050, medan grundvattenforekomsten omfattar en yta bade norr och séder om vag 2050, se Figur
13. Det pagar en 6versyn av vattenskyddsomradets granser och foreskrifter.

Grundvattentillgdngen i jordlagren ar liten till obefintlig Iangs med storre delen av strackan (SGU,
2023a). Narmast Knislinge ar grundvattentillgangen mattlig. Grundvattennivaer har patraffats pa djup
mellan cirka 1,5 och 2,6 meter under markytan.

3 Malin Stensson, Alight, mailkonversation med Martin Petersson pa Trafikverket den 16 juni 2023.
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Figur 13. Grundvattenférekomst och vattenskyddsomrade. Kalla: Lansstyrelsen, 2023.

Ytvattenforekomster

Dagvattnet langs med vag 2050 rinner i huvudsak mot vaster, se Figur 19. Eftersom jordlagren langs
med strackan utgors av genomslappliga jordarter, framfor allt sand och silt men ocksa sandig moran,
bedoms det mesta av dagvattnet infiltrera. Det ar bara dagvattnet fran en kortare stracka inne i
Knislinge som avrinner mot Helged, som utgor en ytvattenforekomst (Lansstyrelsen, 2023a). Mot
oster samlas det dagvatten som inte infiltrerar i en lagpunkt och det ar bara en kortare stracka som
avrinner mot Bivarédsan som utgor en ytvattenforekomst (Lansstyrelsen, 2023a). Bivarddsan mynnar
nedstréoms ut i Helgea.

Ytvattenforekomsten Helge & uppnar enligt VISS (VattenInformationsSystem Sverige) inte god
ekologisk status pa grund av hydromorfologisk paverkan fran jordbruk. God kemisk status uppnas inte
pa grund av kvicksilver och bromerade difenyleter, vilket ar en nationell klassificering och de bada
amnena Overskrids dverallt.

Ytvattenforekomsten Bivarddsan uppnar enligt VISS inte god ekologisk status pa grund av paverkan pa
hydromorfologi till foljd av dammen som utgor vandringshinder. God kemisk status uppnas inte pa
grund av kvicksilver och bromerade difenyleter, vilket ar en nationell klassificering och de bada
amnena overskrids dverallt.

Jordbruksmark

Miljon langs med vag 2050 domineras av jordbruksmark, klass 4 pa den 10-gradiga skalan enligt
graderingen fran 1971 (Jordbruksverket, 2013). Detta innebar att jordbruksmarken inte tillhér de mer
produktiva i landet. All jordbruksmark omfattas dock av bestimmelserna i 3 kap 4 § Miljobalken och
ar av riksintresse.

Naturmiljé

Genomfdrd naturvardesinventering har identifierat ett naturvardesobjekt langs med berdrd stracka av
vag 2050, se Figur 15. Naturvardesobjektet bestar av en dunge som uppskattas vara cirka 0,5 hektar
stort. Mestadels innehaller dungen ek, men dven vide, bjork och ask. Dod ved i form av liggande trad
samt haltrad gor omradet attraktivt for fagel och fladdermus. Buskskiktet ar valutvecklat medan
faltskiktet inte var sa valutvecklat da inventeringen utfordes. Som helhet bedoms naturvardesobjektet
vara gynnsamt for saval faglar, fladdermoss som insekter.
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Ovriga omraden langs med strackan som &r intressanta ur ett naturmiljéperspektiv ar ett storre
omrade med bostader, hustomter och hagmarker, vid det s& kallade Nyhem. Inom hagmarkerna vaxer
det dldre ekar som kan vara intressanta som livsmiljoer for naturvardsarter. Vid inventeringstillfallet
noterades dock inga skyddsvérda arter.

Langs med berord stracka star det vardefulla trad nara vag 2050, se Figur 14. | Knislinge star det en
stor 16nn mycket nara vag 2050 pa sodra sidan. Sarskilt skyddsvarda trad i form av storre ekar har
identifierats vid km 2/000, 2/100 och 2/400, se Tabell 2 och Figur 14.

Tabell 2. Vardefulla och sarskilt skyddsvarda trad langs med stréckan, kélla: Sweco 2023.

NR Art Beskrivning

1 Ek Stérre ek, ca 6-7 m frdn véagen, pd norra sidan. Stamdiameter 96 cm

2 Ek Ensam ek ute i odlat falt. Stamdiameter 83 cm.

3 Ek Stamdiameter 114 cm. Delad, langt ned vid basen. Sarskilt skyddsvart trad.

4 Ek Haltrad. Delad langt ned vid basen. Stamdiameter 102 cm. Sarskilt skyddsvart trad.

5 Ek Haltrad, aktivt bo med storre hackspett. Stamdiameter 96 cm. Sérskilt skyddsvért trad.
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Figur 14. Vardefulla trad varav nummer 3, 4 och 5 utg6r sarskilt skyddsvarda trad, kalla: Sweco 2023.
Langs strackan forekommer éven generellt skyddade biotoper, se Figur 15:

f  Mellan Knislinge och Nyhem ligger ett odlingsrose och ett stycke 6ster om odlingsroset gar ett
dike vid km 2/040-2/085 som kommer soderifran och vid vag 2050 viker av vasterut in i ett
delvis blott omrade med vegetation. Diket beddms inte hysa nagra vattenknutna varden.
Odlingsroset och diket bedoms omfattas av det generella biotopskyddet da de ligger i
anslutning till jordbrukslandskapet.

1 Parallellt med diket pa s6dra sidan ligger en stenmur vid km 2/100 som utgors av ett antal
stenar. Stenmuren fortsatter a&ven pa norra sidan av vag 2050. Stenmuren bedoms omfattas av
det generella biotopskyddet.
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1 Inom omradet Nyhem finns det tva alléer pa den sodra sidan av vag 2050, den ena en lindallé
och den andra en bjérkallé.

1 1 Knislinge star en bjorkallé pd den norra sidan av vag 2050, strax vaster om korsningen med
Fargerigatan.
1 1 Hjarsas finns en allé pa insidan av muren mot kyrkogarden.

Atgarderna berér inga Natura 2000-omraden.

Invasiva arter

I samband med naturvardesinventeringen observerades dven invasiva arter langs vagen. Invid
stenroset noterades vresros och lupiner. Lupiner observerades ocksa langs med vagkanten i den vastra
delen av Nyhem. Se Figur 15.

Skyddade vaxter
Enligt utdrag fran Artdatabankens verktyg Artportalen finns ett mindre antal observationer av
skyddade véxter i anslutning till den planerade gang- och cykelvagen:

1 Utmed norra sidan av vag 2050 finns en inrapporterad observation av gullviva (fridlyst i
Skane)

1 1 Hjarsas finns tva inrapporterade observationer av smajungfrukam (NT, néara hotad), en pa
vardera sida av vagen.

1 Skogsalm vaxer inom omradet Nyhem.
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Figur 15. Naturvardesobjekt, vardefulla trad, generella biotopskydd och invasiva arter langs med inventerad
stracka, kalla: Sweco 2023.
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Fornlamningar

Inom omradet Nyhem, se Figur 16, finns flera registrerade fornlamningar. De som ligger narmast

végen utgors av hallristningar i form av skalgropar.

Fornlamningen inringad med orange cirkel i Figur 17, utgdr en byasten och ligger i anslutning till vag

2050.

Arkeologisk utredning steg 1 och 2 genomférdes under 2023 (Hyll, Nathalie, 2023). Beslut efter
utredningarna ar att det endast kvarstar en mojlig fornlamning inom det angivna vagomradet och
omréade for tillfalligt nyttjande som kraver vidare hantering. Fornlamningen utgors av Hjarsas bytomt
som efter de arkeologiska utredningarna utvidgades vasterut varfor tillstdnd for ingrepp behover

sokas.
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Figur 16. Registrerade och mgjliga fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar langs vagstrackan Kalla:

Riksantikvarieambetet, 2023.
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Figur 17. Registrerade fornlamningar och ovriga kulturhistoriska lamningar i Nyhem. Kalla: Riksantikvarieambetet,
2023. Hallristningarna ar markerade med bla ring, byastenen med orange ring.

Markmiljo

Syftet med markmiljoinventeringen var att identifiera potentiellt fororenade omraden inom eller i
narheten av gang- och cykelvagen. En markmiljoinventering har genomforts som kan beréras av
planerad utbyggnad. I och i anslutning till planerad gang- och cykelvég finns pagaende och tidigare
verksamheter som kan ha gett upphov till potentiellt fororenade omraden:

1 Entextilindustri i form av en strumpfabrik har legat inom fastigheterna Triangeln 15 samt
Vallmon 12. Tidigare markundersékningar har utférts och halter dverstigande MKM har
patraffats. Det gamla byggnaderna revs ar 2011. Det kommer i fortsatt arbete undersokas om
marken ar sanerad eller ej.

1 Mal6rten 4, industriomrade strax norr om vag 2050. Pagdende verkstadsindustri som har
bedrivits pa fastigheten fran cirka 1960-talet.

Detta ligger till grund fér provtagningsplanen och utgér underlag for masshantering i framtida
entreprenadarbeten.

Buller
Omfattningen av buller beddms med hjélp av riktvarden och vid all planlaggning ska géallande
riktvarden for trafikbuller efterstravas.

Gang- och cykelvagen bedoms ej som vasentlig ombyggnad, varvid &tgardsnivaer for befintlig miljo
skall innehéllas.
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Projektet planeras inte ge ndgra 6kade trafikmangder och befintliga trafikstrommar kommer pa endast
ett stalle (strackan 0/480 till 0/550) att flyttas ndrmare bostadsbebyggelse.

Med anledning av detta har Trafikverket gjort bedémningen att bullerberédkningar endast behéver
utforas for denna plats.

Foljande atgardsnivaer for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid bostader i befintlig miljo:
1 40 dB(A) ekvivalentniva inomhus
1 55 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid

1 65dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad) fran vag

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar
Hanvisningar till vagens langdmatning (km x/xxx) aterfinns i plan- och illustrationskartor tillhérande

vagplanen. LAngdmétningen har sin borjan i nollpunkten beldgen i korsningen
Lejongatan/Hjarsasvagen och markeras som 0/000.

Geotekniska forhallanden
Enligt SGU:s jordartskarta bestdr omrédet i anslutning till den planerade géng- och cykelvagen av
postglacial finsand, silt, postglacial sand och sandig moréan, se Figur 18.

-y g

B8 rostgiacial finsand

B8 restglacial sand
Silt

Sandig moran

. Urberg

Figur 18. Utdrag fran SGU:s jordartskarta. Kartkalla: SGU (2023b). Hamtad 2023-06-22.

Markytan langs aktuell stracka utgors huvudsakligen av dkermark, lokalt forekommer dven asfalterade
ytor i laget for planerad gang- och cykelvag.

Marknivan 6kar fran Knislinge och 6sterut till ca km 2/550 -2/800 (Grips backe) fran niva ca +21,2 till
+50,3. Efter ca km 2/800 borjar marknivan falla resterande stracka mot Hjarsas dar nivan varierar
omkring +36,2.

Geotekniska falt- och laboratorieundersokningar har utforts i aktuellt omrade.

Jordlagren inom omradet utgors huvudsakligen av ett ytskikt med humushaltig sand, med en
maktighet som varierar mellan cirka 0,1-1,0 meter.

Langs strackans vastra del fran Knislinge och 6sterut underlagras ytjorden huvudsakligen av
omvaxlande sand, finsand och silt ner till undersokt djup cirka fyra meter under markytan.
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Fran km cirka 1/600 och 6sterut underlagras ytjorden huvudsakligen av sand och sandmoréan ner till
undersokt djup cirka fyra meter under markytan. Férekomst av sten och block i sandmorénen langs
strackans ostra del kan inte uteslutas.

Inom omradet kring Grips backe (cirka km 2/400—2/900) férekommer synlig berggrund samt ytliga
sten och block. I resterande del av omradet varierar jorddjupet huvudsakligen mellan 10—-30 meter
enligt SGU:s jorddjupskarta.

Grundvattennivaer har patraffats pa djup mellan cirka 1,5 och 2,6 meter under markytan.

Befintlig avvattning

Befintligt slantdjup mellan stédremsa och omkringliggande mark varierar mellan 30-60 cm. Det finns
inget dike pa storre delen av strackan idag. Sannolikt har det varit ett dike tidigare, men som med
tiden fyllts igen med dkermark. Det finns ingen information om nagra dagvattentrummor.

Dar dikningsforetag korsar viag 2050 och det finns brunnar i anslutning till vagen ar det rimligt att tro
att det ligger en ledning under véagen. Det finns sannolikt tre ledningar som korsar véagen, vid km
1/250, 3/100 och 3/200.

Dagvatten fran strackan mellan km 0/000 och 2/660 rinner i huvudsak mot véaster till Helge &, medan
dagvattnet fran strackan mellan km 2/660 och 3/600 avrinner mot Bivarodsan. Bivarédsan mynnar
nedstréoms ut i Helge &. Se Figur 19 for illustration av flodesriktningar.
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Figur 19. Flodesriktningar, rod prick visar hdgsta punkten och diagrammet visar hdjdskillnaderna langs vag 2050.
Kartkalla: Scalgo (2023). Hamtad 2023-05-29.

Vid inventering av Lansstyrelsen Skanes vattenarkiv har tre dikningsforetag identifierats som antingen
korsar, tangerar eller ligger i nara anslutning till den planerade gang- och cykelvagen, se Figur 20 till
Figur 23 och beskrivning nedan. Inne i samhallena sker bortledning av vatten delvis genom
dagvattenledning tillhérande SBVT och delvis till dikningsforetag Hardeberga I-111 (ar 1935) och
Hjarsas 1-V (ar 1941).
1 Framlinge-Hjarsaslilla (&r 1936): Dikningsforetaget ligger norr om vag 2050. Som narmast
ligger dikningsforetaget 15 meter fran vag 2050.

1 Hardeberga I-111 (ar 1935): Dikningsforetaget korsar vag 2050 tva ganger mellan km 1/150—
1/250 och bestar av 6ppet dike som mynnar ut i Helge 4.
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9 Hijarsas I-V (&r 1941): Dikningsforetaget korsar vag 2050 vid km 3/100, 3/200 samt 3/400
och bestar av rorlagt dike som mynnar ut i Bivarodsan.

-
e

R Mg

Haftieberga |-l (1935)

ramlinge-Hjarsaslilla (1936)

Figur 20. Dikningsforetag i anslutning till eller i narheten av planerad gang- och cykelvag. Kartkélla: Underlag
hamtad fran Lansstyrelsen Skane (2019), anpassad i ArcGis.
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Figur 21. Dikningsforetag Framlinge-Hjarsaslilla. Kartkalla: Lansstyrelsen Skane, 2019.
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Figur 23. Dikningsforetag Hjarsas I-V. Kartkalla: Lansstyrelsen Skane, 20109.

Befintliga ledningar

Utmed vag 2050 finns elkablar (EON), VA-ledningar (SBVT), tele- och optokablar (Tele2, Global
connect, Skanova). Langs en stor del av strackan mellan Hjarsas och Knislinge finns ocksa en befintlig
hogspanningskabel. Hogspanningskabeln korsar vag 2050 vid 13 tillfallen mellan Knislinge och
Hjarsas, langst i vaster vid km 0/100—0/110 och langst till 6ster vid km 3/510—3/520. Kablar och
ledningar finns framst pa den sodra sidan av vagen. Vid km 0/100—0/220 finns aven kabelskap.

SBVT, planerar att delvis ersatta befintliga spill- och vattenledningar samt komplettera med nya
ledningar langs vag 2050 mellan Knislinge och Hjarsas. | det fortsatta arbetet sker en samordning
mellan den nya gang- och cykelvagen och SBVT:s planer.
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Befintlig htgspanningskabel som gar langs stor del av strackan kan behdva flyttas i samband med
anlaggning av den nya gang- och cykelvagen. Eventuella atgarder ar i nulaget inte bestamt. Det
kommer faststéllas i samrad med ledningsagare.

For delar av strackan har vi erhallit en tackdikningsplan fran fastighetséagaren som visar att det finns
stamledning for tackdikningssystem langs vagen vilket kommer beaktas i vidare arbete.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

Atgarder foreslas i anslutning till vag 2050, vilket ligger i linje med vad som studerades i
atgardsvalsstudien for strédket Knislinge-Hjarsas.

Det har diskuterats en alternativ dragning fran Lejongatan i Knislinge for anslutning till vag 2050 via
intilliggande akermark men Trafikverket ser inte denna dragning som fordelaktig. Detta da
tillgangligheten till &kermarken innanfor gang- och cykelvagen bli kraftigt begransad och att
fastigheterna norr om Hjarsasvagen inne i Knislinge inte kommer fa en trafikséaker anslutning till den
nya gang- och cykelvagen. Det beddms ocksa finnas en risk att dragningen inte upplevs som gen och
att gaende och cyklande darfor i stallet anvander vagrenen langs vag 2050, vilket ar mindre
trafiksakert.

4.2. Val av utformning

Principer for utformning

Generell foreslagen utformning ar en 2,5 meter bred asfalterad gang- och cykelvag som placeras pa
den sddra sidan av vag 2050. Motiven till placering pa den sodra sidan om vag 2050 grundar sig i en
jamforelse med norra sidan som valts bort, se motiv under rubrik Bortvalda alternativa
utformningar. Gang- och cykelvagen foreslas bli dubbelriktad utan malning och foreslas skiljas fran
vdgen genom en tre meter bred skiljeremsa. Vid sarskilt tranga passager dar tillrackligt bred
skiljeremsa inte far plats separeras gang- och cykelvagen genom antingen kantstod eller vagracke.
Kantstod anvands pé vagavsnitt med 40 km/tim och vagracke pa vagavsnitt med 80 km/tim.
Vagracket kommer att vara cirka en meter hogt med en slat sida mot gang- och cykelvagen samt
uppfylla kraven for ett traditionellt vagrécke.

Eftersom anlaggning av gang- och cykelvagen fungerar som en barriar for dagvattnet, forsamras
mojligheten for vatten fran vag 2050 att rinna ut och infiltreras pa intilliggande akrar. Avvattning
planeras i huvudsak ske genom avledning till infiltrationsdiken med dréneringsgrus och dngsgras som
anlaggs mellan vag 2050 och den nya gang- och cykelvagen. Diken anlaggs for att dranera
véagkonstruktionen.

Gang- och cykelvégen har ett sa kallat tvarfall som innebar att ytan lutar tva procent mot skiljeremsan
och ytvatten rinner darfér mot skiljeremsan och diket.

Det kommer att finnas belysning till den nya gang- och cykelvagen inne i Knislinge och Hjarsas, men
inte pa strackan daremellan. | Hjarsas satts ny belysning upp vid gang- och cykelvagen och befintlig
belysning blir kvar pa norra sidan. Vagporten forses med belysning p& bada sidorna vid 6vergang. |
Knislinge rivs befintlig belysning tillhérande Trafikverket pa norra sidan och ersatts med ny belysning
pa sddra sidan. Belysning anordnas s att bade gang- och cykelvag samt kérbanan blir belyst.

Vid km 2/850 och 2/920 flyttas tva befintliga stolpar tillhérande kommunen och placering anpassas
efter ny utformning av gang- och cykelvagen.

Valt alternativ bedoms inneb&ra mindre ianspraktagande av jordbruksmark jamfort med en placering
av gang- och cykelvagen pa norra sidan. Valt alternativ bedéms &ven innebara en mer trafiksaker
I6sning &n en vaxelvis placering pa norra och sddra sidan om vag 2050.

Gang- och cykelvagen alternerar generellt mellan tre olika typer av sektioner, se Figur 24 till Figur 26.
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Kantstod
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Gang- och cykelvdg skyddsremsa Véagbredd
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Figur 24. Typsektion 1. Trang sektion med kantstdd och skyddsremsa som avskiljning. Observera att angivna
matt i figuren ar enligt foreslagen utformning medan skalorna i och mellan figurerna inte ar exakta.

Gang- och cykelvag Skiljeremsa Véagbredd
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Figur 25. Typsektion 2. Standardsektion med infiltrerande dike. Observera att angivna matt i figuren ar enligt
féreslagen utformning medan skalorna i och mellan figurerna inte ar exakta

Vagracke med

Gang- och cykelvag ~ Skyddsremsa Véagbredd
25m 0,75m 2x35m

A
v

Figur 26. Typsektion 3. Trang sektion med vagracke som avskiljning. Observera att angivna matt i figuren ar
enligt foreslagen utformning medan skalorna i och mellan figurerna inte ar exakta.
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Gestaltningsavsikter
Ur ett gestaltningsperspektiv ar det viktigaste méalet att uppna att landskapsbilden blir s& orérd som
mojligt. Gestaltningsavsikter som har tagits fram baserat pa detta mal ar:

il

Att gora lokala anpassningar av den nya gang- och cykelvagen for att spara sa manga befintliga
trad som mojligt. Ett flertal stora trad star nara vagen idag. Ju fler trad som félls, desto storre
blir paverkan pa landskapsbilden.

Att dragningen av den nya gang- och cykelvagen ska i mojligaste man placeras dar den
paverkar visuellt som minst.

Valja markskikt och utrustning som smaélter in i landskapet. Exempelvis behéver sarskild
hansyn tas langs kyrkogarden i Hjarsas med avseende pa markmaterial narmst kyrkomuren.

Att vélja utformning som smalter in i landskapet. Exempelvis behover sérskild hénsyn tas till
dikesutformningen for att ge sa liten visuell inverkan som majligt mot det omgivande
landskapet.

Att vélja utformning och markmaterial som framjar trygga forflyttningar dar det &r ont om
plats. Exempelvis langs kyrkogarden i Hjarsas dar entréer fran kyrkogarden hamnar nara den
nya gang- och cykelvagen.

Att inte tillféra ny vegetation i det 6ppna landskapet som markerar vagen, fér att bevara
skillnaden mellan de 6ppna och slutna rummen. | det 6ppna landskapet ska inblickar in mot
vagen och utblickar fran vagen mot akerlandskapet fortsattningsvis bevaras 6ppna.

Undvik utrustning (framfor allt vertikala element) i det dppna landskapet sdsom racken som
markerar vagen, om mdjligt.

Bortvalda alternativa utformningar
Nedan framgar vilka alternativa utformningar som studerats och motiven till varfor de har valts bort.

Placering av gang- och cykelvagen pa norra sidan av vag 2050

Majligheten att placera gang- och cykelvagen pa den norra sidan om véag 2050 har studerats.
Alternativet valdes bort av flera anledningar.

il

P4 strackan mellan Knislinge och Hjarsas undviks intrang i en intilliggande villatomt och en
solitar ek genom att gang- och cykelvéagen forlaggs pa den sddra sidan.

Strax innan Hjarsas undviks intrang i intilliggande villatomter samt en tillhérande stenmur
om gang- och cykelvagen forlaggs pa den sodra sidan. Langs sodra sidan finns utrymme langs
en befintligt breddad végren.

Langs med kyrkogarden inne i Hjarsas finns storre utrymme att anlagga gang- och cykelvagen
pa den sddra sidan.

Placering av gang- och cykelvagen pa vaxelvis norra och sodra sidan av vag 2050

Att langs delar av strackan forlagga gadng- och cykelvagen pa en sida for att den sedan korsar vag 2050
och fortsatta pa den andra bedomdes inte tillrackligt trafiksakert.

Utformning av den planerade gang- och cykelvagen

I Figur 29 till Figur 40 illustreras de planerade atgarderna mellan Knislinge (korsningen
Lejongatan/Hjarsasvagen) och Hjarsas (korsningen vid kyrkan i Hjarsas). Figurerna visas fran sydvast
till nordost. Teckenforklaring visas i Figur 28. Se Figur 27 for en dversiktsbild av hela strackan.
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Hanvisningar till vagens langdmaétning (km x/xxx) aterfinns i plan- och illustrationskartor tillhérande
vagplanen. Langdmaétningen har sin boérjan i nollpunkten belagen i korsningen
Lejongatan/Hjarsasvagen och markeras som 0/000.

HJARSAS

typsektion 2 5 : \ \ Fay \,

typsektion 2 typsektion 1

typsektion 3

Figur 27. Oversikt av gang- och cykelvagens planerade utformning.

Knislinge

Inne i Knislinge separeras gang- och cykelvagen med kantstod (befintligt eller nytt) mot intilliggande
vag, se Figur 24 for typsektion. Mellan Lejongatan och Norups vag anvands befintligt kantstod for
gang- och cykelvagen. P& mitten av strackan (cirka km 0/090 — 0/220) anldggs ny gang- och cykelvég.
Fran Norups vag (cirka km 0/310) och osterut (till cirka km 0/560) anlaggs ny gang- och cykelvag med
nytt kantstdd. Dar nytt kantstod anlaggs, anlaggs dven nya rannstensbrunnar for hantering av
dagvatten. | 6vrigt anvands befintliga rannstensbrunnar for hantering av dagvatten inne i Knislinge.

For att undvika intrang i villatomter forblir gdng- och cykelvagen 1,9 meter bred langs delar av
strackan mellan Angsvéagen och Norups vag. Dar géng- och cykelvdgen inte passerar langs villatomter
breddas den till 2,5 meter och en 40 centimeter bred skiljeremsa anlaggs mellan kérbana och gang-
och cykelvag.

Héackar som gar ut i eller utanfor fastighetsgransen inne i Knislinge kan komma att klippas in eller tas
bort och ersattas. Gang och cykelvagen kommer behovas laggas hela vagen ut till fastighetsgransen pa
flera platser.

I samband med anlaggning av ny gang- och cykelvag, flyttas befintlig hallplatsstolpe pa sddra sidan av
vag 2050 cirka tio meter vasterut. Hallplatsen rustas &ven upp med bland annat taktila plattor och
hojd plattform med kantstod enligt standard. Aven héllplatslaget pa norra sidan om vagen rustas upp
med taktila plattor och hojd plattform med kantstod. Flytten av hallplatsstolpen och
standardhdjningen av hallplatslagena paverkar inte vagplanens markansprak.

For att undvika paverkan pa en byggnad i hojd med Ostergardsviagen flyttas vag 2050 cirka tre meter i
sidled. Forflyttningen sker Gver en cirka 120 meter 1ang stracka med start strax innan Ostergardsvéagen
och slut strax efter.

I h6jd med Ostergérdsvagen sénks kantstodet pa gang- och cykelvagen. Elskapet samt trottoar pa
norra sidan om vag 2050 flyttas nagot norrut for att mojliggéra anslutning till gdng- och cykelvag
norrifran.

Ett trad i hojd med Lejongatan tas bort for att gora plats for gang- och cykelvédgen. | utkanten av
Knislinge star en stor 16nn och en bjérk som behover fallas, se Figur 29 och Figur 30.

Befintligt kabelskap vid km 0/100—0/220 kan behova flyttas i samband med anlaggning av den nya
gang- och cykelvagen. Eventuella atgarder ar i nulaget inte bestamt. Det kommer faststallas i samrad
med ledningségare.
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Figur 28. Teckenférklaring for illustrationskartor.
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Figur 29. lllustration av planerad anldggning i Knislinge (1). Se Figur 28 for teckenforklaring.
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Figur 30. Illustration av planerad anldggning i Knislinge (2). Se Figur 28 for teckenforklaring.
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Strackan mellan orterna

Dér vagens hastighet 6vergar till 80 km/tim separeras gang- och cykelvagen med ett gemensamt dike.
Ytan mellan gang- och cykelvagen och intilliggande vag, dven kallat skiljeremsan, blir generellt tre
meter bred. Det gemensamma diket forses med draneringsgrus ner till 30 centimeter under gang- och
cykelvagens terrass. Se Figur 25 for typsektion. Berdkningar4 som genomforts visar att det finns
tillrackligt med kapacitet i foreslagna diken och slénter fér att hantera avvattning av befintlig vag 2050
och ny gang- och cykelvag.

P& 6mse sidor om asfalten laggs en 25 centimeter bred stodremsa av grus. Gang- och cykelvagen har
ett sa kallat tvarfall som innebér att ytan lutar tvd procent mot skiljeremsan och ytvatten rinner darfor
mot skiljeremsan och det infiltrerande diket. Dikets slanter utformas med lutning 1:3. Mellan km
2/040-2/170 leds ett biotopskyddet dike om for att inte hamna under eller pa insidan av den nya gang-
och cykelvagen. Det biotopsskyddade diket leds om till utsidan, det vill saga séder om, ny gdng- och
cykelvag.

Vid en skyltad hastighet om 80 km/tim kan gang- och cykelvagen inte laggas ndrmare vagen an tre
meter utan att vagracke kravs. Langs ett cirka 500 meter langt avsnitt i hojd med Nyhem separeras
gang- och cykelvagen med vagracke, se Figur 36 till Figur 38. Vagracket gor att gadng- och cykelvagen
kan placeras narmare intilliggande vag for att pa sa vis undvika intrang i skyddsvarda trad, villatomter
och annan befintlig bebyggelse. Uppehall for racke gors vid utfarter och anslutningar. Fastigheten
Hjarsaslilla 3:1 har behov av en akerinfart efter anlaggandet av den nya gang- och cykelvagen. Vid
fastighet 15:2 (ca km 1/010) finns en befintlig anslutning som foreslas samnyttjas. Planerad l6sning ar
att ett servitut uppréttas.

Langs strackan med vagracke anlaggs dike for ytvatten séder om gang- och cykelvagen pa de platser
dar omgivande mark ligger hdgre an gang- och cykelvagen. Dar gang- och cykelvagen ligger nagot
hogre &n omgivande mark och hanteras dagvatten genom slanten.

Brynet av ett skogsparti med varierande innehall behover tas ner for att fa plats att anlagga den nya
gang- och cykelvagen, se Figur 35. Aven en ung ek som ej ar hojdstam behdover fallas. En stor del av
skogspartiet kan sté kvar.

Figur 31. lllustration av planerad anléggning langs stréackan mellan orterna (1). Se Figur 28 for teckenférklaring.

4 Enligt TRVINFRA-00231 har 5 ars aterkomsttid och vattenhastighet pa 0,2 m/s valts for berakningarna. En
infiltrationskapacitet pa minst 150 I/(s*ha) ansatts for slanter och diken.
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Figur 32. Illustration av planerad anléggning langs stréackan mellan orterna (2). Se Figur 28 for teckenforklaring.

< Kaistinge

e
== = = -

os s

Del av skogsparti som rojs

"

- RITNING -6

15:2>4

KONNEKTION - RITNING

KONNEKTION

KNISLINGE

Figur 35. lllustration av planerad anlaggning langs stréckan mellan orterna (5). Se Figur 28 for teckenforklaring.
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Figur 36. lllustration av planerad anléggning langs stréckan mellan orterna (6). Se Figur 28 for teckenférklaring.
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Figur 38. Illustration av planerad anléggning langs stréackan mellan orterna (8). Se Figur 28 for teckenférklaring.
Hjarsas

En sa kallad tatortsport med passagemdjlighet for fotgangare och cyklister anlaggs dar hastigheten
sanks fradn 80 km till 40 km/tim, pa vag in i Hjarsas. Tatortsporten anlaggs som en
hastighetdampande atgard samt for att skapa en séker passage for fotgangare och cyklister till norra
sidan av véag 2050 och Solhallsvagen. Tatortsporten innebar att en mittrefug placeras mellan korfalten
vilket medfor en forskjutning av befintligt dstgdende korfalt. Tatortsporten utformas sa att
jordbruksmaskiner ska kunna ta sig igenom den. En anslutande gang- och cykelvag anlaggs pa norra
sidan for att koppla ihop tatortsporten med Solhéllsvagen.

Inne i Hjarsas, i samband med att skyltad hastighet sanks till 40 km/tim, separeras gang- och
cykelvagen med kantstdd mot intilliggande vag, se Figur 24 for typsektion. Skyddsremsans bredd
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mellan gang- och cykelvag och kantstod foreslas vara 40 centimeter. Befintlig trottoar erséatts i och
med den nya gang- och cykelvagen. Befintlig breddad vagren langs kyrkogardsmuren anvands for
gang- och cykelvagen.

Mittrefugen vid 6vergéngsstallet i hojd med Prastgarden i Hjérsas tas bort for att gora plats for gang-
och cykelvagen, forhindra intrdng i kyrkogdrdsmuren och majliggéra en flytt av hallplatslaget for
Ostergaende busstrafik. Den nya utformningen innebar en mer trafiksaker miljo. Hallplatserna foljer
Skanetrafikens typritningar men har anpassats utifran projektets mojligheter och befintlig miljo i
dialog med Ostra Géinge kommun. Befintligt lage for busshallplatsen pa sédra sidan av
Arkelstorpsvagen flyttas till sodra sidan av vag 2050 i hojd med Prastgarden. Befintlig hallplatsstolpe
pa norra sidan om vag 2050 flyttas cirka 50 6sterut for att hamna intill befintligt vaderskydd. De nya
hallplatslagena langs vag 2050 rustas upp med taktila plattor och upphojd plattform. Flytten av
hallplatslagena innebar att de kommer narmare varandra. Flytten gors for att skapa battre
orienterbarhet och minimera antalet olika platser som fotgangare véljer att korsa vagen. Befintligt
overgangsstalle i hojd med Prastgarden behalls men flyttas nagot langre dsterut.

Befintliga rannstensbrunnar inne i Hjarsas anvands for hantering av dagvatten. Dar ny gang- och
cykelvég byggs eller befintlig trottoar breddas, flyttas befintliga rannstensbrunnar till ett nytt l1age vid
kantstod med hjalp av sa kallade spygatter.

Fran kyrkogarden gar tre entréer ut till nuvarande trottoar. | och med att planerad gang- och cykelvag
ersatter befintlig trottoar kommer gangtrafikanter att kliva direkt ut i gang- och cykelvagen, vilket
medfor en krockrisk. Som en forsiktighetsatgard anlaggs en remsa av exempelvis sméagatsten i gransen
mellan stenmuren och den nya gang- och cykelvagen, som en buffertzon. Det minskar risken for att
cyklister ror sig nara stenmuren.

Figur 39. lllustration av planerad anlaggning i Hjarsas (1). Se Figur 28 for teckenforklaring.
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Figur 40. lllustration av planerad anlaggning i Hjarsas (2). Se Figur 28 for teckenforklaring.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Utdver den hansyn till omgivande miljé och manniskors halsa som tas i arbetet med vagens

lokalisering och utformning kan sarskilda skyddsatgarder redovisas och faststéallas i en vagplan. Nagra
sadana atgarder har inte identifierats i det har projektet.

Sida 39 (62)



5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Den nya gang- och cykelvagen beddoms tka antalet personer som valjer gang eller cykel for att arbets-
och skolpendla samt rekreationscykla i omradet, tack vare den 6kade tryggheten for oskyddade
trafikanter. Sarskilt barn och unga far en forbattrad situation och battre mojlighet att sjalva ta sig
mellan Knislinge och Hjarsas.

Eftersom den nya gang- och cykelvagen ansluter till busshallplatserna skapas en hogre tillganglighet
till dessa lagen. Det blir lattare att bade ga och cykla till hallplatserna vilket kan 6ka antalet bussresor.

En placering av gang- och cykelvagen pa sddra sidan blir mer trafiksaker an en vaxelvis placering pa
norra respektive sodra sidan av vag 2050. Gang- och cykelvagen forstarker kopplingen till befintligt
cykelnat, vilket ger en god kontinuitet for fotgdngare och cyklister.

Langs vag 2050 finns en plats som anvands for att lasta sockerbetor. Efter utbyggnad av den nya gang-
och cykelvagen ar bedomningen att moéjligheten till detta kvarstar.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den planerade géng- och cykelvagen ligger i linje med Ostra Goinges dversiktsplan genom att den
kopplar samman orter. Framfor allt genom att gang- och cykelvagen ansluter till straket for regional
BRT (Bus Rapid Transit), tidigare kallat superbusskonceptet, langs vag 19 som anses vara centralt i
kommunens framtida utveckling. Den planerade gang- och cykelvagen verensstammer dven med
regionens cykelvagsplan.

Inne i Knislinge och Hjarsas ligger gang- och cykelvagen inom detaljplanelagt omrade, se avsnitt 10.2.

5.3. Milj6 och halsa

Landskapsbild
Landskapsbilden kommer att paverkas i varierande man av anlaggandet av den nya gang- och
cykelvagen.

Den nya gang- och cykelvagen kommer att anlaggas intill den befintliga vagen, vilket medfor att
vagbredden kommer upplevas som storre. | tatorterna Knislinge och Hjarsas ar breddningen liten och
ingen paverkan beddéms ske pa upplevelsen av gaturummet. Vid infarten till Hjarsas planeras en
tatortsport for att sénka hastigheten. En tatortsport innebar att en mittrefug placeras mellan korfalten.
Breddningen och tatortsporten bedéms inte paverka landskapsbilden eller upplevelsen av tatorterna i
nagon betydande omfattning. Ungefar hélften av strackan har en tre meter bred skiljeremsa mellan
vag och gang- och cykelvag. Dar kommer landskapsbilden att paverkas som mest. Upplevelsen av ett
oppet, flackt landskap kommer dock att besta. Se typsektioner i Figur 24 till Figur 26.

Ett fatal trad utmed strackan kommer att behéva fallas men tack vare den gréna omgivningen inte
minska upplevelsen av vegetation patagligt. Det nya vagracket som satts upp mellan kdrbana och ny
gang- och cykelvag kommer att synas men utan att sticka ut pa ett betydande sétt.

Den samlade bedomningen ar att planerade atgarder ar sa valanpassade som mojligt till sin

omgivning. Strackan kommer att upplevas ungefar lika sméaskalig, flack, vegetationsrik och
kulturmilj6historiskt intressant som den gor idag.
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Vattenskyddsomrade och grundvattenférekomst
Eftersom grundvattennivaer ligger relativt djupt under markytan, se avsnitt 3.6, bedéms det inte
foreligga nagon risk for paverkan pa grundvattnet langs med strackan.

I Hjarsas bedoms jorddjupet ner till berg vara mellan 20 och 50 meter (SGU, 2023b) och i
kombination med att projektet inte antas medfora djupa skarningar eller schakter bedéms projektet
inte medfora en direkt paverkan pa grundvattenforekomsten eller ytligt liggande grundvatten.
Projektet bedoms inte heller riskera att fororena grundvattnet da dagvattnet fran GC-vagen bedoms
vara relativt rent. | Hjarsas kommer atgarder genomforas enligt gallande foreskrifter for
vattenskyddsomradet exempelvis lagring av flyttande kemikalieprodukter, och tvattning av fordon och
utrustning.

Ytvattenforekomster

Planerad avvattning sker i infiltrationsdike som anlaggs mellan vag 2050 och gang- och cykelvagen.
Dagvattnet fran gang- och cykelbanan antas vara relativt rent pa grund av att den motordrivna trafiken
ar begransad och utgors av mopeder och scootrar. Det mesta av dagvattnet fran gang- och cykelvagen
bedoms infiltreras pa grund av att jordarterna ar genomslappliga. Nagon paverkan bedéms darfor inte
ske pa ytvattenforekomsterna Helge a eller Bivarodsan som riskerar att medfora en statusférandring.

Diket vid km 2/040 - 2/085 kommer ledas om och erséttas med ett nytt dike. Det undantas fran
tillstdnd enligt miljobalken 11:12 darfor att beddmningen ar att varken allmanna eller enskilda
intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena. Diket ar ocksa
generellt skyddad biotop, se rubrik nedan.

Jordbruksmark

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen innebér att brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak. Cirka
12 000 kvadratmeter (1,2 hektar) jordbruksmark tas i ansprak for utbyggnaden av gang- och
cykelvagen. Anspraket innebar att en remsa jordbruksmark langs med véag 2050 tas i ansprak. Det
uppstar ingen fragmentering av jordbruksmarken och paverkan ar begransad till att arealen
jordbruksmark minskar. lanspraktagandet blir permanent och innebar att marken inte langre kan
nyttjas for att producera exempelvis livsmedel och foder.

Enligt kapitel 3 § 4 Miljobalken far brukningsvéard jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.
Att forbéattra trafiksdkerheten och framkomligheten 1angs med vég 2050 bedéms utgéra ett vasentligt
samhallsintresse genom att trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter dkar betydligt liksom
framkomligheten for motortrafiken. Det vasentliga samhéllsintresset bedéms inte uppnas pa ett
tillfredstallande satt genom att annan mark tas i ansprak, se aven bortvalda alternativa utformningar i
avsnitt 4.2.

Naturmilj6

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen medfor intrang i ett naturvardesobjekt i form av en dunge.
Liknande miljéer ar vanliga i det kringliggande landskapet. Intranget sker i utkanten av objektet
narmast vagen och uppgar till ett par meter. Inga stérre trad i naturvardesobjektet kommer paverkas
utan det ar buskskiktet som berors. Konsekvenserna av intranget bedéms som sma. Utbyggnaden
hamnar nara en storre ek i naturvardesobjektet, vid km 3/200, som kan behdva skyddas under
anlaggningsskedet for att undvika fysisk paverkan. De varden som naturvardesobjektet har for fagelliv,
insekter och fladdermdss kommer kvarsta. Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa.
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Langs planerad gang- och cykelvag kommer foljande trad, som bedoms ha ett hdgre naturvarde, att
avverkas.

M Enstorre I6nn vid km 0/440
9 Enmindre ek vid km 2/040

Den doda veden fran traden kan laggas upp som faunadepéaer i omradet med buskvegetation vid km
1/920 -2/050. Inget av de sarskilt skyddsvarda trad som identifierats kommer att paverkas. Ett antal
mindre trad kommer &ven att avverkas langs strackan. Avverkning av trad ska styras till perioden
oktober-mars for att undvika att stora faglar och fladdermdss under hacknings- och yngelperioden.

Intrang kommer att ske i mark dar bestand av invasiva arter identifierats. Vid odlingsroset, vid cirka
km 1/750—2/800, finns bestand av blomsterlupin och vresros. Vid cirka km 2/450—2/490 och vid
cirka km 2/510—2/550 finns bestand av blomsterlupin. Hur massor innehallandes invasiva arter
behover hanteras beror pa art. Bade lupin och vresros sprids med fron och rotdelar varfor det ar viktigt
att grava upp dem innan de satter fr6 samt fa med hela plantan med rotsystem. Massor kan
ateranvandas om det gors pa ett sakert satt, exempelvis gravs ner och tacks med markduk. Om
massorna innehallandes plantor eller fron av vaxten hanteras pa ratt satt kommer ingen spridning av
vaxten att ske och bestanden kommer att minska. Massor som inte kan ateranvands pa ratt satt inom
omradet och som innehaller invasiva arter ska transporteras till godkand mottagningsanlaggning.

Atgarder for att undvika spridning av arterna bor foljas exempelvis tét lagring, transport med téackta
slap, identifiering av lampliga buffertzoner omkring enligt Naturvardsverkets vagledning.

Generellt skyddade biotoper
Bedomning av effekterna pa generellt skyddade biotoper:

9 Mellan Knislinge och Nyhem ligger ett odlingsrdse vid km 1/770. Beddmningen ar att inga
allménna eller enskilda intressen skadas och ingen anmalan eller ansékan om dispens behovs.

9 Diket vid km 2/040-2/085 kommer soderifran och vid vag 2050 viker av vasterut in i ett
delvis bl6tt omrade med vegetation. Det biotopskyddade diket kommer ledas om och ersattas
med ett nytt dike. Beddmningen ar att varken allmanna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena.

9 Pasodrasidan ligger en stenmur vid km 2/100 som utgors av ett antal stenar. Stenmuren
fortsatter aven pa norra sidan av vag 2050. Stenarna ska flyttas med forsiktighet och sparas
for att kunna laggas upp pa befintliga stenmuren for att kompensera forlusten av generellt
biotopskyddad natur.

T Inom omradet Nyhem finns tva alléer pa den s6dra sidan av vag 2050, den ena en lindallé och
den andra en bjorkallé. Skyddsvarda trad och trad i alléer paverkas inte direkt av
utbyggnaden.

9 Bjorkallén pa den norra sidan av vag 2050 i Knislinge, strax vaster om korsningen med
Fargerigatan, bedoms inte paverkas direkt av utbyggnaden.

9 Allén painsidan av muren mot kyrkogarden i Hjarsas bedoms inte paverkas direkt av
utbyggnaden.

Sida 42 (62)



Fornlamningar

Avstandet till de narmsta hallristningarna (blaa ringar i Figur 17) ar sa pass stort att det innebér att de
inte kommer paverkas direkt av utbyggnaden om skyddsavstandet och atgarder féljas. Skyddsavstand
som galler for fornlamningarna bestams i samrad med lansstyrelsen: 15 meter omkring skalgrop och
10 meter omkring byastenen. Intrang i byastenen, orange ring i Figur 17, undviks eftersom utbyggnad
kan ske inom befintligt asfalterat omrade. Byastenen behover dock hagnas in under byggskedet for att
sakerstalla att den inte paverkas.

Markmiljo

I samband med geoteknisk undersokning langs den planerade gang- och cykelvagen har ytliga
jordprover tagits vid sex punkter. Vid en punkt togs &ven djupare prover. Totalt skickades sju prover
pa analys. Dartill har fyra vagdikesprover (samlingsprover) analyserats. Inga prover togs fran asfalt da
de geotekniska punkterna inte var belagna pa asfalterade ytor.

Analysresultatet av jordprover visar att halter av metaller, PAH16, BTEX, alifater och aromater inte
overskrider MRR (mindre &n ringa risk). Halter av klororganiska pesticider 6verskrider inte géllande
riktvarden och i de flesta fall 6verskrids inte laboratoriets rapporteringsgrans.

Den ytliga jorden inom omradet for den planerade gang- och cykelvagen bedéms utifran ovan
redovisade analysresultat inte vara fororenade och kan darmed ateranvandas inom projektet. Detta
galler dock enbart for de ytliga jordmassorna. Skulle djupare schakt bli aktuellt b6r kompletterande
provtagning ske for att sdkerstélla fororeningssituationen.

Analysresultaten fran vagdikesprovtagningen visar att ett samlingsprov (prov 23523, cirka km 1/475—
2/380) overstiger MRR for bly och KM fér PAH-H. Ett samlingsprov (prov S23S24, cirka km 2/970—
3/400) overstiger MRR for PAH-H.

Tillsynsmyndigheten ska informeras om hur projektet planerar att hantera massorna och vid risk for
skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon ska anmélan enligt §28 goras.

Buller

Bullerberékningar har gjorts for narmast berort bostadshus dar vag 2050 foreslas sidoforskjutas.
Berakningsforutsattningarna for planalternativet ar ett framtida scenario med féreslagen gang- och
cykelvag. Befintlig hastighet och en hogre trafikniva enligt trafikprognos ar 2024 har anvants.

Bullernivaer har utvarderats mot atgardsnivaer for befintlig miljo (kalla: Trafikverkets TDOK
2014:1021, Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvéag).

Planforslaget innebar att inga atgardsnivaer kommer 6verskridas for aktuell fastighet, se Tabell 3. Det
ar darfor inte aktuellt med nagra bullerskyddsatgarder. Ingen bostad beraknas utsattas for buller fran
vagtrafik over gallande atgardsnivaer. Ljudniva anges i enheten dB(A).

Tabell 3. Resultat av bullerberakningar fér bostad langs vag 2055 dar breddning och sidoférskjutning av befintlig
vag foreslas

Ljudniva i nollalternativet Ljudniva i utbyggnadsalternativet
Hjarsaslilla Leq vid Lmax Leq Lmax Leqvid | Lmax Leq Lmax
7:2 fasad vid inomhus inomhus fasad vid inomhus inomhus
fasad fasad
45 60 20 35 45 60 20 35

Sidoforflyttningen av vagen pa strackan 0/480 till 0/550 medfor ingen 6kning av bullernivan vid
narmsta bostaderna. Riktvardena for vagtrafikbuller innehalls i bade noll- och utbyggnadsalternativet
for fastigheten Ostra Goinge Hjarsaslilla 7:2. Sidoférflyttningen av vagen &r inte av en sdan dignitet
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att den uppfyller kriteriet for vasentlig ombyggnad utan omfattas av atgardsnivaerna for befintlig
miljo. Inga av dessa nivaer 6verskrids

Projektet bedoms ge obetydliga konsekvenser pa boendemiljon da bullernivaerna ej forandras och inga
atgardsnivaer for buller 6verskrids.

54. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Det kan bli effekter pa biologisk mangfald vid nedtagning av trad och intrang i naturmiljoer. Arter som
anvander miljéer paverkas indirekt om ytan for fodosoksmiljoer minskar. SBVT:s omlaggning av spill-
och vattenledningar har inneburit avverkning av trad som Trafikverket tidigare har planerat utféra
skyddsatgarder pd. Den kumulativa effekten bestar av att flera trad tas ner i samma omrade inom
ramen for olika projekt.

5.5. Paverkan under byggtiden

Byggtiden kommer delas upp i tva etapper. Etapp 1 omfattar samtliga atgarder som inte ar byggandet
av den nya gang- och cykelvagen, sdsom hallplats och refug. Dessa atgarder behover fardigstallas for
att skapa tillrackligt utrymme for gang- och cykelvagen vid trdnga sektioner. Etapp 2 omfattar
byggandet av hela gang- och cykelvéagen och planeras att genomfdras fran vast till 6st. | perioder
kommer endast ett korfalt hallas 6ppet vilket innebar begransad framkomlighet da biltrafiken i bagge
riktningar vaxelvis nyttjar samma korfalt.

| samband med végarbeten bor en informationsinsats goras for att informera trafikanterna om
kommande véagarbete i god tid fore byggstart. Med information kan trafikanterna anpassa sitt
beteende under perioder nar framkomligheten &r lagre an vanligt pa vag 2050. For arbetspendlare kan
det exempelvis vara att arbeta hemma, vélja annat fardmedel eller annan fardvég. For kollektivtrafik
och godstransporter kan informationsinsatser leda till att andra vagar valjs under en period och att
tidtabeller anpassas till rAddande omstandigheter.

Generellt ska samtliga vaganslutningar och korsningar med vag 2050 hallas 6ppna under hela
byggtiden.

Under byggtiden kommer kapaciteten pa vagen att vara begransad pa grund av det planerade
arbetsomradet. Samordning med raddningstjanst avseende lampliga raddningsvagar maste darfor ske.

Under byggskedet kommer jordbruksmark tillfalligt att tas i ansprak for etableringsytor och upplag,
vilket kan medfora kompaktering av jorden. Det tillfalliga markanspraket utgérs av en remsa med
jordbruksmark soder om gang- och cykelvagen. Det totala tillfalliga ianspraktagandet av
jordbruksmark uppgar till cirka 1,5 hektar. For att begransa paverkan pa jordbruksmark under
byggskedet kommer skyddsatgarder vidtas, till exempel genom att avbanade massor av matjord lagras
och aterférs inom samma omrade samt uppluckring av kompakterad jord innan matjord aterfors.

Inom vattenskyddsomradet kan spill och lackage fran fordon och maskiner medfora risker for
grundvattentakten. | byggskedet kommer darfor krav att stéllas pa entreprenéren om begransningar
av upplag och bransletyp for maskiner inom vattenskyddsomradet.
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Under byggtiden behover skyddsatgarder vidtas for att forhindra skada pa de trad som bedéms ha
hoga naturvarden och de tva generellt biotopskyddade alléerna. Skyddsatgarderna bestar av sa kallade
kompaktionsskydd som syftar till att undvika skada pa rotter. Féljande trad och alléer bedoms i behov
av skyddsatgarder under byggtiden:

1 Enstorre ek vid km 2/100
En storre ek vid km 2/410
En storre ek vid km 3/200
En allé vid km 2/620
En allé vid km 2/750

=A =4 =4 =4

Ett antal mindre trad som hamnar inom eller nara arbetsomradet kommer ocksd markeras upp for att
skyddas under byggskedet. Vad galler generellt skyddade biotoper kommer utbyggnaden av gdng- och
cykelvagen medfora intrang under byggtiden i ett dike och en stenmur som utgors av ett antal stenar.
Intranget i diket uppskattas till cirka 60 meter da detta delvis l6per langs med véag 2050.
Uppskattningsvis cirka tio meter av stenmuren kommer att paverkas. Diken och stenmurar utgor
habitat for djurlivet i odlingslandskapet. Enligt ansékan om dispens fran det generella biotopskyddet
kravs kompensationsatgarder sa att habitaten inte minskar i omfattning. P4 stdra sidan kvarstar bara
ett antal stenar fran stenmuren som kommer att flyttas till befintlig stenmur pa norra sidan vagen.

Rekommendationer for hantering av massor med invasiva arter ska inarbetas i kravstallning mot
entreprendr, och beskrivs i kapitel 5.3.

Hansyn till fornlamningar kan komma att kravas under byggtiden om arbete utférs inom eller invid
skyddsomraden for fornlamningar. Ett skyddsavstand till fornlamningar under byggskedet ar 15 meter
omkring skalgropen vid km 2/485 och byastenen vid km 2/800. Skyddsétgarder kommer dven kravas
under intrdng i Hjarsas bytomt. Utifran dialog med Lansstyrelsen ska projektet avvakta med ansokan
om tillstand till ingrepp tills att det blir dags att bygga. Det kan bli beslut om undersékning i form av
schaktningsdvervakning. Trafikverket ombesorjer ansdkningarna.

Buller kan uppsta vid anlaggningsarbeten. Naturvardsverkets riktlinje for buller under byggtid ska
foljas.
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6 Samlad beddmning

| foljande avsnitt ges en sammantagen bedomning av konsekvenser samt bedomning av maluppfylinad
av projektmal, de transportpolitiska malen samt miljokvalitetsmalen.

6.1. Sammantagen beddmning av konsekvenser

Den nya gang- och cykelvagen bedoms paverka oskyddade trafikanter positivt bade avseende
trafiksikerhet och tillganglighet i sdval rekreativt- som pendlingssyfte. Aven kollektivtrafiken bedéms
gynnas av atgarden liksom lokalsamhaéllet och regional utveckling.

Utbyggnaden av gang- och cykelvagen innebér att brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak. Det
uppstar ingen fragmentering av jordbruksmarken. lanspraktagandet av jordbruksmark blir permanent
och innebar att marken inte langre kan nyttjas for att producera exempelvis livsmedel och foder.

Atgarden innebar paverkan pa naturmiljé genom att intrang gors i utkanten av en traddunge. Det blir
aven intrang pa generellt skyddade biotoper i form av en stenmur och ett dike, vilka ska kompenseras.
Flertal trad kommer dven att behova avverkas. Konsekvenserna bedéms bli sma och negativa.

Under byggtiden kommer flera trad behova kompaktionsskydd for att undvika skada pa rotter.
Skyddsavstand kommer dven kravas kring tva fornlamningar, samt atgarder for intrang i Hjarsas
bytomt.

Trafikverket ska leda om det biotopskyddade diket och ersatta det med ett nytt dike. Stenmur erséatts
med ny stenmur pa annan plats. Trad som avverkas kommer att ersattas med nya plantering.

6.2. Uppfoljning av mal

Andamal

Den planerade anlaggningen ar utformad med utgangspunkt fran att den, enligt gallande lagstiftning,
ska ges ett lage och utformas sa att &ndamalen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskalig
kostnad. Motiv till vald utformning inklusive bortvalda alternativ redovisas i kapitel 4.2. Hur val
atgarderna svarar mot projektets andamal beskrivs i kapitel 5.1. Sammanfattningsvis bedoms
planerade atgarder skapa en trafiksdker koppling for gdende och cyklister mellan Knislinge och
Hjarsas vilket innebar att andamalet med projektet uppfylls.

Projektmal

Projektmalen beskrivs i avsnitt 1.4. Genom att anlagga en separerad gang- och cykelvag bedoms saval
trafiksakerheten som den upplevda tryggheten oka for gdende och cyklande langs strackan. Eftersom
den planerade gang- och cykelvagen knyter an till befintligt gang- och cykelvagnat bedéms aven
tillgangligheten till viktiga malpunkter fér gdende och cyklister 6ka. Atgarden bedéms dka
attraktiviteten och forutsattningarna for att fler ska vélja gang och cykel for att arbets- och skolpendla,
cykla till fritidsaktiviteter samt rekreationscykla i omradet. D gang- och cykelvéagen har lag profil
paverkas landskapsbilden endast begransat. P& plats med racke ar paverkan pa landskapsbilden nagot
hogre.

Transportpolitiska mal

De planerade atgarderna bedoms bidra positivt till funktionsmalet d& i synnerhet den lokala, men aven
den regionala, tillgdngligheten 6kar. Tillgangligheten férbéattras for gdende och cyklister. Atgarderna
starker mojligheterna till resor for bade man och kvinnor da kvinnor tenderar att ga och cykla mer an
man. Vidare bedéms &tgarderna bidra positivt till hansynsmalet eftersom separeringen mellan
biltrafik respektive gang- och cykeltrafik bidrar till 6kad trafiksakerhet. En eventuell dverflyttning fran
bil till gang och cykel kan ocksa ge trafiksédkerhets- och hélsoeffekter.
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Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen
antas tala och som definierar det tillstand for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen ar en grundlaggande utgangspunkt for miljéarbetet pa nationell, regional och
lokal niva. Tabell 4 visar relevanta nationella miljokvalitetsmal, dess definition och om atgarderna

bidrar till eller motverkar malen.

Tabell 4. Samlad bedémning vad galler relevanta nationella miljokvalitetsmal.

Nationella miljokvalitetsmal

Beaktande

Begransad klimatpéverkan

Halten av véxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med
FN:s ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pé&
en niva som innebdr att ménniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett
sddant satt och i en sddan takt att den biologiska
mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstalls
och andra mal for hallbar utveckling inte dventyras.
Sverige har tillsammans med andra l&nder ett ansvar for att
det globala mélet kan uppnas.

Klimatkalkyl for utgangslaget samt byggande ska utférs
med mal av att spara utslapp mot ett utgangslige.

En utbyggnad av cykelvag mojliggor for en dverflyttning
av transporter fran vég till cykel. En éverflyttning minskar
utslappen av véxthusgaser eftersom cykel &r ett
energisnalt transportmedel jamfort med andra trafikslag.
Slutsatsen ar att projektet bade motverkar malet pa kort
sikt i om byggnation men bidrar till det pa lang sikt genom
att framja hallbart resande.

Frisk luft
Luften ska vara sé ren att manniskors halsa samt djur,
vaxter och kulturvérden inte skadas.

Se motivering for Begransad klimatpaverkan

Bara naturlig forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvéndning
ska underskrida gransen for vad mark och vatten tal.
Nedfallet av férsurande &mnen ska inte heller 6ka
korrosionshastigheten i markférlagda tekniska material,
vattenledningssystem, arkeologiska féremél och
héllristningar.

Se motivering for Begransad klimatpaverkan

Giftfri miljo

Forekomsten av &mnen i miljon som har skapats i eller
utvunnits av samhéllet ska inte hota méanniskors hélsa eller
den biologiska méngfalden. Halterna av naturfrimmande
amnen &r néra noll och deras paverkan p& manniskors
hélsa och ekosystemen ar férsumbar. Halterna av naturligt
forekommande dmnen &r néara bakgrundsnivaerna.

Projektet bedoms inte forsvara att malet nas. Positiv effekt
pa malet kan uppsta i det fall avhjalpandeatgard
genomfors vid patraffad férorening.

Saker stralmiljo
Manniskors halsa och den biologiska mangfalden ska
skyddas mot skadliga effekter av stralning.

Paverkas ej

Ingen 6vergddning

Halterna av gédande damnen i mark och vatten ska inte ha
négon negativ inverkan pd manniskors hélsa,
forutsattningar for biologisk méngfald eller méjligheterna
till allsidig anvéndning av mark och vatten.

Se motivering for Begransad klimatpaverkan

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljder ska bevaras. Naturlig
produktionsférmaga, biologisk méngfald,
kulturmiljévarden samt landskapets ekologiska och
vattenhushéllande funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv varnas.

Paverkas ej.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en saker och hallbar
dricksvattenforsérjning samt bidra till en god livsmilj6 for
vaxter och djur i sj6ar och vattendrag.

Utbyggnadsforslaget bedéms inte motverka mdjligheterna
att na miljokvalitetsmalet

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévérdena bevaras och stérks.

Malet motverkas genom att ta jordbruksmark i ansprak,
béde permanent och tillfalligt.
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Nationella miljokvalitetsmal

Beaktande

God bebyggd miljo

Stéder, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god
och hélsosam livsmiljo samt medverka till en god regional
och global miljo. Natur- och kulturvarden ska tas till vara
och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras
och utformas pa ett miljoanpassat sitt och sé att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser framjas.

Projektet bidrar till detta mal genom anlaggande av gang-
och cykelvag genom orterna, vilket inte finns idag.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett
héllbart satt, for nuvarande och framtida generationer.
Avrternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska varnas. Arter ska kunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig
genetisk variation. Ménniskor ska ha tillgang till en god
natur- och kulturmiljé med rik biologisk méangfald, som
grund for hélsa, livskvalitet och valfard.

Projektet motverkar detta mal genom intrang i generellt
skyddade biotoper samt intrang i naturvardesobjekt och
avverkning av storre trdd. Det kan lindras genom
kompensation enligt det generella biotopskyddet:

- Faunadepa med doda veden fran traden

- Stenmur som paverkas och flyttas

- Diket ersétts med nytt dike
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7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Miljébalkens allménna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohansynen. De allmanna hansynsreglerna ar grundlaggande for provningen om tillatlighet,

tillstdnd, godkannande och dispens.

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behdvs for att férebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfdr skada eller olagenhet fér manniskors halsa eller miljon. Vilket
medfor att vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa manniskors hélsa skall de allmanna
hansynsreglerna foljas, om inte atgarden ar av forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal.

Tabell 5 visar projektets dverensstammelse med miljobalkens alilmanna hansynsregler.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbullerférordning (2004:675) innebéar att kommuner med fler 4n
100 000 invanare och Trafikverket for vagar, jarnvagar och flygtrafik dver specificerade trafiktatheter,
ska kartlagga bullernivaerna och utifran kartlaggningen utarbeta atgardsprogram. Befintlig vags
trafiktathet hamnar under angivna nivaer. Projektet att anlagga en ny gadng- och cykelvdg omfattas inte

av miljokvalitetsnormerna for buller.

Tabell 5. Projektets uppfyllelse med miljobalkens andra kapitel om allménna hansynsregler.

Miljébalkens hénsynsregler

Beaktande

Bevisborderegeln (1 §) Det & den som driver eller avser
att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska
visa att h&nsynsreglerna foljs.

Enligt miljobalken ska intrang i generellt skyddade biotoper alltid
kompenseras. Atgarder fér kompensation har identifierats for tréad, stenmur
och dike.

Kunskapskravet (2 8) Det &r den som driver en
verksamhet, eller vidtar en atgard, som ska ha tillracklig
kunskap om hur manniskors hélsa och miljon paverkas och
kan skyddas.

Kunskap inhdmtas under hela projektets gdng genom inlésning av befintligt
underlagsmaterial, det utrednings- och projekteringsarbete som ingar i
vagplanen samt efterféljande sakprévningar. En naturvardesinventering har
utforts liksom utredningar for bl.a. kulturmiljo, markmiljo. Dialog har forts
med linsstyrelsen om skyddsavstand for fornlamningar

Forsiktighetsprincipen (3 8) Forsiktighetsmatt ska vidtas
redan om det kan antas att en verksamhet eller &tgéard kan
medfdra skada och oldgenheter for manniskors halsa och
miljén. Basta mojliga teknik ska anvéandas for att forebygga
skador och oldgenheter.

Atgarder for att minska eller férebygga negativa miljskonsekvenser anges.
Kontrollprogram kommer att upprattas med krav pa miljoatgarder och
byggmetoder i byggskedet. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i
projektet, for sval det fortsatta projekteringsarbetet, byggskedet som
driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 8) Alla ska undvika att salja eller
anvénda kemiska produkter eller biotekniska organismer
som kan vara skadliga for ménniskor eller miljon, om de
kan erséttas med andra mindre farliga produkter.

Anvéndande och hantering av kemiska produkter och byggmaterial ska ske
enligt gallande lagar. Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av entreprenader och
genom rutiner som beskrivs i TDOK och mallar.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen (5 §) Ravaror och
energi ska anvéndas sa effektivt som mojligt. Det som
utvinns ur naturen ska ateranvandas, atervinnas eller
bortskaffas pé ett miljoriktigt sétt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikéllor anvéndas.

| projektet ska hushallning med ravaror och energi ske. Schaktmassor ska
ateranvindas i s stor utstrackning som mojligt, under forutséttning att
spridning av féroreningar och invasiva arter undviks. Aven material fran
utrustning och anlaggningar som rivs ska ateranvandas dar s& ar majligt.
Trafikverket staller miljokrav pa fordon och maskiner som anvands i
entreprenaden.

Lokaliseringsprincipen (6 §) En sadan plats ska valjas att
verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och
olégenhet fér manniskors hélsa och miljé.

Vald lokalisering bygger pa tidigare utredningar och genomford
atgardsvalsstudie dar olika alternativa I6sningar har studerats. Allmanna
och enskilda intressen har beaktats.

Skalighetsprincipen (7 §) Hansynsreglerna ska tillampas
efter en avvéagning mellan nytta och kostnader. Kraven som
stélls ska vara miljémassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomfora.

Overvaganden avseende skalighet har bland annat gjorts avseende
kulturmiljé och skyddsatgarder for biotopskyddsomraden. Detta kommer
att arbetas vidare med inom projektet.

Skadeansvaret (8 8) Det &r den som orsakat en skada eller
ol&genhet fér méanniskors hélsa som &r ansvarig for att
skadan blir avhjélpt

Om skador eller olagenheter uppstér ansvarar Trafikverket for att avhjélpa
eller ersétta dessa.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman véag

Vagomrade med vagratt (V)

Trafikverket tar marken i ansprak med sa kallad vagratt, vilket innebar att Trafikverket har ratt att
anvanda marken inom vagomradet. Vagratten innebar dessutom att Trafikverket till exempel far
avverka skog och ta ut jord- och bergmassor inom vagomradet samt dven ge ndgon annan rétt att till
exempel lagga ned ledningar inom vagomradet.

Vagratten uppkommer nar Trafikverket marker ut vagens strackning over fastigheten och pabérjar
vagarbetet. Vagratten innebar inte att fastighetsgranserna dndras. Om végen inte langre behdvs som
allman vag kan Trafikverket besluta att dra in vagen fran allmant underhall. D& upphor ocksa
vagratten och fastighetsagaren far disponera marken.

Till vigomradet hor inte bara vagbanan utan ocksa diken, slanter, racken, vagmarken, belysning med
mera som har direkt koppling till vagen.

Nytt vagomrade med vagratt omfattar cirka 14 953 kvadratmeter. Marken som berdérs av nytt
vagomrade med vagratt uppskattas till ungefar 80 procent jordbruksmark och 20 procent tomtmark.

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt
till markomréden enligt redovisning pa plankarta och i fastighetsforteckning. Den tillfalliga
nyttjanderatten avser omrade som behovs for byggande av vaganordning och ligger i anslutning till
foreslaget vagomréade.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar cirka 18 040 kvadratmeter och utgors
av 90 procent jordbruksmark och 10 procent tomtmark. Pa plankartorna har tillfalligt markansprak
delats upp enligt féljande:

T1— Tillfallig nyttjanderatt for upplag av avbaningsmassor

T2 — Tillfallig nyttjanderétt for byggande av tackdike och aterstéllning av jordbruksmark. Aven
tillfalligt upplag av avbaningsmassor tillats.

T3 — Tillfallig nyttjanderatt for etableringsyta och upplag av jordmassor

Markomradena kommer att aterstallas i samrad med fastighetsagaren och i forekommande fall med
hansyn till omradets miljovarden. Tillfallig nyttjanderatt galler under hela byggtiden, dock som langst
till tre m&nader efter slutbesiktning. Den planerade byggtiden berdknas paga under cirka tio manader.
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9 Fortsatt arbete

9.1. Uppfoljning
Miljosakring
For att styra genomfoérandet och uppféljning i projektet uppréttas ett sarskilt program for miljosakring

infor byggskedet. | detta dokument sammanfattas vad som beskrivits i plan-och miljébeskrivningen
och vilka skyddsatgarder som behover vidtas i det fortsatta arbetet.

Foljande punkter har bedomts som viktiga att kontrollera under byggskedet och dokumenteras i
Trafikverkets MALL 0091 Miljoésakring plan och bygg:

Landskapsbild
Trad, alléer och naturmiljo ska skyddas och undvikas i sa stor utstrackning som majligt. Intrang i
fornlamningar far inte ske.

Foljande trad bedomer Trafikverket ha ett hogre naturvarde och hamnar inom eller sa pass nara att de
behover skyddas under anlaggningsskedet tillsammans med de tva alléerna som har ett generellt
biotopskydd.

1 2/100 storre ek
1 2/410 storre ek
1 3/200 storre ek
1 2/620allé
1 2/750allé

Ett antal mindre trad som hamnar inom eller nara arbetsomradet kommer ocksd markeras upp for att
skyddas under anléaggningsskedet.

Den doda veden fran traden kan laggas upp i buskvegetationen vid 1/920 -2/050 som faunadepaer for
att kompensera miljovardet av de som foérsvinner.

Vattenskyddsomrade
Arbete vid vattenskyddsomradet norr om vag 2050. | Hjarsas kommer atgarder genomforas enligt
gallande foreskrifter for vattenskyddsomradet for att undvika paverkan pa grundvattenresursen.

Jordbruksmark

Om jordbruksmark behéver tas i ansprak under byggtiden for etablering och upplag kommer
skyddsatgarder vidtas for att undvika kompaktering samt aterstallande av ytan efter avslutad
byggnation, t.ex undvikande och minimering av trafik, aterstallning av kompakterade mark.

Skyddade vaxter
Inga skyddade vaxter ska paverkas.

Fornlamningar

Skyddsavstand till fornlamningar, skyddsavstand ar 15 meter omkring skalgrop vid km 2/485 och 10
meter omkring byastenen vid km 2/800. | Hjarsas har lamningens utbredning vidgats vasterut varfor
tillstand for intrang behover sokas hos lansstyrelsen.

Markmiljo
Da halter patraffats som 6verstiger Naturvardsverkets generella riktvarde for kanslig markanvandning
finns det enligt miljobalken en skyldighet att ldmna uppgifter om konstaterade féroreningar. En
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anmalan ska géras om avhjalpandeatgarder enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd.

Invasiva arter

Blomsterlupin vid km 2/450—2/490. Lupiner och vresros vid km 1/750-1/800. Vid masshantering
skall massor innehallande véaxtdelar eller fron fran invasiva vaxter hanteras enligt Naturvardsverkets
végledning.

Generella biotopskydd
Vid km 2/100 ska stenarna flyttas med forsiktighet och sparas for att kunna laggas upp pa befintliga
stenmuren for att kompensera forlusten av generellt biotopskyddad natur.

Vid omledning av det biotopskyddade diket km 2/040 - 2/085 och déarmed ersattning med ett nytt
dike sa ser lansstyrelsen att de kompenserar for biotopen per automatik.

Omgréavningen av dike ska ske i torrhet.

Skyddsvarda trad
P4 ett flertal platser blir pakorningsskydd eller annat skydd i rotzonen aktuellt.

Avseende buskage, trad och naturvardesobjekt vid km 3/200-3-240, 0/410, 0/440, 1/920-2/050 ska
avverkning av trad och buskar styras till perioden oktober-mars for att undvika att stéra faglar och
fladdermoss under hacknings- och yngelperioden. Den doda veden fran traden kan placeras inom det
omradet med buskvegetation vid km 1/920-2/050 som faunadepaer.

Vattenverksamhet

Diket vid km 2/040 - 2/085 kommer ledas om och erséttas med ett nytt dike. Det undantas fran
tillstdnd enligt miljobalken 11:12 darfor att beddmningen ar att varken allmanna eller enskilda
intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenférhallandena.

9.2. Tillstand och dispenser
Sakprovning utanfor vagplanen

Fornlamningar
Ansokan om tillstadnd till ingrepp vid Hjarsas bytomt. Trafikverket ombesorjer ansékningarna, samt
for intrang inom skyddsavstand for hallristningarna om det blir aktuell.

Markmiljo

Da halter patraffats som 6verstiger Naturvardsverkets generella riktvarde for kanslig markanvandning
finns det enligt miljébalken en skyldighet att lamna uppgifter om konstaterade féroreningar till
tillsynsmyndigheten.

Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

Atgarder som inte kréver tillstdnd enligt miljobalken ska samrédas med lansstyrelsen om &tgéarderna
vasentligt kan andra naturmiljon. Skyldigheten att gora en anmalan for samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken galler inte om atgarderna anges i en faststalld vag- eller jarnvagsplan. For detta projekt
har inga atgarder identifierats som behover samradas enligt 12 kap 6 § miljobalken.

Sida 52 (62)



9.3. Forslag till atgarder och utredningar i senare skeden

Markmiljo
Vidare utredning vid provpunkter:

M 23S23, cirka km 1/475—2/380
1 S23S24 cirka km 2/970—3/400

Anmalan enligt §28 Foérordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd ska goras vid
risk for skada eller olagenhet for manniskors hélsa eller miljon

Om djupare schakt behdvs ska dessa massor provtas for att bedéma féroreningssituationen.

Fornlamningar
Skyddsavstand for fornlamningar ar 15m omkring skalgrop vid km2/450 och 10m omkring byastenen
vid km2/800.

Utifran dialog med lansstyrelsen avvaktar projektet med ansokan om tillstand om ingrepp till
byggskedet vid fornlamningsomradet pa Hjarsas bytomt. Angaende beskedet om utvidgande att
fornlamningsomradet, det kan bli beslut om understkning i form av schaktningsévervakning. Om
detta blir aktuellt ombesorjer Trafikverket ansékningarna.

Kompensation av intrdng i generellt skyddade biotoper
Foljande kompensationsatgarder kommer att genomforas:

{1 Stenar tillhérande stenmuren pa sodra sidan om vag 2050 kommer att flyttas och laggs upp pa
den befintliga stenmuren pa norra sidan, i enlighet med dialog som forts med lansstyrelsen.

1 Diket kommer att ledas om vilket innebar att det kompenseras.

1 Dod ved fran avverkade trad laggs upp som faunadepaer i buskvegetationen vid km 1/920—
2/050.
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10 Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och évriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakégare som berors
kommer d& att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter p& andringen. Ar &ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas prévas éverklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungéras for granskning och faststallas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behdévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksad markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

1 Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

1 Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

1 Vad som utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.

1 Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda mark
tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

1 Fastighetsagare eller rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for
anléaggningen.

1 Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.
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10.2. Paverkan pa kommunala planer

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestammelser far inte vag byggas i strid mot planen eller
bestammelserna. Om syftet med planen eller bestammelserna inte motverkas, far dock mindre
avvikelser goras. | avsnittet redogors for gallande detaljplaner som berérs av nytt vagomrade med
vagratt samt Trafikverkets beddmning om avvikelsen &r mindre eller ej.

Berord detaljplan,11-KNS-366/71

Omradet nedan utgors i detaljplanen av kvartersmark for bostader- och smaindustri, och aktuell yta
utgor sa kallad prickmark, det vill siga mark som ej far bebyggas. Se Figur 41 for detaljplane-,
anvandnings- och egenskapsgranser tillsammans med nytt vagomrade med vagratt. Se Figur 42 for
urklipp av detaljplanens plankarta.
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Figur 41. BI&tt omrade utgdr nytt vagomrade med vagratt. Gult omrade utgér mark som nyttjas tillfalligt under
byggtid.
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Figur 42. Urklipp fran stadsplan

Trafikverkets bedomning av omrade

Véaganlaggning inom kvartersmark, bostader- och smaindustri stammer inte 6verens med gallande
detaljplan. Syftet med planen &r att justera kvartersgranser som féranletts av ombyggnad av ny bro
over Helgea. Aktuellt omrade utgors av en mindre yta om 194 kvm. Aktuell detaljplan ar laga
kraftvunnen 1971 och planen &r inte genomford. Aktuellt omrade nyttjas inte idag utan ar en 6ppen
yta. Trafikverket bedomer hdrmed att det &r en mindre avvikelse som inte motverkar planens syfte.
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Omradet norr om vag 2050 i Figur 43 utgors delvis av allman platsmark, gata och delvis av allméan
platsmark, park eller plantering. Se Figur 44 for urklipp av detaljplanens plankarta.
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Figur 44. Urklipp frén stadsplan.

Trafikverkets bedémning av omrade
Véaganlaggning inom allman platsmark, gata ar atgard som Trafikverket bedomer ar férenlig med
detaljplanen.

Vaganlaggning inom allman platsmark, park eller plantering stdmmer inte 6éverens med géllande
detaljplan. Syftet med planen &r att justera kvartersgranser som féranletts av ombyggnad av ny bro
over Helgea. Aktuellt omrade utgors av en mindre yta om 42 kvm. Aktuell detaljplan ar laga
kraftvunnen 1971 och planen ar inte genomford. Aktuellt omrade nyttjas idag som gata. Trafikverket
bedomer harmed att det ar en mindre avvikelse som varken paverkar eller motverkar planens syfte.

Berord detaljplan,1256-P127

Detaljplanen stadgar att fastighetsplanerna for omradet upphor att galla och harav stammer
atgarderna i vagplanen éverens med denna detaljplan.
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Berord detaljplan,11-KNS-86

Avstyckningsplanen galler som en planbestammelse i berord detaljplan och atgarderna i vagplanen ar
forenlig med denna planbestammelse.

Berord detaljplan,11-HJS-759

Omradet norr om véag 2050 i Figur 45 utgors delvis av allman platsmark, gata samt delvis av
kvartersmark, bostads- och handelsandamal. Kvartersmarken utgérs av sa kallad prickad mark, det vill
sdga mark som ej far bebyggas. Se Figur 46 for urklipp av detaljplanens plankarta.
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Figur 45. Blatt omrade utgor nytt vagomrade med vagratt. Gult omrade utgdr mark som nyttjas tlllfalllgt under
byggtid.

Figur 46. Urklipp fran stadsplan.

Trafikverkets bedomning av omrade
Véaganlaggning inom allman platsmark, gata ar atgard som Trafikverket bedomer ar atgard som ar
forenlig med detaljplanen.
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Vaganlaggning inom kvartersmark, bostads- och handelsandamal stammer inte 6verens med gallande
detaljplan. Syftet med planen ar att kunna tillgodose samhéllets behov och skapa ytterligare mojlighet
till bostader. Aktuellt omrade utgors av en mindre yta om 24 kvm som gransar till allman platsmark
och &r beléagen vid plangrans for faststalld del av plan. Andra sidan plangréans ar ej detaljplanelagd.
Aktuell detaljplan ar laga kraftvunnen 1967. Planen ar inte genomford och aktuellt omradet nyttjas
idag sdsom jordbruksmark. Trafikverket bedémer harmed att det &r en mindre avvikelse som inte
motverkar planens syfte.

Berord detaljplan, 1121-P88/0520/1

Omradet i Figur 47 utgors av kvartersmark, begravning. Samhariga byggnader far uppforas i hogst en
vaning. Kvartersmarken utgors av sa kallad prickad mark, det vill siga mark som ej far bebyggas. Se
Figur 48 for urklipp av detaljplanens plankarta.
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Figur 47. Blatt omrade utgor nytt vagomrade med vagratt. Gult omrade utgdr mark som nyttjas tillfalligt under
byggtid.
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Figur 48. Urklipp fran detaljplan.

Trafikverkets bedomning av omrade

Vaganlaggning inom kvartersmark, begravning stimmer inte 6verens med géllande detaljplan. Syftet
med planen ar att kunna bygga ut kyrkogarden i Hjarsas. Utfart till den allman vég ska ske pa befintlig
utfart i vaster av planomradet. Aktuellt omrade utgdrs av en mindre yta om 19 kvm som utgors av
befintlig utfart till vag 2050. Aktuell detaljplan ar laga kraftvunnen 1988. Aktuellt omrade nyttjas idag
sasom véag. Trafikverket bedomer harmed att det ar en mindre avvikelse som inte motverkar planens
syfte.

10.3. Genomforande

Faststéllelse av vagplanen beraknas ske under 2025. Under férutsattning att vagplanen vinner laga
kraft ar byggandet planerat att utféras under 2026 med ett fardigstallande under arsskiftet
2026/2027. Byggtiden beraknas till cirka tio manader. Arbetet med bygghandlingen beréknas utféras
under 2024-2025.

10.4. Finansiering

Totalkostnaden for planerade atgarder inklusive markinlgsen och planlaggning ar bedomd till cirka 35
miljoner kronor enligt prisniva ar 2024. Projektet finansieras av Regional plan och medfinansieras av
Ostra Géinge kommun.
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