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1. Inledning

Detta gestaltningsprogram tas fram i vagplaneskedet som ett underlag till pagaende och framtida
projektering av projektet "Vag 2050, Knislinge-Hjarsas, ny gang- och cykelvag”.
Gestaltningsprogrammet beskriver pa en dversiktlig detaljniva hur gestaltningsavsikterna som ar
framtagna i ett tidigt stadie ska uppnas i projektet. Gestaltningsavsikterna bifogas som bilaga i kapitel
7.

1.1. Projektmal

Projektorganisationen har tagit fram fyra projektmal som forklarar och genomsyrar projektet:

e varna landskapsbilden sa att den upplevs sa orérd som méjligt

e Oka tryggheten och trafiksakerheten for gaende och cyklister langs strackan

e (Oka antalet som valjer gang och cykel for att arbets- och skolpendla, cykla till fritidsaktiviteter
samt att rekreationscykla i omradet

e Oka tillgangligheten till viktiga malpunkter fér gdende och cyklister

Projektets andamal ar att skapa en trafikséker koppling fér gadende och cyklister mellan Knislinge och
Hjarsas.

1.2. Avgransningar

Gestaltningsprogrammet beskriver endast atgarder som berér anlaggandet av sjalva gang- och
cykelvagen och ytor som kommer att forvaltas av Trafikverket. Eventuella andra atgarder i samband
med att den nya gang- och cykelvagen anlaggs, sasom forandringar av busshallplatser, ingar inte.
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2. Forutsattningar

Atgarden i detta projekt omfattar en ny gang- och cykelvig som dras parallellt med véag 2050. Vag
2050, aven kallad Hjarsasvagen, stracker sig mellan Norra Sandby i Hassleholms kommun och
Varestorp i Ostra Gdinge. Anlaggandet av den nya gang- och cykelbanan byggs fran korsningen
Lejongatan/Hjarsasvagen i Knislinge till korsningen vid kyrkan i Hjarsas. Gang- och cykelvagen
planeras bli cirka 3,5 kilometer lang och generellt 2,5 meter bred med dubbelriktad trafik. | Hjarsas i
korsningen Per Sones vag/ Arkelstorpsvagen / Knislingevagen kommer tva cykelleder att anslutas till
denna. Se figur 1.

KNISLINGE
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ej paverkas U
' 16nn, skyddsatgarder bevara skogsparti sa
trangt melan vag behdvs mycket som méjligt -

och fastlgheter i skyddsatgarder kan Ry . : /,
£ ; J 7 behovas andra

4

sarskild kulturhistorisk karaktar cykelleds-
-;stenmurar, gamla-adellovtrad, kopplingar

beteshagar, fradalleer sarskild kulturhistorisk

karaktar - kyrkogard
med stenmur. Ett flertal
entréer ut mot vag

Figur 1. Den aktuella stréckan i projektet langs vag 2050, ljusbla linje.

2.1. Gestaltningsavsikter

Ett PM Gestaltningsavsikter har tagits fram i projektet i ett tidigare skede. Gestaltningsavsikterna
beskriver dversiktligt landskapets befintliga forutsattningar dar gang- och cykelvagen anldggs och
lyfter fram gestaltande aspekter som behdver arbetas in i projektet for att det ska bli en sa kvalitativ
anlaggning som mojligt. Se kapitel 7 for att lasa Gestaltningsavsikter i sin helhet.

2.2. Naturvarden

En naturvardesinventering pa forstudieniva och en fullskalig naturvardesinventering har tagits fram for
omradet, se referenser i kapitel 6.

Ett antal vardefulla trdd med hdga naturmiljovarden har patraffats i direkt narhet till vag 2050 dar gang-
och cykelvagen ska anlaggas. Dessa trad behdver skyddsatgarder och beskrivs narmre i kapitel 3 i
detta PM.

2.2.1. Vagens funktion och standard

Vag 2050 ar idag den enda lanken mellan orterna Knislinge och Hjarsas. Vagen anvands i stor
utstrackning av arbetspendlande och turister samt som skolvag.

Pa storre delen av strackan ar hastighetsbegransningen 80 kilometer i timmen. Genom bada orterna
ar hastighetsbegransningen 40 kilometer i timmen.
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Mellan orterna ar vag 2050 en 7 meter 1+1 vag med malad separering mellan korriktningarna.
Narmast Knislinge smalnar vagen av till 6 meter och i Hjarsas till en bredare 10,7-meterssektion med
bade malade och fysiska refuger i vagmitt.

Gaende och cyklande ar separerade fran den motorburna trafiken med trottoar endast inne i orterna.
Inom utredningsomradet finns endast ett 6vergangsstalle, som ligger i Hjarsas.

2.3. Trafik och anvandargrupper

Vag 2050 kategoriseras som 6vrig lansvag. Vagen trafikeras av cirka 2500 motorfordon per dygn pa
den aktuella strackan (Trafikverket 2011). Trafikprognos for ar 2024 éverskrider inte 3000 motorfordon
per dygn. Buss i linjetrafik trafikerar den aktuella strackningen med linjen 543 som gar mellan
Knislinge och Arkelstorp. Linjen trafikerar idag busshallplatserna Knislinge Angsvéagen och Hjarsas
kyrka inom utredningsomradet. Gang- och cykeltrafik hanvisas till blandtrafik pa vag 2050, som har en
valdigt liten vagren.

3. Gestaltningsprinciper och -forslag

For att uppfylla framtagna gestaltningsavsikter har gestaltningsprinciper och -forslag tagits fram for
berdrda platser langs strackan.

3.1. Vegetation

Langs med strackan finns ett flertal vardefulla trad sdsom ek, bok och lind, som behdver
skyddsatgarder for att sékerstélla att de inte tar skada av den nya anlaggningen. Exempelvis behdvs
ett genomtankt val av 6éverbyggnader. Generellt behdvs det inte djupa atgarder for att anlagga den
nya gang- och cykelvagen, men det dversta lagret av rotsystemen riskerar att paverkas av exempelvis
kompaktering och beskarning av rotsystem. Rapporten Standard fér skyddande av tréd vid byggnation
2.0 ska foljas, som beskriver i text och bild hur trdd och dess rotsystem ska skyddas. Se referens i
kapitel 6.

Det finns tva alléer langs med strackan i omradet vaster om Hjarsas, som beskrivs ha sarskild
kulturhistorisk karaktar i figur 1. De kommer att paverkas nagot av anlaggandet av den nya gang- och
cykelvagen, och behdver skyddas under anldggningstiden. Se figur 2.

lagt " :
‘ hagstamstrad o s
flerstammigt s 2
frukttrad =~ ¥ dubbelsidig
; lindallé
g -

Figur 2. Alléer och mindre trdd ldngs med beteshagarna, ungefar i mitten av strackan.
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Figur 3. Solitdr ek pa akermark med stor krona.

del av skogsb'arti
som rojs ‘

3

ung ek sem
falls

stor ek som behovers -
skogsparti skyddsatgarder "

Figur 4. Skogsparti dar kanten rojs samt ek som behover skyddsatgarder.
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Brynet av ett skogsparti med varierande innehall behdver tas ner for att fa plats att anldgga den nya
gang- och cykelvagen. Se aven figur 1. Aven en ung ek som ej ar hégstam behdver fallas. En stor del
av skogspartiet star kvar vilket gor att atgarden inte bedéms paverka landskapsbilden. Se figur 4.

Oster om skogspartiet stér en stor, gammal ek. Den har en stamdiameter pa cirka 1 meter och en
krondiameter pa 10-15 meter. Nar den nya gang- och cykelvagen anldggs kommer avstandet mellan
stammens ytterkant och borjan pa gang- och cykelvagen vara cirka 4 meter. Det behdvs
skyddsatgarder for att sakra ekens rotsystem, eftersom rétterna férvantas som minst ha samma
utbredning som kronan. Se figur 3.

| utkanten av Knislinge star en stor 16nn och bjérk som behdver fallas, se figur 6 och 7. Lonnen ar ett
blickfang pa denna plats, och det kommer upplevas nagot tomt utan den. Daremot finns det en dunge
av tréd i dess narhet som gor att platsen i sin helhet kommer att upplevas grén och vegetationsrik. Nar
detta gestaltningsprogram tas fram utreder Trafikverket mojligheten att ersatta dem, beroende pa de
enskilda fastighetsagarnas 6nskemal.

4 sm bjorkar,
_/ som behadver

2 ekar som rivs i L' §kyddsétgérder

annat projekt g - =
bjérk som behéver / gy
skyddsatgarder .~

stor ek som behéver
skyddsatgérder

Figur 5. Trdd som behover skyddsatgarder och trad som rivs. Se figur 14 for sektion
pa stor ek och figur 15 for sektion pa sma bjoérkar.
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Figur 7. Lonn som idag &r ett blickfang behéver féllas ndr den nya gang- och cykelvigen anldggs.

3.2. Slanter och diken

Nya diken och skiljeremsor ska upplevas sa flacka och grunda som majligt for att smalta in i den
befintliga landskapsbilden. Slantlutningar kommer att vara samma som idag. Se kapitel 3.3 for
typsektioner.
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Diken och skiljeremsor ska sas med en angsfroblandning som ar anpassad till omradets standort och
karaktar. Ang i stallet for gras eller draneringsgrus skapar en mer detaljrik stracka fér géende och
cyklister och framjar biologisk mangfald. Angsfréblandningen behéver dven anpassas till
draneringsgrusets 6verbyggnad, se kapitel 3.3.2. Matjord fran platsen ska ateranvandas dar det ar
mojligt.

Figur 8. Angsfroblandning i vagmiljo. Foto: Veg Tech.

3.3. Trafik och vagutformning

Gang- och cykelvagen utformas 2,5 meter bred langs strackan, med varierande separeringsform mot
intilliggande vag. Totalt foreslas tre typsektioner. Geografiska lokaliseringar av dessa illustreras i
figuren nedan.

KNISLINGE
| »

3

| \ ‘ \ : : " HIARSAS

typsektion 1 / typsektion 2 \ =

typsektion 1
typsektion 3 typsektion 2 P

Figur 9. Lokalisering av typsektioner.
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3.3.1. Typsektion 1

Inne i samhéllena (skyltad hastighet 40) separeras gang- och cykelvagen med kantstéd mot
intilliggande vag. Skyddsremsans bredd mellan gang- och cykelvag och kantstod foreslas vara 0.4
meter.

VR4Q

VAGBREDD 1.0 m ok G( 25

Figur 10. Typsektion 1, trang sektion med kantstéd som avskiljning. Gang- och cykelvig 2.5 m, skyddsremsa 0.4 m, vigbredd 7 m.

Langs strackor som bendmns som typsektion 1 dar hus och trad ligger valdigt nara finns det inte plats
for en bredare 16sning. Typsektion 1 fungerar langs dessa strackor pa grund av att det inte ar
nédvandigt att anldgga nya diken och slanter vid den nya gang- och cykelvagen, eftersom
avvattningen bedéms fungera i framtiden utan extra atgarder. Det mojliggor ocksa att det blir sa liten
paverkan som mgjligt pa befintliga trad och intilliggande fastigheter. Se figur 10.

Befintliga trottoarer kommer att ersattas med den nya gang- och cykelvagen, vilket gor att den nya
anlaggningen kommer att bli smal har, ett méte mellan tva cyklister ar precis mojligt. Tomtagarnas
hackar behdéver hallas in mot tomtgranserna for att gang- och cykelvagen ska fungera pa ett
trafiksakert satt.

3.3.2. Typsektion 2

| typsektionen mellan samhallen (skyltad hastighet 80) foreslas gang- och cykelvagen ligga fritt
separerad med gemensamt dike med draneringsgrus mellan vag och gang- och cykelvag. Denna
I6sning med dranerande grus behdvs for en fungerande avvattning. Skiljeremsan blir 3 meter mellan
vag och gang- och cykelvag. Se figur 11.

VYR80 MED GEMENSAMT DIKE

VAGBREDD 7,00m 3,0m 62,5

V0,25 K3,25 K325 V0P

[}

Figur 11. Typsektion 2. Standardsektion med dike med draneringsgrus.
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3.3.3. Typsektion 3

| typsektionen mellan samhallen (skyltad hastighet 80) dar det finns platsbrist pa grund av bland annat
skyddsvarda trad, intilliggande murar, villatomter eller liknande separeras vag och gang- och cykelvag
med ett vagracke. Se figur 12.

VAGBREDD 7,25m BREDDN 3,3m

V0,25 K3.25 ) K3,25 Vo5 0.3 GCZ.5

Figur 12. Typsektion 3. Trang sektion med vagracke som avskiljning.

3.4. Belysning

Det kommer att finnas belysning till den nya gang- och cykelvagen inne i Knislinge och Hjarsas, men
inte pa strackan daremellan. Ny belysning kompletteras likt befintlig. Nya armaturer och stolpar ska
vara sa lika de befintliga som méjligt, och ska smalta in i omgivningen avseende form och farg. Nya
stolpar ska vara eftergivliga.

3.5. Stracka vid beteshagar

Langs vag 2050 vaster om Hjarsas finns ett omrade med beteshagar, dar ett antal befintliga trad ligger
tatt intill som kommer att paverkas av den nya anlaggningen. | synnerhet finns har en befintlig stor ek
med stora naturmiljovarden som anlaggningen hamnar nara. Se figur 13 och figur 14. Omradet
beskrivs i figur 1 ha en sarskilt kulturhistorisk karaktar, och miljén upplevs gron och lummig. Se dven
kapitel 3.1 for beskrivning av skydd av vegetation.
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Figur 13. Trad vid beteshagarna som behover skyddsatgarder.

Rl

L] |

3 15

BILVAG GL-VAG

Figur 14. Den stora eken star 1.5 m fran stammens ytterkant till gdng- och cykelvdgens borjan.

Ett mindre antal unga trad langs med beteshagarna i ett omrade som beskrivs ha sarskilt
kulturhistorisk karaktar vaster om Hjarsas i figur 1 behdver ocksa skyddas med markatgarder. Dar blir
det som minst cirka 1,3 meter mellan stammens mitt och den nya gang- och cykelvagen. Traden kan
sta kvar eftersom rotsystemen troligen ar sma, och det kommer inte att schaktas langs med denna
stracka utan enbart fyllas. Se aven figur 5 och figur 15.
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| samband med ett ledningsprojekt kommer tva trad att avverkas i detta omrade nara vagen, se figur 5.
Eftersom beteshagarna har ett stort antal trdd och buskar kommer avverkningen inte att paverka
helhetsintrycket av karaktaren, men stréackan blir lokalt mindre lummig dar traden férut stod.

! 3,9 ‘ X 2.7 J’«‘ 13 J'

BILVAG GC-VAG

Figur 15. Sektion vid sma bjorkar vid beteshagar som behover skyddsatgérder.

3.6. Stracka vid stengardesgardar

Langs strackan fore den sista akermarken innan man kommer in i Hjarsas finns ett antal gardar som
avgransas av laga stengardesgardar och stora befintliga 16vtrad, till stor del ekar och bokar. Platsen ar
kulturhistoriskt vardefull.

Som narmst hamnar ett boktrad cirka 1,2 meter fran stammens ytterkant till den nya gang- och
cykelvagen, se figur 17 och figur 18. Tradet behdver skyddsatgarder, som beskrivs i kapitel 3.1.

Det ar viktigt att det nya racket smalter in s& mycket som mgjligt i landskapsbilden, med tanke pa
platsens historiska karaktar. Ett satt att fa racket att passa in ar att valja en typ med enkel design.
Forslagsvis satts ett ellipsracke av typen som redovisas i figur 16.
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Figur 16. Ellipsracke som vagracke. Foto: AB Varmforzinkring.

43 | 2.3 12
BILVAG GC-VAG

Figur 17. Gang- och cykelvigen hamnar néra ett stort boktrad.
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Figur 18. Lovtrad som star ndra befintlig stenmur nira Hjarsas.

3.7. Stracka vid kyrkogard

| Hjarsas ligger en kyrka med tillhdrande kyrkogard som kantas av en stenmur med trottoar intill.
Liksom strackan intill som redovisas i kapitel 3.6, upplevs denna plats ha ett hogt kulturhistoriskt
varde. Fran kyrkogarden gar tva entréer ut till trottoaren, dar den nya gang- och cykelvagen kommer
att hamna i stallet. Som gédende kommer man att kliva direkt ut i gang- och cykelvagen, vilket medfor
en krockrisk. Risken beddms dock vara liten eftersom det troligen sallan kommer vara ett hogt fléde av
cyklister och fotgangare har samtidigt. Se aven figur 19.

Som en forsiktighetsatgard ska en remsa av smagatsten anlaggas i gransen mellan stenmuren och
den nya gang- och cykelvagen, cirka 0,4 meter bred, som en buffertzon. Det minskar risken for att
cyklister ror sig nara stenmuren.

Idag ar det hojdskillnader mellan kyrkogardens markniva och trottoaren utanfér. Huvudentrén langre
sdderut ar plan och fungerar som en tililganglig ingang. De tva sidoentréerna ar inte tillgangliga for
exempelvis rullstolsburna. Nar den nya gang- och cykelvagen anlaggs kommer denna hojdskillnad att
byggas pa ytterligare mellan cirka 5-10 centimeter, ju langre vasterut man kommer. | de tva punkter
dar sidoentréer fran kyrkogarden méter den nya gang- och cykelvagen satts en granitsten mot grinden
for att ta upp hojdskillnaderna, om det motsvarar en trappstegshdjd. Se figur 20. Materialvalet granit
blir en tidstypisk detalj som smalter in i landskapsbilden. Hojdskillnaderna vid dessa punkter behdver
arbetas vidare med i detaljprojekteringen. Se aven figur 19.
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Figur 19. Sido- och huvudentréer vid Hjdrsas kyrka.

______—___‘——_
43 2.5
3 T i LRy GRANITTRAPPSTEG
BILVALR GL-VAG |

|0.4%03

Figur 20. Sektion vid kyrkogardens entré.

Figur 21. En av kyrkogardens entréer.
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4. Drift och underhall

Arlig skoétsel av dngsytor ska ske for att strackan ska upplevas omhandertagen.

Regelbunden kontroll behdvs av befintliga tréd vars rotsystem har paverkats av den nya
anlaggningen, for att sakerstalla att traden aterhamtar sig val och att det inte finns tecken pa risk for
att traden ar instabila och kan sjalvfalla. Beskarning av befintliga trad sdsom i tradkronor gors nar
behov uppstar. Nya trad som planteras ska etableringsbeskaras.

5. Fortsatt arbete

Gestaltningsprinciper och -férslag bearbetas vidare i framtagandet av forfragningsunderlag for
vagplanen.

6. Referenser

SLU (2018) Standard fér skyddande av trad vid byggnation 2.0. Rapport 2018:02.

Trafikverket (2014) Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt.
Diarienummer: TRV 2014/78881. 2014-10-17

Trafikverket (2023) Samradsunderlag. Vdg 2050, Knislinge-Hjérséas, ny géng- och cykelvég, Ostra
Goinge kommun, Skane lan. TRV. 2023/34145. 2023-04-28 rev 2023-06-13

Sweco (2023) Naturvérdesinventering, GC-vdg Knislinge-Hjérsas. 2023-06-29

7. Bilaga Gestaltningsavsikter

Se dokument Gestaltningsavsikter efter sida 19.
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress: Roda vagen 1.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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