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Sammanfattning

Trafikverket planerar en ny infart till titorten Linghem i Linkopings kommun,
Ostergotlands lidn. Vig 796 passerar norr om Linghem, parallellt med S6dra stambanan
och for att na samhillet norrifran behover jarnvagen korsas. I dagsliget finns tva
planskilda korsningar 6ver respektive under stambanan men bron ar i daligt skick och
behover erséttas och vigporten har begriansad framkomlighet.

Trafikverket planerar darfor for en tunnel som infart in till Linghem och en forbifart
vaster om Linghem. Detta sker i tva separata vagplaner dir den ena, Infart Linghem,
innebér en tunnel under S6dra stambanan nordvéast om Linghem med infart till
samhdllet i dess nordvéstra del. Den andra vigplanen, Forbifart Linghem, innebér en
fortsattning pa den nya vagen vister om samhillet, vilket medfor att genomfartstrafik
undviks genom Linghem och mgjliggor utbyggnad av samhallet i véster.

Detta Gestaltningsprogram utgor underlag till vigplanen for Infart Linghem. I
gestaltningsprogrammet identifieras och beskrivs viktiga gestaltningsfragor i samband
med den nya infarten.

Med grund i genomford landskapsanalys har tre fokusomraden identifierats dar
situationen ar sarskilt komplex eller sarskild gestaltningsmassig omsorg kravs. For
respektive fokusomrade finns specifika gestaltningskrav, vilka kompletterar de
overgripande gestaltningskraven.

Fokusomrade 1 behandlar den nya jarnvégsbron 6ver vig 757.

Fokusomrade 2 behandlar den planerade gang- och cykelbron 6ver vig 757.

Fokusomrade 3 behandlar den nya géng- och cykelporten under anslutande vég till
Tellboviagen.
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1. Inledning

1.1. Omfattning och bakgrund

Trafikverket planerar en ny infart till titorten Linghem i Linkopings kommun,
Ostergétlands lin. Vig 796 (Norrkopingsvigen) passerar norr om Linghem, parallellt
med Sodra stambanan och for att nd samhaéllet norrifran behover jarnviagen korsas. I
dagsléaget finns tva planskilda korsningar 6ver respektive under stambanan som
sammanbinder vig 796 med vag 757 (Tellbovigen) i Linghems norra del. Korsningarna
bestér av en viagbro i 6ster och en vagport i vister och nyttjas av sival trafik med
mélpunkt Linghem som av genomfartstrafik séderut mot Atvidaberg. Bron #r i daligt
skick och behover ersittas och vigporten har begransad framkomlighet. En
atgardsvalsstudie har visat att den effektivaste atgarden &r att bygga en ny infart och en
lokaliseringsstudie har visat att det basta ldget ar i nordvastra Linghem. En séddan infart
utgor ocksa en del av kommunens fordjupade 6versiktsplan och mojliggor planerad
utbyggnad av samhallet.

Trafikverket planerar darfor for en tunnel som infart in till Linghem och en férbifart
véister om Linghem. Detta sker i tva separata vigplaner dar den ena, Infart Linghem,
innebar en tunnel under S6dra stambanan nordvist om Linghem med infart till
samhéllet i dess nordvistra del. Den andra vagplanen, Forbifart Linghem, innebér en
fortsiattning pa den nya vigen vister om samhallet, vilket medfor att genomfartstrafik
undviks genom Linghem och mgjliggor utbyggnad av samhaéllet i vaster.

Detta PM utgor underlag till viagplan {for Infart Linghem. Planomradet samt det omrade
som utretts for vagplanen redogors for i Figur 1. I gestaltningsprogrammet identifieras
och beskrivs viktiga gestaltningsfragor i samband med den nya infarten.
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Figur 1. Linghem &r beldget dster om Linkdping och utredningsomradet for ny infart ligger
nordvéast om samhallet Linghem.

1.2. Projektmal

Andamailet med projektet ir att skapa en bittre trafikséikerhet for trafikanter till och frin
Linghem, h6ja kapaciteten, forbattra boendemiljon samt ersitta befintliga passager av
stambanan med en ny infart. Projektet arbetas fram med avsikt att uppfylla féljande
projektmal:

¢ Ingen eller liten paverkan pa skyddsviarda milj6er, i annat fall genomfors
miljéanpassningsatgarder.

e Infarten och vigarna ska i mdgjligast man anpassas till landskapet.
o Infarten ska ge Okad tillgdnglighet och trafiksikerhet.
o Forbittra boendemiljon i Linghem genom att ta bort tung genomfartstrafik.

e Undvika storningar pa de befintliga anslutningarna till och fran Linghem under
byggskedet.

¢ Goda relationer mellan projektet och dess intressenter.



1.3. Arbete med gestaltning i projektet

1.3.1. Syfte

Gestaltningsprogrammet syftar till att identifiera och beskriva viktiga
gestaltningsatgirder i samband med den nya végen, tunneln och ging- och cykelvigen.
Gestaltningsprogrammet ger 6vergripande principer for utformningen av den nya vigen,
tunneln, gang- och cykelviagen och deras sidoomraden samt lyfter fram ett antal
fokusomréden (kapitel 3) som identifierats langs strackan och beskriver principer for
gestaltningen av dessa. Gestaltningsprogrammet syftar till att férklara och ge motiv till
de 16sningar som presenteras. En god och genomtinkt gestaltning ska se till att
projektmalen uppfylls.

Gestaltningsprogrammet ska ligga till grund for 16sningar som utarbetas i senare
skeden.

Avgorande for ett bra resultat i projektet, dar den gestaltningsmaissiga kvaliteten och
landskapets forutsittningar tillgodoses, ir ett gott samarbete mellan de olika
teknikomréadena. Ett tidigt gemensamt platsbesok med delar av konsultens och
Trafikverkets projektorganisation genomfordes under histen 2016. Ett faltbesok
gemensamt med kulturmiljo genomfordes i januari 2017. Ytterligare faltbesok
genomfordes i augusti 2017 med Trafikverkets teknikstod landskap samt i oktober 2017
med Trafikverkets projektledare.

Gestaltningsprogrammet bor lasas tillsammans illustrationsplaner 00o0To201,
000T0202, 000T0203 och 000T0204, typsektioner 100T0401 och 100T0402 samt PM
Landskapsanalys.



1.4. Gestaltningsavsikter

Arbetet med gestaltningsfragorna i projektet startade under arbetet med
samradsunderlaget med att PM Gestaltningsavsikter arbetades fram.

Syftet med PM Gestaltningsavsikter var att tidigt i processen identifiera och beskriva vad
som ska uppnés gestaltningsmaéssigt i projektet i samband med den nya bron och
tillhorande anslutningsvigar. Gestaltningsavsikter dr den mélbild som styr
gestaltningsarbetet genom projektet. Vilka frigor, avsnitt eller aspekter ar viktiga att
arbeta vidare med? Vad ska uppnaés i projektet ur gestaltningssynpunkt?
Gestaltningsavsikterna togs fram i samrad med projektgruppen.

Till nuvarande skede i processen, samradshandlingen, har gestaltningsavsikterna
fordjupats och bearbetas till ett Gestaltningsprogram.

Nir samradsunderlaget togs fram i ett tidigt skede i projektet framarbetades foljande
overgripande gestaltningsavsikter for ddvarande viaglosning. Dessa har legat till grund
for utformningen av vagen i detta skede. De ar framtagna utifran landskapsanalysen och
projektmalen. Gestaltningsavsikterna har formulerats om under arbetet med
samradshandlingen for att kunna ligga till grund for Gestaltningsprogrammet da
vaglosningen har dndrats fran en bro 6ver jarnvagen till en vagport under jarnvagen.

De 6vergripande gestaltningsavsikterna ar att:

e Vigen och viagporten utformas sa att de smalter in i landskapet och far sa liten
paverkan pa landskapsbilden som mgjligt. *

¢ Den nya viagporten och viaganslutningen skapar en attraktiv entré till Linghem. *
¢ Dragningen anpassas med hansyn till natur- och kulturvarden.

e Dragningen anpassas med hénsyn till jordbruket genom att minimera
fragmentering och fortsatt majlighet att bruka jordbruks- eller betesmark.

o Sléanter ska etableras med vegetation liknande den p& omgivande mark,
anpassas mot omgivande mark och inga 6ppna krossytor far forekomma.

¢ Den nya vigen ska samordnas med 6vriga vagar samt géng- och cykelvagar for
att ge en sa liten paverkan pa landskapsbilden som mgjligt och skapa tydlig och
saker trafiksituation.

e Vigporten dr en viktig del av upplevelsen av helheten sarskilt med hansyn till att
projektet delvis utgor entrén till Linghem. Porten ska vara val gestaltad och det
ska vara tydliga materialméten utan odefinierade ytor i anslutning till
vagporten.”

* Gestaltningsavsikten &r omformulerad gentemot gestaltningsavsikterna i samradsunderlaget.



1.4.1. Karaktarsomraden

I tidigare genomford landskapsanalys har strackan delats in i tva landskapstyper och
vidare i sex karaktarsomraden (se Figur 2). Karaktarsomradena utmed den aktuella
striackan ar foljande:

¢ Slattlandskap:
- Omréde 1: Slattlandskap norr om stambanan
- Omréade 2: Slattlandskap kring Linghemsbécken
- Omréade 3: Slattlandskap i sydvast

- Omréade 4: Centrala Linghem med bostider, verksamheter och
stationsomrédet.

- Omréade 5: Linghedens IP

- Omréde 6: Himnabadet och Tekniska verkens anldggning

Se vidare i PM Landskapsanalys tillh6rande samradshandlingen.

""" "% Utredningsomrade
Karaktarsomraden

[ I Slattlandskap
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Figur 2. Karta fran landskapsanalysen.



2. Overgripande gestaltning

De 6vergripande gestaltningsprinciperna giller genomgéende i projektet, om inget
annat anges i kapitel 3 Gestaltning av fokusomraden.

2.1. Hansyn till bostader och framtida utbyggnad

I omrédet finns planer pa utbyggnad av bostidder, verksamheter och en utvidgning av
Linghedens verksamhet. Detta ar dnnu ej detaljplanerat eller beslutat vad om ska ske
var. Dock ar det viktigt vid utformningen av vag, gdng- och cykelvidg samt tunneln att
beakta att anldggningen kommer upplevas pa nira hall av trafikanter, gdende, cyklister
och de som besoker omrédet idag och i framtiden. Det innebar att omsorg om detaljer s
som materialméten, materialval, vegetation och etablering ar sarskilt viktiga att beakta i
den fortsatta projekteringen.

Aven siktlinjer 6ver de 6ppna landskapsavsnitten nu och ihop med en framtida
utveckling av omradet bor beaktas vid till exempel planteringar.

2.2. Vagforslaget

Infart Linghem GC-slanter
Vag inom vagplan Ovriga vagar & infarter
Slanter & diken Planskilda passager 0 50 100 150 200 250 N
Gang & cykelvag

m
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Figur 3. Karta 6ver vagforslaget.



Vig 757 kommer att byggas vidare soderut i vagplan LV 757, Forbifart Linghem.
Utformningen av vigen och dess tillhorande element behéver samordnas mellan
projekten for att hela strackan ska fa ett likartat utseende och ge ett helhetsintryck av att
de d4r samma vag.

2.2.1. V&g 796

Vig 796 kommer att ledas om norrut pa dkermarken lings med befintlig vag och
forlaggas i skdrning pa en striacka om ca 700 meter. Befintlig anslutning mot vig 1064
kommer att goras om. En ny anslutning mot vig 757 kommer anldggas dir vigen gar
som lagst i langdmaétning 0/435. Skdrningen mot omgivande mark varierar mellan 1—3
meter fran befintlig markniva till den nya korbanan. Storst nivaskillnad mot omgivande
mark blir vid Léthagen dar viagen korsar berg. Liangs med strackan kommer vigen att
forses med diken for att ta hand om dagvatten som avleds fran kérbanan.

¢ Dimensionerande hastighet 60 km/h.
o 2-filtsvig med en sektionsbredd pa 7,5 meter.
¢ Slantlutning yttersldnt 1:2 och innerslant 1:4.

e Separering kommer att ske med vagmarkering och refuger.

RS

y i v
¥E VAG 796 SEKTION 0/150-0/300 075
SR K K SR
02577 35 i 35 0,25

RAKNAD LINJE

Figur 4. Typsektion vag 796, skarning.
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2.2.2. Vag 757

Vig 757 kommer att passera i tunnel under stambanan. Se vidare i kapitel 2.5 Portar och
kapitel 3.1 Jarnvdagsbro éver vdg 757. Pa 6vrig stracka kommer vagen forlaggas i
skarning. Vagen ar i hojd med befintlig markniva vid Linghemsbacken som kommer att
ledas i tumma under vigen.

Korsningen mot Linghem och Tellbovigen kommer inte fardigstéllas i sin helhet i denna
vagplan utan detta fardigstills i angransande plan.

¢ Dimensionerande hastighet 6okm/h.
o 2-filtsvig med en sektionsbredd pa 7,5 meter.
¢ Slédntlutning yttersldnt 1:2 och innerslant 1:3.

e Separering kommer att ske med vagmarkering och refuger.

WS VAG 757 SEKTION SKARNING 3

SR K K SR
0,257 35 ) 35 0,25

RS

RAKNAD LINJE

RS

Figur 5. Typsektion vag 757, skarning.




2.2.3.  Anslutning mot Tellbovagen

Anslutningen mot Tellbovigen kommer att forldggas parallellt med befintlig cykelvig.

Vigen kommer att forldaggas pa lag vigbank. En ny anslutning mot parkeringen utanfor

badet kommer att behéva anldggas i langdmaéatning 0/400 d& den gamla infarten frén
Tellbovigen stiangs.

¢ Dimensionerande hastighet 40km/h.
o 2-filtsvig med en sektionsbredd pa 6,5 meter.
¢ Slédntlutning ytterslédnt 1:2 och innerslént 1:3.

e Separering kommer att ske med vagmarkering.

VAG 1064 OCH ANSLUTNING MOT LINGHEM SEKTION BANK

SR V. K K vV SR
30 0,25 0,25

-

0,250,25 3,0

RAKNAD LINJE

Figur 6. Typsektion och anslutning mot Tellbovégen och vag 1064.

2.24. Vag 1064

Vig 1064 utformas for att sikerstélla att trafiken mot sagverket kan svinga av pa ett
sdkert satt. Vagen kommer att forlaggas pa vagbank.

¢ Dimensionerande hastighet 40 km/h.

o 2-filtsvig med en sektionsbredd pa 6,5 meter.
¢ Slédntlutning yttersldnt 1:2 och innerslant 1:3.

e Separering kommer att ske med vigmarkering.

For typsektion, se Figur 6 ovan.
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2.3. Linjeforing gang och cykelvag

Den befintliga gng- och cykelvigen genom omradet kommer behovas dras om for att
anpassas till den nya vigen.

I vaster kommer gang- och cykelvigen att flyttas lingre soderut och sedan passera den
nya 757 pa en ny GC-bro (se vidare i kap 3.2 avseende GC-brons utformning). Ging- och
cykelviagen kommer sedan gé Osterut langs med den nya anslutningsvigen mot
Tellboviagen. Lings med Himnabadets parkering géar den i befintlig strackning. Framme
vid Tellbovigen ansluter ging- och cykelvigen till befintlig GC-port under Tellbovagen.
Lings med Tellbovigen kommer en ny kort anslutning av gdng- och cykelviagen norrut
mot Lingheden anldggas. Denna ging- och cykelviag kommer ga i port under den nya
anslutningsvigen (se vidare i kap 2.5 och 3.3 avseende portens utformning).

Infart Linghem GC-slanter
V&g inom vagplan Ovriga végar & infarter

Slanter & diken
Gang & cykelvag

Planskilda passager 0 50 100 150 200 250 N

m
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Figur 7. Vagforslaget och gang- och cykelvagen.

Géng- och cykelviagen ska utformas med samma typsektion som i nulidget. P4 de strackor
dir gdng- och cykelvagen gar parallellt med vigen ska skiljeremsan vara grasbevuxen. Se
vidare under kapitel 2.7 Vegetation.



Géng- och cykelvigen ska utformas med en jamn linjeféring utan knyckar i plan och
profil.

2.4. Utformning av sidoomrade och slanter

Vigens och ging-och cykelvigens sidoomrade ska generellt behandlas si att gransen till
omgivande mark inte gar att uppfatta efter anldggandet. Slantfot och slantkron ska mota
anslutande terrdng med mjuka former.

Lings strackan ska sldntavrundning utféras med radie 5 meter.
Ytterslanter ska utformas med lutning 1:2, for att minimera markintranget.

Oppna krossytor far inte forekomma i sidoomradet. Se kapitel 2.7 Vegetation som
beskriver sidoomradenas vegetation.

2.5. Planskilda passager

2.5.1. Jarnvagsbro och gang- och cykelport

Langs striackan finns en jarnviagsbro: En jarnviagsbro over vig 757. Det finns en ny port:
En port for gdng- och cykel under den nya vigen vister om korsningen med
Tellbovigen. Porten och jarnvigsbron har sina sirskilda forutsittningar och krav och ar
béda viktiga for hur anldggningen upplevs. De beskrivs vidare under kapitel 3. Nedan
beskrivs ndgra gemensamma principer for dem.

Anslutande slanter utanfér tunneln ska vara etablerade likt 6vriga vigslanter, se kapitel
2.7 Vegetation.

Vid fortsatt projektering ska materialméten, mellan de vegetationsklddda slanterna och
hardgjorda ytor i porten och bron, vid dess méte med anslutande mark hanteras.
Bildparet i Figur 8 visar exempel pa vilken skillnad omsorg i materialméten kan gora.
Omsorg i detaljerna blir sarskilt tydligt i en miljo dar ldangsamma trafikanter, som
fotgdngare och cyklister, ror sig.

Figur 8. | bilden till vanster har omsorgen i materialméten varit liten och ger ett oféardigt, icke
omhéandertaget intryck. | bilden till h6ger har daremot omsorg lagts i materialmétena och resultatet blir
att bron “landar” béttre i terrdngen och att ytan ser fardig och omhéndertagen ut. OBS! Bilden ér ett
exempel (foto och fotomontage fran Vagbilder, Trafikverket 2011).
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Figur 9. En mjuk sléntfot gor att banken passar in battre i landskapet.

2.5.2. Gang- och cykelbro

Lings strackan planeras en ny bro 6ver viag 757 for gang- och cykeltrafik for att skapa en
trafiksidker 16sning for oskyddade trafikanter. Denna beskrivs vidare under Gestaltning
av fokusomraden i kapitel 3.2.

2.6. Vegetation

2.6.1. Markvegetation

Vegetationstdckning i vagens sidoomrade har stor betydelse for hur vigen upplevs i
landskapet. Ett sidoomréde som ar tackt med viletablerad markvegetation bidrar starkt
till att vagen kianns naturligt forankrad i sin omgivning. Efter fardigstéllandet ska vigens
sidoomréaden, inklusive skiljeremsorna mellan gang- och cykelvig och bilvig, vara
vegetationsbevuxna. Oavsett etableringsmetod ar det viktigt att f& en markvegetation
som sluter sig snabbt, helst redan efter en vaxtsisong.

Avsikten &r att under projektet anldgga slinter med goda forutsittningar for att artrika
vagkanter ska kunna etableras pé sikt. Slianterna ska tdckas med magra sandiga
jordmassor for att ge bra forutsittningar for Angsflora. Basta tidpunkt for sddd ar
augusti-september. En tidig varsddd i april-maj fungerar ocksd, men vid sddd under
forsommar kravs oftast bevattning.

Se vidare i Naturvdrdesinventering.



Upplagsplatser for eventuella avbaningsmassor finns avsatta som ytor for tillfallig
nyttjanderatt utefter strackan. Nar massorna lagras dr det viktigt att massorna inte
packas da detta kan medfora att forhéllandena for de fron och véxtrester som finns i
jorden forsdmras avsevart. Ytor for tillfalligt nyttjande ska, efter avslutat arbete,
aterstallas till ursprungligt skick.

Faktaruta: Artika vagkanter

En artrik vagkant &r ett vigomrade som innehaller skyddsvérda eller hotade arter vilka
kraver anpassad skotsel och hansyn. Oftast innehaller en artrik vagkant en angs- och
betesmarksflora vilken ar beroende av slatter. I vissa vagkantsmiljoer trivs aven insekter
och andra djur, oftast i torra, sandiga slanter.

Syftet med att anpassa sldnter sa att de kan etablera och vara gynnsam for dngs- och
betesmarksfloran &r att denna typ av biotop ar en bristvara i landskapet. Detta till f6ljd
av att naturbetesmarker minskat pa grund av det rationella jordbruket som vuxit fram
under de senaste 50 aren. Darav ar det av stor nytta for den biologiska mangfalden att
aterskapa denna biotop dér arter som gynnas av havd kan fa utrymme. Utover de hoga
naturvirdena ar denna biotop med blommande vaxter dven positiv for landskapsbilden
da slanterna far ett mer varierat utseende.

2.6.2. Trad och buskar utmed vagen

Vegetation som ska sparas

Befintlig vegetation ska sparas i sa stor utstrackning som mojligt eftersom den har
betydelse for landskapsbild och naturviarden. Den kriaver ocksa mindre skétsel dn vad
nyplanterad vegetation gor och ger ett fardigt resultat frdn borjan. Sarskilt viktigt ar att
spara sd mycket som magjligt av vegetationen pa tomtmark, da denna ar vardefull for de
boende. I kommande bygghandlingsskede, dar gdng- och cykelvigens dragning
detaljprojekteras, ska anpassning av vigdragningen goras for att skydda befintlig
vegetation.

Trad som ska sparas far inte komma till skada under byggtiden vare sig i stam, krona
eller rotsystem. Rotsystemets utbredning ar ofta storre i utbredning &n kronan och kan
berdknas genom triadets stamradie x 15. Inom detta omrade ska marken skyddas fran
packning och kravs schakt inom omrédet ska det utféras med en varlig
schaktningsmetod (tex. vacuumsugning eller handschakt).

I anslutning till parkeringen vid Himnabadet finns en allé bestaende av en tradrad med
I6nnar. Alléer ar biotopskyddade. De kan utgora livsmiljo for ménga vaxt- och djurarter
och kan hysa hoga naturviarden. De har dven viarden for landskapsbilden. Utéver de i
allménhet hoga naturviardena har inga trad patraffats som bedoms hysa exceptionellt
hoga naturvarden. Den nya géng- och cykelviagen och vigen medfor inte att avverkning
av triad i allén kommer kravas. For allén ska skydds- och forsiktighetsatgirder vidtas
under byggtiden. Allén beskrivs vidare i Samradshandlingen.
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Ingen nyplantering av trad eller buskar foreslas.

Figur 10. Artrik vagkant fran Visteberg utanfor Karlstad.



2.7. Belysning

Samtliga vigkorsningar ska vara belysta.

Géng- och cykelvigen ska ha kontinuerlig belysning langs hela strickan, av samma typ
som befintlig belysning.

i

Figur 11. Befintlig belysning langs gang- och cykelvagen.

GC-porten och GC-bron ska vara belysta, pa ett siatt som inte blandar, for att skapa en
passage som upplevs trygg och ljus.

Jarnvagsbron over vag 757 markerar infarten till Linghem och den ska vara belyst for att
ge en vilkomnande upplevelse till Linghem. Den ska belysas pé ett sdtt som inte blandar
for savil vig som jarnvag.

Se vidare i kap. 3.

Anslutningsvigen till Tellbovigen ska vara belyst.

I 6vrigt ska inte strackan ha nagon gatubelysning.

Belysningen ska uppfylla krav enligt VGU.

2.8. Ovrigt

2.8.1. Refuger och kantsten

For att tydliggora samhéllets borjan och uppméarksamma trafikanterna pa korsningarna
ska korsningarna ges en bearbetad karaktir. Refugerna ska darfor utforas med kantsten
i betong eller granit och beldggas med betongsten, vilket ger ett mer urbant utseende dn
grassddda refuger samt kraver mindre skotsel.
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Refuger och kantsten ska utforas pa samma sitt i badde detta och angransade projekt
Forbifart Linghem.

2.8.2. Vagracke

Sidoomraden ska generellt utforas sé att sidordcke kan undvikas. Antalet rackestyper
ska minimeras for att 4&stadkomma ett enhetligt uttryck langs hela strackan, inklusive
racken vid portar och passage 6ver Linghemsbéacken. Vagrackena ska vara likadana som
i det angransande projektet forbifart Linghem.

Récken ska vara galvaniserade och medge viss genomsikt.

Récken ska uppfylla kravi VGU.

2.8.3. Vagmarken, skyltar och stolpar

Vid anldggandet av vigen och gang- och cykelvigen kan vagmarken, skyltar och stolpar
tillkomma som nya element som kan ge negativ paverkan pa landskapsbilden. Placering
och utformning av dessa ar darfor viktig att tinka pa i kommande skeden.

Generellt ska stolpar placeras i ytterkurva dir de inte skymmer sikten 6ver viagen och
landskapet i samma utstriackning som om de placeras i innerkurva. Dar manga skyltar
och vigmairken forekommer, vid exempelvis 6vergingsstillen, ska dessa samlokaliseras
pa gemensam stolpe dir regelverken tillater detta.

Skyltar ska provas enligt Vaglagen. Placering av vigmarken ska goras enligt VGU.

2.9. Rivning av befintliga vagar

Delar av befintlig vig 796 samt befintlig utfart frain Himnabadet till Tellbovigen
kommer rivas. Vid Tellbovigen finns dven gangvigar som kommer rivas nar gang-och
cykelvagen far en delvis ny strackning mot portarna under Tellbovagen och anslutningen
mot Tellbovigen.

Det gamla vigomradet ska &dterstillas likt omgivande mark i dialog med markégarna.
Syftet ar att ytorna ska upplevas som en del av det omgivande landskapet, ha en jamn
form och inte vixa igen.

2.10. Ytor for tillfallig nyttjanderatt

Under byggskedet kommer flera ytor intill den planerade anldggningen att tillfalligt
anvandas for byggnationen. Dessa ska aterstillas till sitt tidigare skick efter
byggnationens avslutande.

3. Gestaltning av fokusomraden



Med grund i genomford landskapsanalys har tre fokusomraden identifierats dar
situationen ar sirskilt komplex eller sirskild gestaltningsmassig omsorg kravs (se figur
12 nedan). For respektive fokusomréde finns specifika gestaltningskrav, vilka
kompletterar de 6vergripande gestaltningskraven i kapitel 2.

Fokusomride 1 behandlar den nya jarnviagsbron over vag 757.

Fokusomride 2 behandlar den planerade gang- och cykelbron 6ver vig 757. Brons
utformning ar viktig for upplevelsen av anliggningen samt for trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter. Manga barn och unga ror sig i omradet i och med mélpunkterna
Himnabadet och Linghedens idrottsplats.

Fokusomrade 3 behandlar den nya gang- och cykelporten under anslutande viag till
Tellbovigen, i narheten av Linghedens idrottsplats och Himnabadet. Ménga barn och
unga ror sig i omréadet och passagens utformning ar viktig for upplevelsen av
anlaggningen samt for trafiksiakerheten for oskyddade trafikanter.

Infart Linghem GC-slanter
Vé&g inom vagplan Ovriga vagar & infarter
Slanter & diken === Planskilda passager 0 50 100 150 200m A
[ —

Gang & cykelvag Fokuspunkter Gestaltning © Lantmateriet, Geodatasamverkan A

Figur 12. Karta som visar fokusomradena.
o s s e Py

3.1. Fokusomrade 1: Jarnvagsbro 6ver vag 757
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Vigen under jarnvigen passerar nira tva bostadsfastigheter och nira planerade
omréden for utbyggnad. Det ar darfor sarskilt viktigt hur jarnvéagsbron utformas for att
passa in i landskapsbilden och minimera intring nira fastigheterna.

Jarnvagsbron blir den nya entrén till Linghem och alla delar av jirnvigsbron ska ha en
medveten gestaltning for att uppna ett vilkomnande helhetsintryck. Detta uppnés
genom vilgjorda materialmoten och gestaltning genom till exempel betongens
monstring, belysning och hur vingarna moéter slianterna.

Stodmurarna och andra betongytor ska vara i ljus betong och bor utforas med nagon typ
av monstring, se exempel pa monstring i Figur 13. Narmast betongytor laggs en 0,5 m
bred remsa med kross utan “0-material” for att underlétta underhall.

Jarnvagsbron ska vara belyst for att skapa en vilkomnande entré till Linghem.
Belysningen ska inte vara blandande for de som fardas pa vagen.

Slanter intill porten far luta max 1:1,7 for att mojliggora god etablering av dngsytan.

Se sektion och plan i Figur 14 och 15.
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Figur 14. Sektion dver vagport for vag 757.
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Figur 15. Plan 6ver vagport for vag 757.

3.2. Fokusomrade 2: Gang- och cykelbro éver vag 757

Den nya gang- och cykelbron 6ver vig 757 ska upplevas som tydlig, 6verblickbar och
trygg. Aven géng- och cykelbron markerar entrén till Linghem och kriver dirmed en
medveten helhetsgestaltning av alla brons komponenter med distinkta materialméten.
Det ar viktigt att den upplevs som smidig och trygg att passera pa for att undvika att
géende och cyklister valjer att gena Gver vigen istéllet. Bron kommer upplevas pé nira
hall av gdende och cyklister som passerar pa den samt av bilister som passerar under
den.

Bron dr placerad i ett 6ppet landskapsrum och det ar darfor viktigt att utformning av
bankslédnter och brokoner anpassas till omgivningen och inte blir for dominerande i
landskapet. Bron ska vara si ldng som mdjligt sa att anslutande bankar inte blir for hoga
och for att behélla siktlinjer.
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GC-bron foreslds utformas som en Knislingebro i ett spann, dvs. som en fackverksbro i
stal. Se Figur 16 och 17. Bron ska vara krokt i vertikalled och ha en lutning pa 6 % vid
landfastena som Gvergér till 2,5 % narmare bromitt. Brobredden ska vara 3 meter, s
som gang- och cykelvigen. Bron utfors med 30 mm gjutasfalt som beldggning vilket ger
bade god komfort och ett tilltalande utseende.
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Figur 16. Plan 6ver den planerade gang- och cykelvagen.



Vigracke och broricke ska ha ett enhetligt uttryck och motet mellan de olika rackena ska
vara vilgestaltat och genomtankt. Récket pa bron férses med skyddsnét pé hela dess
langd vilket ger ett enhetligt utseende.

AR 3 W : !
Figur 18. Exempel pa Knislingebro med lutning i Figur 19. Exempel pa Knislingebro med skyddsnat.
vertikalled och graskladda brokoner. Bilden visar gangbaneplat med aluminium vilket ej

foreslas for GC-bron i Linghem.

Fackverket i stal och racket pa 6verbyggnaden malas i gré kulér (RAL 7004).
Landfisten och andra betongytor ska vara i ljus betong och bor utforas med nigon typ
av monstring, se exempel pad monstring i Figur 13. Narmast betongytor ldggs en 0,5 m
bred remsa med kross utan “0-material” for att underlétta underhall.

Brokonerna och sldnterna ska vara graskladda likt 6vriga slanter. Se kap. 2.7 Vegetation.

Géng- och cykelbron ska vara belyst genom infillda armaturer i handledare som ger en
indirekt belysning.

Figur 20. Exempel pa infalld belysning i broracke.
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3.3. Fokusomrade 3: Gang- och cykelport under anslutning mot
Tellbovagen

Passagen ska upplevas som trygg, ha god genomsikt och vara tydlig. Porten behover ha
en medveten helhetsgestaltning av dess komponenter med distinkta materialméten. Det
ar viktigt att den upplevs som smidig och trygg att passera for att undvika att gdende och
cyklister valjer att gena Gver vagarna istillet.

For att uppné detta ar det dven viktigt att den ar funktionell bade for gdende och
cyklister, att den inte ar for trang och inte for 1dng. Det ar dven viktigt att den ansluter
vl till den befintliga porten under Tellbovagen. Det innebar att markmodellering med
hoga slanter ska undvikas som hindrar sikten.

Passagen ska utformas for att vara tillganglig for personer med funktionsnedsattning.

For att uppné en trygg passage behover porten ha en generds bredd och hojd. Passagen
ska ha en fri h6jd pa minst 2,70 meter.
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Figur 21. Sektion 6ver den planerade gang- och cykelporten.

Porten ska vara belyst pa ett sitt som inte blandar, med en jaimn belysningsniva fran
tunnelns niarmiljo och i tunneln.

Viagricket 1angs med vigen ovanpa porten ska utformas med skyddsnit, ej med
stankskydd.



Det ar positivt om utformningen av passagens delar och belysningen kan utformas for
att vara intressant och rolig for barn och unga. Detta kan goras genom exempelvis
belysning, monster i betong och sten, eller genom dekorationsmélning pé slita ytor. Se
se exempel pa monstring av betongytor i Figur 13. Narmast betongytor laggs en 0,5 m
bred remsa med kross utan “0-material” for att underlétta underhall.

Figur 23. Mork rérbro med krossytor som ger

o Figur 23. Markmodelleringen skymmer sikten mot porten.
ett ofardigt intryck utanfor. 9 9 y P
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4. Fortsatt arbete

Vigplanen ska majliggora faststillelse av vagomradet. I kommande skede utfors
detaljprojekteringen infor byggskedet. Projekteringsarbetet ska utga fran krav och
principer i detta gestaltningsprogram.

4.1. Forfragningsunderlag for upphandling av totalentreprenad

Infoér upphandling av totalentreprenad omvandlas vagplanens handlingar med dess
forutsattningar, landskapsanalys och arkitektonisk utformning till Teknisk beskrivning
(TB) och eventuella ritningar. Entreprenoren ska utgé frén dessa handlingar nir de utfor
bygghandlingen.

I TB:n, som ar ett gemensamt dokument for alla teknikomraden, stills funktionskrav
och vid behov tekniska krav. Fran gestaltningsprogrammet ska information om
landskapets forutsattningar omvandlas till text i avsnitt C. Befintlig mark, milj6é och
konstruktioner samt tillfalliga anldggningar. Har ska dven krav avseende vegetation som
ska sparas och skyddas under byggtiden foras in. For att sdkerstilla att den vegetation
som ska sparas inte tas ner ska redovisning utforas sa att det tydligt framgar vilken
vegetation som avses. Detta gors med fordel genom att avsedd vegetation markeras pa
plan eller ritning som bifogas forfragningsunderlaget. Allén vid Linghemsbadet ar ett
exempel pa vegetation som ur gestaltningssynpunkt ar viktig att bevara och som darfér
maéste redovisas. Trad som star utanfor vigomréadet, men som har rétter inom
viagomradet méiste dven hanteras inom ramen for detta arbete for att minimera skador
pa rotsystem. Det ar dven viktigt att podngtera att vegetation pa tomtmark i direkt
angransning till vigomradet inte far ta skada under byggskedet.

Gestaltningskrav fors in i avsnitt D. Vaganldggning under flera olika rubriker. For att
skapa forstéelse ar illustrationer och mélbilder ett bra verktyg att lagga in tillsammans
med kraven. Det ar viktigt att vara tydlig med vad i bilderna som avses visas.

I avsnitt X. Dokumentation kravstills vilken dokumentation entreprenéren ska ta fram.
Ur gestaltningssynpunkt ar detta av stor betydelse da entreprenorens redovisning ger
bestillaren mojlighet att fa en bild av hur entreprenoren tanker genomfora uppdraget
for att uppfylla stdllda krav.

Ritningar kan tas fram om detta fortydligar och forenklar kravstéllning i TB:n. Exempel

pa detta ar planer som beskriver ytor avseende vegetation (befintlig vegetation som ska
skyddas, eventuell gallring och nyplantering). Ritningarna ska kopplas till text i TB:n.

4.2. Bygghandlings- och byggskede

Viktiga fragor att bevaka under framtagande av bygghandling och under byggskedet ar
bland andra:

- Placering av vigmairken, skyltar och stolpar

- Vegetationsetablering i vigens sidoomréden



- Atgirder for att minimera intring pa tomtmark och for att bevara befintlig
vegetation i storsta mojliga utstrackning

- Skyddsatgarder under byggskedet for vegetation som ska bevaras

De fokusomraden med principer som har utpekats i kapitel 3 i Gestaltningsprogrammet
ar sdrskilt viktiga att bevaka i kommande skeden.

4.3. Drift och underhall

Viletablerade vegetationsytor kraver lagre skotselinsatser dn déligt etablerade ytor. En
snabb etablering ar darfor viktig. Etableringsfasen kriver intensivare skotsel, men det ar
viktigt att detta genomf6rs for att pa sikt skapa en anldggning med 1agt underhallsbehov.

Angsytor med syfte att skapa artrika viigkanter slis en ging per &r, efter blomning.
Materialet ska ligga kvar och froa av sig cirka 1 vecka och darefter tas bort.

De hardgjorda skiljeremsorna ska utforas pé sé vis att risken for oonskat
vegetationsuppslag minimeras. Lyckas man med detta gar det att undvika onodigt
underhall for att halla vegetation, som annars ger ett ovardat intryck, borta fran ytorna.

Utrymmet i anslutning till vagen och gang- och cykelvigen har i normalfallet utformats
for att klara sddana snoupplag som kan férvintas for orten. I vissa trénga sektioner har
detta dock inte varit mojligt, vilket kan innebéra en 6kad driftinsats om snén méste
koras bort.

Belysningen foreslas utféras med LED-ljuskéllor. Detta minskar séval driftskostnaden
som underhallsbehovet.
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