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1. Sammanfattning

Denna handling utgér planbeskrivning for vigplan for parallellviig mellan Ojebyn och Norrfjirden i
Pited kommun i Norrbottens lan.

E4 mellan Ojebyn och Norrfjirden dr ombyggd till métesseparerad 2+2- respektive 2+1-viig. Den
hogsta tillaitna hastigheten ar 110 km/tim och méngden trafik ar stor. E4 ingar i det nationella
stamvignatet och fungerar regionalt sett som en viktig uppsamlingsled for person- respektive
godstransporter. Viagen brukas savil av genomresande trafik som av boende i omgivande byar. For
delen mellan Norrfjiarden och Ojebyn #r kopplingen till Pited viktig. De oskyddade trafikanterna lings
strickan mellan Pited/Ojebyn och Norrfjiarden 4r hinvisade till E4 eller till en parallell vig (Gamla
riksvig 13) diar de méste samsas med biltrafik.

Den i vagplanen foreslagna dtgérden omfattar att bygga en cirka 3,5 km ny parallellvag pd véstra sidan
om E4. Parallellviagen ansluts till de befintliga statliga vigarna viag 374.01 mot Ojebyn och vig 572 mot
Norrfjarden.

E4 ar utpekad som riksintresse och ingar i det av EU utpekade transeuropeiska vagnéatet (TEN-T).
Norrbottens kustomrade och skiargard, med E4 som grans vasterut ar riksintresse for friluftsliv och
rorligt friluftsliv. Omradet i anslutning till E4 mellan Pited och Norrfjarden ligger inom omrade som &r
riksintresse for framtida jarnvag.

Omradet for den foreslagna nya parallellvigen utgors framst av skogsmark med mindre delar
jordbruksmark. Hela omradet utgors av Stakke samebyns vinterbetesmarker. Ingen bebyggelse finns i
utredningsomradet. Tre vattendrag, Mjovikbacken, Ronningsbicken och Hackgirdsbacken passerar
genom omradet.

Linjedragningen har utforts sa att intrdng i &kermark sa 1dngt som mgjligt undviks och intrangen i
skogsmarken har minimerats, konsekvenserna for landskapsbilden bedéms darfor som sma. Aktuellt
linjeval berdr inga kdnda kulturmiljévarden.

Konsekvenserna for naturmiljon blir sma. Omradet bedoms sammantaget ha ett méattligt varde genom
identifierade naturviardesobjekt langs strackan. Intrang kommer i huvudsak begransas till
vardeomraden som redan idag ar paverkade.

D4 berorda skiften/giarden fortsatt bedoms vara brukbara bedoms péverkan pa de areella naringarna
bli sma. Omradet langs befintlig vig bedoms idag halla 1agt virde som omréde for rekreation och
friluftsliv. I och med att omradet tillgangliggors for gdende och cyklister bedoms konsekvenserna bli
positiva.

Atgirderna beddms medverka till att bide de transportpolitiska mélen och projektmélen uppfylls
genom Okad trafiksdkerhet. En parallellvig medverkar dessutom tillgdngligheten och framkomligheten
for alla trafikanterna samtidigt som transportsystemets kvalitet och anvindbarhet 6kar. Vidare
mojliggor en parallellvag 6kad géng- och cykeltrafik och bidrar ddrmed bade till héllbar utveckling och
till forbattrad folkhilsa.

Det markintrang som ar nédvandigt for projektets genomférande kommer sa langt som majligt
begriansas. Forsiktighet kommer vidtas sa att paverkan pa omgivande miljoer blir sa liten som mojligt.

Atgirder som forbittrar framkomligheten for oskyddade trafikanterna kan bidra till dverflyttning av
resor fran bil till gdng och cykel och resultera i reducerade koldioxidutsldpp och andra utslapp. Detta
bidrar i sin tur till att miljokvalitetsmélen uppnaés.



2. Inledning
2.1. Bakgrund

E4 mellan Ojebyn och Norrfjirden i PiteA kommun, Norrbottens lin, &r ombyggd till motesseparerad
2+2- respektive 2+1-vag. For det geografiska laget, se figur 2.1-1. Den hogsta tilldtna hastigheten pa E4
ar hog (110 km/tim) och méangden trafik ar stor. De oskyddade trafikanterna langs strickan ar
hanvisade till E4 eller sa véljer de att fardas langs en parallell vig (Gamla riksvag 13), men véigen ar
langre och dven dar blandas de med viss biltrafik. Trafiksituationen for oskyddade trafikanter langs E4
ir otrygg och avsaknad av utrymme for oskyddade trafikanter skapar problem med trafiksikerheten.
Vintertid ar det sirskilt svért att g och cykla langs viagarna pa grund av snévallar som minskar
vagrummet samt halka och morker. Vidare upplevs vintervighéllningen av Gamla riksvag 13 osiker.
Trafiksituationen forsvérar valet av hallbara och hilsofrimjande transportsitt mellan Ojebyn och
Norrfjirden. Aven de lingsamtgiende fordonen #r hinvisade till E4 eller den lingre Gamla riksvig 13.
Lingsamtgdende fordon lings E4 med motesseparering skapar problem med béde trafiksdkerhet och
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta, utredningsomradet markerat med rétt.



2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnviagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat
fall ska en miljobeskrivning tas fram. I en miljokonsekvensbeskrivning/miljobeskrivning beskrivs
projektets miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsétgarder foreslés. Figur 2.2-1 visar hur
planlidggningsprocessen ser ut om projektet inte antas innebara betydande miljopéaverkan.

Planen halls tillganglig for granskning si att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och f6r dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samriad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

an/idrmvigsplan

Samradsunderiag Samridshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling M

Framtagning av underlag (or Uiforma planforsiag samt : Kungorande och Lansstyreisens ytirande
+ lansstyreisens besiut om MKB elier miljobesknvn - granskni (tilistyrkan) Faststalletseprovning
+ betydande miljopaverkan ok - i
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Figur 2.2-1. Trafikverkets planlaggningsprocess.



2.3. Analys enligt fyrstegsprincipen samt tidigare utredningar och
beslut

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sakerstilla en god
resurshushéllning och for att atgérder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sikerstilla effektiva och hallbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur, se figur 2.3-1.

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder
val av transportsatt.

Optimera #
Atgarder som effektivise- 488
rar nyttjandet av befintlig 48 4

infrastruktur och fordon. [ !

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder,

Figur 2.3-1. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebar att dtgarder ska analyseras i foljande ordning:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder

Mgjligheterna att cykla mellan Ojebyn och Norrfjirden har studerats tidigare i Atgirdsvalsstudie, E4
Ojebyn — Norrfjarden daterad 2016-03-02.

I dtgardsvalsstudien har problemet med att cykeltrafiken adr hanvisad till E4 bedémts vara av sdidan
karaktar att det kravs atgirder i form av ombyggnad eller nyinvesteringar (steg 3 och 4). Det ar svart
att exempelvis 6ka arbetspendling med cykel med steg 1 dtgiarder om det inte finns séker och
tillganglig infrastruktur for cyklisterna.



2.3.1. Beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen i Norrbottens 1an har 2020-05-13 beslutat, enligt 15 § viglagen, att de atgirder som
ingar i projektet inte kan antas innebira betydande miljopéaverkan.

Nir projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan behéver ingen miljokonsekvensbeskrivning
upprittas, utan endast en miljobeskrivning som integreras i vigplanen. For lasanvisning,
miljobeskrivningens avgransning, metodik for bedomning av konsekvenser samt deltagande
miljokompetens, se bilaga 1.

2.3.2. Vagplan for gadng- och cykelvag

Arbetet med denna vagplan pdborjades som en vagplan for en gang- och cykelvag. For gdng- och
cykelvigen togs ett samradsunderlag fram som samraddes med sérskilt berérda samt myndigheter och
organisationen under perioden 2020-03-03 — 2020-03-22.

Aven en samradshandling har tagits fram som en del av vigplanen for ging- och cykelvigen. Denna
har samratts med enskilda som kan antas bli sirskilt berorda samt myndigheter och organisationer
under tiden 2020-06-26 — 2020-08-09.

Efter samradet i skede samradshandling beslutade Trafikverket att planera for en parallellvag istillet
for en ging- och cykelvég. Syftet med parallellvagen ar forutom att mojliggora for vardagspendling
med cykel mellan Ojebyn och Norrfjirden dven att 6ka trafiksikerheten for lingsamtgiende fordon
samt att avlasta E4 frn langsamtgéende fordon.

2.4. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Darutover har
riksdagen beslutat om ett funktionsmal rorande tillgidnglighet och ett hinsynsmaél rorande sikerhet,
miljo och hilsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmalen nis samt bidra till 6kad hilsa.

2.5. Nationella miljokvalitetsmal

Till ndsta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen ar 16sta. Det
finns 16 nationella miljokvalitetsmal som ska leda vagen for var strivan att dstadkomma en
miljomassigt hallbar samhillsutveckling, se figur 2.5-1.

Av de 16 miljokvalitetsméalen bedoms nio mal vara direkt relevanta for projektet, dessa ar
gronmarkerade i tabell 2.5-1.



Tabell 2.5-1. | tabellen listas Sveriges sexton miljokvalitetsmal, de mal som bedéms vara direkt relevanta for
projektet ar gronmarkerade.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Mylirande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6.  Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att 6ka mdjligheten till aktivt resande och méjliggora vardagspendling
med cykel mellan Ojebyn och Norrfjirden. Okad framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for de
oskyddade trafikanterna ska bidra till att resor i storre grad kan ske med cykel. Parallellvigen ska dven
forbattra trafiksakerheten for langsamtgiende fordon samt forbattra framkomligheten pa E4 genom
att flytta langsamtgaende fordon till parallellvigen.

Projektets 6vergripande mal ar att skapa en naturlig, sdker och trygg vig for oskyddade trafikanter
mellan Ojebyn och Norrfjirden i syfte att 6ka trafikséikerheten och tillgéingligheten.

Samtidigt ska projektet medverka till att ge alla trafikanter en grundliggande tillginglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt likvardigt svara mot transportbehoven hos kvinnor respektive mén i
olika aldersgrupper.

Parallellviagen ska utformas trafiksikert och anpassas till omgivande miljo och befintliga vigar samt
sikerstilla markagarnas behov av dtkomst till sina marker.



3. Miljébeskrivning och nollalternativ

I miljobeskrivningen jamfors effekter och konsekvenser som en féljd av att vigplanen genomfors med
ett nollalternativ, vilket i detta fall innebér att ingen parallellviag anliggs.

De miljokonsekvenser som kan uppsté vid en ombyggnad uteblir, medan befintliga problem och
brister med trafiksikerheten kvarstér. Endast normala drift- och underhallsitgiarder utfors.

Projektets miljobeskrivning utgor en integrerad del av denna planbeskrivning. For lasanvisning,
miljobeskrivningens avgransning, metodik for bedomning av konsekvenser samt deltagande
miljokompetens, se bilaga 1 (bakgrund miljobeskrivning).

4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E4 utgor pulsadern langs Norrlandskusten. Vigen ingar i det nationella stamvégnitet och i det av EU
utpekade transeuropeiska vagnatet (Trans-European Transport Network, TEN-T). Vagarna som ingar i
TEN-T ar av sirskild internationell betydelse. E4 ar dven utpekad som riksintresse och ar ett viktigt
strak for godstransporter inom landet men kopplingen mot Finland ar dven av sirskild vikt. Vidare ar
vagen ett viktigt strak for arbetspendling Pited-Luled samt rekommenderad vig for transporter med
farligt gods.

Regionalt sett fungerar E4 som en viktig uppsamlingsled for person- respektive godstransporter och
brukas sévil av genomresande trafik som av boende i omgivande byar. For delen mellan Norrfjarden
och Ojebyn #r kopplingen till Pited viktig.

E4 mellan Ojebyn och Norrfjirden ar ombyggd till motesseparerad vig. Fran trafikplats Boviken ir E4
2+2 och 6vergar darefter till 2+1 mellan trafikplatserna Boviken och Bertnis. Vid trafikplats Bertnés ar
E4 2+1. Dar E4 ar 2+1 har vigen belagd bredd 13 meter och déar E4 ar 2+2 dr den belagda bredden
storre. Den hogsta tillatna hastigheten ar 110 km/tim och méangden trafik ar stor. Viltstangsel och ett
antal grindar finns langs E4 pé aktuell stricka.

Vig 374.01, ansluter mot Ojebyn fran trafikplats Boviken pa E4 och har hogsta tillitna hastighet 80
km/tim. Vdagen har en belagd bredd pa 13 meter. Vig 572 ansluter mot Norrfjarden frén trafikplats
Bertnis pa E4 och har hogsta tilldtna hastighet 70 km/tim. Vigen har en belagd bredd pé 7,5 meter.

Ett antal enskilda vigar finns i omradet med bland annat Gamla riksvig 13 mellan Ojebyn och
Kopparnas/Norrfjarden. For vaghallare se figur 4.1-1.

Inga sirskilda utrymmen, anlagda géng- och cykelvagar eller parallellvagar lampliga for gdende och
cyklister finns langs strackan. I tatorterna finns ofta anlagda gang- och cykelvigar, men pa
landsbygden ar de oskyddade trafikanterna hanvisade till att fardas langs vagar i blandtrafik. Pa
strickan mellan Pited/Ojebyn och Norrfjirden betyder det att de #r hiinvisade till E4 eller till gamla
riksvag 13.

Aven de langsamtgiende fordonen #r hiinvisade till E4.

11
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Figur 4.1-1 Karta 6ver vaghallare i omradet.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Fordonstrafik

Trafikmiangden pa E4 mellan Trafikplats Boviken och Trafikplats Bertnis ar cirka 10 720 fordon per

arsmedeldygn och antalet tunga fordon uppgar till cirka 1 370 (métning 2015). Den hogsta tilldtna
hastigheten ar 110 km/tim.

Trafikmingden pa vig 374.01, mot Ojebyn #r uppmiitt till cirka 2 770 fordon per rsmedeldygn och
antalet tunga fordon uppgér till cirka 330 (métning 2017). Vig 572, mot Norrfjirden har en

trafikmangd pa cirka 650 fordon per arsmedeldygn och antalet tunga fordon uppgar till cirka 60
(méitning 2011).



4.2.2. Enskild vag och vag till &kermark
Enskild vag vaster om trafikplats Boviken, som ansluter till korsningen med vig 374.01 mot gamla

riksvig 13, nyttjas av markagare for markatkomst. Vagen som stricker sig i sodra delen av
utredningsomrédet ar en grusvag som ar cirka 2,0-3,0 meter bred. Den enskilda vigen redovisas i
figur 4.1-1. Det finns dven en anlagd vag till akermarken sydvist om trafikplats Bertnis i norra delen

av utredningsomrédet.
4.2.3. Oskyddade trafikanter

Det finns fyra utpekade cykelutflyktsleder mellan Pited/Ojebyn och Norrfjirden, lederna Alvdalsleden,
Cykelspéret, Sverigeleden och Norrfjardenleden, se figur 4.2-1. Viktiga mélpunkter for oskyddade

trafikanter i omradet ir Norrfjarden norrut och Ojebyn och Pited sdderut. Avstindet mellan
Norrfjirden och Pited centrum #r cirka 14 km och mellan Norrfjirden och Ojebyn cirka 9 km.
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Figur 4.2-1 Karta cykelleder i omradet. Kalla www.pitea.se.
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4.2.4. Olycksstatistik

En mopedolycka pé péafarten, mot E4 norrut i trafikplats Boviken, finns rapporterad till
Transportstyrelsens informationssystem STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). En
olycka finns registrerad vid trafikplats Bertnas, riktning mot Pited, d& en traktor kor ut pa E4.
Uppgifterna i Strada ar fran perioden 2001-2019 och bygger pa rapportering fran polis och sjukvard
om skador och olyckor inom végtransportsystemet. Inga andra trafikolyckor med oskyddade
trafikanter finns registrerade i omradet, mellan Ojebyn och Norrfjiarden. Fler olyckor in de som
registrerats kan ha intraffat i omradet.

4.2.5. Kollektivtrafik

Linstrafiken i Norrbotten trafikerar strickan mellan Ojebyn och Norrfjirden. Linje 20 trafikerar lings
E4 mellan Pited och Lules, linje 14 mellan Pited och Lule& via Ojebyn, Kopparnis och Norrfjirden
samt linje 209 mellan Pitea och Falltrask via Norrfjarden. Hallplatser i niromrédet finns vid
anslutning till Gamla riksvig 13 i soder, langs E4 i Kopparnis och Norrfjairden samt inne i bade
Kopparnis och Norrfjarden.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befintlig markanvandning och bebyggelse

De flesta av fastigheterna i utredningsomradet utgors av skogsmark. Delar av skogen har huggits ned
och stora delar av den 6ppna marken héller pa att vixa igen. I de s6dra och de norra delarna av
utredningsomrédet finns brukad dkermark. Narmaste bostadshus finns cirka 150 meter fran
utredningsomradets borjan i soder. I figur 4.4-1 finns skog, hygge och dkermark med mera redovisat.

Norrfjarden som ligger norr om utredningsomradet dr en samlande tétort for en rad dldre byar och
utgor ett landsbygdscentrum som fungerar som en servicenod for andra byar i dess narhet. I
Norrfjarden finns kommersiell och samhallelig service — dagligvaruhandel, kyrka, dldre-/vardboende,
barnomsorg, skolor F-9, bibliotek, sporthall, idrottsplats med fotbollsplan, motionsspar,
samlingslokaler, vagkrog, café, bensinstation. Utspritt finns olika mindre foretagsverksamheter. Det
bor 2453 personer, 1224 min och 1229 kvinnor (2018) i Norrfjarden dér den storsta dldersgruppen
utgors av yngre i forvarvsarbetande alder (25-44 ar). Av dem som forvarvsarbetar ar det 81 % av
maéannen respektive 76 % av kvinnorna som pendlar ut fran samhillet.

4.3.2. Jord- och skogsbruk

Utredningsomradet utgors fraimst av skogsmark med mindre delar jordbruksmark. Den enskilda viagen
i sodra delen av utredningsomradet nyttjas till storsta del for skogstransporter.

4.3.3. Rennaring

Utredningsomradet ligger inom Stékke samebyns vinterbetesmarker. Inga utpekade riksintressen for
renskotseln finns inom utredningsomrédet.

4.3.4. Kommunala planer

For omradet giller Pited kommuns Oversiktsplan 2030, antagen 2016-12-19. Markanvindningen for
utredningsomradet utgér omrade for riksintresse Norrbotniabanan i 6versiktsplanen. Inga
detaljplaner finns i anslutning till utredningsomrédet mellan Pited/Ojebyn och Norrfjirden.

Pited kommun har dven tagit fram en gang- och cykelplan som ska fungera som ett stédjande
dokument till Pited kommuns verksamhetsplanering. Planen f6ljer kommunens mal och visar pa de
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atgarder som behdvs for att 6ka andelen hallbara resor och skapa ett trafiksikert, attraktivt och gent
ging- och cykelviagnit. En av atgirderna i gdng- och cykelplanen omfattar en tillgdnglighets- och
trafiksdkerhetshéjande atgard for att ge forbindelse till malpunkter och mellan omrédena Norrfjarden
och Ojebyn.

4.4. Landskapet och staden

4.4.1. Det stora landskapet

Det storskaliga landskapet &r starkt praglat av inlandsisen och har en ost-vastlig riktning vilket dr den
riktning som isen gled 6ver landskapet. En lamning fran tiden &r en tydlig moranas, en s kallad
drumlin, som ger karaktir at landskapet. Den ar omgirdad av dkerlandskap vilket gor den extra tydlig.
I omradet finns ocksé fler lamningar frén tidigare mansklig narvaro till exempel stengidrden och
blackningar som ar skador pé tradstammar. E4 skir rakt igenom drumlinen.

4.4.2. Landskapets karaktarer

Det aktuella omréadet bestar av flera landskapskaraktarer som har olika egenskaper.
Landskapskaraktarerna kan delas upp i 6ppna och slutna landskapsrum. De 6ppna landskapsrummen
bestar av dkermark, vatmarker och hyggen medan de slutna bestar av bjorkskog och tallskog i olika
aldrar, se figur 4.4-1. Hela omradet avgréansas av E4 som upplevs som en stor barriér i landskapet.

Bjorkskogen och dkermarken ar en del av ett gammalt kulturlandskap. Bjorkskogen var tidigare
uppodlad dkermark vilket innebar att landskapet da var av en mer 6ppen karaktar med langa
utblickar. Kulturlimningarna ar en del av det kulturlandskapet och ar darfor viktiga att bevara.
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Figur 4.4-1 Landskapets karaktarer.




Bjorkskog
Bjorkskogen ar relativt ung och har en ljus pelarsalskaraktar med sporadiskt utspridda mindre granar.
Det &r en intressant och spinnande karaktar att rora sig igenom eftersom omrédet med bjorkstammar
ar ljust och genomsiktligt men siktlinjerna bryts av de enstaka granar och skapar en intressant

variationsrik upplevelse. Se figur 4.4-2.
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Figur 4.4-2 Karaktérstypen bjorkskogen.

Tallskog

Det finns flera omraden med tallskog pa striackan som har en likvirdig karaktar. Karaktiaren bestar av
uppvuxen produktionsskog med pelarsalskaraktar. P4 fuktigare delar finns ett tatare buskskikt medan
torrare delar bestar av tall i risvegetation. Ytorna skiljer sig nigot it vad géller skogens élder. Delar har
yngre tatare vegetation och andra delar dldre glesare vegetation. Se figur 4.4-3.

R A s A NE 2§ o

Figur 4.4-3 Karaktarstypen tallskogen.

17



Akermark

Nirmast Norrfjarden finns ett storre 6ppet landskapsrum som bestér av flera mindre akrar. Akrarna
ger utblickar 6ver landskapet men som skidrmas av med ridier av skog vilket ger ett intressant intryck.
Det ar ett tilltalande landskap att rora sig genom.

Forutom det storre 6ppna landskapsrummet vid Norrfjarden finns flera mindre &krar inspréangda i den
ovriga skogsvegetationen. De dkrarna ger landskapet en rytm som gor att den Gvriga
skogsvegetationen inte upplevs trakig. Akern kring drumlinen r speciellt intressant eftersom den
askadliggor drumlinens form och plats i landskapet.

Vatmark

Pé flera stillen lang strackan finns 6ppna vatmarker. Till skillnad frin dkermarken Gvergér skogen till
vatmark gradvis genom att forst 6verga till sly och buskar som sen blir gris och vassvegetation. Det
innebar att vitmarkerna oftast ar mindre 6ppningar i skogen och har darfor inga tydliga utblickar utan
upplevs mer som ett lite 6ppet rum mitt bland skogen. Se figur 4.4-4.

Figur 4.4-4 Vatmark vid mitten av strackan.

Hyggen
PA strickan nirmast Ojebyn bestar landskapet till storsta del av hyggen och nyplanterad skog som ger

ett 6ppet landskapsrum med utblickar 6ver E4. Hygget ar relativt nytt vilket ger ett stokigt och ej
tilltalande uttryck. Pa sikt kommer 6ppenheten att slutas och bli en tat ungskog med fa utblickar.

4.4.3. Landskapselement

Karaktarstrad
P& striackan finns nagra mer karakteristiska trad som kan fungera som landmérken om parallellvigen
placeras niara dem. Traden finns markerade i figur 4.4-1.

Stengardesgardarna

I delen av strickan narmast trafikplats Bertnis finns flera bade mindre och storre stengirden. De ar
intressanta landskapselement som visar pé det historiska kulturlandskapet och ménsklig nérvaro,
vilket kan skapa intresse och variation langs strickan. Stengirsgéirdarna ar ocksa klassade som ”6vrig
kulturhistorisk 1amning”. Se figur 4.4-5.
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Figur 4.4-5 Stengéardsgard i norra delen av utredningsomradet.

Drumlinen

Den skogskladda drumlinen omgiven av akermark ar ett tydligt inslag i landskapet som ger en antydan
om landskapets historia. Vegetationen pa drumlinen bestar av dldre uppvuxen tallskog med ett
faltskikt av risvegetation som stér i skarp kontrast till den grona bordiga dkermarken runt om. Se figur
4.4-6.
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Figur 4.4-6 Vy over akerlandskapet runt drumlinen.
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4.5. Milj6 och halsa

4.5.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen och Natura 2000-omréden

Omréiden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhillsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintressen. Utredningsomradet for parallellviag finns inom eller i narheten av foljande omraden
av riksintresse, se figur 4.5-1:

e Eg4 ar utpekad som riksintresse

e Norrbottens kustomrade och skdrgard, med E4 som gréns visterut ar riksintresse for friluftsliv
och rorligt friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB samt 4 kap 2 § MB

e Riksintresse for framtida jarnvag som syftar till Norrbotniabanans korridor

EZ3 Utredningsomrade I Riksintresse Friluftsliv MB 3 kap 6 N
e \/4gnit av riksintresse [ Framtida jarnvag, NBB A
[Z7IRiksintresse Rérligt Friluftsliv MB 4 kap 1 och 2

] 045 09 1.35 18
i— km

@ Lantmateriet. Geodatasamverkan

Figur 4.5-1 Riksintressen i omradet mellan Ojebyn och Norrfijarden.
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Artskydd

Det finns inga fynd av arter registrerade i Artportalen inom utredningsomrédet (s6kning 2019-09-02,
for aren 2000-2019). Revlummer dterfanns i samband med naturviardesinventeringen. Arten ar
fridlyst enligt 9 § i Artskyddsforordningen.

Biotopskydd

Inom inventeringsomradet har ett antal biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet i
jordbruksmark patraffats. Tre typer av skyddade biotoper har identifierats i en genomford
naturvirdesinventering:

e smavatten i form av 6ppna diken
e ett naturligt vattendrag, Hackgardsbacken, inom jordbruksmark
e en dkerholme

Strandskydd

Strandskyddet omfattar land- och vattenomréden 100 meter fran strandlinjen vid hav, sjoar och
vattendrag i hela Pited kommun. I vissa strandomraden har strandskyddet utvidgats till 300 meter.
Bertnisfjairden omfattas av utvidgat strandskydd, men E4 utgor grins vésterut for det utvidgade
skyddet. Strandskyddsomraden finns markerade i figur 4.5-2 diar endast Ronningsbéckens utlopp
omfattas inom utredningsomradet. Redovisningen 6verensstimmer med Lansstyrelsens
avgransningsbeslut angaende strandskydd for mindre sjoar och vattendrag fran 1999 dir ingen av de
tre biackarna ar synliga i skiktet Norrbottenskartan med skala 1:500 000 i Lansstyrelsens Lanskarta
Norrbotten.

Figur 4.5-2 Omraden for strandskydd i omradet mellan Ojebyn och Norrfjarden markerat med blatt. Kalla:
www.pitea.se
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45.2. Kulturmiljo

Omradet ar kustnira och under forhistorisk tid 1ag storre delen av omrédet under vatten. Det ar forst
omkring 2 000 ar sedan som landet borjar komma upp ur havet. Omkring 1 000 e. Kr. var norra och
sodra delen av utredningsomradet, samt delar av Oxholmen fastland, se figur 4.5-3. Omradet runt
Oxholmen, i omrédets centrala del, var en havsvik enligt karta fran ar 1701 men har ar 1756 grundats
upp och marken vister om nyttjas till angsmark.

Teckenforklaring N

E Utredningsomrade A

. 3 0 500 1000 1500 2000
Strandniva ca ar 1 000 e s e Meters

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-3 Strandlinje i utredningsomradets narhet omkring 1 000 e. Kr.

Omrédet har enligt dldre kartor nyttjats som utmark med betesmark och skog, lagre partier vid backar
och vatmarker har nyttjats som dngsmark. Den dldre landsvégen gick vister om utredningsomradet
men vintervagen gick 6ver vatmarker och sjoar. Norr om Oxholmen kallas den fasta marken for
Vintervagsstranden enligt karta fran ar 1757.

I Ronningsbacken har flera kvarnar funnits, vister om utredningsomradet, vilket aterspeglas i
platsnamn och samfillda dgoférhéllanden.

Oster om E4 finns rester efter fibodar registrerade i kulturmiljoregistret, se figur 4.5-4.

I utredningsomradets norra del fanns en bebyggelse som markerats pa generalstabskartan, upprattad
aren 1859-78. Bebyggelsen ar forstérd i samband med viagutbyggnad men rester, i form av tegel,
patraffades vid den arkeologiska utredningen. Vid den arkeologiska utredningen har dven tre
rojningsrosen patraffats invid dkermarken vid Oxholmen. Ytterligare ett rojningsrose och tva omraden
med blackningar i trdd har patraffats i norra utredningsomradet samt tva hagnader i form av
stenmurar, se figur 4.5-5. R6jningsrosena och hidgnaderna hor ssmman med en sentida uppodlingsfas,
fran 1800-talets slut. Blackning &r en adldre process dar man skalar av barken pa 16v- och barrtrad och
kunde goras av olika skal. Blackningar pé tall kan vara spér av barktakt dar innerbarken anvints som
ett C-vitaminrikt kosttillskott. Blackningar har dven gjorts for att markera stigar, vigar och gréanser.
Forr blackades aven trad som skulle avverkas och ibland star dessa kvar.
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Endast r6jningsrosen och plats for husgrunden har registrerats i kulturmiljoregistret.

I tabell 4.5-1 redovisas forn- och kulturlamningar i och i direkt anslutning till utredningsomrédet. I de
fall lamningarna péatraffats vid arkeologisk utredning har de getts en tillfillig arbetsidentitet bestdende
av bokstdverna LK och artal samt lopnummer. Nir dessa sedan registrerats i kulturmiljoregistret har
dessa fatt ett laimningsnummer bestdende av bokstaven L f6ljt av artal och 16pnummer.

Ortnamnen i ndromrédet tyder pa en samisk narvaro. Omradets centrala del kallas Lappviken och
omradet vister om utredningsomradet for Lappvikheden, sydost om utredningsomradet finns en hard
pa Lappberget (L1993:2068). Den registrerade kokgropen skulle d&ven kunna knytas till samisk
narvaro.
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Teckenforklaring N

[ utredningsomrade A Bleckning A

@ Fomnlamning | Husgrund

@  Mojlig fornlamning ©  Rojningsrose | 200 400 600 0

@  Ovrig kulturhistorisk lamning —--— Hagnad o
D Majig fomi&mning © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-4 Forn- och kulturlamningar i och i anslutning till utredningsomradets narhet.
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Teckenforklaring N

] utredningsomrade @ Fornlamning A

A Bleckning

L] Husgrund 0 100 20

@) Rejningsrose eters
—--— Hagnad © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-5 Lamningar patraffade i samband med den arkeologiska utredningen, Lansstyrelsen 2019.
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Tabell 4.5-1 Forn- och kulturlamningar i och i direkt anslutning till utredningsomradet.

Lamnings nr Lamningstyp Beddmning Kommentar

Registrerat i

kulturmiljéregistret

L1992:9643 Kokgrop Fornlamning Berdors ej, utanfor
utredningsomradet

L1993:3568 Fabod M@jlig fornlamning Berors ej .utanfor
utredningsomradet

L1993:3895 Fabod M@jlig fornlamning Berors ej utanfor

utredningsomradet

Patraffat vid arkeologisk
utredning

LK2019:251

Hagnad, stenmur

Ovrig kulturhistorisk lamning

Bevaras om mdjligt.

LK2019:252/L.2019:7657

R&jningsrose

Ovrig kulturhistorisk lamning

Yngre karaktar. Biotopskydd
kan foreligga

Lamnings nr

Lamningstyp

Beddmning

Kommentar

LK2019:253

Naturforemal/- bildning med
bruk, tradition eller namn,
Blackning

Ovrig kulturhistorisk lamning

Bevaras om mdjligt.

LK2019:254

Naturforemal/- bildning med
bruk, tradition eller namn,
Blackning

Ovrig kulturhistorisk lamning

Bevaras om mdjligt.

LK2019:255

Hagnad, stenmur

Ovrig kulturhistorisk lamning

Bevaras om mdjligt.

LK2019:256/L2019:7659

R&jningsrose

Ovrig kulturhistorisk lamning

Yngre karaktér. Biotopskydd
kan foreligga

LK2019:257/L2019:7661

R&jningsrose

Ovrig kulturhistorisk lamning

Yngre karaktér. Biotopskydd
kan foreligga

LK2019:258/L.2019:7662

R&jningsrose

Ovrig kulturhistorisk lamning

Yngre karaktar. Biotopskydd
bedoms ej foreligga da roset
ar belagen i skogsmark

LK2019:259/L2019:7669

Husgrund, historisk tid

Ingen antikvarisk bedémning
(forstord)

Lamningen ar forstord av
vagbygge

4.5.3. Naturmiljo

Genom omradet rinner tre vattendrag som omges av vitmarker.

Enligt Pited kommun &r dessa vattendrag inte nirmare undersokta. Inom urbana miljoer av Pited
kommun uppvisar sma kustmynnande vattendrag generellt relativt 1dga naturvarden. Periodvis ar

vattentillgdngen begrinsad, vilket sommartid medfor risk for torka och vintertid kan bottenfrysning
uppkomma. Vattendragen hyser med storsta sannolikhet inte 6ring i de nedre delarna och troligen inte
heller hogre upp i vattendraget. Vattendragen bedéms knappast heller utgora potentiella miljéer for
flodparlmussla eftersom ett reproducerande bestand av lax eller 6ring behovs for flodparlmusslans

fortplantning.

Trafikverket utgar daremot fran att vattendragen kan utgora livsmiljo for annan fisk och vara av

betydelse som lekomréde for varlekande arter som vandrar upp fran fjarden.

Enligt Lansstyrelsen i Norrbotten har inget av dessa vattendrag ingatt i den kartldggning av varlekande
fisk som utforts/pagér. Daremot ar kustmynnande vattendrag generellt viktiga for varlekande fisk, i de
fall det finns uppstroms liggande sjoar, vattendrag eller tidvis 6versvimmad vatmark. I liknande
vattendrag soder om Rosvik har tiotusentals fiskar dokumenterats vandra upp, foretriadesvis nattetid,
och det forefaller vara tillganglig yta for lek uppstroms som avgor.
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Véatmarkerna, som breder ut sig mot Bertnasfjarden pa stra sidan E4 héller mycket hoga naturvirden
enligt lansstyrelsens vatmarksinventering, men pé grund av befintlig E4 dr naturviardena lagre vaster
om végen. Bertnisfjarden utgor ocksé en figellokal, liksom dkrarna vid Karlberg, séder om
inventeringsomradet.

En naturviardesinventering har utférts under hosten 2019 infor anlaggande av ny parallellvig. Inga
hoga naturvarden patraffades langs strackan, men omréden har identifierats som héller vissa eller
patagliga naturvirden, se tabell 4.5-2 och figur 4.5-6. Naturvardesobjekt med patagligt naturvarde,
klass 3 (orange i figur 4.5-6 och tabell 4.5-2), 4r Mjévikbacken (6), Ronningsbacken (9) med
omgivande vitmark (10), bjorkblandskog/sumpskog (11) samt gransumpskog med stora inslag av
16vtrad (14). Identifierade naturviarden ar framforallt knutna till vattendrag och vatmarker i form av
sumpskog, men generellt 4r det undersokta omrédet i stor utstrackning paverkat av mansklig aktivitet
under lang tid dar vigar anlagts, vattendrag ratats, vatmarker dikats ut och skogen brukats.

Tabell 4.5-2 Naturvardesobjekt identifierade i Naturvardesinventering. Fargmarkering anger naturvardesklass dar
gul &r klass 4 medan orange ar klass 3.

Objekt nr Typ Kommentar
1 2 st. Stenmurar i Potentiell livsmiljo for exempelvis varmealskade arter sdsom kréldjur, d&
skogsmark solbelysta stensamlingar ofta nyttjas som bomiljoer.
2 Akerholme, skog och trad. | Generellt biotopskydd. Akerholmar fungerar ofta som refug i annars brukade
Blandade lovtrad landskap, aven potentiell ledlinje genom jordbruksmarken. Lovtréaden ar delvis
gamla och hyser dod ved Férekomst av salg.
3 Luckig I6vskog, Stdende dod ved samt enstaka liggande bjorklagor forekommer. P& nagra av
bjérkdominerad bjorkarna vaxer fnoskticka och bjorkticka som ar nedbrytare i tidiga stadium.
4 L6vskogsbard, tidigare myrmark, darfér utgérs marken till stora delar av torv. Skogen har
bjérkdominerad uppkommit d& myren dikats kraftigt och darmed blivit torrare samt pa grund av
den hydrologiska paverkan som byggnationen av vag E4 haft pa vatmarken.
5 Vatmark, myr kring Tydliga spar av dikning, Mjévikbackens ratning och narheten till E4. Praglad av
Mjoévikbacken. igenvaxande buskvegetation
6 Mjoévikbacken, vattendrag, | Ratad, men fungerande backmiljé med beskuggning, viss succession av dod ved
figur 4.5-7 samt en ledlinje i landskapet.
7 Oxholmen, drumlin Forekomst av revlummer. Skogen har inte brukats lika rationellt som i omgivande
bevuxen med tall-och skogslandskap, men ganska rensad pa dod ved och gamla trad.
granskog
8 Granskog Forekomst av revlummer. Rest av den granskog som utvecklas ovanfér albarden
i en landhgjningsskog. Omradet ar delvis paverkat av dikning av intilliggande
tidigare jordbruksmark.
9 Ronningsbacken, Baverspar. Ratad, men fungerande backmilio med beskuggning, viss succession
vattendrag, figur 4.5-8 av dod ved samt en ledlinje i landskapet.
10 Vatmark Oppen myr av karrtyp med spridda vattenfyllda héljor. Narmast vagen har
(karr/vatomrade/gammal omradet torkats ut och darfér véaxt igen med en bjorkskogsremsa.
backfara), figur 4.5-9
11 Loévskog/barrsumpskog Baverfallda trad. Luckig bjérkblandskog med solbelysta glantor, aven salg, al och
gran. Bjorkar forrétade av fnéskticka och purpurskinn. Overgar i SV till barrskog
med skoglig kontinuitet vilket hanglavar och klibbticka pavisar
12 Granskog Rester av den granskog som utvecklas ovanfér albarden i en landhéjningsskog.
Enstaka torrakor med bohal
13 Barr-/I6vsumpskog Sumpskog med ganska unga trad av bjork, al, gran och tall. Hydrologin tydligt
paverkad av dikning och intilliggande hygge, framférallt i delen mot vagen
14 Gransumpskog, figur 4.5- Biotopkvalitéer knutet till den fuktiga miljon, variation i skoglig struktur, stdende
10 déd ved samt en till stora del naturlig hydrologi. Syddstra delen lokalt av lagre
kvalité pa grund av dikningspaverkan.
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15 Skogsdunge, tall och gran | Potential att utgora en refug for arter i de annars hart brukade jord- och
med Idvsinslag skogsbruksmarkerna runtom. Vissa biotopkvaliteter knutet till viss skoglig
kontinuitet.
16 Hackgardsbacken, Generellt biotopskydd i delen genom jordbruksmark. Helt ratad och darigenom
vattendrag av dikeskaraktar, men vattenforande aret runt. Backen &r cirka 1 meter bred.
Vattnet ar ndgot humusfargat med mycket organiskt material i backen.
17 Betesmark, kultiverad Vérdet i biotopen ar att marken halls 6ppen genom bete. Betesmarker ar en
biotop som minskar i utbredning.
18 Ung lévskog pa tidigare Gott om klen dod ved. Inslag av salg.

jordbruksmark, bjork/al
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Norra delen Soédra delen

Naturvérdesinventering olamine W

Inventeringsomrade A

Naturvdrdesobjekt - naturvdrdesklass
I «iass 1 - hogsta naturvirde
' | Kiass 2 - hogt naturvarde

Klass 3 - patagligt nalurvérde
Kiass 4 - visst nalurvarde o 10 30 600 Meter

Figur 4.5-6 Resultat med naturvardesobjekt funna vid naturvérdesinventeringen.
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Figur 4.5-7 Naturvardesobjekt 6, Mjovikbacken. Foto: Tyréns

ens

Ronningsbéacken. Foto: Tyr:

Figur 4.5-8 Naturvardesobjekt 9
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Figur 4.5-9 Naturvardesobjekt 10. Vatmarksomrade med gammal backfara och stdende dod ved. Foto: Tyréns

Figur 4.5-10 Naturvardesobjekt 14. Gransumpskog. Foto: Tyréns
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Truminventering

Under sommaren 2020 har befintliga trummor under E4 inventerats och bedomning av deras tillstdnd
har gjorts. Trumman i Mjévikbacken bedéms i dag kunna utgora ett vandringshinder eftersom den har
satt sig sa pass mycket, se figur 4.5-11 och figur 4.5-12. I Hackgérdsbacken skapar stenblock ddmning
upp i trumman, se figur 4.5-13 och figur 4.5-14.

5 ) > )

.‘Q‘.zha"._/ "':_

Figur 4.5-13 och Figur 4.5-14 Hackgéardsbacken, inlopp pa vastra sidan av E4. Se aven Figur 4.5-17.
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4.5.4. Geohydrologi och hydrologi

Vattennivaer

Utredningsomrédet ligger nara Bertnésfjarden, Bottenviken. Narmaste SMHI maétstation ligger i
Furudgrund i Skellefted. Arets beriknade medelvattenstand (MVS) vid kommun &r 2,1 em (RH2000),
detta varde anvinds som referensniva nar vattenstind anges relativt medelvattenstandet.

Medelhogvattenstindet, som ar ett medelviarde av hogsta vattensténdet for varje ar sedan stationen i
Furudgrund togs i bruk, ligger pa 86 cm 6ver MVS. Det hogsta berdknade havsvattenstdndet dr 193 cm
over MVS och visar hur hogt vattenstindet kan stiga tillfalligt under en storm. Det beskriver det hogsta
mojliga vattenstandet under observerade forhallanden och ar en kombination av det hogsta
observerade utgingsliget och den hogsta observerade nettoh6jningen av vattenstdndet under en
storm. Det finns ingen tillfredsstédllande metod for att ta fram statistisk dterkomsttid, dvs hur ofta de
hogsta havsvattenstdnden kan forekomma, sa risken ar svar att kvantifiera.

Statistiska aterkomsttider for olika havsvattenstdnd har generats av SMHI och redovisas i rapport for
Luled hamn baserat pé data fran Furuégrund. Dessa nivier bed6ms som antagbara for
utredningsomradet. Exempelvis berdknades havsvattenstandet, med en dterkomsttid pé 50 ar
(HHW50), i Luleé till +1,65 meter och +1,80 med en aterkomsttid pa 200 &r (RH2000).

I figur 4.5-15 visualiseras hur utbredningen av havet ser ut vid det hogst berdknade havsvattenstandet
samt HHW5o0.

P Vagtrumma 4 °

4

@ Inmatta vagtrummor N
\ HHW50
% Hégsta beréknade havsvattenstand 193 cm éver MVS

/////A Utredningsomrade 0 0.15 0.3 0:45 0.6 Km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-15 Utbredning av hogsta berdknade havsvattenstand nar vattnet trycker upp genom de befintliga
trummorna under E4. Befintliga trummor i utredningsomradet, numrerade fran 0-5, se aven Figur 4.5-17.
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Draneringsforhallanden

Marken langs strackan bestar enligt SGU:s jordartskarta frimst av morian med medelhog
genomslapplighet, se figur 4.5-16. I ligomraden 6verlagras morénen av silt med 1dg genomslapplighet.
Ildgomrédet pa den norra halvan av utredningsomradet korsas Ronningsbécken och Mjoviksbacken,
som dr omgivna av myrmark. I lagomradet kring de tva backarna 6verlagras morénen och silten av
torv dir genomslappligheten ar 13g.

Ronningsbicken ar tidigare omgravd cirka 160 meter vister om E4 for att leda om flodet till tva 1800
mm dubbeltrummor under E4. Den ursprungliga vattenfiran ar cirka 20 meter bred mellan backkrén
och cirka 0,5 meter djup frén kron till backbotten. I den ursprungliga faran stér det troligen vatten
storre delen av aret.

Omréden med ogynnsamma dréaneringsforhéllanden utgors ofta av 1dgomraden. I GIS-programvara
har lagpunkterna i terrdngen, baserat pa Lantmaiteriets nationella h6jdmodell, identifieras.
Lagpunktskarteringen inte ar kopplad till ett regn med en specifik volym eller dterkomsttid, men ger
en 6verblick 6ver mojliga omrédden med samre dréaneringsforhllanden. Utbredningen for lagpunkter
inom utredningsomradet redovisas i figur 4.5-16. Lagpunkterna ar frimst inom vatmarken kring
Ronningsbicken och Mjoviksbiacken samt vitmarksomréadet mellan de tvd drumlinerna vid Lappviken
och Oxholmen som bryter upp l6smarksomrédet i tre delar.

7z y
v
y

{

Hedlars

Hvarmpanningarma

Huacpsvecan
Ronni@ick&

774 Utredningsomrade L&g genomslapplighet N
Gamla E4 Medelhog genomslapplighet A
Lagpunktsanalys, vattendjup (m)  Ho9 genomsiapplighet
High : 1.1 Ej bedomd genomslapplighet
Low:0 o 03 0.6 09 12 -

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-16 Genomslapplighet i utredningsomradet (SGU, 2020) samt lagpunktsanalys.
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I tabell 4.5-3 visas grundvattennivaer som baseras pa avldsningar fran installerade grundvattenror i
respektive stracka som anges i tabellen. Nivéerna for varje delstriacka utgér ifran tva avlasningar
(avlasning 2020-03-16 samt 2020-06-29) fran en eller ett fatal grundvattenror, eller dar grundvattnet
patraffades under provgropsgravning. Grundvattennivierna varierar efter strickan samt mellan
avldasningarna och anges i ett spann pa hogsta och lagsta avldsta grundvattenniva.

Tabell 4.5-3 redovisar dven 6vergripande strackor uppdelat i gynnsamma och ogynnsamma
drianeringsforhéllanden. Denna bedomning baseras frimst pa om jordlagret bestar av hog andel
finkorniga fraktioner dir de naturliga draneringsforutsatiningarna blir mycket begransade. I andra

hand baseras bedémningen pa om omradet ligger ldgre i terrdngen och nirheten till vattendragen. En

hog grundvattenniva innebir dven ogynnsamma drianeringshéallanden.

Tabell 4.5-3 Draneringsforhallanden och grundvattennivaer vaster om E4.

Stracka fran

Fran enskild vag
vid i anslutning till
vag 374.1

250 m norr om
Hackgardsbacken

400 m soder om
Ronningsbacken

50 m norr om
Ronningsbécken

175 m norr om
Ronningsbécken

Vid drumlinen,
250 m sdder om
Mjoviksbacken

50 m s6der om
Mjoviksbacken

Sdder om
trafikplats Bertnas

Stracka till

250 m norr om
Hackgardsbacken

400 m s6der om
Ronningsbacken

50 m norr om
Ronningsbacken

175 m norr om
Ronningsbécken

Vid drumlinen
250 m sdder om
Mjoviksbacken

50 m s6der om
Mjoviksbacken

Soder om
trafikplats Bertnas

Norr om
trafikplats Bertnas

Jordart

Moran

Sandig silt
Jordman med
underliggande silt
och sulfidjord

Silt

Torv och sulfidjord
Lerig silt - silt

Torv och sulfidjord

Siltig sand

Grundvatten:
m under mark

1,5m

0,8m

0,1-12m

0,6-11m

0,15-0,4m

0,3m

05-0,6m

4.8m

Dranférhallanden

Gynnsam

Gynnsam

Ogynnsam

Ogynnsam

Ogynnsam

Ogynnsam

Ogynnsam

Gynnsam
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Avrinningsomraden

Vid viagbank av gamla E4, intill trafikplats Boviken, finns tre befintliga vigtrummor, vigtrumma o,
vagtrumma 1 och vagtrumma 2 i figur 4.5-17. Efter den gamla viagbanken striacker sig
utredningsomradet i obruten moranmark.

Lingre norrut passeras ett l6smarksomrade som bryts upp i tre delar nir tvé drumliner passeras, en
mindre drumlin vid Lappviken och en storre drumlin Oxholmen”. I detta omrade passerar
Ronningsbicken respektive Mjovikbéacken under E4, se vigtrumma 3 och viagtrumma 4 i figur 4.5-17
for vigtrummornas positioner.

Norr om l6smarksomradena 6vergir marken till mordnmark. Vid vigen som ansluter mot vag 572
langst i norr finns en befintlig trumma, se vigtrumma 5 i figur 4.5-17.

Avrinningsomraden for befintliga vigtrummor i utredningsomrédet redovisas i figur 4.5-17.

\v\\,
u\\ -
(‘) -
=g NS Mjsvikbacken |
S ) (3 : Al D,
\v\\\\\_ /Vagtrumma 5

=X e
Ronningsbacken
\/\ g

)

\ Dy
\ \\
// \
Hackgardsbacken
= . N 9
N ; \
\ ¢ ‘ '
: /0’ =
Ej namngiven back
% Utredningsomrade Avrinningsomrade 5 Avrinningsomrade 4 N
®  Inmatta vagtrummor Avrinningsomrade 2 Avrinningsomrade 1 A
— Rinnvégar Avrinningsomrade 3 | | Avrinningsomrade 0

0 0,5 1 1.5 2
— km

© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-17 Avrinningsomraden for trummor i utredningsomradet.



Vattenforekomster

Utredningsomrédet avvattnas frimst mot Bertnasfjarden via Ronningsbicken och Mjovikbacken.
Dessa biackar ar klassade som 6vrigt vatten enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige).
Bertniasfjarden ar klassad som en vattenférekomst. Den ekologiska statusen for fjarden bedoms som
god och den kemiska statusen uppnar ej god status. Miljokvalitetsnormen for recipienten innebar att
Bertnasfjarden ska ha uppnétt god ekologisk och kemisk status.

I sdder avvattnas utredningsomradet mot en ej namngiven back (SE726400-176028) via
Hackgirdsbacken. Hackgardsbéacken ar inte klassad av VISS men den ej namngivna bicken ar klassad
som en vattenférekomst. Den ekologiska statusen for denna back bedéms som méttlig och den
kemiska statusen uppnar ej god status. Miljokvalitetsnormen for recipienten innebar att backen ska ha
uppnatt god kemisk och god ekologisk status till 2027.

4.5.5. Fororenade omraden och masshantering

Geotekniska undersokningar har pavisat forekomst av sulfidjord i utredningsomradet. Sulfidjord &r
naturligt forekommande i omradet och innebar ingen miljorisk i naturligt tillstdnd. Sulfidjord som
kommer i kontakt med syre kan daremot oxidera vilket i sin tur kan orsaka forsurningseffekt och
urlakning av metaller.

Da vagdikesmassor i anslutning till E4 kan innehalla fororeningar fran trafik och vaghéllning
(exempelvis bly, olja, PAH) har viagdikesprovtagning utforts langs E4 mellan trafikplatserna Boviken
och Bertnis samt vid gamla E4. Det finns i 6vrigt ingen misstanke om att mark i utredningsomradet
skulle vara fororenad av historisk eller nuvarande markanvandning. Det finns inga identifierade
fororenade omréaden i direkt anslutning till det aktuella omradet.

Vagdikesmassor

Hogsta halter av fororeningar uppmittes langs befintlig E4 som ir starkt trafikerad och som
kontinuerligt tillfors mer diffusa fororeningar fran bilar och asfaltering. En halt av PAH-H som
overskrider riktvirden for mindre kénslig markanvindning (MKM) har uppmaétts i prov liangs befintlig
E4. I samma prov ar dven halten av PAH-M forhojd och 6verstiger riktvardet for kéanslig
markanvindning (KM).

I vagdikesprover fran den gamla E4 har forhojda halter av PAH-H uppmatts 6ver riktvardet for kanslig
markanvindning, KM. Aven bly finns detekterad i en halt 6verskridande nivén for mindre #in ringa
risk (MRR). Langs gamla E4 har asfalten avldgsnats men fororeningar frdn denna kan ha spridits till
vagbanans utkanter och diken. Gamla E4 har dessutom likt befintlig E4 varit hért trafikerad under
lang tid vilket spridit diffusa fororeningar fran trafik och vigbana.

Vid trafikplats Bertnis, har inga halter 6verskridande riktvardena uppmatts. Trafikplats Bertnas
bedoms vara mindre fororenat d& trafikplatsen ar relativt nybyggd och jungfruligt material kan ha
anvants samtidigt som strickan inte varit trafikerad under lika 1ang tid som de 6vriga strackorna.

Vagbank tidigare E4

I syfte att bedoma mojligheten att nyttja material frdn den gamla vagbanken i planomradets s6dra del
har prover tagits och analyserats avseende fororeningsinnehdll. Inga féroreningar i halter 6verstigande
niva for mindre an ringa risk eller kianslig markanvandning har patraffats i denna del.
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45.6. Rekreation och friluftsliv

Norrbottens skidrgard dr av riksintresse for naturvard och friluftsliv.

Strovomraden i skogsmark ar lattillgingliga i omradet. Det finns skoterleder och fiskevatten i
naromrédet, se figur 4.5-18.

Aven skirgarden ir littillginglig i omradet med smabatshamnar i vikarna ster om E4.

Vidare finns det bra med faciliteter for att utéva idrott bade i Ojebyn och i Norrfjirden med
motionsspér, idrottshallar, simhall och idrottsplaner.

Y.

Figur 4.5-18 Skoterleder och fiskevatten i naromradet. Kalla: www.pitea.se.

4.5.7. Boendemiljo och hélsa

Ingen bebyggelse finns i utredningsomradet.

Lings strickan mellan Norrfjirden och Ojebyn utgér E4 en barriir for de oskyddade trafikanterna
genom sin inverkan pa trygghet, trivsel och framkomlighet.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forhallanden
For markforhallandena se jordartskarta i figur 4.6-1.

/Bartnaset

/// 5

DRUMLIN LAPPVIKEN

Bartnast}

H 22w w27 =

Topografiskt underlag: Ur GSD-Terrdngkartan

© Sverigges geologiska undersokning (SGU) 0 02 04 06 08 10km
i Olantmiteriet
pen Skala 1:25 000 Rutnt i svart anger koordinater § SWEREF 99 TM.

75128 Upgsala
Tel: 0181790 00

E-post: kundsenvice@sguse
wwwsgu.se

Gradnt i brunt anger latitud och longitud
Ireferenssystemet SWEREF99,

DRUMLIN OXHOLMEN

Jordartskarta
1:25 000-1:100 000

Jordartskana 125 000-1:50 000 visar josdarternas uthieedning | eller nira markytan samt
fdcekomsten av block | markytan. Vefiga jorcisger med en miktighet som understiger en halv 21
o meter redovisas i vissa fall. Aven underliggande joasiager, L ex. ishivssediment under jeq,
tedovisss i vissa fal, men nigon systematisk kartiSggning av dessa hat inte giorts. Aven vissa
Wndformes, sdsom morindactiandskap, mordnyggat odh fygsanddynes redovisas. Jortarterna
indelss efter bild tt och
Jorgartskarta 1:25 000-1:50 000 visar information ur det SGL anger som databaspeodukten
“Joadseter 125 000-1:100 000" | denna prodult ingdr jordartskartor framstalida med olika
metoder och anpassade for 0 peessntationsskator Koetattad information om Karterings:
metod for det aktuella Kactutsaitiet och impig presentationsskals med hansyn till kartans
noggrannhet ges pd sidan tvi av detta dokument. Cdsetvera att det som Ar apig sials kan
arvvika frin Get valds kartutsnittets shala
Foe ytterligase information oem jordarter, jordiagerfoljder, jorddjup m.m. hiendsas tiil
woww sgu se effer SGUs kundtjinst

Figur 4.6-1 Utklipp ur SGU:s jordartskarta med kommentarer. Kalla: https://www.sgu.se

Starten pd utredningsomrédet ar vid trafikplats Boviken. De forsta cirka 850 metrarna f6ljs gamla E4
vagbank. Berg i dagen finns pa béagge sidor om vigbanken vid trafikplats Boviken. Efter den gamla
vagbanken stracker utredningsomradet sig i obruten moranmark. En mindre drumlin passeras.

Liangre norrut passeras ett losmarksomréde som utgors av cirka 0,5 meter torv och darunder upp till 11
meter mycket 16st lagrad sulfidjord. Losmarksomradet bryts upp i tre delar nér tvad drumliner passeras,
en mindre drumlin vid Lappviken och en stérre drumlin "Oxholmen”. Drumliner kan beskrivas som
morandsar som bildats av istiden och innebar goda byggtekniska forutsittningar.

Norr om I6smarksomradena kommer en mycket blockig moranmark, avfarts/och pafartsrampen for

E4 soderut i trafikplats Bertnis och anslutning mot vig 572.

4.6.2. Belysning och ledningar

Trafikplatserna i omradet ar belysta. Pite Energi, Skanova, Tele2 och Trafikverket har inom

utredningsomradet.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

I vigplanen har en parallellvig mellan 374.01 och vig 572 utretts. For att hitta den basta utformningen
av parallellvdagen har olika alternativa strackningar studerats vid vissa delar av strackan. Forslag pa
platser dar olika mojliga strackningar studerats i vigplanen redovisas med nummer i figur 5.1-1.

Foljande alternativ for lokaliseringen av parallellvigen har studerats:

1. Langs den sydligaste delen av strackan med befintlig enskild vag sa foreslas att den enskilda
vagen byggs om och tas in i allmént underhall.

2. Vid passage av den sydligare vitmarken har tvé alternativa linjedragningar utretts:

ett Ostligt alternativ ndra E4 samt ett alternativ dir parallellvigen rundar den sankaste delen
av l6smarken, i en bage i vastlig riktning

3. Vid vatmarken ldngre norrut, vid Drumlinen, har ett 6stligt alternativ nara E4, som korsar
drumlinen, samt en dragning dar parallellvigen rundar drumlinen, i en bage i vastlig riktning,
studerats.

Vid val av lokalisering for parallellvigen har ett flertal faktorer beaktats sdsom
avvattningsforutsattningar, geotekniska forutsattningar, markintréng, miljoforutsiattningar,
trafikantperspektiv, landskapsanpassning, vigutformning, befintliga ledningar, 6vrig
omgivningspaverkan samt kostnad.
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3.Vid drumlinen. Ett dstligt
alternativ néra E4, som korsar
drumlinen samt alternativ dar
parallellivéagen rundar
drumlinen i en bage i véstlig
riktning.

2.Passage av den sydligare
vatmarken. Ett ostligt
alternativ néra E4 samt
alternativ dar
parallellvdgen rundar den
sankaste delen, i en bage
i vastlig riktning.

1.Befintlig enskild vag
byggs om till en
parallellvag.

F&rslag pa ny parallelivag A

o 0.2 04 0.6 08

= kin

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.1-1 Utredda alternativ fér méjliga strackningar av ny parallellvag.

Den forsta strackan (11 figur 5.1-1) ar idag en cirka 800 meter lang enskild vig med grusslitlager och
med en bredd pé cirka 2,5 meter. Den enskilda vigen foreslds byggas om till en parallellvag langs
samma striacka. Hastigheten begriansas si att vigen blir 1amplig dven for de oskyddade trafikanterna.
Gemensam vigbana innebar 6kad framkomlighet for bade oskyddade trafikanter, langsamtgéende
fordon och de markigare som idag nyttjar den enskilda viigen. Aven ur gestaltningssynpunkt
foresprakas att den enskilda vigen byggs om till en parallellvig for att skapa ett sa litet vigrum som
mojligt. Losningen minskar intranget och ger dirmed dven mindre miljopaverkan. For illustration av
forsta strackan, se figur 5.1-2.
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Figur 5.1-2. Enkel illustration av parallellivdgen dér enskild vag ar beldgen. Vandplats i férgrunden. E4 till vanster.

Vid den sydligare vatmarken (2 i figur 5.1-1) har Trafikverket valt att g& vidare med det vastra
alternativet for fortsatt detaljprojektering.

Det vistra alternativet innebér en mindre risk for 6versvimning, battre geotekniska forhallanden,
bittre landskapsanpassning och mer intressant trafikantupplevelse. Det vistra alternativet ar cirka 8o
meter ldngre dn det Ostra alternativet. Det Ostra alternativet innebér en stérre omfattning av
geotekniska forstarkningsatgarder samt att vaitmarken péverkas i storre omfattning. Det skulle dven
medfora en relativt 1ang rakstracka vilket ur ett landskapsperspektiv ej ar att foredra. For illustration
av det vistra alternativet, se figur 5.1-3.

Ronningsbicken leds genom tva trummor forbi E4.

Figur 5.1-3. Enkel illustration av parallellivagen vid passage av den sydligare vatmarken.
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Vid drumlinen (3 i figur 5.1-1) har Trafikverket valt att g& vidare med det vastra alternativet for fortsatt
detaljprojektering.

Det vistra alternativet kommer inte att paverka de kulturlamningar som finns bevarade pa drumlinen.
Inte heller kommer drumlinen, som ir ett tydligt landskapselement att paverkas. Trots att
markanspréket blir storre sker intranget foretradesvis i skogsmark och bevarar darfér akermarken.
Detta innebar att atkomsten och brukandet av dkermarken inte kommer att paverkas.

De geotekniska forutsiattningarna ar nagot samre i det vastra alternativet, &ven mojligheten till
avvattning kan vara négot sdmre i det vistra alternativet. Alternativet kommer att ge en 6kad
orienterbarhet med en varierande och intressant trafikantupplevelse.

For illustration av parallellviag forbi drumlinen se figur 5.1-4. Det vistra alternativet ar troligtvis dyrare
att bygga eftersom det dr 50 meter langre och har sannolikt ndgot samre drianeringsforhallanden och
storre 6versvamningsrisk.

Figur 5.1-4. Enkel illustration av parallellvag forbi drumlinen. E4 till hoger.
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5.2. Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmissigt 1ampligast. Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta den basta
utformningen av parallellvigen.

I planbeskrivningen redovisas olika strackor med lingdmétning som har sin borjan i noll vilket
redovisas pa ritningar som 0/000. Exempelvis ar km 1/000 den punkt som ligger 1 km norr om
nollpunkten, se figur 5.2-1.

,‘Vag 572

Norrfjarden
. ,Lrulea

Trafikplats Bertnas

.,"

Trafikplats Boviken

Gjebyn /

¥

- Ny foreslagen parallellvag A

0 0.2 04 0.6 0.8 1
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.2-1 Strackning av féreslagen parallelivag med langdmatning.
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Avseende parallellvigens strackning i bade langs- och hojdled ar utformningen i vigplanen gjord
enligt de krav som géller i Trafikverkets styrande dokument, Vigar och gators utformning (VGU
2020). Aven gestaltningsprogrammet har spelat en stor roll vid valet av utformning, da fraimst
parallellvigens placering i terrdngen. For beskrivning av parallellvigens utformning se 6versiktskarta
101To101, illustrationskartor 101To501- 101T0507, samt typsektionsritning 101T0401.

5.2.1. Overgripande gestaltningsprinciper

Parallellvdagen ska utformas med god transportkvalitet vilket innebar att den ar tilltalande och
intressant att fardas pa samt tillgodoser trygghetsbehoven. For att uppné dessa intentioner har
parallellvigen utformats med en boljande linjedragning som &skédliggor landskapet, tar stod i
landskapets former och far en 6kad trygghet genom en visuell koppling till E4.

Utblickar, landskapsformer och karaktarstrad kommer att bevaras och forstarkas dar det 4r mojligt.
Fran mitten av strickan och norrut gér parallellvigen i ett varierande landskap vilket ger en varierad
trafikantupplevelse och god transportkvalitet. Vid drumlinen (morénkulle) gors vigens forsta storre
svang. Svingen askadliggor den skogbevixta drumlinen med dkermark runt om, en intressant rest av
ett gammalt jordbrukslandskap.

Vid vatmarken gors vigens andra storre sving. Eftersom svingen gar runt en tydlig vatmark har den
stod i landskapet och kidnns naturligt. Vatmarken ar 6ppen vilket gor att det finns en visuell koppling
till E4 som ar bra ur trygghetssynpunkt.

De tva storre svingarna gor att den mer enformiga sodra delen i tallskogen kianns mindre 14ng och gor
resan pé strickan mer intressant och upplevelserik. Langst i soder gar foreslagen viag pd en gammal
vagbank. Har ar det viktigt att forsoka bryta den langa siktlinjen genom att skapa
terrangmodelleringar och sma sviangar for att bidra till en intressantare trafikantupplevelse.

Vigen kommer att belysas. Belysning placeras sé den far stod i landskapet och inte upplevs stérande
eller spretig. Med fordel placeras belysningen mot t ex skogsbryn. Passagen 6ver Ronningsbacken har
potential att belysas pa ett avvikande sétt for att skapa mer variation och skapa mer hindelser pa
strackan.

For att vigen ska smaélta in i landskapet ar det viktigt att sidoomrédena far vegetationsbeklddnad och
att ingen onodig avverkning av trad sker. Dar det finns vigomrade kan det vara ldage att réja i delar av
vegetationen mellan parallellvigen och E4 for att skapa olika karaktarer. Dar det foreslés tryckbankar
bor de planteras en genomsiktlig vegetationsskiarm sé det skapas tva separata vagrum for
parallellvigen och E4.

5.2.2. Referensstandard och typsektion

Parallellvigen startar med anslutning till korsningen vig 374.01 Karlbergsvigen och avslutas vid vig
572.

Foreslagen belagd bredd pa parallellviagen ar 3,5 meter. Utanfor beldggningskant 14ggs en 0,25 meter
bred stodremsa av grusslitlager pa varje sida. Innerslanter utformas generellt med lutning 1:3 och
bakslianter med 1:2. For utformning av friliggande parallellvag se figur 5.2-2 och med tryckbank se
figur 5.2-3.

Som grund for projekteringen har referenshastigheten forutsatts till 30 km/tim. Den
hastighetsbegransning som kommer att gilla langs parallellvigen bestdms genom en lokal
trafikforeskrift som beslutas av Lansstyrelsen i ett senare skede.
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Syftet med parallellviagen ar att den ska anviandas av oskyddade trafikanter och ldngsamtgaende trafik
och har darfor utformats for dessa trafikantgrupper. Lansstyrelsen kommer i senare skede fatta beslut
om eventuella lokala restriktioner for annan trafik.

Vigens sidoomrade behover utformas sé att risken for svara personskador vid avkorningsolyckor
forebyggs. Normalt ska det finnas en si kallad sdkerhetszon langs vigen, en zon med jamnt underlag,
flack lutning och fri frén oeftergivliga hinder. Sdkerhetszonen borjar utanfor stoédremsan och stracker
sig ut pa bada sidor om viagen. Sikerhetszonen ligger inom vigomradet. Parallellvigen ska ha en
sdakerhetszon pé vardera sidan med en bredd av 2,0 meter.

Parallellvdagen ska kunna anvidndas aret runt.

VAGOMRADE

BEFNTLIG MARK

LKANTREMSA Sr025 K 35

" .y
H % H

?‘? = = =

KANTREMSA |

SLANT AVRUNDNING
RADE > 5 M

=

FORKLARINGAR
K KORBANA
Se STHDREMSA
MATT | METER

KANTREMSA, BREOD VID OLIKA MARKSLAG
05 M | AKERMARK
20 M | SKOGSMARK

Figur 5.2-2 Typsektion, utformning av friliggande parallellvag.
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Figur 5.2-3 Typsektion, utformning parallellvdg med tryckbank

For utformning av parallellvig, se figur 5.2-4. Figuren visar en bredd pa 3,35 meter. Med en sektion pa
3,35 meter kan en traktor och en cyklist métas d&ven om situationen kan upplevas som trang. En lastbil
och cyklist kan inte moétas. Pa grund av det laga trafikflodet kommer hela bredden vanligtvis vara
tillganglig for cyklister.

Motesplatser och vandplats féreslas langs striackan. Utformning av motesplats och vandplats redovisas
pa ritning 101To401.
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Figur 5.2-4. Dimensionerande trafiksituation.

Befintligt viltstdngsels placering behalls. Den nya parallellvigen foreslés placeras utanfor viltstangslet
sett frén E4. Placering utanfor viltstangsel har valts for att pa sa satt kan viltstangslet héllas intakt utan
nya oppningar. For att underlatta drift och underhall av viltstangslet justeras vigomradet 1dngs vissa
delar sa att viltstangsel inkluderas.

5.2.3. Linjeforing

Lutningarna pé parallellvigen ir varierande eftersom ambitionsnivan ar att forsoka att gora paverkan i
landskapet sa liten som mojligt. Att anpassa parallellvigen for rorelsehindrade och ha en maximal
langslutning pa 2 % &r inte mojligt. Istéllet har inriktningen varit att klara kraven pa storsta
godtagbara lutning enligt VGU. Storsta godtagbara lutning enligt VGU varierar beroende pé vilken
nivaskillnad som ar aktuell. Ju hogre nivéskillnad, desto flackare ldngslutning. Storsta godtagbara
langslutning for cykelvagar med nivaskillnad mellan 6-10 meter dr 6% och for allman viag 6%. Storsta
langslutning foreslas har till 4%.

Delen cirka km 1/200—1/700 har en hojdskillnad pé cirka 14-15 meter. Langslutningen ar cirka 3,8 %
med vilplan. 3,8% lutning kan exemplifieras med att pa en stracka av 10 meter sé ar hojdskillnaden
0,38 meter. Delen km 2/950 — 3/250 har en hojdskillnad pé cirka 11 — 12 meter. Langslutningen ar
cirka 4,0% med vilplan.
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Linjedragningen av parallellvigen ar anpassad efter en ldgre hastighet. Det innebér en linjedragning
med fler och snéavare sviangar i motsats till en vag med hogre tillaten hastighet.

Denna anpassning har gjorts for att 6ka vigens variationsrikedom for trafikanterna.
Variationsrikedomen vid fard pa en vig ar nyckeln till en tilltalande trafikantupplevelse och en god

fardmiljé. En variationsrik fard innebar att trafikanten upplever en kortare tid spenderad pé vigen
vilket gynnar pendlartrafikanter. Det bidrar aven till att parallellvagen upplevs mer attraktiv s bade
pendlarna och rekreationstrafikanterna oftare valjer att fardas pé den. Eftersom rekreationstrafikanter
ar svarare att locka till en ny vig &r en attraktiv utformning avgorande for valet av fardvag. Skulle den
foreslagna parallellvagen f6lja E4 i sin helhet innebér det en enformig och trékig fard pé viagen for
trafikanterna vilket kan innebira att vigen inte kommer att utnyttjas som planerat.

Linjeforingen for delen km 0/000 — 0/750 ar styrd av befintlig utformningsstandard samt av
mojligheter att kunna utforma vagstriackan for de oskyddade trafikanterna, men dven for berorda
markégare och deras fordon. Den linjeforing som befintlig enskild vag har idag ar anpassad till en
betydligt hogre hastighet dn referenshastigheten 30-40 km/tim. Den befintliga vigbanken majliggor

en linjeféring som kan utformas for lagre hastigheter.

5.2.4. Enskilda vagar
P4 striackan strax innan trafikplats Bertnis finns en befintlig dgovig for atkomst till odlingsmark. Den

befintliga dgovigen foreslés utga och atkomst till odlingsmarken foreslas via parallellvigen, se figur
5.2-5. Enskilda vagar ingdr inte i faststillelsen av vagplanen utan hanteras i samréd med markigarna.
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Figur 5.2-5 Atkomst till akermark tillgodoses via befintlig enskild vag och féreslagen parallelivag. For

teckenforklaring, se illustrationskartor.
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5.2.5. Belysning och ledningar

Trafikverkets grundprincip for belysning ar att det ska finnas god belysning dar det behdvs for att
trafiksdkerheten ska bli tillrackligt hog.

Belysning pd den nya parallellvigen som kommer att utgora en 6vergripande lank i huvudnat for
cykling ska prioriteras fore belysning pa andra strak. Regionala huvudnit for cykling belyses enbart
om antalet potentiella cyklister ar stort, om striket ar otryggt eller om det ar en viktig forbindelse for
skolpendling eller besok pa viktiga malpunkter under dygnets moérka timmar.

Underlag for att belysa den nya parallellvigen finns och belysningsanldggningen kan leda till en 6kad
nyttjandegrad pé grund av en hogre upplevd trygghet. Belysningen blir en del av den statliga
vaganordningen.

Korsande luftledningars stolpar gar fria fran parallellvdag. Langsgiende ledning i mark kan komma att
behova flyttas i sidled och forldggas i ror vid korsningar.

5.2.6. Vagteknik

For parallellvigen foreslas asfaltbeliggning. Aven métesplatser och vindplats foreslis belidggas med
asfalt.

5.2.7. Geoteknik

Geotekniska stabilitetshGjande och sdttningsreducerande dtgarder kommer att kravas dar
parallellvigen passerar vitmarkerna. Vid passage av vatmarkerna har profilen pa parallellvigen
anpassats for att undvika 6versvimningar vid hégvattenstdndet och minimera sattningar. Viagen
utformas har med bergbank for att tala tidvis stdende vatten.

Vatmarkerna pa striackan utgors av cirka en halvmeter torv ovan sulfidjord som ar bade 16s och
sattningsbendgen. Sattningsreducerande atgiarder i form av 6verlaster eller trapalning samt
stabilitetshGjande atgirder i form av tryckbankar ar aktuella pa strackorna:

¢ Km1/550—-1/880
e Km2/260-2/410
e Km2/770 —2/980

P& 10sa jordar kan det uppsta stabilitetsproblem for en vigbank som ska anlaggas. Tryckbankar
fungerar som ett mothallande vikt p& sidan av vigbanken, pa sa sitt hojs vigbankens stabilitet.

Overlaster innebir att en jordbank som #r hégre 4n den slutgiltiga bankhojden tillfalligt Liggs ut for att
paskynda sattningsforloppet. Efter att de storsta sdttningarna har avstannat tas 6verlasten bort.
Liggtiden pé 6verlaster kan variera fran ndgra ménader till flera ar.

Ett alternativ till 6verlaster ar att bankpalning, tillexempel trapédlning, anvinds. Vid bankpalning
overfors lasten fran vagbanken ner till ett fast jordlager langre ner som kan béra upp lasterna, detta
gor att den sittningsbendgna jorden inte belastas lika mycket och sidttningarna minskar.
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5.2.8. Awvattning och trummor

Nivan i Bottenviken bedéms inte paverka vigen vid normala férhallanden men kan paverka
avvattningsanldggningen. Vid extrema nivaer i Bottenviken finns risk att gang- och cykelvagens
funktion péverkas dessutom kommer sannolikt avvattningen av parallellvigen péverkas. Detta
motsvarar en sillsynt handelse motsvarande ungefar en 100-ars till 200-ars héandelse.

Parallellvdagen kan 6versvaimmas vid extrema havsnivaer, da havet trycker upp i den laglanta
terrangen. Vagbanken utformas for att tala tidvis stdende vatten. Vid hojdsattningen av parallellvigen
har detta beaktats sé att vagen inte ska 6versvimmas vid en 50-ars hiandelse (havsniva +1,65 meter).

En analys har gjorts dir olika floden och havsnivaer har studerats for vagtrummorna vid Mjovikbacken
och Ronningsbacken. Analysen visar att havsnivén styr nivan i trummorna men att trummorna kan
avborda de floden man kan forvinta sig vid hoga havsnivéer (1ag-till medelhoga floden). Vid mer
extrema floden och extrema havsnivaer dn det dimensionerande finns stor risk for 6versvimning pa
kringliggande naturmark pa grund av den laglanta terrangen. Pa grund av det flacka landskapet
bedoms risken for betydande skada pé vigen eller trummans konstruktion liten. Det dr dven
osannolikt att hoga floden sammanfaller med hoga havsnivaer varfor trummorna inte dimensioneras
for en sddan hiandelse.

Framtida avvattningsanlaggning for parallellvigen, dir den foljer befintliga vigar, utformas sa likt som
mojligt den nuvarande avvattningen. Parallellvigen kommer avvattnas via vagslant och langsgaende
vagdiken som leds till korsande diken och vattendrag mellan cirka km 0/000-1/600 och km 3/000 —
3/500. Avvattning av terrass sikerstélls pad dessa omraden genom att nya diken anldggs s att
bottennivan for dikena ar férlagda minst 0,3 meter under terrass.

Vid vatmarkspartier lutas vigen en aning at vaster bort frin E4 mot vitmarkerna. Dir parallellvigen
gar med tryckbank anlaggs ett grunt dagvattendike pa vistra sidan som tar emot och avleder ytvatten
fran vagen for att undvika att vatten ansamlas pa viagbanan. Dagvattendikena utférs med djup 0,5
meter under vigens Gveryta.

For att motverka att vatten blir stiende mot vigkroppen och ddimmer upp i vigtrummor kommer in-
och utloppsdiken rensas.

I figur 5.2-6 redovisas avrinningsomradena till korsande trummor under parallellvagen.

Alla befintliga trummors kapacitet har setts 6ver med avseende pa nuvarande flodeskrav. Vid
tillstaindsbedomningen av befintliga trummor démdes tva trummor ut. Dessa trummor byts (km
0/580, km 0/875) for att sakerstilla att funktionen pa vagtrummorna uppratthalls i minst 40 ar och
for att underlatta framtida underhéll och inspektion. Vagtrumma vid km 0/011 férlangs om mojligt,
annars byts d&ven denna vigtrumma ut.

Befintliga trumplaceringar behélls. Forslag pa nya trummor samt atgérd i befintliga trummor
redovisas i tabell 5.2-1.
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Figur 5.2-6 Avrinningsomraden till korsande trummor under parallelivag samt schematisk rinnriktning.
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Tabell 5.2-1 Foérslag pa nya trummor samt atgard i befintliga trummor.

. o s Avrinnings- .
Lingdmiitning, km omrade[km?] Atgird trumma

o/o11 0,014 Bef. PLT600 forlangs eller byts

0/580 Hackgirdsbicken @ 1,86 Bef. BTG 800 byts till 1000 mm trumma
0/875 0,24 Bef. BTG600 byts till 800 mm trumma
1/680 0,11 NY 600 mm trumma

;{/(?ngr?ingsbéicken 9,60 NY 2000 mm trumma

2/063 0,25 NY 600 mm trumma

2/245 0,0042 NY 600 mm trumma

2/492 0,0067 NY 600 mm trumma

i/{j%iliksbécken 2,36 NY 1400 mm trumma

2/997 0,025 NY 600 mm

3/328 0,003 NY 400 mm

3/509 0,0014 Bef. PVC400 behills

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststélls

Eventuella skyddsatgarder som giller under drifttiden faststills och redovisas pa plankartor i senare
skede.

5.4. Skyddsatgarder under byggtiden

Vigatgiarderna ska utforas sa att de harmoniserar vil med omgivande landskap. Befintlig vegetation
ska bevaras i sa stor utstriackning som mojligt.

Under byggtiden ska mark utanfor arbetsomradet skyddas mot oavsiktlig paverkan genom till exempel
korning. Det ar sarskilt viktigt i jordbruksmark, vatmark/vattenmiljo samt vid vardefull vegetation
som karaktarstrad, stora, solitdra triad eller tradgrupper.

Kulturmilj6objekt inom cirka 10 meter frén nytt vigomrade ska skyddas mot oavsiktlig pdverkan i
anldggningsskedet genom exempelvis skyddsstingsling i vigomradesgrans under hela
anldggningsskedet.

Tillfalligt nyttjade ytor ska efter att arbetena avslutats, stddas av och aterstillas till s& néra
ursprungligt skick som mgjligt.
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Atgirder ska vidtas s att petroleumprodukter eller andra for ménniskors hilsa eller miljon skadliga
amnen som hanteras i byggskedet inte kan féororena mark, ytvatten eller grundvatten.

Arbetsmaskiner ska drivas med miljodiesel och forses med miljoanpassade hydrauloljor.

Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning for att hantera oavsiktliga utslapp av
kemiska produkter som kan riskera att sprida fororeningar till mark och vattendrag.

Overskottsmassor kommer att hanteras enligt gillande lagstiftning. Uppgrivda massor kommer i
vantan pa bortforsling att placeras sé att de inte riskerar att medfora grumling av vattendrag.

Om dikesmassor frén befintlig E4 behover schaktas ska kompletterande miljoprovtagning utforas infor
beslut om &teranviandning eller bortskaffning.

Sulfidhaltiga massor som schaktas ska utan mellanlagring transporteras till godkand
mottagningsanlaggning pé ett satt som minimerar risk for spill och oxidation.

Vid striander och passage av backar ska forsiktighet iakttas inom arbetsomrédet sa att strand- och
vattenmiljon péverkas sé lite som mojligt.

Nya trummor ska alltid konstrueras sa att de inte utgor vandringshinder. Vid anldggande av nya och
byte av befintliga trummor far vandringsmojligheten for vattenlevande organismer inte forsamras.

Vattendrag lings strackan ska inte rensas, mer dn att uppenbara hinder som riskerar att sitta igen
trummorna tas bort. Exempel pa sddan rensning ar nedfallna trad vid inlopp.

Grumlingsforebyggande atgarder kommer att vidtas i de vattendrag som berérs av anldggningsarbeten
ivattendrag. Grumlingsforebyggande dtgirder kan vara i form av anvindande av temporér
sedimentfilla, geotextilduk eller motsvarande for att minimera grumling. Arbetena bor dven ske under
tidpunkter da effekterna av verksamheten som leder till grumling ar som minst.

Alla trummors in- och utlopp ska erosionsskyddas. Slant vid Ronningsbécken erosionsskyddas upp till
cirka +2 meter for att undvika erosion vid héga havsnivaer. Detta ar cirka 2,3 meter ovan backbotten
och cirka 5 cm ovan vattenytan uppstroms trumman vid ett 50-arsflode. Utanpa erosionsskyddet ska
det laggas en ej erosionsbenigen vixtbadd utan de mindre kornfraktionerna.

Aven hittills oupptickta, okinda fornlimningar ir skyddade i kulturmiljélagen. Om en oupptickt,
okéand, fornlamning patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen markas ut
och lansstyrelsen kontaktas.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

I miljobeskrivningen jamfors effekter och konsekvenser som en féljd av att vigplanen genomfors med
ett nollalternativ, vilket i detta fall innebér att ingen parallellvag anlaggs.

De miljokonsekvenser som kan uppsté vid en ombyggnad uteblir, medan befintliga problem och
brister med trafiksikerheten kvarstér. Endast normala drift- och underhallsitgiarder utfors.

6.1. Trafik och anvandargrupper

En ny parallellviag okar trafiksikerheten, tillgdngligheten och framkomligheten for de oskyddade
trafikanterna lings strickan mellan Ojebyn och Norrfjirden. Samtidigt forbéttras trafiksikerheten och
framkomligheten pa E4 nar lingsamtgaende fordon kan anvénda sig av parallellvagen istallet for E4.
Trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna bedéms bli ndgot samre pa en parallellvidg dn pé en
renodlad géng- och cykelvag.

En sédker parallellvig bidrar dven till 6kad komfort och minskar barridreffekten som E4 orsakar for de
oskyddade trafikanterna. Befintlig gdng- och cykeltrafik lings E4 bedoms vara mycket begréansat.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Genom att gora aktuell vagstracka sidkrare for de oskyddade trafikanterna och férbattra mojligheten
att cykla och ga genom att anldgga en parallellvig langs E4, genereras en positiv inverkan pé
lokalsamhillet. Okad framkomlighet och forbittrad transportkvalitet bidrar till 6kad tillgéinglighet for
rekreation och friluftsliv.

De foreslagna atgarderna innebir en mycket liten paverkan pa rennéringen. Nagra bestdende negativa
konsekvenser for rennaringens bedrivande bedoms inte uppst4, eftersom ny mark till storsta del tas i
ansprak i direkt anslutning till befintlig vag.

De foreslagna atgarderna stimmer 6verens med kommunens Oversiktsplan.

6.3. Miljo och hélsa

6.3.1. Landskapsbild

Det aktuella landskapet ar téligt for forandring och ar beléget till storsta del i igenvéaxningsmark och
produktiv skogsmark som bada ar foranderliga miljoer. Landskapet ar varierat speciellt i norra delen
vilket innebar en mojlighet att skapa en varierande reseupplevelse med god transportkvalitet. Det ar
framfor allt dkerlandskapet som ar kinsligt och bor undvikas sé langt som mojligt, detsamma géller
karaktirstraden och stengéarsgardarna.

Linjedragningen har utforts s att 4kermark s 1dngt som moéjligt undviks. Aven intrangen i
skogsmarken har minimerats darfor bedoms konsekvenserna for landskapsbilden som sma.

6.3.2.  Kulturmilj6

Generellt har vigomradet anpassats for att undvika paverkan pé utredningsomrédets identifierade
kulturmiljoviarden. Samtliga lamningar ar beldgna utanfér nytt vigomrade. Limning LK2019:255, en
hignad/stenmur ar delvis beldgen inom befintligt vigomrade for E4, men kommer inte att paverkas av
de i viagplanen foreslagna atgarderna.

54



For att minimera att paverkan pé kulturmiljons karaktar har malet varit att bevara och framhiva de
kulturldmningar som finns i omrédet. Kulturlamningarna ska framhévas for att parallellvigen ska
upplevas trygg via “mansklig niarvaro”. Drumlinen Oxholmen foreslés rundas. Inga negativa
konsekvenser avseende omradets kulturhistoriska virden bedoms uppkomma.

6.3.3. Naturmiljo

Omraden med péatagliga eller vissa naturvirden kommer péverkas av anldggandet av en ny
parallellvag, men inte i sddan omfattning att de helt tas i ansprak. Dar det varit majligt har
strackningen av den nya parallellviagen forlagts s& nira E4 som mojligt. Naturmiljon mot E4 &r redan
paverkad av befintlig vig genom bland annat hydrologiska forandringar pa grund av
vagkonstruktionen. Befintlig E4 innebar dven brutna samband 6sterut mot fjarden dar hogre
naturvarden och mer ostérda forhallanden aterfinns. Eftersom E4 idag utgor en barridr for vilt genom
forekomst av viltstingsel bedoms anldggande av parallellvig inte bidra till ndgon 6kad barriareffekt for
landlevande djur.

Utifran bedomningsgrunder i kap. 3.4 bedéms konsekvenserna f6r naturmiljon bli sma. Omrédet
bedoms sammantaget ha ett mattligt virde genom identifierade naturvirdesobjekt 1angs strackan.
Péverkan i form av intrang véarderas till liten, framforallt med motiveringen att intrdnget kunnat
begrinsas till delar av identifierade virdeomraden.

Paverkan och konsekvenser avseende naturmiljon beskrivs under rubrikerna Vatmark, Skogsmark och
vattendrag nedan.

Véatmark
Den nya parallellvigen kommer att anldggas forbi passager med vatmark.

Séder om drumlinen (sektion cirka 2/260 till 2/480) anldggs ny parallellvig langs E4. Vigomradet har
anpassats dd undersokningar av omradets markfoérhéallanden har visat pa ett behov
sattningsreducerande atgirder. Vagbankens utformning innebir att den anliggs genomslapplig for
vatten. Darmed paverkas inte narliggande vatmarkers hydrologi.

Forbi den sodra vatmarken foreslas en dragning i gransen mellan den mer 6ppna vatmarken
(naturvirdesobjekt 10) och den angrinsande bjérkblandskogen (naturvirdesobjekt 11). Aven vid
denna vatmarkspassage kommer siattningsreducerande atgarder behovas och vigbanken anldggas
genomslapplig for vatten. Darigenom péverkas inte vattenférhéllandena i kvarvarande vatmark eller
naturvardesobjektets biotopvarde som vatmark med forekomst av vatten.

Vilken séttningsreducerande dtgiard som kommer tillimpas, samt forvintade sattningar for vagen, ar
annu inte faststillt och kommer att utredas vidare. Utfallet av denna utredning kommer paverka
avvattningstekniska &tgirder och avvattningen av 6verbyggnaden. En preliminiar bedémning ar att
Trafikverkets géllande krav avseende avvattning av 6verbyggnaden, som normalt sett drianeras till 0,3
meter under terrassnivi, fringas vid vitmarkspartierna.

I denna vigplan skulle efterlevnad av Trafikverkets gillande kravet forutsatta djupa diken i vatmark. I
kombination med naturligt hga grundvattennivier skulle dikningen medfora en avsdnkning av
grundvattennivan vilket skulle leda till markant forandrade livsvillkor fér vatmarkernas véxt- och
djurliv. Bortledande av grundvatten ir en tillstandspliktig vattenverksamhet och for vattendragen
hade tillférsel av vatten dven inneburit en ytterligare paverkan i saval drift- som anldggningsskede. Om
tryckbankar byggs 6ver vitmark anlaggs istillet grunda dagvattendiken med syfte att bortleda
regnvatten.

Med en hojd profil skulle kravet pa drianering kunna uppnas men innebir stérre sattningar, 6kade
kostnader och storre markintrang. P4 strackan foreslas vigtekniska forstarkningsatgiarder dar
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vagbanken byggs upp med bergbank. Denna 16sning anses som basta mdjliga med avseende
markintrang, kostnad och péverkan pa naturmilj6. Den foreslagna véigtekniska 16sningen bedéms
preliminirt inte dventyra viagens barighetsegenskaper och tjéltilighet trots avsteg, men frigan kan
behova undersokas vidare.

Anliggande av parallellvig bidrar negativt genom att vegetationszonen mellan bjorkblandskogen och
vatmarken bryts, men med tiden kommer vegetation att ateretablera sig pa anlagda tryckbankar.
Paverkan pé vatmark bedoms bli liten med sma konsekvenser som f6ljd.

Anldggande av parallellvidg med tryckbankar innebar péverkan i form av att material pafors befintlig
mark vilket minskar den norra vatmarkens yta, men da det sker i en sedan tidigare mer paverkad del
av aktuella vatmarksomréden bedoms konsekvenserna bli sma.

Skogsmark

For att minimera paverkan pa Oxholmen och dess ekologiska funktion som kan liknas vid en
dkerholme har alternativet att korsa drumlinen valts bort sa att parallellvigen rundar drumlinen.
Dragningen forbi Oxholmen har justerats utifran att de geotekniska férhallandena &ar battre ur
anldggningsaspekt. Vid rundning av Oxholmen kommer en bjorkdominerad l6vskogsbard med visst
naturvarde till stor del att tas i ansprak narmast E4 (naturviardesobjekt 4).

Forbi den stdra vatmarken har en vistlig dragning foreslagits som innebér att naturviardesobjekt 11,
l6vskog/barrsumpskog delvis kommer att tas i ansprak for ny vég i zonen mot anslutande vig, men
merparten av naturvirdesobjektet kommer att besta. Utover att skogsmark tas i anspréak for
viagindamal innebar anldggande av ny vag att kantzonen mellan vatmark och skog paverkas (se
beskrivning i avsnitt om vitmark). Anldggande av ny parallellvig genom skogsomrédet innebar att det
idag sammanhidngande naturvirdesomradet (naturviardesobjekt 9,10 och 11) delas i en vistlig och en
ostlig del. Sett till hur den nya véigen planeras att nyttjas och att smé trafikmangder kan férviantas
bedoms detta inte bidra till barridreffekter av betydelse for omradets vaxt- och djurliv.

Naturvardesobjekt 14 med naturviardesklass 3 kommer inte att beroras av projektet.

Sodra delen av striackan foreslas parallellvigen f6lja befintlig vig och ga utanfér omradena utpekade i
naturviardesinventeringen. Inga naturviardesobjekt bedoms i denna del komma att beroras.

Sammantaget bedoms paverkan pa skogsmark bli liten och konsekvenserna smé da endast ett objekt
med patagliga naturviarden berors till viss del. Omradets kvalitéer bedoms paverkas i liten omfattning.

Vattendrag
Allt gravande och byggande i vattenomraden definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken.

De tre backarna kommer att korsas av den nya parallellvigen. Platsspecifika bedomningar har gjorts
for att viga nyttan med att ga upp till brodimension for att klara backens naturliga bredd mot den
eventuella pdverkan man kan fa av att vilja en stor trumma.

Utifrén att naturviarden i berorda vattendrag bedoms vara relativt 14ga anser Trafikverket att
merkostnaden i att anldgga broar (spannvidd 6verstigande tva meter) inte kan motiveras dven om
vattendragets naturliga bredd hir ar storre. En tillfredsstillande genomledning av vatten bedomts vara
den mest angeldgna frigan att hantera vid trumdimensioneringen. Foreslagna trumdimensioner har
kontrollberdknats i syfte att sdkerstélla dess funktion och att backarnas vattenféring inte paverkas sa
att exempelvis ddimning uppkommer vid hoga floden. Backarnas vattenforing eller vattenniva bedéms
inte att paverkas dven om trummor dimensioneras smalare #n vattendragets bredd. Inte heller
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kommer dagens mycket 1aga vattenhastigheter att paverkas sa att det kan utgora ett problem for fiskar
eller andra vattenlevande organismer att passera.

Beslutet att anldgga trummor smalare &n vattendraget har dven utvirderats utifrén att befintliga
trummor under E4 i framtiden ersitts med nya, men inte heller detta bedoms komma att paverka
situationen vid trummorna under parallellvigen.

Inga vattendrag ska heller rensas, mer dn att uppenbara hinder som riskerar att sitta igen trummorna
tas bort. Exempel pa sddan rensning ar exempelvis nedfallna trad vid inlopp.

Da vattendragen inte bedomts vara oringforande och inte heller i 6vrigt ha forutsattningar att hysa
flodparlmussla i aktuella delar samtidigt som inga nya vandringshinder uppkommer bedoms projektet
inte paverka vattendragens artsammansattning eller ekologiska forutsattningar jamfoért med idag. En
eventuell funktion som lekomréde for vérlekande fisk bedoms kvarsta.

Konsekvenserna for vattenmiljon bedoms bli smé, dar den storsta paverkan kommer att ske i samband
med anldggningsskedet i samband med schakt och tillfillig grumling.

Generella biotopskydd

Inga omraden som omfattas av miljobalkens bestimmelser om generella biotopskydd kommer att
paverkas av projektet. Den identifierade dkerholmen ligger norr om parallellviagens anslutning till
befintligt vignat. Hackgardsbiacken och det 6ppna diket viaster om gamla vigbanken pa E4 omfattas av
biotopskydd i de delar som ligger i jordbruksmark. Vagomradet forbi dessa omfattar inte
jordbruksmark och darmed berdrs inte biotopskyddade delar.

Skyddade arter

For att genomfora atgarder som riskerar att paverka skyddade eller fridlysta arter kravs dispens fran
artskyddsforordningen. Den enda fridlysta art som pétréffats vid naturvardesinventeringen ar
revlummer som ar vanligt forekommande bade lokalt, regionalt och nationellt och darfér bedéms ha
forutsattningar att finnas i minst lika goda férekomster i naturmiljoerna utanfoér inventeringsomradet.
Trafikverket har darfor inte for avsikt att soka dispens frén artskyddsférordningen.

6.3.4. Mark och vattenresurser

Nir det giller padgdende markanvindning forekommer bade jordbruksmark och skogsmark i den nya
parallellvigens strackning. Ambitionen har varit att paverka jordbruksmark i sé liten utstrackning som
mojligt, men intrang har inte varit maéjligt att undvika helt nar behovet av kort vig, geotekniska
forutsattningar och befintliga forutsattningar for anslutning till befintlig vig sammanvégts. I
planomradets norra del har en dragning intill befintlig vig valts som huvudalternativ, vilket innebar
att ytterligare fragmentering av jordbruksmark kunnat undvikas. Férbi drumlinen har parallellvigen
anpassats med en vistlig dragning i syfte att minimera intranget och undvika fragmentering i den
brukade marken. Aven om de brukade ytorna ir sma bedéms de fortsatt vara brukningsbara.

Den foreslagna parallellvigen innebar mycket liten paverkan pa renniringen. Nagra bestdende
negativa konsekvenser for renniringens bedrivande bed6éms inte uppst4, eftersom ny mark till storsta
del tas i ansprak i direkt anslutning till befintlig vig. Anldggningsarbetena planeras i samrad med
samebyn si att tidpunkt for atgarderna anpassas efter renarnas forflyttning. Ytor som anviands ska sa
l&ngt det 4r mojligt aterstéllas till ursprunglig karaktar.

Sett till frdgan om areella naringar bedoms virdet vara lagt-maéttligt. Pdverkan i form av intrang
bedoms litet, da berdrda skiften/géarden fortsatt bedoms vara brukbara. Mgjligheten att bedriva
renniring bedoms inte paverkas i ndgon omfattning av betydelse. Konsekvenserna av vigplanen
bedoms darmed bli sma.

57



6.3.5. Fororenade omraden och masshantering

En uppskattning av mangden massor som kravs i projektet har utforts, men detaljprojektering
kommer att ske nir bygghandling tas fram. Trafikverket har for avsikt att massor som uppkommer i
projektet om mojligt ska kunna nyttjas som resurs i syfte att ersitta andra anldggningsmaterial.

Massor med fororeningshalter som understiger Naturvardsverkets generella riktvirden for fororenad
mark forutsitts kunna nyttjas for vigbyggnadsandamal. Utifrdn genomforda
markmiljéundersokningar bedoms det vara mojligt att dteranvianda massor fran viagbanken for den
tidigare dragningen av E4.

Provtagning visar att vigdikesmassor frén befintlig E4 inte kan ateranvéindas utan ytterligare
provtagning pa schaktade massor dd samlingsprover pavisat fororeningshalter 6ver niva for mindre
kanslig markanvandning (MKM). Fororeningshalterna bedoms kunna variera langs strackan. For
viagdikesmassor frin den tidigare E4 rekommenderas dteranviandning i projektet. Anvandningen
méste godkinnas av tillsynsmyndigheten. Eftersom halterna ar forh6jda, men underskrider niva for
MKWM, finns restriktioner for dteranvandning utanfor projektet.

Foreslagen utformning innebar att schakt i sulfidjord begréansas sé langt det 4r mojligt, men bedoms
framforallt bli aktuellt i samband med anlaggande av trummor dar det handlar om mindre mangder.
Att omradets hydrologiska forutsattningar inte forandras innebar ocksa att kvarliggande sulfidjord
inte paverkas genom fordndrade grundvattennivaer och syreforhéllanden.

Med angiven hantering av massor bedoms riskerna avseende masshantering och férorenad mark vara
smé och inte leda till negativa konsekvenser for miljon.

6.3.6. Rekreation och friluftsliv

En parallellvig medfor forbattrade forhallanden for gdende och cyklister och bidrar till att minska den
barridreffekt som E4 orsakar och okar tillgdngligheten till rekreationsomraden och friluftsliv.

Utifran bedomningsgrunder i kap. 3.4 bedoms konsekvensen bli liten. Omradet ldngs befintlig vig
bedoms idag hélla lagt virde som omrade for rekreation och friluftsliv. I och med att omradet
tillgangliggors for gdende och cyklister bedoms konsekvenserna bli positiva.

6.3.7. Boendemiljé och halsa

Den planerade atgirden bedoms inte medfora att ljudnivaerna i omradet omkring E4 fordndras pa
négot betydande sitt och inga narboende finns som kan paverkas av den omfordelning av ljud eller
utslapp till luft som sker. Aven om parallellviigen upplats for langsamtgéende fordon ror det sig om
laga forvantade trafikmangder.

Den barriareffekt for oskyddade trafikanter som E4 orsakar bedéms minska med den planerade
parallellvigen. Ett parallellvigsystem som ar sammankopplat till och ifrén olika mélpunkter i
Norrfjarden och stadens centrala delar majliggor 6kad parallelltrafik och bidrar ddrmed bade till
hallbar utveckling och till forbattrad folkhilsa.

Utifran bedomningsgrunder i kap. 3.4 bedoms konsekvensen bli positiv. Inga narboende kommer att
paverkas negativt, men sett till boende i Norrfjarden bidrar parallellvigen positivt.

6.3.8. Minskade klimatgasutslapp

Alla forandringar, sdval ny- som reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett
livscykelkostnadsperspektiv (LCC-perspektiv) med mélsittning att minimera livscykelkostnaderna.
Alla férandringar i anldggningen utférs aven med malséattningen att minska energianvindningen och
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koldioxidutslappen. Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av atgarder
som leder till minskad CO2-utslapp fran trafik, val av principutformning, projektering och byggande.

Energianvandningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star fér en betydande del av
transportsystemens totala energianvindning. I ett vigprojekt handlar klimat och energifrdgorna till
stor del av optimering av byggskedet. I det fortsatta arbetet med vagplanen kommer klimat- och
energifragan beaktas vid val av utformning da hansyn tas till massbalans, masshanteringsétgarder
samt transportmetoder.

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpéverkan och utslapp av luftféroreningar. Begransad
klimatpéverkan nds genom ett stegvis minskat beroende av fossila bréanslen och 6kad
energieffektivitet. Trafiken pd E4 kommer dven fortsattningsvis att bidra med klimatpéverkande gaser
till atmosféren. Utsldppen ar beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur snabbt
eller lingsamt framtida teknikutveckling med tex fornyelsebara drivmedel och brianslesnala fordon
kommer att ske.

Syftet med detta projekt ar att skapa en siker trafiksituation samt mojliggora vardagspendling med
cykel for oskyddade trafikanter som firdas mellan Ojebyn och Norrfjirden. Transportsystem med
prioritering av de oskyddade trafikanterna bidrar till 6verflyttning av resor frén bil till gdng och cykel
som resulterar i reducerade koldioxidutslapp.

6.3.9. Framtida klimat

I framtiden forvintas Sverige fa ett vatare och varmare klimat med 6kade nederbérdsméangder och fler
extrema nederbordstillfallen. Detta dr ndgonting som maéste beaktas och tas med i utformningen av
framtidens tekniska infrastruktur. Dirmed maéste avvattning av vag och dagvattensystem
dimensioneras for att klara dessa klimatvariationer. Vagens profilh6jd pa 16smarksomradena maéste ta
hénsyn till hogvattennivéer i Bertnasfjarden for att undvika 6versvamningar vid hégvattensténd.

I Norrbotten forvintas drsmedeltillrinningen till vattendrag och &ar 6ka under senare delen av
drhundradet medan det lokala 100-4rsflédet forvintas minska nigot. Oversvimningsriskerna i
samband med 100-arsfloden vid sma och stora vattendrag minskar séledes. I motsats till att 100-
arsflodena i vattendrag minskar nagot i slutet av arhundradet 6kar intensiteten pa de kortvariga
regnen (upp till en timmes varaktighet). De regnen ar ofta dimensionerande i sma avrinningsomraden.

Representative Concentration Pathways (RCP) ar scenarier 6ver hur vixthuseffekten kommer att
forstarkas i framtiden. For Trafikverket giller RCP4,5 forutom for havsnivad dar RCP8.5 ar gillande.
Det framtida medelhavsvattenstandet i havet utgéar fran medelvattenstindet genom att 1agga till
hojningen orsakad av klimatforandringen, samt dra ifrdn landh6jningen. Vid slutet av seklet ar
medelhavsvattenstdndet i Furuogrund och Kalix ldgre vid klimatscenario RCP2,6 och RCP4,5, medan
en viss nettookning sker i Kalix vid RCP8,5 (- 1 cm Furuogrund samt + 4cm Kalix vid RCP8,5) (SMHI,
2020). Det innebdr att de hoga vattenstand som kan intriffa i Bertnisfjarden, Bottenviken, under
stormar och andra ovader kan bli marginellt hogre enligt RCP8,5 men sannolikt ldgre i ett framtida
klimat.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedomning har utforts for detta projekt.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser ligger inom detta projekt.
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6.6.

Paverkan under byggnadstiden

Storningar och paverkan under byggtiden som uppstar kan i perioder upplevas som omfattande.
Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, laggas upp och nyttjas som byggmaterial.

Storningar kan besta av buller, vibrationer och dammande arbeten frén arbetsfordon.

Forsamrad och/eller begriansad framkomlighet och tillginglighet kommer periodvis att rdda i
omrédet.

Minst ett korfalt ska vara oppet for trafik pa vig 374.01 och 572 under byggtiden.

Under byggskedet hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel.

Byggnationerna innebar ocksa att ytor tillfalligt tas i ansprak for entreprenorens etablering
och upplag.

Byggskedet pagar under en begrinsad tidsperiod och den storning som uppstér ar tillfallig och

overgdende. Sammantaget bedoms darfor konsekvenserna under byggtiden som sma eftersom ingen

bebyggelse finns i anslutning till foreslagen parallellvag.
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7. Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen och
projektmalen

Atgirderna bedoms bidra till att bide de transportpolitiska mélen och projektmalen uppfylls genom
okad trafiksdkerhet for bade oskyddade trafikanter samt for trafikanter i langsamtgaende fordon. En
parallellvig bidrar dessutom till 6kad tillgéanglighet och framkomlighet for alla trafikanterna. Vidare
mojliggor en parallellvdag 6kad ging- och cykeltrafik och bidrar dirmed béde till héllbar utveckling och
till forbattrad folkhilsa.

Den foreslagna linjedragningen ar utformad for att tilltala de olika trafikanter som dmnas fardas pa
parallellvigen bade for rekreation och pendling. Det kommer bidra till att 6ka rorlighet och motion i
omradet.

Viagplanen stoder funktionsmaélet da transportsystemets kvalitet och anvindbarhet 6kar.
Hansynsmalet uppfylls genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs dar avviagningar avseende
trafiksdkerhet, miljé och hélsa gors. Storre mojlighet att vilja transportsitt bidrar till att gora
transportsystemet jamstallt, det vill siga svara likviardigt mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Aven projektmélen bedoms uppfyllas. En ny parallellvig 6kar méjligheten till aktivt resande och
mojliggor vardagspendling med cykel mellan Ojebyn och Norrfjiarden. Okad framkomlighet, trygghet
och trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna bidrar till att resor i storre grad kan ske med cykel.

Parallellvigen forbattrar dven framkomligheten pd E4 genom att de 1dngsamtgaende fordonen flyttas
till parallellvigen.

Parallellvdgen anpassas till omgivande miljé och befintliga vigar. Markiagarnas atkomst till sina
marker sikerstills.

7.2. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

I detta projekt berors fraimst mélen begransad klimatpéaverkan, frisk luft, levande sjoar och vattendrag,
hav i balans samt levande kust och skiargard, myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt
odlingslandskap, god bebyggd miljé samt ett rikt vaxt- och djurliv.

Miljomaélen bedoms inte motverkas. Det markintrdng som ar nédviandiga for projektets genomférande
kommer s 1angt som mojligt begriansas. Forsiktighet kommer vidtas sa att paverkan pa omgivande
miljoer blir sa liten som mojligt.

En ny attraktiv och siker parallellvig innebar en utformning av infrastrukturen som ar anpassad till
maéanniskors behov, for att minska resurs och energianviandning samt klimatpaverkan, samtidigt som
hénsyn har tagits till natur- och kulturmiljo, estetik, hilsa och sdkerhet.

Atgirder som forbittrar framkomligheten for oskyddade trafikanter kan bidra till 6verflyttning av
resor fran bil till gdng och cykel och resultera i reducerade koldioxidutslapp och andra utslapp. Detta
bidrar i sin tur till att miljokvalitetsmalen uppnas.

Viagplanens genomforande bedoms genom 6kad framkomlighet bidra till 6kad tillganglighet for
rekreation och friluftsliv och darmed bidra till levande kust och skargérd.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljékvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Miljobalken ska tillimpas si att:
e  Minniskors hilsa och miljon kan skyddas mot skador och oldgenheter
e Virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och virdas
e Den biologiska méangfalden bevaras
e En langsiktig god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e Ateranviindning och &tervinning samt hushallning frimjas sa att kretslopp uppnis

8.1. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allménna hiansynsregler som ar grundliggande f6r provningen
om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens: bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret.

Projektet kommer att bedrivas sa att miljobalkens allminna hansynsregler uppfylls. Hinsynsreglerna
bedoms uppfyllas genom att en vigplan inklusive miljobeskrivning upprittas. Projekteringen och
miljoarbetet gors av erfarna projektorer och handlaggare och foljer giallande normer och krav. Val av
alternativa l6sningar och lokaliseringar utreds under planeringsprocessens gang. Kunskap och
underlag inhdmtas via samrad och genom férdjupade utredningar.

Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer for byggtiden, bland annat vid
hantering av milj6farliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivmedel och kemikalier. Val
av produkter och metoder utifrén risker for manniskans hilsa och miljo beaktas i projektet. God
masshantering efterstréavas, dar delar av schaktade massor om mgjligt planeras att anvéndas i
projektet.

Atgirder som foreslas i projektet utreds och beaktas noggrant for att mildra intring och ol:igenheter.
Atgirder kommer att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor for vissa
aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vigplanen och
skadeforebyggande dtgarder kommer att vidtas dir det dr motiverat och skaligt for att minska
projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det dr den som orsakat en skada eller
olagenhet for manniskors hélsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Detta har beaktats vid
upphandling och arbeten.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljobalkens 5 kap. Idag finns fyra
férordningar om miljokvalitetsnormer:

e Fororeningar i utomhusluft.
e Omgivningsbuller.
e Fisk- och musselvatten.

e Vattenférekomster, bestimmelserna i forordningen géller forvaltningen av kvaliteten pa
vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken.

Denna végplan bedoms inte medfora att nagra gallande miljokvalitetsnormer asidosatts.

Normerna for utomhusluft bedoms inte 6verskridas eftersom halterna av luftféroreningar bedéms laga
i anslutning till parallellvigen. Om fler véljer gdng och cykel bedoms ombyggnaden kunna minska
utslappen fran vagtrafiken. Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormen for buller som géller for
kommuner med mer dn 100 000 invanare och buller fran storre vigar med en trafiktdthet pd mer &n
tre miljoner fordon per ar.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

Viagplaneforslagets atgarder i vattendrag, anldggning av trummor/rérbroar, bedéms inte medfora
négra negativa konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer for vattenforekomster. Mojligheten att
uppna den status eller potential som vattnet ska ha enligt en miljokvalitetsnorm bed6ms inte
dventyras. Ingen forsdmring av den ekologiska eller den kemiska statusen bedoms komma att ske i
vattendragen lings den nya parallellvigen.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomraden ska anvindas for de indamal de dr mest lampade med hénsyn till
beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en frin allmén synpunkt god
hushallning ska ges foretrade.

Trafikverket anser att platsen for vagatgiarder ar lamplig for avsedda ombyggnationer och uppfyller
miljobalkens bestimmelser for hushéllning med mark- och vattenomraden. Riksintresset for framtida
jarnvag som syftar till Norrbotniabanans korridor kommer att paverkas. Planeringen av
Norrbotniabanan befinner sig i ett tidigt skede vilket medfo6r att utredningskorridoren ar bred.
Eftersom parallellvagen placeras i ndra anslutning till E4 paverkas inte planeringen av
Norrbotniabanan namnvért.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Marken i omradet for foreslagen parallellvag utgors till storsta del av skog. I de s6dra och de norra
delarna av omradet finns brukad dkermark. Inga bostadshus finns i néra anslutning till foreslagen
parallellvig.

Vid byggandet av parallellviig tas i huvudsak skogsmark i ansprak. Aven mindre ytor av akermark och
ovrig mark, bestdende av bland annat delar av enskild vig, tas i ansprak. Markansprak i vigplanen
redovisas pa illustrationskartor 101T0501-101T0507.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmén vag i vigplanen omfattar forutom sjalva parallellvigen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor,
om 2 meter i skogsmark utanfor slantkron respektive slantfot och motsvarande matt i &kermark ar 0,5
meter (se figur 9.1-1).

Véaganordning
-t ex belysning

Vigomrade
Vagratt (galler aven marken under vagen)

Figur 9.1-1 Vagomrade med kantremsor i skogsmark. Figuren illustrerar en tvafaltsvag men samma princip galler
for parallellvagen.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av vagen. Den ger utrymme &t
bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vixer in i vigkroppen och skadar den. Dessutom
torkar vagytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den. I skogsmark bidrar
kantremsan ocks3 till bittre sikerhet da sikten gynnas. Aven tryckbankarna ingér i vigomradet och
inom kantremsan finns utrymme for ett mindre dike.

9.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med stod
av en upprattad, och faststélld, vigplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att utnyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen.

Viaghéllaren far ritt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmes anvindning
under den tid vagritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar véigen dras in.

64



Viagomradet for allméin vig i vagplanen omfattar forutom vagen, utrymme f6r de viganordningar som
redovisas i kapitel 5.2. Markanspraket for viganordningens tryckbank sékerstaller viganordningens
funktion for vagens brukande. Vagomrade behovs dven for anpassning till en attraktiv fardmiljé. For
att 6ka parallellvigens variationsrikedom kan inte linjeforingen for E4 f6ljas helt.

Tillkommande vigomrade for allméan vig enligt denna vagplan omfattar cirka 8,3 ha. Férdelningen av

markanspriken uppdelas i skogsmark (cirka 7,5 ha) , jordbruksmark (cirka 0,3 ha) och 6ppen mark
(cirka 0,5 ha).

9.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Viagratt innefattar normalt ratt for vighéallaren att nyttja marken for vigandamal, trots att annan har
dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskriankas.

Viaghéllaren har, inom markerat omréde for inskrankt vagratt, ratt att anldgga nya in- och
utloppsdiken samt att justera befintliga diken. I 6vrigt fir markagaren anvinda marken si lange som
denna anvandning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller
funktion.

I vigplanen redovisas omraden med inskrinkt vagritt och omfattar totalt cirka 0,6 ha.

9.1.3. Indragning av vag fran allmant underhall

Viagforslaget innebar att en del av vigomradet utgar ur allmént underhall. Vagratten upphor och
marken &tergér till markdgaren. Detta vigomrade, ca 500 m2, finns mellan Mjévikbacken och E4, se
Figur 9.1-2.

Figur 9.1-2 Befintligt vagomrade (skrafferat, ljusblatt) foreslas aterga till markagare.

9.1.4. Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Forandrat vaghéllningsansvar uppkommer nir enskild vig 6vergér till allmén vag. Drift- och
underhéllsansvar éldggs den nya vaghéllaren, det vill sdga Trafikverket. D4 anlaggandet av
parallellvigen kraver en ombyggnation av den enskilda vagen tas hela den berorda strackan i ansprak
med vagratt.
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9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utféra de vagatgiarder som ingér
ivagplanen, se figur 9.2-1. Omréiden som tas i ansprak som tillfallig nyttjanderatt far endast anvindas
under projektets byggtid fran byggstart till och med godkind slutbesiktning av projektet i sin helhet.
Marken kommer att dterstillas i méjligaste mén innan den aterlamnas.

I vigplanen tas mark med tillfallig nyttjanderétt for omréden for etableringsytor samt for byggtrafik.
Omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar totalt cirka 0,4 ha.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Dispenser, lov och tillstind kommer att bli nédvéandiga vid byggande av vag. I vissa delar innebar
faststalld vagplan att tillstdnd finns. Tillstdndet giller for den statliga vigen och dess anldggningar.

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmalas till tillsynsmyndigheten enligt
miljébalken 10 kap. 11 §. Sanering av eventuellt fororenade jordmassor utfors enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Tillstand kréavs for transport av avfall.

Kan en verksamhet eller en dtgird som inte omfattas av tillstinds- eller anmélningsplikt komma att
vasentligt 4ndra naturmiljon, skall anmaélan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken goras hos
tillsynsmyndigheten. Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12:6 MB giller inte for de
verksamheter och dtgirder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingér i vigomrade
for allman vag eller omréade for tillfallig nyttjanderétt.

Allt gravande och byggande i vattenomrade definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 §
miljobalken. Utgédngspunkten i miljobalken &r att vattenverksamheter ar tillstdndspliktig. Ansokan om
tillstand till vattenverksamhet provas av mark- och miljodomstolen. Anmiélan for vattenverksamhet
gors till Lansstyrelsen. Trafikverket har for avsikt att anmaila vattenverksamhet for de passager av
backar som blir aktuella, daremot inte anldggande av parallellvigen i sig inom det omrade som
teoretiskt kan komma att 6versvimmas fran havet (Figur 4.5-10). Motivet till detta stéllningstagande
ar att parallellvigen i sig inte bedoms péaverka fjardens vattenforhallanden, da den anléggs vister om
befintlig E4. Varken allménna eller enskilda intressen bedéms darfor ur vattenrittslig aspekt komma
att skadas av den nya parallellvigen.

Anmilan om vattenverksamhet for nya trummor och trumbyten tas fram i nista skede. Aktuella
anmaélningar ar trumbyte vid Hackgardsbicken, ny trumma vid Ronningsbacken och ny trumma vid
Mjovikbécken.

Genom sarskilda bestimmelser i 7 kap. 16 § 1 st. p 3 miljobalken utgér dispenskrav for strandskydd vid
byggande av vig och jarnvig om vigplan faststills. Vagplanens genomférande bedoms inte komma att
forandra forutsiattningarna for omradets djur- eller vaxtliv eller forsdmra forutsiattningarna att bedriva
friluftslivi omrédet pa ett sddant sitt att strandskyddets syften motverkas.

Aven okinda fornlimningar #r skyddade i kulturmiljélagen. Om en hittills okéind fornlimning
patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen markas ut och lansstyrelsen
kontaktas.

10.2. Kontroll och uppféljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljésékring i projektet.
Trafikverket anvander mallen Miljosdkring plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stalls pa projektet. Miljosdkringen fungerar som ett hjalpmedel for att sikerstilla att miljoaspekterna
beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av bygghandling och uppf6ljning under
byggskedet. Miljosakringslistan syftar till att kvalitetssdkra att miljokrav som till exempel
skyddsétgirder och forsiktighetsmétt utreds mer i detalj nir det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anviands
miljosdkringen for att kvalitetssiakra att dtgarder och kontroller genomfors.
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Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska upprétta en

miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena pabérjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsétgirder och forsiktighetsmaétt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid f6ljs

upp.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer efter samrad att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for samrad respektive granskning
kan berdrda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras under samréidet i en samrédsredogorelse och efter granskningen i ett
granskningsutlatande.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas éverklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt att ta mark i ansprak,
men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behévs permanent for vigen. Mark som behovs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller réattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsédgare ersittning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfilligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.
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Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Overensstammelse med kommunala planer

Anldggande av en ny parallellvig bedoms stimma vil 6verens med kommunens planer.

11.3. Genomforande

Tid for byggstart ar bedomd till tidigast 2025.

Trafikverket har ansvar for sévil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

11.3.1. Produktion

Entreprenaden kan starta nir vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft. Hur entreprenadarbetet
kommer att bedrivas i detalj beslutas i huvudsak av den i byggskedet utsedda entreprendren.

Riskerna for trafikolyckor ar storst dar byggtrafik anvander befintlig vag. I byggskedet upprittas
trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprendren.

Under byggskedet kommer vigarna runt omradet for parallellvig belastas av trafik i form av
arbetsfordon som orsakar utslapp till luft. En stor del av det vigbyggnadsmaterial som erfordras
kommer att behdva transporteras till omréadet frin omgivande tikter. Under byggtiden kan damning
som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning, materialhantering och 6vriga transporter uppkomma.
Vid problem med damning ska forebyggande atgirder i form av vattning eller saltning genomforas.
Information till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

11.4. Finansiering

Foreslagna atgirder (anldggningskostnad) i vigplanen berdknas kosta cirka 30 miljoner kronor.
Finansiering sker genom den nationella planen.
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Bilaga 1. Bakgrund miljobeskrivning

1.1. L&sanvisning

Viagplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas
relevanta miljoforutsattningar i det omrade som berors av projektet. Parallellvigens lokalisering och
utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till skyddsétgirder respektive
forsiktighetsmétt som &r tekniskt mojliga redovisas i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas effekter och
konsekvenser av planens genomforande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. I kapitel 7 redovisas
hur projektet 6verensstimmer med nationella och regionala miljokvalitetsmél. Kapitel 8 redovisar
”Overensstimmelse med miljobalkens allmiinna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden”. I kapitel 10 fortecknas det behov av
provningar enligt miljobalken som har identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for 1asforstielsen:
Péaverkan ar exempelvis det fysiska intrang som vagplanen orsakar.
Effekten dr den fordndring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av vagplanen.

Konsekvensen ar en vardering av effekten med hansyn till vad den betyder for olika intressen. For
att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgarder utforas.

1.2. Miljébeskrivningens avgransningar

De miljoaspekter som bedomts vara visentliga i denna vagplan och som kommer att beskrivas
narmare i miljobeskrivningen ar naturmiljo, kulturmiljo samt risker kopplade till férekomst av
sulfidhaltigt material i omradet. Effekter och konsekvenser avseende vattenfragor beskrivs under
kapitel naturmiljo, dar omrédets hydrologi samt aktuella vattendragspassager ingar.

Aven landskapsbilden med upplevelse av landskapet bade ur trafikant- och askidarperspektiv
beskrivs.

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljébalken avseende redovisningar av de uppgifter som kravs for att
bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors hilsa, miljo och hushallningen med mark
och vatten samt andra resurser.

Geografisk avgransning av viagplanen omfattar det sammantagna omradet med bade
utredningsomrédet och influensomradet. Utredningsomradet omfattar de omraden som bedoms
komma att péverkas till f6ljd av anlaggning av en ny parallellvag. Influensomrédet omfattar omraden
dar miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan uppsta.

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fairdig anldggning i drift. Mojlig
byggstart kan ske tidigast ar 2025. Tidsperioden f6r bedomning av konsekvenser under byggskedet ar
fran byggstart till fardig anlaggning inklusive dterstillning av mark. Byggnationen bedéms paga i
ungefar 2 &r.

Tidsmaissig avgransning for driftskede stricker sig fran fardig anldggning fram till ar 2040, vilket ar
horisontéret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2040.

1.3. Metodik — beddmning av konsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pad ménniskors hilsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken



samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och
8 kap. miljobalken och kulturmiljélagen (1988:950).

For ett projekt dar lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medféra betydande miljopaverkan
ska en miljobeskrivning upprattas. Miljobeskrivningen behover inte godkénnas av lansstyrelsen.

En bedomning/vardering av en dtgirds konsekvens gors genom en sammanvagning av de berorda
intressets virde och av ingreppets, eller storningens omfattning, se tabell 3.4-1. Dir inte annat anges
avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors. Den begransade skalan i
bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgér. Varje bedomningsgrad far ocksa ett stort
omfing. Observera att begreppet stor saknar “tak” medan litet slutar vid inget eller férsumbar. I
Ioptexten kan andra ord for bedomning anvéndas till exempel *forsumbara, ringa, minst, mindre, sma,
begriansade eller storst” for att 6ka lasbarheten.

Tabell 1.1-1 Bedémningsskala for konsekvenser.

Ingreppets/stérningens omfattning

Intressets varde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde Stor konsekvens Mattlig — Stor konsekvens Mattlig konsekvens
Mattligt varde Mattlig — Stor konsekvens Mattlig konsekvens Liten — Mattlig konsekvens
Lagt varde Mattlig konsekvens Liten — Mattlig konsekvens Liten konsekvens

1.4. Miljokompetens

I miljosdkringen av arbetet har kompetens inom fororenad mark, hydrologi, kulturmiljé samt vatten-
och naturmilj6 deltagit.



