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I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Alla inkomna yttranden finns diarieférda hos Trafikverket, under diarienummer TRV
2019/136415. Darunder listas underlag i form av protokoll, minnesanteckningar,
tjansteanteckningar, brev m.m. med datum och diarienummer eller dylikt som gor
handlingarna spérbara.

1. Sammanfattning

Samradet dr en mojlighet att ge och fi information. Syftet ar att fastighetsidgare och andra
berorda savil som myndigheter och organisationer kan bidra med sin kunskap om
forhallanden som &r viktiga att ta hansyn till i arbetet.

Arbetet med vigplanen har inletts med att Trafikverket har tagit fram ett samradsunderlag
som har anvints for inledande samrad med myndigheter och de enskilda som sarskilt berors
av projektet. Samradsunderlaget har skickats ut via brev till kommunen, myndigheter och
fastighetsdgare langs omradet for mojlig ny gdng- och cykelviag. Samradsunderlaget har
aven funnits tillgangligt pd Trafikverkets hemsida under perioden 2020-03-03 — 2020-03-
20.

Trafikverket har mottagit fem yttranden som ber6r samradsunderlaget. Samtliga inkomna
yttranden och synpunkter finns sammanstillda i samradsredogorelsen.

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn beslutade 2020-05-13 att de atgirder som ingar i projektet
inte kan antas innebéra en betydande miljopaverkan.

Under arbetet med utformning av planforslaget har samradshandling, skickats ut via brev
till kommunen, myndigheter och fastighetsédgare i anslutning till gang- och cykelvigen och
har dven funnits tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida under perioden 2020-06-26 — 2020-
08-09.

Samradsmote pa orten har erbjudits dgare till fastigheter dar mark eller utrymme kan
komma att tas i ansprak. Trafikverket har mottagit sex yttranden som berér
samradshandlingen.

Efter genomforda samrad i skede samradshandling beslutade Trafikverket for att planera for
en parallellvig istillet for en gang- och cykelvig. Syftet med den dndrade inriktningen ar att
méjliggdra for vardagspendling med cykel mellan Ojebyn och Norrfjirden och samtidigt
avlasta E4 fran langsamtgaende fordon och diarigenom ocksa hoja trafiksikerheten pa E4.

Under arbetet med den nya utformningen av planférslaget har samradshandlingen skickats
ut via brev till kommunen, myndigheter och fastigheter i anslutning till parallellvigen och
har dven funnits tillganglig pa Trafikverkets hemsida under perioden 2021-04-21 — 2021-
05-09.

Linsstyrelsen bedomde 2021-05-12 att den fordandrade inriktning av vigens funktion inte
foranledde ett behov av fornyad provning av beslut om betydande miljépaverkan.

Samradsmote pa orten har erbjudits dgare till fastigheter dar mark eller utrymme kan
komma att tas i ansprék. Trafikverket har mottagit 17 skriftliga yttranden som beror
samradshandlingen och den nya utformningen med parallellvag.



2. Samradskrets

Samradskretsen dr de som informeras om att ett samrad ska dga rum. Omfattningen av
samradskretsen varierar mellan olika projekt samt samrédens syfte, karaktar och innehall. I
detta projekt har samradskretsen identifierats utifrdn de sakidgare och allmanhet som
indirekt eller direkt berors av projektet. Forutom de fastighetsdgare som berors av
markintrang har 4ven de myndigheter som har ett visentligt intresse i saken medtagits.

I det inledande samréadet infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har
samrédsunderlaget skickats till Pited kommun, myndigheter och organisationer som kan
antas bli berérda samt till enskilda som séirskilt berors. Samrédsunderlaget har dven funnits
tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida under perioden 2020-03-03 — 2020-03-20.

Efter genomfort samrad beslutade lansstyrelsen i Norrbottens lan 2020-05-13 att de
atgiarder som ingar i projektet inte kan antas innebara en betydande miljopaverkan.

Agare till fastigheter dir mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak har erbjudits
samradsmotet pa orten. Aven allminhet och andra intressenter har informerats om
samradet via annons i Pited tidningen 2020-06-27. Samradshandlingen har funnits
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida 2020-06-26 — 2020-08-09.

I samband med att Trafikverket fattade beslut om att planera for en parallellvag istillet for
en gang- och cykelviag genomfordes ett nytt samrad. I detta samrad har samradshandlingen
skickats till lansstyrelsen for svar om nytt beslut om betydande miljépaverkan behéver
fattas, Pited kommun, myndigheter och organisationer som kan antas bli berérda samt till
enskilda som sarskilt berors. Samradsunderlaget har dven funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida fran 2021-04-21 — 2021-05-09.

Efter Trafikverkets beslut att planera for en parallellvag istéllet for en gang- och cykelviag har
Trafikverket skickat en forfragan till lansstyrelsen géllande om den forandring av projektet
som skett foranleder behov av Trafikverket att soka ett nytt beslut om betydande
miljopaverkan.

Lansstyrelsen besvarade 2021-05-12 fragan med att forandringen fran gang- och cykelvig
till parallellvdg inte foranleder behov av en fornyad prévning om betydande miljépaverkan.
Lansstyrelsens tidigare beslut 2020-05-13, om att de atgéarder som ingér i projektet inte kan
antas innebara en betydande miljopaverkan, dr dirmed fortsatt gillande.

3. Samrad

3.1. Samrad av samradsunderlag infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan
3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Norrbottens lan 6nskar 1amna eventuella synpunkter i samband med
beslutet om betydande miljopéverkan. Efter inledande samrad sdnds samradsunderlaget
med samradsredogorelsen till ldnsstyrelsen i Norrbottens lan for beslut.

3.1.2. Samréd med berdrd kommun

Pited kommun har féljande synpunkter:



Hela-resan-perspektivet

Kommunen 6nskar ett fortydligande kring hur oskyddade trafikanter ska fardas mellan
Norrfjirden och Ojebyn samt hur de som bor p& 6stra sidan om E4 ska ta sig till gdng- och
cykelvigen. Kommunen undrar dven om anslutande géng- och cykelvigar och passager
planeras. Kommunen lyfter behovet av att atgarda vag 374.01 fran Trafikplats Boviken till
korsningen med Gammelstadsvigen for att 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter.

Fortydligande av kartbilder och olycksstatistik
Kommunen vill att Trafikverket fortydligar kartbild med Gamla riksviag 13 samt att det

framgar att fler olyckor dn det som finns registrerat i Strada kan ha intraffat.

Utformning och linjedragning av gdng- och cykelvig
Kommunen anser att gang- och cykelvigen ska vara tillrackligt bred (minst 3 meter) sa att

trafikanterna ryms pé vigbanan. Bredden ska ta hénsyn till framtiden och att detta &r ett
pendelstrak dar “snabba” cyklar, breda ladcyklar och elcyklar kan komma att fardas. Vidare
anser kommunen att linjen dar vitmark och drumlin rundas ar att foredra. Kommunen
papekar dock att i omradet med bjorkskog kan det finnas vitryggig hackspett. Kommunen
anser dven att det ar viktigt med god belysning langs striackan ur trygghetssynpunkt.

Inventering av vattendrag

Pited kommun Onskar att en inventering utfors av de vattendrag som passeras. Foljande
fragor bor lyftas i en inventering: Gar det upp fisk for lek pa viren? Gar det att atgdrda de
vandringshinder som finns idag? Gar det att ge dem ett mer naturligt utseende?

Trafikverkets kommentar

Hela-resan-perspektivet

Oskyddade trafikanter kan anvdnda den befintliga gang- och cykelvdgen mellan
Norrfjdarden och Kopparnds. Genom Kopparnds och lings vdg 572 kommer de att fdardas i
blandtrafik. Sedan kan den planerade gang- och cykelvdgen anvéindas. Lings vdg 374.01
in mot Ojebyn kommer oskyddade trafikanter att firdas i blandtrafik. I detta projekt
ingdr endast en ny gdng- och cykelvdg mellan vig 572 och vig 374.01. I dagsldget behover
boende pa ostra sidan om E4 ddrfor anvdnda befintliga passager for att ta sig till véstra
sidan om E4. Detta projekt dr en del av en successiv utbyggnad av gang- och cykelndtet
och vid arliga méten kommer en fortsatt dialog kring detta att ske med kommunen.

Fortydligande av kartbild och olycksstatistik
Fortydliganden enligt kommunens 6nskemal tas med till ndsta leverans 1 vidgplaneskedet.

Utformning och linjedragning av gdng- och cykelvdg

Gang- och cykelvdgens bredd planeras till minst 2,5 meter enligt krav i Vigar och gators
utformning. Lamplig bredd pd gang- och cykelvigen kommer att utredas vidare i nésta
skede. Trafikverket tar dven med sig kommunens synpunkt gdllande linjedragning och
belysning. Detta kommer att utredas ytterligare i ndsta skede.

Inventering av vattendrag

Vid genomford naturvdrdesinventering har en oversiktlig bedomning av vattendragens
status gjorts. Trafikverket forutsdtter att vattendragen dr fiskforande, men bedomer att de
inte dar lampliga livsmiljoer for flodpdrlmussla. En truminventering planeras framéver.
Nya trummor och broar ska utformas sd att vattendragens naturliga funktion bevaras.
Trummor 1 bdckar projekteras enligt Trafikverkets riktlinjer sa att tillrécklig kapacitet
erhalls och vandringshinder undviks.




3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Samradsunderlaget har skickats till de enskilda som sarskilt berdrs av projektet. Inga
synpunkter har inkommit till Trafikverket.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samrad med ledningsagare
Ett mote med ledningsédgare genomfordes 2020-02-26. Projektet presenterades och tidplan
gicks igenom. Befintliga ledningar i omradet diskuterades.

PiteEnergi
Eventuell flytt av befintliga ledningar anser PiteEnergi ska bekostas av exploatoren. I ovrigt
har PiteEnergi inget att erinra.

Trafikverkets kommentar

Avtal som reglerar ersdttning for omldggning kommer att upprdttas mellan Trafikverket
och ledningsdgare och kommunen enligt gdllande regler. Under fortsatt arbete ska
samrad foras mellan ledningsdgare och Trafikverket.

Sveriges lantbruksuniversitet, SLU
SLU har inget att erinra i frégan.

Swerock AB
Swerock AB har inga synpunkter pa samradsunderlaget.

3.2. Tidigare samrad vid utformning av planforslaget, gang- och
cykelvag

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Beslut om betydande miljopaverkan 2020-05-13
Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har 2020-05-13 beslutat, enligt 15 § vaglagen, att de
atgarder som ingar i projektet inte kan antas innebéira betydande miljopaverkan.

Naturvirden kan komma att paverkas men lansstyrelsens bedomning ar att gang- och
cykelvigen med sin begransade yta kan anpassas efter omgivningen. Med anpassningar i
linjedragningen bedéms ocksé att paverkan pa landskapsbilden kan minimeras och i detta
sammanhang &r en linjedragning runt drumlinen att foredra som inte skéir av viktiga
strukturella samband i landskapet. Placeringen av géng- och cykelvigen bedoms som helhet
kunna anpassas sa att den inte skadar négra utpekade naturmilj6-, landskaps- eller
kulturmiljovarden.

I det fortsatta arbetet med planforslaget inklusive miljobeskrivningen bor féljande beaktas:

Det ar av stor vikt att de anpassningar som foreslas inte paverkar landskapsbilden,
jordbruksmarken som sddan eller som virde for landskapet samt kulturlandskapet och
mojligheten att forsta den historiska dimensionen och sammanhanget.

Lansstyrelsen foresprakar de alternativa dragningar som péverkar jordbruksmarken i sa
liten omfattning som mdjligt. Aven om det inte r stora arealer som tas i ansprak av gang-
och cykelvigen sé ar det troligen inte forsta gdngen det sker i omrédet alternativt att
jordbruksmarken har delats upp i mindre arealer.

Enligt lansstyrelsens mening &r det inte bra att blanda dtgirder for att minska utsléapp av
vaxthusgaser och atgarder for att minska risker orsakade av klimatforandringar da det finns
risk for en sammanblandning av atgiarder och dirmed astadkoms en mindre noggrannhet
for dessa.



I de kommande handlingarna vill lansstyrelsen podngtera vikten av att redogora
foljande:

- Utformning, markansprik samt paverkan och konsekvenser pa naturmiljon bor redovisas
noggrant och lampliga skyddsatgarder beskrivas.

- Tydligare motiverad bedomning av férutsittningarna for forekomst av flodparlmussla.

Yttrande samradshandling

Lansstyrelsen vill patala att anldggandet av en gang- och cykelvig mellan Norrfjairden och
Ojebyn ir angeliget for att 6ka tillgéingligheten och trafikséikerheten for oskyddade
trafikanter samt att mojliggora en 6kad cykelanvindning ldngs strackan.

De val som gjorts av lokaliseringen av gang- och cykelvigen vid drumlinen, den sydligare
vatmarken samt vid den befintliga allmdnna véagen ar bista mojliga enligt lansstyrelsens
bedomning. Valen ir vilmotiverade. Diaremot saknas beskrivning av foreslagen placering
och utformning pa striackan cirka 0/900 till 1/500 dar lansstyrelsen fragar vilka
anpassningar som gjorts pa strackan.

Vidare stiller de sig nagot tveksamma till terrdngmodelleringen vid den gamla vigbanken i
sodra delen av utredningsomrédet. Dar méaste det tydligt motiveras och beskrivas vilka
konsekvenser detta medfor for landskapet och naturmarken intill.

Beskrivning huruvida biotopskyddade objekt kommer att paverkas eller inte saknas, vilket
bor tydliggoras. Lansstyrelsen inkom dven med nagra mindre redaktionella synpunkter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar hdnsyn till och beaktar det inkomna yttrandet fran ldnsstyrelsen i det
fortsatta arbetet med upprdttandet av vdgplan.

Trafikverket har som huvudlinje att inte ta mer mark i ansprdk dn nédvdndigt. Detta
utreds mer i detalj i kommande handlingar och i detaljutformningen. Projekteringsarbetet
utfors sa att intrdng pa dkermarken och kulturlandskapet blir sé liten som mojligt och
ytterligare fragmentering av jordbruksmarken undviks sd langt det dr mojligt. Exakt
strdckning och utformning av gang- och cykelvdgen samt paverkan och konsekvenser av
dtgdrderna pa de olika fastigheterna kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Beskrivningen i samrdadshandlingen utgdr fran befintlig kunskap 1 ett tidigt skede. I
granskningshandlingsskedet kommer vigforslaget att vara mer detaljerat utformat. Aven
konsekvenser och pdverkan av arbetet kommer att vara mer utredda.

Trafikverket har for avsikt att anmdla vattenverksamhet for de passager av bdckar som
blir aktuella. I anmdlan kommer en mer detaljerad beskrivning av forhdllandena i
vattendraget beskrivas.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Pited kommun &r positiv till att en ging- och cykelviag ska anldggas i kommunen mellan
Boviken och Bertnids under de ndrmaste ren. Oskyddade trafikanter har inte idag majlighet
att ta sig tryggt och sdkert denna striacka. Den planerade dtgdrden innebar 6kad majlighet
for giende och cyklister att vilja hallbara resealternativ mellan Ojebyn och Norrfjirden.

Atgirden innebir ingen 6kad trafiksikerhet efter vig 374.01, som forbinder Boviken med
centrala delar av Ojebyn dir cykelleder finns, eller efter viig 572, som forbinder Bertnis med
centrala delar av Norrfjarden dar cykelleder finns. P4 vagar med hastighetsbegransningen
80 km/tim respektive 70 km/tim ska giende och cyKklister separeras fran biltrafik.



I och med en forvantad 6kning av oskyddade trafikanter 6kar behovet av en separerad gang-
och cykelvig pa vig 374.01 och vig 572 for att uppna god tillgdnglighet, framkomlighet och
trafiksikerhet mellan Ojebyn och Norrfjirden. For att den nya planerade ging- och
cykelviagen ska anvandas i s& stor utstrackning som majligt, for att uppna god trafiksdkerhet
och att miljo- och klimatmal ska uppnés maste “hela-resan-perspektivet” tas i beaktning.
Pited kommun saknar plan och beskrivning hur hela resan perspektivet tagits i beaktning,
hur projektet tar hiinsyn till tidigare framtagen AVS och hur Trafikverket stiller sig till
atgirder efter vig 374.01 och vig 572 for att uppfylla god tillganglighet, framkomlighet och
trafiksdkerhet.

Det ar stor sannolikhet att minga A- och EPA-traktorer kommer anvinda gang- och
cykelvigen som vag vilket kan medfora en oséker trafikmiljo for oskyddade trafikanter.
Géende och cyKklister forviantar sig inte och ska inte behdva forvinta sig att mota
motorfordon pé en gang- och cykelviag och darfor undrar kommunen om Trafikverket
planerar att gora nagon atgérd for att undvika att gdng- och cykelviagen anviands av
motorfordon.

For att uppné god trafiksikerhet och framkomlighet foresprakar Pited kommun att &ven
viandskiva/vandplats och motesplatser efter striackan beldggs med asfalt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar hdansyn till kommunens yttranden i det kommande arbetet. Trafikverket
kommer att fortsdtta dialogen med kommunen under arbetets gang.

Detta projekt dr en del av en successiv utbyggnad av gang- och cykelndtet for att binda
samman strickan mellan Ojebyn och Kopparnds. Parallellt med detta pdgdr ett arbete for
att se over eventuella dtgdrder langs vdg 374.01 och vdg 572 for okad trafiksdkerhet.
Dessa atgdrder ingar dock ej i denna vdgplan. Fortsatt dialog kring detta kommer att ske
med kommunen vid arliga méten.

Enligt trafikreglerna dar fard med moped klass I, samt A- och EPA-traktorer inte tilldtet pa
gdng- eller cykelvdgar. Inga specifika atgdrder for att hindra detta har planerats, annat
dn at vigen kommer att skyltas som en gang- och cykelvdg.

Vindplanens utformning kommer att ses over.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Under arbetet med utformning av planférslaget har samradshandling skickats till enskilda
som sirskilt berors och funnits pa Trafikverkets webbplats fran 26 juni 2020.

Trafikverket har erbjudit samrddsmote pa orten till enskilda som kan bli sarskilt berorda.
Med anledning av Covid-19 har ett gemensamt fysiskt samradsmote for allmédnheten pa
orten ej kunnat genomforas.

Onskeméil om samridsméten pé plats har kommit in frn tva fastighetsiigare lings
vagstrackan.

Inkomna synpunkter

Det uttrycks glddje 6ver att en ny gang- och cykelvig ska byggas. En géng- och cykelvig utan
motortrafik som ar kortare, inte ar lika kuperad som gamla Riks 13 och ger en fin méjlighet
att med cykel ta sig fran Norrfjirden till Ojebyn och Pited. Vidare anses det att ging- och
cykelvigen borde dras hela vigen till Norrfjarden och Ojebyn.

Samtidigt finns 6nskemal om att &ven EU-mopeder ska fa anvinda vigen med en
begransning av hastigheten till 30 km/tim.



Inkomna synpunkter uttrycker dven att gamla Riks 13 skulle vara ett béttre alternativ for
gang- och cykelviag. En bredare vig sa att &ven mopeder och EPA-traktorer ryms och slipper
kora E4 vintertid. Ling Riks 13 skulle det vara mindre avgaser, mindre buller mindre blast
fran havet, mer omvixlande terrang for cyklister med mojlighet till avstickare till stenbrottet
och nira till Solanderleden.

Synpunkter har dven inkommit pé foreslagen utformning av de olika delarna av den nya
géng- och cykelvigen.
e  Att cykelvigen skulle vara mera attraktiv om den var mer boljande, med fler
svangar.
e Virdefullt att bevara drumlinen.

e  Att spara vegetation och trad mot E4.

Samradsmote pa orten

Samradsmote pa orten har héllits med tva fastighetsdgare pa plats vid deras fastigheter
2020-09-22. Markintrdng och intréngsersattning diskuterades pa motet. Trafikverket
informerade om de viarderingsprinciper som anvinds vid viardering av jordbruks- och
skogsmark. Fastighetsdgarna var positiva till projektet.

Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda gallande enskild vag
Skriftliga och muntliga samrad har skett med fastighetsdgare som berors av ny dragning av
enskild vag for dtkomst till Akermark dar befintlig vag foreslas stiangas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter.

Enligt trafikreglerna dar fard med moped klass I, samt A- och EPA-traktorer inte tillatet p
gdang- eller cykelvdgar. Moped klass I dr konstruerat for en hastighet av hogst 45 km/tim
och ska vara registrerad.

Trafikreglerna for moped klass II dr desamma som for cykel. Moped klass II dr tilldten pa
cykelbana, sdvida cykelbanan inte har en tilliggstavla under vigmdrket for pabjuden
cykelbana ddr det star "ej moped". Moped klass II dr konstruerat for en hastighet av hogst
25 km/tim och med effekt som inte 6verskrider 1 kilowatt.

En gdng- och cykelvdg rdknas som en vdganordning och mdste ha ett funktionellt
samband till en allmdn vdg, i detta fall E4. Gamla Riks 13 ligger for ldngt bort fran E4 for
att kunna fa detta samband. Trafikverket har ddrfor ingen méjlighet att genom vdglagens
regler anldgga en statlig gdng- och cykelvdg pa gamla Riks 13. Dessutom dr strdckan
lings gamla Riks 13 mycket ldngre dn den foreslagna gang- och cykelvdgen.

Trafikverket har som huvudlinje att inte ta mer mark i ansprdk dn nédvdandigt. Exakt
strdckning och utformning av gang- och cykelvdgen studeras vidare i det fortsatta arbetet.

3.2.4. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Inga yttranden inkommit fran 6vriga berérda myndigheter och organisationer.
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3.3. Samrad vid utformning av planforslaget, parallelivag

3.3.1. Samrad med berord lansstyrelse

Behov av ny BMP-prévning i och med parallellvag 2020-12-10

Trafikverket har genomfort ett mote med ldnsstyrelsen i Norrbotten 2020-12-10 angiende
beslut om att den tidigare presenterade ging- och cykelviagen ska omarbetas till en
parallellvag, dar dven langsamtgdende fordon ska tillatas. Syftet med denna dndring ar att,
utover det ursprungliga syftet med att mojliggora vardagspendling med cykel mellan Ojebyn
och Norrfjarden, dven avlasta E4 fran ldngsamtgaende fordon.

Linsstyrelsens syn pd denna forandring ar att trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
blir simre pa parallellvigen jamfort med en ging- och cykelviag. Samtidigt innebar
parallellvdagen forbattrad trafiksdkerhet pd E4, da langsamtgiende fordon kan anvinda sig
av parallellvdgen istéllet. Lansstyrelsen 6nskar se hur den nya parallellvigen paverkar
natur- och kulturviarden. Lansstyrelsen hade vid motet svart att bedéma huruvida ny
provning om betydande miljopaverkan (BMP) skulle bli n6dvandigt i och med den
omarbetade utformningen, men uppger att detta kan bli aktuellt.

Yttrande samradshandling parallellvag

Lansstyrelsen bedémer inte att den planerade fordndringen fran gang- och cykelvig till
parallellviag foranleder ett behov av en fornyad prévning av BMP-beslut. Linsstyrelsens
tidigare beslut avseende betydande miljopaverkan fran den 13 maj 2020 inklusive
synpunkter dr darmed fortsatt gillande.

Lansstyrelsen tycker inte att handlingen dr genomarbetad och anpassad till de nya
forutsattningarna med en parallellvdg istillet for en gang- och cykelvig. Det syns
genomgaende i dokumentet att Trafikverket endast lagt till meningar gillande
ldngsamtgaende fordon istillet for att inarbeta dessa i exempelvis mél och syfte samt
effekter och konsekvenser. Lansstyrelsen anser inte heller att det ar tydligt motiverat varfor
Trafikverket beslutade om att dndra projektets inriktning och likasa saknas en tydlig
beskrivning av dagens situation avseende langsamtgiende fordon i kapitel 4.

I avsnitt 6.3.9 Framtida klimat anges att "avvattning av vdg och dagvattensystem
dimensioneras for att klara dessa klimatvariationer.” Vidare anges att ”Vdgens profilhojd
pa losmarksomrddena maste ta hansyn till hégvattennivder i Bertndsfjdrden for att
undvika 6versvamningar vid hogvattenstdnd.” 1 det fortsatta arbetet med viagplanen kan
det behova klargoras pa vilket sétt Trafikverket har planerat att ta hansyn till den angivna
problematiken och dven hénvisa till den planhandling som beskriver eventuell atgard.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar hdnsyn till och beaktar det inkomna yttrandet fran ldnsstyrelsen 1 det
fortsatta arbetet med upprdttandet av vdgplan. Arbetet med vigplanen fortsdtter enligt
planprocessen och Trafikverket tydliggor motiven till att dven ldngsamtgdende fordon ska
kunna anvdnda vdgen.

3.3.2. Samrad med berdrd kommun

Samré&d om den nya parallelivagen mellan Ojebyn och Norrfjarden 2021-01-22
Trafikverket har genomfort ett samrddsmote med representanter fréan Pited kommun
angdende beslut om att den tidigare presenterade gang- och cykelvigen ska omarbetas till en
parallellvag, dir dven ldngsamtgaende fordon ska tillatas. Syftet med denna éndring &r att,
utdver det ursprungliga syftet med att mojliggora vardagspendling med cykel mellan Ojebyn
och Norrfjarden, dven avlasta E4 fran langsamtgaende fordon.
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Pited kommun anser att det inte bor byggas en parallellvig eftersom forslaget inte
tillgodoser trafiksakerheten tillrackligt for oskyddade trafikanter. Kommunen ar samtidigt
medvetna om att det finns en problematik med ldngsamtgiende fordon som behover 16sas.
Kommunen ser helst att det byggs en separat gang- och cykelvag och att behovet for de
langsamtgaende fordonen 16ses pa annat sitt.

Kommunen ser forslaget med en parallellvig som ett aktivt stdllningstagande till att skapa
forutsattningar for A-traktorer. Detta menar kommunen riskerar missgynna gang- och
cykeltrafiken och kollektivtrafiken dd mangden A-traktorer lar 6ka samt att man bidrar till
ett 6kat bilberoende hogre upp i dldrarna. Kommunen ser vidare en risk med att
parallellvigens utformning kommer leda till buskérning. Detta dd kommunen befarar att
forarna kommer uppleva vigens slingriga utformning som rolig att kora ldngs samtidigt som
man befarar se att forarna ej héller sig inom hogsta tillitna hastighet, vilket man noterat pa
andra platser i kommunen. Kommunen ser d&ven samma problematik med mopeder. Att
planera for en géng- och cykelvig vore béttre enligt kommunen, eftersom det da blir ett
aktivt val av A-traktorforarna att kora pa gang- och cykelvigen.

Vidare anser kommunen att gang- och cykelvigen bor ansluta till det befintlig gang- och
cykelnitet i Ojebyn, dir del av viig 374 bor kunna anvindas for att gora en fortsittning pa
gang- och cykelvagen.

Kommunen ser att det inte ar deras ansvar att eventuellt ta 6ver ansvar for gamla riksvag 13.
Detta eftersom det finns liknande situationer vid andra platser som det €j finns resurser till.
Kommunen anser vidare att en parallellvig mojliggor for att sikrare ta sig mellan Ojebyn
och Norrfjarden. Denna typ av 16sning kan d&d komma att efterfrégas pa andra platser.

Kompletterande samrad om den nya parallellvagen mellan Ojebyn och Norrfjarden
2021-06-23

Trafikverket har genomfort ett kompletterande samradsmote med representanter frin Pited
kommun.

Kommunen uttrycker att man ser en risk att en parallellviag kan 6ka attraktiviteten for, samt
mangden A-traktorer, pé strickan i och med att trafiksdkerheten 6kar och att fler férdldrar
darfor koper ett sddant fordon till sina barn. Kommunen anser att en parallellvig prioriterar
A-traktorerna framfor cyklister, och att cyklisterna av denna anledning inte kommer vilja
anvanda vigen som tankt.

Kommunen pépekar att A-traktorer kor betydligt lingre dn vad man kan tro och att fordonet
av manga nyttjas for lek snarare dn transport. Kommunen anser att Trafikverket i detta fall
valt att prioritera ett trafikslag som talar emot manga punkter for att uppna ett hallbart
samhille. Kommunen arbetar exempelvis med att avgiftsbeldgga parkeringsplatser och
restriktioner att A-traktorer inte far kora pa parkeringar nattetid f6r att minska
attraktiviteten.

Kommunen anser vidare att det finns risker med utformningen och att tillata A-traktorer
langs parallellvdagen, da forarna kan tycka att det ar roligt med en slingrig vdg. Kommunen
ser en risk att detta innebér att fordonen kommer kora for fort och att de inte ser om det
kommer métande trafik. Kommunen menar att det storsta fokuset i handlingen ligger pa
fordon och framkomlighet pd E4, snarare an pa oskyddade trafikanter.

Yttrande samradshandling parallellvag
Pited kommun har yttrat sig angdende den nya parallellvigen i ett skede dir ldnsstyrelsen
inte fattat beslut om begrinsning av vilka trafikslag som far anvinda parallellvigen. Pitea
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kommun ser inte positivt pa det nya forslaget till parallellvig och framfor f6ljande
synpunkter:

I och med att den nya parallellvigen tillater alla typer av fordon innebar det att
oskyddade trafikanter blir de l4gst prioriterade langs strackan dven fortsattningsvis.

Trafikverkets instillning beskrivs vara att trafik 1angs parallellvigen bor begriansas
till 30 km/tim. Instéllningen kommer att innebira att oskyddade trafikanter
aterigen méste samsas med fordonstrafik. I vigplanens beskrivning framgar inte
hur man avser vidta atgarder for att forsikra sig om att begransningen efterfoljs.
Kommunens realistiska farhéga ar att de flesta trafikslag kommer att nyttja
parallellvigen.

I planbeskrivningen framgér att Trafikverket bedomer parallellvigen som vl
overensstimmande med kommunens planer. Denna bedomning ifrdgasatter
kommunen starkt med motiveringen att det endast 4r kommunens géng- och
cykelplan som pa ett konkret vis beror vig for oskyddade trafikanter ldngs den
aktuella strackan. Sisom planens namn antyder, avser kommunens planer endast
gang- och cykelvag.

Trafikverket uppger att det dnnu inte finns beslut om begransning av fordonsslag
eller beslut om hastighetsbegriansning. Lansstyrelsen uppges eventuellt komma att
fatta ett beslut forst i ett senare skede. Det ar dirmed hogst osikert vilka
begriansningar, om ens nagra, som kommer att gilla pa parallellvigen.

Kommunen saknar ocksa en analys for hur parallell vig mellan Norrfjairden och
Ojebyn paverkar situationen med langsamtgiende fordon for strickan Rosvik Sédra
— Norrfjarden.

Den reella konsekvensen av att anlagga parallellvigar blir att fordon prioriteras
framfor oskyddade trafikanter. Pited kommun motsétter sig en sddan prioritering.

De trafikmétningar som presenteras i vigplanen anses vara forhallandevis gamla,
framforallt den som géller for vag 572 med matar 2011. Platsen och vigen ar idag
helt ombyggd och saknar helt gdng- och cykelvigar.

Kommunen fragar hur Trafikverket kan séakerstilla ett 1agt trafikflode och en
hastighet pa 30 km/tim, vilket ar ett krav for att denna smala parallellviag ska bli
siker for oskyddade trafikanter. Pited kommun anser inte att en vigbredd pé 3,35-
3,5 meter ar acceptabel om fordonstrafik ska tilldtas, &ven om VGU medger detta.
Kommunen vill passa pa att patala att de bygger gang- och cykelvigar med minst 3
meters bredd, vilket ibland kan vara problematiskt dar mangden cykeltrafik ar lite
storre eller dar snabbare cykeltrafik forekommer.

Kommunen anser att det i handlingen ar otydligt beskrivet om parallellvigen ska
belysas och i sa fall i vilken omfattning, hur och var.

Pited kommun menar att en parallellviag dér all trafik tillats, inte prioriterar de
oskyddade trafikanterna, skapar en osiker trafiksituation fér de oskyddade
trafikanterna och Pited kommun ar tveksam till om det resulterar i reducerade
koldioxidutslapp da det ar en vig med blandad trafik.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar hdnsyn till kommunens yttranden i det kommande arbetet. Trafikverket
kommer att fortsdtta dialogen med kommunen under arbetets gang. Trafikverket och
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kommunen dr overens om att det finns en problematik med ldngsamtgaende fordon ldngs

E4 som behéver losas. Trafikverket ser i nuldget ingen annan rimlig l6sning dn att
parallellvdgen tar hand om sdvdl oskyddade trafikanter som lingsamtgdende fordon. Det
dar en losning som dr vanlig ldngs motesseparerade vdgar.

Projektets huvudsyfte dar fortsatt att mojliggora for fler cykelresor trots att antalet
cyklister i relation till parallellvigens anlidggningskostnad forvdntas bli lGgt.
Trafikverket kan ddrfor inte hdlla med om att cyklister dr ldgst prioriterade.

Det finns vdldigt manga vdgar dar trafikanter av olika slag behdver samsas om
utrymmet. Trafikverket bedomer risken att andra fordonstrafikanter vdljer
parallellvigen, jamfort med E4, som mycket lag da framkomligheten kommer att
vara begrdnsad bade pd grund av parallellvdgens bredd och den medvetet valda
slingrigheten.

Trafikverket bedomer parallellvdgen som dverensstimmande med kommunens
planer da den méjliggér for ett 6kat cyklande mellan Ojebyn och Norrfjirden.

Anledningen till att det dnnu inte finns nagra beslut om begrdnsning av
fordonsslag eller hastighetsbegrdnsning grundar sig i att Trafikverket ej kan
ansoka om detta forrdn parallellvigen dar byggd. Detta da
hastighetsbegrdnsningar hanteras genom beslut om lokala trafikféreskrifter och
inte inom ramen for vdagplanen. Trafikverkets intention dr att ansoka om en sddan
lokal trafikforeskrift ndr parallellvdgen star fdrdig. Parallellvdgens utformning
kommer att anpassas efter den forutsatta referenshastigheten om 30 km/tim.
Detta innebdr att en hastighetsbegrdnsning over 40 km/tim ej kommer vara
motiverad.

Trafikverket har inte bedomt att strdckan Rosvik Sodra — Norrfjdarden pdverkar
utfallet.

Trafikverket bedomer att konsekvensen av Parallellvdgen blir att bade oskyddade
trafikanter och langsamtgdende fordon kan féirdas sdkrare och att
framkomligheten pa E4 forbdttras jamfort med i dag.

Trafikverket héller med om att tillgdngliga trafikfloden dar forhallandevis gamla.
Ddremot bedoms trafikflodena dock inte ha 6kat sa kraftigt att de skulle paverka
omfattningen av projektet.

Trafikverket bedomer att bredden och den slingriga utformningen sdkerstdller att
biltrafikanter som kan fdrdas snabbare vdljer E4:an som har en mycket hogre
standard.

Parallellvigen kommer att belysas.

Trafikverket menar att cykeltrafikanter fortfarande dr prioriterad da
Parallellvdgen forbdttrar mojligheten att cykla mellan Norrfjdrden och Pited.
Aven om vigen kommer att tillita all fordonstrafik sa dr E4 ett betydligt
attraktivare alternativ for de allra flesta fordonsforarna.

3.3.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Under arbetet med utformning av planforslaget har samrédshandlingen skickats till
enskilda som sarskilt berors och funnits tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats under
perioden 2021-04-21 — 2021-05-09.
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Trafikverket har erbjudit samrddsmote pé orten till enskilda som kan bli sérskilt berorda.
Med anledning av Covid-19 har ett gemensamt fysiskt samrddsméte for allménheten pé
orten ej kunnat genomforas.

Onskemal om samradsméten pa plats har kommit in fran tvé fastighetsigare lings
vagstrackan samt fran berord vagforening. Ytterligare en fastighetsigare 6nskade
samradsmote pé orten, men valde att dra tillbaka 6nskan efter ett telefonsamtal.

Onskema4l om samrad pa orten har Aven inkommit fran ordforande for berérd vigforening
for gamla riksvig 13.

Inkomna synpunkter

Det uttrycks glidje 6ver att ny parallellvig ska byggas mellan Ojebyn och Norrfjirden.
Synpunkter understryker att upplevelsen att cykla langs gamla riksvég 13 inte har varit
positiv, bland annat till f61jd av det l1&nga avstindet, den déliga standarden samt avsaknad
av belysning. Detta har medfort att man valt att cykla andra vigar, eller inte cykla alls.

Samtidigt uttrycks dven besvikelse 6ver att man uppfattar att projektet forsenats till f6ljd av
att den foreslagna viagen gjorts om fran gang- och cykelvig till att bli en parallellvag.
Synpunkter framfors att detta dr att kréngla till frdgan och att Trafikverket istdllet borde ga
tillbaka till den ursprungliga planen. En riadsla uttrycks for att den nya parallellviigen inte
har full ekonomisk tackning och att byggtiden blir ldngre.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter.

Trafikverket beklagar att en viss fordrojning skett vad gdller projektets planerade
byggstart, fran 2023 till 2025. Trafikverket vill dock fortydliga att denna fordréjning ej
orsakats till foljd av beslutet att planera vidare for en parallellvdg istdllet for en gang- och
cykelvag. Denna fordrdjning beror istdllet pa att de finansiella medlen dr begrdnsade och
mdnga olika projekt samsas inom samma finans. Den foreslagna parallellvdgens kostnad
finansieras genom den nationella planen. Full ekonomisk tdckning finns sdledes for
genomforandet och den dndrade utformningen till parallellvdg kommer inte ge ndgra
mdrkbara effekter pa byggtiden.

Synpunkter framhaller att 1angsamtgéende fordon som inte vill anvinda E4 faktiskt kan
anvanda sig av gamla riksvag 13, vilket inte ar ett rimligt alternativ fér cyklister. Inkomna
synpunkter menar att det omojligen ar tryggt for oskyddade trafikanter att métas med
motorredskap. Inkomna synpunkter stiller sig d&ven fragande till om det verkligen finns
behov for gangtrafikanter att firdas mellan Ojebyn och Norrfjirden, och att denna grupp
séledes inte behover beaktas i planforslaget. Oron kopplat till att "blanda” trafikanter anses
vara obefogad, eftersom fa gangtrafikanter kommer nyttja vigen. Inkomna synpunkter
papekar ocksa att koldioxidutslappen per kord kilometer dr hogre for fordon som begrinsas
till 30 km/tim och genom att ge denna trafik fordelar blir det firre som prioriterar att ta
exempelvis cykeln, vilket inte bidrar till minskade utslapp.

Trafikverkets kommentar

E4 dr en nationellt viktig viag med stora trafikmdngder samt mdal om en standard som
tillater 110 km/tim. Med langsamtgdende fordon ldngs E4 dkar risken for att olyckor ska
intrdffa. Vidare ser Trafikverket en risk med att en géng- och cykelvig skulle anvdndas av
langsamtgdende fordon och mopeder, dven fast de inte far gora det rent juridiskt. Detta
beteende har noterats i évriga delar av kommunen. Genom att planera for en parallellvig

15



ges gang- och cykeltrafik samt langsamtgdende trafik ett rimligt alternativ till E4. Skulle
behov foreligga kan parallellvdgen, i ett senare skede, skyltas om till en gng- och cykelvag.
Daremot skulle det inte med rimliga medel vara majligt att bygga om en gang- och
cykelvag till en parallellvdg.

For fotgdngare, cyklister och ldngsamtgaende fordon finns det ldngs den studerade
stréickan tvd alternativ for att ta sig mellan Ojebyn och Norrfjéirden: E4 och gamla
riksvdg 13. For samtliga trafikslag delar Trafikverket uppfattningen om att E4 inte dr ett
rimligt alternativ. Gamla riksvdg 13 dr en enskild vdag som i nuvarande skick inte dr ett
bra alternativ for oskyddade trafikanter. Det dr ocksd en langre strdcka att fardas for att
ta sig mellan Ojebyn och Norrfjirden. Stréckningen gdr genom obebyggt omrdde vilket
kan upplevas otryggt for trafikanter. Gamla riksvdg 13 anvdnds ocksd som transportvdg
for tunga fordon till och frén bergtikterna i omrddet, och det gar forhdllandevis mycket
tung trafik langs vdgen. I de fall den langsamtgdende trafiken skulle hdnvisas till gamla
riksvdg 13 skulle dven utsldppen av klimatgaser oka, da strdckan innebdr en lingre
transportvig mellan Ojebyn och Norrfjdrden.

Inkomna synpunkter stiller sig dven fragande till vilken typ av fordon som varit
dimensionerande vid utformningen av parallellvigen. Synpunkterna framhaller att en
standardstorlek for en traktor inom jordbruket ar +2,5 meter, snarare dn de 2,2 meter som
illustrerats i planforslaget. Synpunkterna menar darfor att en parallellvig pa 3,5 meter ar pa
tok for smalt, dd man rimligtvis vill ha stérre marginal dn 20 centimeter vid méte med
traktor eller motorredskap. Moten med exempelvis traktor framhalls dven bli omojliga
under vinterhalvaret till f61jd av plogkarmar. Detta gor att det inte bara upplevs trangt, utan
att det i praktiken blir otryggt. Synpunkter ifragasatter varfor ingen
barnkonsekvensutredning genomforts, da otryggheten slar hardare mot kvinnor och barn.
Synpunkter framhéller att om man vill att fotgingare och cyklister ska anvanda
parallellvigen behover den foreslagna bredden utokas till 4,5 — 5,15 meter.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har som huvudlinje att inte ta mer mark i ansprdk dn nédvdndigt. Syftet med
parallellvdgen dr att denna ska anvdndas av oskyddade trafikanter och langsamtgdende
trafik, och har darfor utformats for dessa trafikantgrupper. En del i detta handlar om att
ge vdgen en utformning som scékerstdaller ldga hastigheter, ddr vdgbredden dr en sGdan
aspekt. Med en bredare vdg finns en risk att hastigheterna istdllet 6kar. Métesplatser
planeras med jamna mellanrum ldngs strdckan, for att underldtta vid moten ldngs
parallellvdgen. Av dessa anledningar bedoms en vigbredd om 3,5 meter vara tillrécklig
for vdgens syfte. Att bredda vdgen dr vidare en miljéaspekt, da stérre markomrdden i det
fallet behover tas i ansprdk samt att mer resurser krdvs for att anldgga vdgen.

Synpunkter har dven inkommit géllande parallellvigens tinkta dragning. Bland annat
framhaélls en 6nskan om att parallellvigen ska dras rakt 6ver drumlinen vid Oxholmen samt
att en anslutning till den nirliggande driftvindplatsen anldggs. Pa sa siatt maojliggors det for
boende pa Ostra sidan av E4 att lattare anvinda sig av parallellvigen. Det fragas dven om
Trafikverket har utrett majligheten att bygga om E4 vid platsen till en 2+2 vig. Pa sa sitt
kan langsamtgdende trafik anvinda sig av E4 och enkelt passeras, samt att trafiksdkerheten
generellt pa strackan skulle forbattras. Genom att E4 byggs om till 2+2 vig skulle
parallellvigen kunna revideras tillbaka till gdng- och cykelvig.
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Trafikverkets kommentar

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som dr tekniskt, miljomdssigt
och kostnadsmadssigt lampligast. Vid val av lokalisering for parallellvigen har ett flertal
faktorer vdagts mot varandra, exempelvis avvattning, geoteknik, kulturhistoriska
ldmningar, landskapsanpasssningar etc. Genom att runda drumlinen undviks bland annat
pdverkan pd de kulturldmningar som finns bevarade pd drumlinen samt att en 6kad
orienterbarhet och mer varierande och intressant trafikantupplevelse skapas. Att runda
drumlinen innebdr dven att jordbruksmarken bevaras, vilken ldnsstyrelsen framhdllit som
bevarandevdrd. Da fordelarna med att runda drumlinen dvervdger fordelarna med att ga
over drumlinen, ser Trafikverket att det inte dr motiverat med en dragning 6ver
drumlinen. En anslutning till driftvdndplatsen anses vidare ej motiverat, bland annat till
folid av att delar av den bevarandevirda dkermarken dé skulle behéva tas i ansprdk.

En ombyggnation av E4 till en 2+2 vdg skulle innebdra mycket stora kostnader och
storningar under lang tid framdéver. En sGdan ombyggnation dr inget som Trafikverket
planerar for i nartid, bland annat da den inte har tdckning i den nationella planen vilket
innebdr att finansiering i dagsldget saknas.

Synpunkter stiller dven fragan om inte detta planforslag borde samplaneras med
Norrbotniabanan d& det projektet har prioritet vad giller dragning och att platsen for géng-
och cykelvag/parallellviag borde anpassas efter Norrbotniabanan. Inkomna synpunkter
onskar vidare veta nir tanken ar att den nya parallellvigen ska bli av samt hur synpunkterna
hanteras i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentar

Planering av infrastruktur ska alltid hdnsyn till de sa kallade riksintressena. Riksintressen
ar omrdden av nationell betydelse och dessa ska skyddas mot dtgdrder som patagligt kan
skada deras syften. Norrbotniabanans planerade korridor dr ett sGdant riksintresse.
Planeringen av Norrbotniabanan befinner sig dock i ett tidigt skede och Trafikverket har
dnnu inte tagit beslut om exakt sparlinje, vilket medfor att utredningskorridoren dr bred.
Eftersom parallellvigen placeras i ndra anslutning till E4 bedoms inte planeringen av
Norrbotniabanan paverkas ndmnudrt.

Tidplanen for projektet dr, givet att vdagplanen vinner laga kraft, att byggnationerna kan
starta tidigast 2025. Samtliga inkomna synpunkter noteras och hanteras av Trafikverket.
Ddr sa dr motiverat tar Trafikverket till sig synpunkterna och arbetar in eventuella
fordndringar i granskningshandlingen.

Samradsmote pa orten
Samrédsmote pa orten har hallits med tva fastighetsidgare pa plats vid deras fastigheter
2021-05-26.

Markintrang och intrdngsersattning diskuterades pa métet. Trafikverket informerade om de
varderingsprinciper som anvinds vid vardering av jordbruks- och skogsmark.
Fastighetsdgare vill kunna anvinda moétesplatserna for att lasta/lossa skogsmaskiner frén
lastbil och anser darfor att dessa bor grusas istéllet for att beldggas. Fastighetsdgarna var
positiva till projektet.

17



Trafikverkets svar

Trafikverket tar med sig synpunkten till vidare projektering och framtagande av
granskningshandling. Grusade ytor dr inte att foredra vid vdgar ddr cykeltrafik
forekommer, eftersom trafiksdkerheten blir lidande. Trafikverkets forhallningssditt till
skogsbruk vid allmdnna vagar dr vidare att det i forsta hand bor ske sa att
lastande/lossande fordon ej behdver std pa en trafikerad vdg, exempelvis genom att en
anslutande vig anvdnds eller att en sadan anslutande vdg anordnas.

Ett telefonsamtal har héllits med ytterligare en fastighetsdgare 2021-06-08.
Fastighetsidgaren sag inte positivt pa planforslaget, dels for att gamla riksvag 13 redan finns
och kunde rustas upp i stéllet, dels eftersom parallellvigen anses paverka brukandet av
jordbruksmarken negativt. Efter telefonsamtalet avbojer fastighetsiagaren ett fysiskt
samradsmote.

Trafikverkets svar

Trafikverket har undersokt fragan om att rusta upp gamla riksvdg 13, men avfdrdat
alternativet. Detta beror framst pad att strdckningen av gamla riksvdg 13 i ett storre
perspektiv innebdr en lingre fardvdg till Pitea fran ex. Rosvik. Utover detta krdvs en stor
upprustning av gamla riksvdg 13 for att vdgen ska uppfylla de krav som stdlls pa
Trafikverkets anldggningar ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Yitterligare samrad pa orten har hallits med ordférande for berérd samfillighet for gamla
riksvdg 13 och byaménnen 2021-06-10.

Under moétet diskuterades trumman for Mjoviksbacken ar helt igensatt vilket far negativa
konsekvenser for Bertnasfjarden. Man stiller sig fragande var Trafikverkets ansvarsomrade
borjar och slutar vad géller att rensa och hélla Mjévikbéacken 6ppen.

I 6vrigt ser man positivt pa att lingsamtgdende fordon flyttas frdn E4. Foreningen staller sig
fragande om Trafikverket kan ta 6ver och rusta upp gamla riksvag 13, istdllet for att bygga ny
parallellvag.

Trafikverkets svar

Den igensatta trumman, tillsammans med Mjovikbdckens flacka lutning, kan till stor del
forklara de héga vattennivderna i biacken. De okade flodena till foljd av parallellvidgens
hardgjorda ytor bedéms vara forsumbara, dd avrinningsomrddet dr stort. Vidare dr den
nya trumman vid parallellvigens passage 6ver Mjévikbdcken dimensionerad for att inte
ddamma flodet. Parallellvdgens anldggande bedoms sdledes inte medfora nédgra negativa
effekter pa flodena i bicken. Da det troligen skulle krdvas rensning dnda ner till bdckens
mynning i Bertndsfjdrden for att avhjdlpa de h6ga vattennivderna, hanteras fragan
fordelaktigen utanfor detta projekt. Trafikverkets enhet for underhdll har mottagit
information om drendet.

Fragan om att rusta upp gamla riksvdg 13, istdllet for att anldgga en ny parallellvdg, har
undersokts med avfdrdats som alternativ. Detta dd gamla riksvdg 13 skulle innebdra en
ldngre vdg for att ta sig till och fran Pited, att strdckan innebdr hogre kostnader for
ombyggnation, drift och underhdll samt att det gar en del tung trafik pa vigen vilket
skapar en osdker miljo for oskyddade trafikanter.
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Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda gallande enskild vag
Skriftliga och muntliga samrad har skett med fastighetséigare som berors av ny dragning av
enskild vig for dtkomst till &kermark dér befintlig vag foreslas stangas.

3.3.4. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

PiteEnergi
PiteEnergi papekar att eventuell flytt av befintliga ledningar bekostas av exploatdr, men har
i 6vrigt inget att erinra mot anldggningen av parallellvigen.

Trafikverkets kommentar
Avtal som reglerar ersdttning for omldggning kommer att upprdttas mellan Trafikverket
och ledningsdgare och kommunen enligt gdllande regler.

Cykelframjandet i Norrbotten
Cykelfraimjandet papekar att organisationen inte tagit del av det rubricerade projektet eller
blivit tillfrigade, trots att tidigare genomford atgiardsvalsstudie antyder detta.

Cykeframjandet anser att Trafikverket tappar i trovirdighet niar man borjar med en
atgirdsvalsstudie for en cykelvig mellan tva samhallen, som i nista skede avgrinsas till att
inte atgirda hela strickan Ojebyn-Norrfjirden. Den cykelvig som cyklister sag framfor sig
blir efter alla samrad plotsligt en parallellvdg med bade bilar och cyklar.

Utifran Cykelfraimjandets varderingar kan ”Séaker och tillginglig infrastruktur for
cyklisterna” aldrig innebara att cyklister méaste firdas med biltrafik pa vigar med
hastigheten 70 och 80 km/tim pa 65 % av strackan mellan tva orter.

Cykelfraimjandet anser vidare att man inte beskriver for- och nackdelar pa ett relevant sitt i
arbetsmaterialet bakom valet att franga en cykelvig, och att det utifran organisationens
synsétt darfor inte kan utgora ett beslutsunderlag. Cykelfrimjandet menar bland annat att:

o Det ir helt felaktigt att sdga att den nybyggda delen av parallellvigen majliggor for
vardagspendling mellan Ojebyn och Norrfjirden. Detta d4 den lidngsta strickan
mellan Ojebyn och Norrfjirden fortfarande méste cyklas pa vigar med biltrafik,
med hoga hastigheter samt dar cyklister dessutom maste korsa biltrafiken for att
komma in/ut fran parallellvigen.

e Den angivna risken att A-traktorer och mopeder anviander sig av gang- och
cykelvigen trots att det inte ar tillatet kan aldrig vara en risk da 16sning med hinder
pa cykelvagar finns som en vanlig atgard for att forhindra att detta férekommer.

e Den angivna risken att oskyddade trafikanter fardas i blandtrafik for att ta sig till
och fran parallellvigen menar Cykelfraimjandet ar en konsekvens av det val som
gjorts att begriinsa vigplanen till att inte omfatta hela strickan Ojebyn-Norrfjirden.

e Cykelfraimjandet stiller sig fragande till varfér de langsta striackorna, som skulle
behovas for att né projektets mal, forsvann och varfor det istéllet bara kom att
handla om den stricka som ar parallell med E4.

e Cykelframjandet 6nskar dven att den planerade vigen borde fa en tydligare prislapp
da detta ar en viktig faktor.

e Cykelframjandet anser slutligen att tabellen 6ver for- och nackdelar inte ger en
rattvisande bild for att kunna gora ett val pa, da de olika punkterna inte kan
varderas mot varandra. Exempelvis pekar man pi att det inte framgar
kostnadsskillnader mellan de tva alternativen. Cykelfraimjandets tolkning &r att
kostnaden var huvudskailet varfor den tidigare foreslagna striackan i
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atgirdsvalsstudien bara blev en stricka parallellt med E4. Detta ansar
Cykelframjandet bli allvarligt dd man menar att man visar en bild mot allmdnheten
(cykelvig mellan Ojebyn-Norrfjarden) och en annan som drivs internt (bara en
cykelvig parallellt med E4).

Aven om parallellvigen ligger fast och delvis kan bidra till de m&l som ir, tycker
Cykelframjandet att Trafikverket i sa fall skyndsamt méste ta fram och visa vilka atgarder
som kommer goras sd att oskyddade trafikanter fran Norrfjarden kan cykla snabbt, smidigt
och sikert hela viigen till Ojebyn nir parallellviigen #r byggd. Om detta inte gors, bor det
anges varfor Trafikverket inte anser att detta ar viktigt utifrin de projektmél som funnits.

Cykelframjandet har utifran sin checklista dven f6ljande synpunkter pa viagplanens

planbeskrivning:

Agenda 2030, och sirskilt delmal 11, &r ett globalt och viktigt mal. Vagplanen
behover visa hur den forhéller sig till och kan bidra till dess mal. I
planbeskrivningen beskrivs det pa flertalet stillen att parallellvigen kan bidra till
okad cykling mellan Pited/Ojebyn och Norrfjirden. Cykelfrimjandet saknar ett
resonemang och vilka andra atgarder som behdovs for att bidra till méluppfyllelsen
for Agenda 2030 och delmal 11.

Cykelfraimjandet saknar en redogorelse for pa vilket sétt som vagplanen kan bidra
till mélen i den nationella cykelstrategin. Vidare anser Cykelframjandet att vigen
bor fa en funktion som kategori Snabba cykelstrak” och att detta motiveras eller
motiveras varfor den inte skulle gora inga i den kategorin.

Cykelframjandet 6nskar tydligare redogorelse for vilka cykelvagar som finns for en
cyklist som vill cykla fran Norrfjarden till Pited och som har en koppling till
vagplanen. Cykelfrimjandet har svart att se hur vigplanen bidrar till de mal som
beskrivs om att 6ka mojligheterna till aktivt resande och vardagspendling med cykel
mellan Ojebyn och Norrfjirden.

Cykelfraimjandet 6nskar tydligare redogorelser av parallellvigens mal.

Aven om vigen inte lingre planliggs som renodlad gang- och cykelvig tror
Cykelframjandet att den kan bidra till ett 6kat cyklande varfor det borde ga att séatta
siffror pé detta.

Cykelfraimjandet betonar att man inte kan prata om cyklister som en homogen
grupp utan det ar viktigt att forsoka se vilken typ av cyklist som kommer bli vanligt
da detta far effekt vilken utformning som kravs. Cykelframjandet ser att det framst
ar arbetspendlare som dr malgrupp. For att det ska bli effektivt pa ldng sikt racker
inte denna parallellvdg, utan da méste dven de saknade lankarna mellan
Pited/Ojebyn och Norrfjirden byggas. Man betonar att Trafikverket tillsammans
med Pited kommun behover ta fram en langsiktig plan f6r hur man kan 6ka antalet
som arbetspendlar med cykel.

Cykelfraimjandet anser det viktigt att i planeringsskedet se helheten och tankta pa
atgarder utifrén en “straktanke”. Cykelfrimjandet skulle vilja se en analys pa vilka
av aspekterna kontinuitet, genhet, attraktivitet, sikerhet och komfort, som
cykelvagen uppfyller och vilka atgarder som behovs for att motsvara cyklisters krav
for att borja cykla fran Norrfjarden.
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e Cykelfrimjandet anser att man behover beskriva vilken funktion eller roll som en
cykelvig ska fylla. Gor man det blir det enklare att lista upp kriterier som
utformningen behdver ta hansyn till. I detta fall beh6ver man gora en jamforelse
med vad det idag innebar att cykla langs E4, dar en cyklist idag har foretrade
framfor anslutande gator. Med ny cykelviag behover det fortsatt gilla, annars
innebir den nya cykelviagen 6kad sikerhet men en simre framkomlighet.

o Ska cykeltrafiken kunna 6ka méste man dven borja se pa och planera for cykel som
ett eget trafikslag. De fysiska forutsattningar som cyklister har fir inte glommas
bort. Vad giller sikten ser Cykelframjandet vissa siktrisker vid platser med hoga
lutningar. Cykelfraimjandet 6nskar darfor en profil alternativt att lutningen
markeras pa plankartorna. Utover detta saknar Cykelfrimjandet 4ven uppgifter om
man klarar minimirader (horisontalt och vertikalt), om sikt klaras vid métesplatser
samt om siktstrackorna dven r tillrackliga vid hogre hastigheter.

Vidare anser Cykelframjandet att den figur som illustrerar den dimensionerande
trafiksituationen ar missvisande. Detta da illustrerade cyklister i VGU saknar styre
samt att en cyklist inte kan hélla samma raka korning som en personbil kan. Man
ser dven en risk att cyklister kan bli uttrangda i diket vid m6ten med exempelvis
traktorer. Man efterfragar uppgift om vilken utrymmesklass som métten utgétt ifran
samt att Cykelfrimjandet anser att utrymmesklass A kravs for att cyklist och traktor
kan motas utan att de inkraktar pa varandras ytor. Cykelfraimjandet anser att vigen
bor breddas till minst 3,95 meter.

e Cykelfrimjandet efterfragar en redovisning av hur anslutningarna till lokala vagar
ar tankta att regleras och de trafiksikerhetsrisker som kan uppsta med forslag pa
atgirder.

e Cykelfrimjandet saknar uppgift pa vad passage av enskild vig innebdr. Vilken trafik
far foretriade, eller ar det hogerregeln som giller?

e Cykelfrimjandet anser att ldnsstyrelsens beslut om eventuella restriktioner vad
giller trafikslag bor framg3, s att det inte blir en 6verraskning for de som kommer
anvanda cykelviagen. Cykelfrimjandet anser vidare att det bor framga vilka strak
som paverkas negativt av att belysning langs parallellvigen kommer prioriteras.
Man betonar dven att vid det fall att vindplan ej kommer beldggas med asfalt
behover drifttillsynen 6kas under sommartid for att halkolyckor till f6ljd av grus €j
uppstar.

e  Cykelfrimjandet menar att man redan i arbetet med AVS inte visade en helhetssyn
for cyklister pa ett tydligt sitt. For strackan fran Karlberg och séderut mot Pited
behover Trafikverket studera och ta fram forslag. Dessa bor vara klara samtidigt
som det som ingér i vigplanen ar klart. Om Trafikverket inte delar den
uppfattningen utgéar Cykelfrimjandet fran att skilen till detta motiveras. Annars
tror Cykelframjandet att det negativt paverkar vilket fortroende allmanheten har for
Trafikverket och dess syn pé sdkra cykelvagar.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for den inkomna synpunkten.

Som cykelframjandet beskriver sG behandlade dtgdrdsvalsstudien hela cykelstrdket
mellan Norrfjdrden och Pited. Att Gtgdrdsvalsstudier dr av mer 6vergripande karaktdr
och att de mest effektiva atgdrderna vdljs for fortsatt projektering dr brukligt. Andra delar
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av AVS:en kan komma att prioriteras upp framledes om forutsdttningarna éindras. Den
valda delen, parallellt med E4, har valts for att den bedomts ge baist effekt vad gdller att
mojliggora cykelresor for fler cyklister.

Trafikverket instdmmer 1 att det dr onskvdrt med fler separerade cykelvdgar. Ddremot
haller Trafikverket inte med om att sdker och tillgdnglig infrastruktur for cyklisterna
“aldrig innebdr att cyklister mdste fdrdas med biltrafik pd vigar med hastigheten 70 och
80 km/tim pa 65% av strdackan mellan orter”.

Trafikverket menar att en "sdker och tillganglig infrastruktur for cyklisterna” kan
innebdra att cyklister mdste fardas med biltrafik pd vdagar med hastigheter om upp till 80
km/tim. Det beror pd vdgens utformning, trafikflodet och de oskyddade trafikanterna
(exempelvis barn) och ddrmed riskerna. Utformningen for en parallellvig med blandtrafik
uppfyller VGU Krav, vilket dr Trafikverkets kravdokument.

I VGU Krav 2021 star bland annat att: "Léngs tvdfdltsvdgar med blandtrafik dr
inriktningen att det ska finnas en vdgren med bredd och utformning som gor den
anvdandbar for gdng, cykel och moped klass II. Undantag kan motiveras vid biltrafikfloden
under 2000 f/d (ADT-Dim.), alternativt mycket liga GCM-fléden (enstaka per
genomsnittligt dygn).

Vid bade tvafdltsvdgar och métesfria vdgar kan i vissa fall en kombination av separering
via lokalvagar (eventuellt sammanbundna av kortare strdckor cykelbanor) och for gang-
cykel och moped klass II anvdndbara vdgrenar vara ett alternativ om separeringen pa
egen bana inte bedoms fullgod pa grund av standard, vinterunderhdall mm.”

Pa de anslutande vagarna dr trafikflodet relativt lagt och trafikanten bedoms vanligtvis
vara vuxna och ungdomar. Vig 374 har ett fordonsflode pd 2770 ADT men ocksd en
ordentlig vigren. Tullndsvdgen och Langskatavdgen saknar vigren men bada vdgarna
hade vid senaste mdtning fordonsfléden ldngt under 2000 ADT. Tullndsvigen hade 2011
en ADT pd 650 fordon. Trafikverket har planer pd att belysa delar av Tullndsvigen samt
andra atgdrder for att skapa en sdkrare cykelmiljé ldngs vig 374. Dessa atgdrder ligger
dock utanfor denna vdgplan.

Trafikverket kommer i ett senare skede att utreda frdgan om exempelvis skyltning vid
passage av enskild vdg och anslutningar till lokala vdgar.

Det finns manga vdgar i Norrland med hogre fordonsfloden, ddr cyklister i dag dr
hdnvisade till blandtrafik. For Trafikverket handlar det om att prioritera mellan manga
onskvdrda projekt da resurserna dr begrdnsade.

Anledningen till att det dnnu inte finns ndgra beslut om begrdnsning av fordonsslag eller
hastighetsbegrdnsning grundar sig i att Trafikverket ej kan ansoka om detta forrdn
parallellvdgen dr byggd. Detta da hastighetsbegrdnsningar hanteras genom beslut om
lokala trafikforeskrifter och inte inom ramen for vdgplanen. Trafikverkets intention dar att
ansoka om en sddan lokal trafikforeskrift nar parallellvdgen star fardig. Parallellvigens
utformning kommer att anpassas efter den forutsatta referenshastigheten om 30 km/tim.
Detta innebdr att en hastighetsbegrdnsning over 40 km/tim ej kommer vara motiverad.

Trafikverket tar till sig era synpunkter angdende for- och nackdelar bakom valet att
franga en cykelvdg och avser att tydliggora det i vdgplanen.
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