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Inledning

Vad ar ett gestaltningsprogram

Enligt Trafikverkets verksamhetsplanering ska samtliga viagobjekt aktivt arbeta med gestalt-
ningsfragor. Gestaltningsprogrammets syfte ar att beskriva landskapets forutsittningar,
analysera hur nytt vigforslag paverkar omgivningen, foreslé gestaltningsprinciper for att
sikerstilla en god landskapsanpassning och bidra till en attraktiv miljo for oskyddade
trafikanter.

Projektbeskrivning

Projektet innefattar en cirka 3,5 km 1ang striicka pa vistra sidan om E4 mellan Ojebyn och
Norrfjarden i Pited kommun. Dar planeras en ny parallellvag for att 6ka trafiksdkerheten
och mgjliggora vardagspendling med cykel mellan orterna. Parallellvigen ska dven

forbattra trafiksikerheten for 1dngsamtgiende fordon samt forbattra framkomligheten pé
E4 genom att flytta ldngsamtgaende fordon till parallellvigen (ett av andamalen). I nuldget
finns ingen befintlig cykelvig eller parallellvig lings E4 fran Ojebyn till Norrfjirden s
istdllet viljer oskyddade trafikanter att firdas langs gamla riksvag 13. Pa den finns viss
biltrafik vilket medfor att oskyddade trafikanter idag far dela vigrummet med
fordonstrafiken. Aven de lingsamtgiende fordonen #r idag hinvisade till E4 eller den lingre
gamla riksvig 13. Lingsamtgdende fordon 1angs E4 med motesseparering skapar problem
bade vad géller trafiksikerhet och framkomlighet.
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Figur 1. Figuren visar strackningen av féreslagen parallellvag.




Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att 6ka mojligheten till aktivt resande och méjliggora vardags-
pendling med cykel mellan Ojebyn och Norrfjirden. Okad framkomlighet, trygghet och
trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna ska bidra till att resor i hogre grad kan ske
med cykel. Parallellvigen ska aven forbattra trafiksdkerheten for lingsamtgaende fordon
samt forbattra framkomligheten pd E4 genom att flytta langsamtgdende fordon till parallell-
végen.

Projektets 6vergripande maél ar att skapa en naturlig, siker och trygg véig for oskyddade
trafikanter mellan Ojebyn och Norrfjirden i syfte att 6ka trafikséikerheten och tillgéinglig-
heten.

Samtidigt ska projektet medverka till att ge alla trafikanter en grundlaggande tillgédnglighet
med god kvalitet och anviandbarhet samt likvirdigt svara mot transportbehoven hos kvinnor
respektive min i olika aldersgrupper.

Parallellvigen ska utformas trafiksikert och anpassas till omgivande miljo och befintliga
vagar samt sdkerstilla markdgarnas behov av dtkomst till sina marker.

Forutsattningar

Befintlig vag

E4 mellan Ojebyn och Norrfjirden i Pited kommun #r ombyggd till motesseparerad 2+2-
respektive 2+1-vig dir hastigheten langs striackan ar 110 km/tim. Pa E4 finns ingen
mojlighet att rora sig trafiksidkert som oskyddad trafikant.

Olika perspektiv

Viégens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmiljo respektive vigens relation till
omgivande stad och landskap. Mélen for vagens utformning kan skilja sig &t beroende pa om
man vander sig inat eller utat i vigrummet. Malen for viagens inre rum relateras till
trafikantperspektivet som i det har fallet 4r gdng- och cykeltrafik samt langsamtgiende
fordon.

Det ar efterstravansvirt med en tydlig och konsekvent utformning vilket underlattar
orienterbarheten och samspelar med trafiksikerhetsaspekter. Vigens placering i landskapet
och dess linjeforing ar av stor betydelse for hur den upplevs av de som fardas pa viagen.

Det inre rummet priglas dven av vigrummets nodvandiga utrustning till exempel st6d-
murar, ricken, belysning och skyltar.

Vigens yttre rum relateras till &skddarperspektivet. Malet med utformningen av det yttre
rummet ar att anpassa vigen till landskapets viarden och struktur. En s tilltalande miljo
som mojligt ska skapas for betraktaren vid sidan av vigen. Ett patagligt element som
paverkar vigens yttre rum ar till exempel hur parallellvigen kommer att upplevas av
trafikanterna péa E4.



Landskapsanalys

Landskapstyper

Det storskaliga landskapet &r starkt praglat av inlandsisen och har en 6st-vastlig riktning
vilket dr den riktning som isen gled 6ver landskapet. En lamning fran tiden ar en tydlig
morands, en si kallad drumlin, som ger karaktar 4t landskapet. Den dr omgéardad av
dkerlandskap vilket gor den extra tydlig. I omrédet finns ocksé fler lamningar frén tidigare
mansklig narvaro till exempel stenmurar och blackningar som &r skador pa traidstammar.

Landskapskaraktarer

Det aktuella omradet bestar av flera landskapskaraktarer som har olika egenskaper.
Landskapskaraktiarerna kan delas upp i 6ppna och slutna landskapsrum. De 6ppna
landskapsrummen bestér av 8kermark, vitmarker och hyggen medan de slutna bestér av
bjorkskog och tallskog i olika &ldrar. Hela omrédet avgrinsas av E4 som upplevs som en stor
barridr i landskapet.

Bartnasfjarden
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Figur 2. Overblick 6ver landskapskaraktérer.



Akermarken och bjorkskogen ir en del av ett gammalt kulturlandskap. Bjérkskogen var
tidigare uppodlad &kermark vilket innebar att landskapet da var av en mer 6ppen karaktar
med l&nga utblickar. Kulturlamningarna &r en del av det kulturlandskapet och &ar darfor
viktiga att bevara.

Bjorkskog

Bjorkskogen ir relativt ung och har en ljus pelarsalskaraktar med sporadiskt utspridda
mindre granar. Det ir en intressant och spannande karaktir att rora sig igenom eftersom
omrédet med bjorkstammar ar ljust och genomsiktligt men siktlinjerna bryts av de enstaka
granar vilket skapar en intressant och variationsrik upplevelse.
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Figur 3. Karaktarstypen bjorkskogen.

Tallskog

Det finns flera omraden med tallskog pé striackan som har en likvirdig karaktar. Karaktiaren
bestar av uppvuxen produktionsskog med pelarsalskaraktar. P fuktigare delar finns ett
titare buskskikt medan torrare delar bestar av tall i risvegetation. Ytorna skiljer sig nagot at
vad giller skogens alder. Delar har yngre titare vegetation medan andra delar har idldre
glesare vegetation.

i o*: 2 7

Figur 4. Karaktarstypen tallskogen.



Akermark

Nirmast Norrfjarden finns ett storre 6ppet landskapsrum som bestar av flera mindre &krar.
Akrarna ger utblickar 6ver landskapet men som skiirmas av med ridier av skog vilket ger ett
intressant intryck. Det ar ett tilltalande landskap att rora sig genom.

\‘ %

Figur 5. Akerlandskapet i borjan av strackan med utblick éver omgivningen.

Forutom det storre 6ppna landskapsrummet vid Norrfjarden finns flera mindre &krar
inspriangda i den 6vriga skogsvegetationen. De dkrarna ger landskapet en variation som gor
att den vriga skogsvegetationen inte upplevs triakig. Akern kring drumlinen ar speciellt
intressant eftersom den askadliggor drumlinens form och plats i landskapet.

Vatmark

P4 flera stallen ldngs strickan finns 6ppna vatmarker. Till skillnad fran dkermarken 6vergér
skogen till vatmark gradvis genom att skogen 6vergar till sly och buskar som sedan blir gris
och vassvegetation. De dr oftast mindre 6ppningar i skogen och har darfor inga tydliga
utblickar, utan upplevs mer som ett litet 6ppet rum mitt i skogen.




Hyggen

P4 strickan nirmast Ojebyn bestar landskapet till stérsta del av hygge och nyplanterad skog
som ger ett 6ppet landskapsrum med utblickar 6ver E4. Hygget ar relativt nytt vilket ger ett
stokigt och ej tilltalande uttryck. Pa sikt kommer dock 6ppenheten att slutas och bli en tit
ungskog med fa utblickar.

Landskapselement

Karaktarstrad

Langs strackan finns nagra mer karakteristiska trad som kan fungera som landmarken.
Traden finns markerade pa kartan, se figur 2. Dessa trad kommer inte att berdras av
viagdragningen.

Stenmurarna

I delen av strackan narmast trafikplats
Bertnas finns flera bdde mindre och
storre stenmurar. De ar intressanta
landskapselement som visar pa det
historiska kultur-landskapet och
mansklig nirvaro, vilket kan skapa
intresse och variation langs strackan.
Stengirsgardarna ar ocksa klassade
som “annan kulturhistorisk lamning’
och ska inte beroras av projektet.

i

. Figur 7. Stenmur i borjan av strackan.
Drumlinen

Den skogsklddda drumlinen omgiven av akermark med ladorna i kanten ar ett tydligt inslag
ilandskapet som ger en antydan om landskapets historia. Vegetationen pa drumlinen bestar
av dldre uppvuxen tallskog med ett faltskikt av risvegetation som star i skarp kontrast till de
n grona bordiga dkermarken runt om.

Figur 8. Vy o6ver akerlandskapet runt drumlinen.



Kanslighet och potential

Det aktuella landskapet ar taligt for forandring och ar beléget till storsta del i igenvéaxnings-
mark och produktiv skogsmark som bada ar foranderliga miljoer. Landskapet ar varierat,
speciellt i norra delen, vilket innebidr en majlighet att skapa en varierande reseupplevelse
med god transportkvalitet. Det ar framfor allt akerlandskapet som &r kénsligt och bor
undvikas sa langt som mojligt, desamma géller karaktiarstraden och stenmurarna.

Landskapet runt drumlinen ar bade kinsligt och har stor potential. Vid en dragning runt
drumlinen &skadliggors landskapets former samtidigt som strackningen respekterar den
historiska aspekten. Nar det géller akerlandskapet i de norra delarna som dr omgivna av
lamningar med kulturhistoriskt virde géller samma princip. Limningarna kan ses som en
potential om de &skédliggors men de far inte komma till skada pa grund av parallellviagens
utformning.

Gestaltningsprinciper

Parallellvag

Parallellvdagen beldggs med asfalt for att skapa en god framkomlighet for géng- och
cykeltrafikanter och langsamtgdende fordon. Den belagda bredden foreslas till 3,5 m med
0,25 m stod remsa av grusslitlager pa varje sida.

TYPSEKTION PARALLELLVAG

stddremsa 0,25m stddremsa 0,25m

slantavrundning
@ radie > 5 m
13
L%
korbana 3.5m N

| vagomrade |

Figur 9. Normalsektion for stréackan.

Végens innerslédnter foreslas vara 1:3 och bakslinter 1:2. Avslut pé slanterna mot befintlig
mark utfors med minst 5 m slantavrundning. Slantavrundning sker for att fa vigen att
astadkomma en bra landskapsanpassning sa den smilta in mer i landskapet. Vagens
sidoomrade behover utformas sd att risken for svira personskador vid avkérningsolyckor
forebyggs. Normalt ska det finnas en sa kallad sdkerhetszon langs vigen, en zon med jamnt
underlag, flack lutning och fri frén oeftergivliga hinder. Sikerhetszonen borjar utanfor
stédremsan och striacker sig ut pa bada sidor om vagen. Sdkerhetszonen ligger inom
vagomradet. Parallellvigen ska ha en sdkerhetszon pa vardera sidan med en bredd av 2,0
meter. Pa en stracka kommer tryckbankar att anlaggas. Utformning av tryckbankar beskrivs
under egen rubrik.
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Med en sektion pé 3,50 meter kan en traktor och en cyklist motas, &ven om situationen kan
upplevas som trang. En lastbil och cyklist kan inte motas. P& grund av det laga trafikflodet
kommer hela bredden vanligtvis vara tillgdnglig for cyklister. Cirka 14 moétesplatser foreslas
med jaimna mellanrum lings striickan. Aven en vindplats foreslés lings strickan.
Parallellvdgen ska kunna anvindas aret runt.

Linjedragning

Som grund for projekteringen har referenshastigheten forutsatts till 30 km/h. Syftet med
parallellvagen ir att den ska anvindas av oskyddade trafikanter och langsamtgiende trafik
och har darfor utformats for dessa trafikantgrupper. Den foreslagna linjedragningen ar
utformad for att tilltala de olika trafikanter som dmnar fardas pa parallellvigen bade for
rekration och pendling. Linjedragningen har ocksé anpassats till landskapet d& den rundar
en vatmark och drumlinen. I dkerkanterna dir vigen passerar i en bage runt drumlinen

finns négra lador som hoéjer upplevelsevardet for trafikanterna d de ger varation och
handelser langs vagen. Den langsta rakstriackan ar cirka 250 meter.

Figur 10. lllustration av ladorna i 8kerkanten dar parallellvagen rundar drumlinen.

Variationsrikedomen nir man fardas pé en vag ar nyckeln till en tilltalande trafikant-
upplevelse och en god fairdmiljé (Cullen 1971). En variationsrik fard innebar att trafikanten
upplever en kortare tid spenderad pa vigen vilket gynnar pendlartrafikanter (Axelsson-
Lindgren & Sorte, 1986). Det gor ocksa att den upplevs mer attraktiv s bade pendlarna och
rekreationstrafikanterna oftare viljer att firdas pa den (Trafikverket, 2012).
Rekreationstrafikanter ar svarare att locka till en ny vig och en attraktiv utformning ar déar
avgorande for valet av fardvag. En attraktiv utformning av vigen kommer bidra till att 6ka
rorlighet och motion i omrédet. Vilket i sin tur kan medfora en forbattring av folkhalsan.
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I slutet av strickan, mellan sektion 3/080-3/260 fordndras sektionen och parallellvigen gar
ner i skirning for att s smaningom méta upp hojdskillnaden till den anslutande géng- och
cykelvagen. Parallellvigen far hir en ganska kraftig kurvtagning som dven syftar till att fa
ner hastigheten pa vigen. For att sikten ska forbattras gors sldnterna i innerkurvorna
flackare som ger en 6ppenhet for 6kad sikt och vigrummet blir hir bredare.

Figur 11. lllustration av kurvan dar parallelivagen gar ner i skarning med langa slanter for battre
sikt, innan anslutning vid trafikplats Bertnés.

Vegetation

Ny vegetation som etableras langs vigen ska upplevas naturlig och om méjligt skapa en
vegetationsskdrm mot E4. Vegetationsskidrmen ska inte vara tét pa hela strackan utan det
ska finnas omraden som &r 6ppnare och har kontakt med E4 for att 6ka tryggheten.

Befintliga trid mellan E4 och den nya parallellvigen ska s langt som mojligt sparas.
Uppvixta sparade trad minskar bade E4 och parallellvigens vagrum vilket ger en
behagligare fard langs viagen.

Aterstillning av ytor som tagits i ansprak med tillfillig nyttjanderitt ska utgoras med jord
frdn samma plats som aterstélls. Ytterslanter och innerslénter som inte bestar av vigens
overbyggnad ska bestd av material som mgjliggor vegetationsetablering av naturlig
vegetation for platsen. Om mojligt bor avbaningsmassorna anvindas till slanttackning och
aterstillning kring vigomradet.

12



Tryckbankar

Lings strackan finns ett lage for tryckbankar. Dessa utférs med jordmaterial som kan beklas
med naturlig vegetation. De utférs med avrundade dndar for att smailta in i landskapet. Se
figur 12. Pa delar av tryckbankarna kan plantering av storre trad vara aktuellt for att minska
vagrummet och direkt skapa en genomsiktlig vegetationsskarm mot E4. Trad som planteras
ska vara av naturligt forekommande arter anpassade till stindorten.

TYPSEKTION PARALLELLYAG MED TRYCKBANK

sttdremsa 0,25m sttidremsa 0,25m o
kantremsa 2 m befintlig mark

kantremsa 2 m /
fryckbank N fryckbank \ )/

kdrbana 3,5m

{ vagomrade {

Figur 12. Typsektion vid tryckbankarna.

Vagutrustning

Viltstangsel

Befintligt viltstingsels placering behalls. Den nya parallellvigen foreslas placeras utanfor
viltstangslet sett fran E4. Placering utanfor viltstdngsel har valts for att pa s sitt kan vilt-
stingslet héllas intakt utan nya 6ppningar.

Belysning

Belysning foreslas pa hela strackan och kommer besta av stolpbelysning. Stolparnas hojd
ska anpassas till den ldagre hastigheten och inte vara hégre 4n 6 m. Armaturerna ska vara
neutrala och inte ta fokus frén farden.

Trummor

Synliga truméandar ska sa langt som mojligt undvikas. Dar det inte ar mojligt ska
truméndarna snedkapas med samma lutning som sléanten eller férses med trumoga.
Plasttrummor som anviandas ska vara av en mork kulor for att smalta samman med
omkringliggande mark.

Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet ligger till grund for fortsatt gestaltningsarbete efter vagplanen.
Framforallt ar det gestaltningsprinciperna som kommer att konkretiseras i bygghandlings-
skedet och arbetas in i kommande forfragningsunderlag.
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