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Remiss av innehall i utgava 2025 av TTJ

1. Inledning

Detta ar en presentation av de dndringar i TTJ som planeras trada i kraft den 1 juni 2025 och som
sands ut pa remiss. Remissen omfattar dndringar i modul 1, 2, 3, 3HMS, 3M, 3E, 4, 5, 6, 7, 8HM, 8M,
8E, gHMS, 9M, 9E, 10HMS, 10E, 11, 12, 13, 14, 17HMS, 17E, 20 och 22. Ovriga moduler berérs allts&
inte av remissen.

I denna presentation visar,
e rod text innebar ny text som planeras inforas,
o overstrukenrod-text innebdr att texten planeras att tas bort.

Ett dndringsforslag till TTJ forbereds genom att en RAF (ett regeldndringsforslag) utarbetas och
beslutas. Refere‘r_ls till RAF, for respektive dndring, anges med hakparantes; [RAF: xxxxx]. Onskas
tillgang till en RAF kan detta ske genom begiran till e-post ttj@trafikverket.se

For att fullt ut ta del av de foreslagna andringarna, kan det i vissa fall, vara nodvandigt att ta del av
den foreslagna TTJ-texten och jamfora med hittillsvarande text.

For varje presenterad andring anges under rubriken Bedomning av risk TTJ-forvaltningens
inledande bedomning av dndringens paverkan pa sikerheten.

2. Presentation av innehall i utgava 2025

2.1 Oversyn av modul 7 - Vagvakt
[RAF: 18038]

Berord modul:
7 Vagvakt

2.1.1 Bakgrund

Modul 7 Vigvakt har inte uppdaterats sedan inforandet av TTJ och ar i behov av en 6versyn. Dels for
att folja samma standard som resterande moduler, men ocksa da reglerna ar i behov av en revidering
gentemot operativa behov och forutsattningar.

Forandringar kommer ske i tva steg under 2025 och 2026. Nedan presenteras steg 1.
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2.1.2 Beskrivning av forandring
Oversyn av pronomen samt spraklig korrigering av hela modulen. Ej redovisat hir.

Avsnitt 1 fortydligar hur viagvakten ska varna samt anger en hianvisning till forordning:

1 VAGVAKTER OCH VAGSKYDDANLAGGNINGAR

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan ange att fler
vagvakter an en ska bevaka en plankorsning. En av vagvakterna ska
ansvara for kontakterna med tagklareraren.

) akg.ﬁe“ ska-vara lg‘..ladd o8 attoha;* ? dh.gt kan-ses-avsavil

Vagtrafikanterna varnas av en vagvakt med en rod flagga eller en
lampa med rott sken enligt vigmarkesforordningen (2007:90)

Avsnitt 1.2 anger att eventuellt behov av vagvakt ska anges i
dispositionsarbetsplanen.

1.2 ARBETE SOM PAVERKAR VAGSKYDDSANLAGGNING

Atgirder vid en plankorsning med en vigskyddsanliggning och
eventuellt behov av vigvakt ska framga av arbetsplanen for A-skyddet,
S-skyddet, dispositionsarbetsplanen eller kérplanen for sparrfarden.
Vigvakt behovs om rorelser ska ga 6ver en plankorsning utan att
vagskyddsanldggningen kan varna eller om anlaggningen kommer

att varna utan att rorelse ska korsa viagen. Om det finns en FK-lada
vid plankorsningen ska den anviandas. Om vagskyddsanlaggningen
inte kan kopplas frdn med en FK-ldda ska plankorsningen bevakas

av en vagvakt. Om vagskyddsanlaggningen skyddar flera huvudspar
och A-skyddet eller sparrfarden inte beror samtliga, ska tagklareraren
orderge tagfarder och sparrfarder pa de trafikerade sparen pa

samma satt som for felaktiga vagskyddsanlaggningar.

2.1.3 Bedémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till nagra nya risker eller paverka trafiksikerheten negativt.
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2.2 Backning vid tagfard
[RAF: 19027]

Berorda moduler:

8HM Tdagfird — System H och M
8M Tagfdard — Tilldgg for system M
8E Tagfdrd — System E2 och E3

22 Trafikverksamheter — System R

2.2.1 Bakgrund

Nuvarande regler for backning av tagfard har konstaterats vara otydliga och delvis ofullstandiga.
Reglerna ar darfor omarbetade och utokade.

Situationer da backning av tagfard ar noédvandig
De omarbetade reglerna tar utgangspunkt i att foljande situationer ska kunna hanteras genom
backning av tagfard:

- Ett tdg har av misstag letts in pa en tagfardvig som inte ska eller kan anviandas, antingen en
tagfardvag i fel riktning eller en som slutar i stoppbock eller sidospar. Taget behover backas ett
stycke sa att det kan ledas in pa ratt vag.

- Ett tdg har obehorigt passerat en signal i "stopp”. Situationen kan 16sas bast genom att taget
backar tills det pa nytt befinner sig vid signalen.

- Det finns ndgot hinder (annat tdg med fel, vixelfel, m.m.) framfor taget vilket innebar att taget
inte kan komma vidare under rimlig tid. Taget behover backas till en punkt varifran taget kan
framforas en annan vig férbi hindret.

- Ett tdg har "fastnat” i en stigning och behover backa ett stycke for att kunna ta ny fart infor
den fortsatta farden framat.

- Ett tdg har "missat” stopplatsen vid plattform och gatt forbi den ett kort stycke. Situationen
kan 16sas genom att backa tagsittet till den normala stopplatsen.

2.2.2 Beskrivning av férandring

I modul 8HM Tdgfird system H och M och modul 8E Tdgfird system E2 och E3, kapitel A
I inledningen beskrivs de allmidnna forutsiattningarna for backning vid tagfard.

Backning vid tdgfard utfors enligt nagot av tre alternativ:

e med uppsikt av foraren: Foraren “byter dnde” for backningen och har tillgang till forarplats i
backningsriktningen

e med uppsikt av signalgivare: Foraren ar kvar i tagsattets ursprungliga framande och det finns
signalgivare framst i backningsriktningen. Eller: Foraren radiostyr drivfordonet fran en plats
framst i backningsriktningen.

e utan uppsikt: Foraren ar kvar i tdgsattets ursprungliga framéinde. Ingen uppsikt hélls i
backningsriktningen.

For de olika alternativen for backning galler olika villkor/regler for backningsstrackan och for
genomforandet av backningen. Villkoren/reglerna ar samlade for respektive alternativ under
underrubrikerna Backningsstriackan, Tillstdnd till ... och Genomforande av ... . I vissa fall ar
villkoren/reglerna lika for backning med uppsikt av foraren och med uppsikt av signalgivare. Da ar de
sammanslagna under backning med uppsikt.
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Tagklareraren faststiller backningsstrackan och sikrar den. Sedan backningsstriackan har sikrats
lamnar tagklareraren sitt tillstand till backningen genom order pa blankett 22, pa en ny avdelning 15.

Reglerna for lamnande av tillstdndet anges i dialogslingor.

Hastigheten vid backning vid tagfard far vara hel siktfart vid backning med uppsikt. (Vid backning
utan uppsikt giller oforandrat 10 km/tim.) For signalering med ljudsignal "tag kommer” gors vissa
lattnader vid backning med uppsikt. Det slas fast att signalinrattningar och signaltavlor for
backningsriktningen inte giller vid backning utan uppsikt. Vid backning med uppsikt giller
signalinrattningar och signaltavlor for backningsriktningen, men i forekommande fall tillimpas ett
forenklat forfarande med muntligt stoppassagemedgivande.

I system E2 och E3 ges det mojlighet att vid backning med uppsikt av foraren tillimpa de ordinarie
reglerna for korning med tekniskt korbesked. En hastighetsbegransning till 40 km/tim géller dock da,
av skilet att det backande taget inte sidkert har alla sikerhetsorder som kan tankas gilla i backnings-
riktningen. I detta fall anvinds inte blankett 22 for tillstdndet, utan det tekniska korbeskedet (eller ett
eventuellt ersiattande stoppassagemedgivande) utgor tillstdndet for backning.

Varje backning vid tagfard ska avslutas genom en formaliserad anmaélan fran féraren.

Hittillsvarande sarskilda regler for backning en kort stricka vid plattform dndras nagot for system H,
M och R, och de infors dven for system E2 och E3. Reglerna giller nu for resandetag (inte bara
motorvagnstag). Uttrycket ‘backas en vagnslangd’ dndras till backas hogst 30 meter’ i system H, M
och R. I system E2 och E3 giller ’backas hogst 10 meter’ av hiansyn till tekniska begransningar i ETCS-
ombordsystemet. For eventuella skyddsatgarder med avseende pa t.ex. dorrkontroll hanvisas till
jarnvagsforetagets sikerhetsbestimmelser.

Regler om tagklarerarens kontroll och sikrande av backningsstriackan finns i ett sarskilt och
avslutande underavsnitt. I modul 8HM star regler som ar anpassade for system H, och for system M
och R finns det tilldggsregler i modul 8M resp. modul 22. I modul 8E kapitel A star regler som ar
anpassade for system E2, och i kapitel B finns det tillaggsregler for system E3.

Backningen 6ver en plankorsning med viagskyddsanlaggning, utan uppsikt, ar inte langre tillatet.

Sarskilt for system E2 och E3, modul 8E Tagfdrd system E2 och E3, kapitel A och B
Det ges anvisningar for vilka driftligen som ska anviandas. Vid backning med uppsikt av signalgivare
och utan uppsikt giller:

e I system E2 ska driftlage "kvitterat nédstopp” (TR) anvindas om det dr mojligt. Det kan vara
aktuellt vid backning efter en OSPA-hindelse, tillbaka till den signalpunkt som passerades
obehorigt.

e Isystem E2 ska driftlige "nodbackning” (RV) anviandas dar det ar mojligt.

e I system E2 far driftlage "forbikopplat” (IS) anviandas i 6vriga fall.

e Isystem E3 ska driftlige "nodbackning” (RV) anvindas. (Driftlage “forbikopplat” (IS) far inte
anvandas i system E3.)

I system E3, vid backning med uppsikt av signalgivare eller utan uppsikt, ska tdgklareraren sikra
backningsstriackan med en backningstagvag.
Sarskilt for system M, modul 8M Tdagfird — Tilldgg for system M

Tillstand till backning for ett tagsatt som befinner sig pa linjen ges av tagklareraren for ndgon av
bevakningsstriackans gransdriftplatser.

Ny tillaggsregel infors om att tdgklareraren méaste avsparra bevakningsstrackan innan backning vid
tagfard tillats d4ga rum fran en bevakad driftplats ut pa den bakomvarande bevakningsstriackan.
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Sarskilt for system R, modul 22 Trafikverksamheter system R

Ett antal sarbestimmelser for backning vid tdgfard i system R kvarstar oforandrade i sak:
- Forbudet att tillampa reglerna for backning vid tagfard om nagon del av tagsattet finns pa en
driftplats fore backningen;
- forbudet mot att backa genom en fjadervaxel som ar medvaxel;
- kravet pa att backning genom fjadervixel som ar motvixel maste foregas av kontroll av att vitt
sken visas i kontrollsignal, vaxelsignal eller vaxellanternin.

En nyhet ar att det i system R blir mojligt att backa med uppsikt av foraren med tillampning av de
ordinarie reglerna for tdgs framforande, med en hogsta hastighet av 40 km/tim. Det forutsatter att
tagsattet skrivs in manuellt vid en signalpunkt for backningsriktningen, vilket i sin tur kraver att
tagsattets bakdnde befinner sig vid en sadan signalpunkt. I detta fall anvinds inte blankett 22 f6r
tillstdndet, utan det F-indikeringen (eller ett eventuellt ersdttande stoppassagemedgivande) utgor
tillstandet for backning.

Uppdateringen av blankett 22 framgar av bilden nedan.

15. U a) ] TAE oo far backa med uppsikt langst tills tagets ursprungliga

Backning

vid tagfard bakande fiNNS Vid ..o e e
b) ] TAE woeveeerireeererrrnens far backa utan uppsikt langst tills tagets ursprungliga

Se bilaga 2 Backning av tagfdrd for detaljerad information om regelforandringarna.
2.2.3 Bedbémning av risk

Forandringen ska genomga en riskanalys.

2.3 Oversyn av Modul 20 - Sidospar
[RAF: 20006]

Berord modul:

20 Sidospar

2.3.1 Bakgrund

Det finns ett behov av att komplettera modul 20 Sidospar, sa att flera av de foreteelser som kan
forekomma pa sidospéar finns med i modulen. Den nu aktuella kompletteringarna ar forsta steget i en
uppdatering av modul 20 Sidospar.

Avgransningen for vad som tagits med i modul 20 Sidospdr, i forhallande till reglerna som galler for
signalkontrollerade spér i respektive grundmodul ar for narvarande otydlig.

I modul 20 Sidospdr saknas bestimmelser och/eller finns ofullstdndiga bestimmelser om bland
annat betydelse for signalbesked i vaxlingsdvargsignal, vagvaxling, ett antal termer, signaler, tavlor
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som kan forekomma pa signalkontrollerade sidospar, muntlig 6verenskommelse, direktplanering av
vaxling/A-skydd, starttillstand, regler for stoppassagemedgivande med mera.

2.3.2 Beskrivning av forandring

Forandringen innefattar komplettering av termer, signaler och regler géllande vaxling samt A-skydd.
For fullstandig lista Over uppdateringar, se bilaga 1 Uppdatering av modul 20 Sidospar .

2.3.3 Bedémning av risk

Forandringarna i modulen innebar inga forandringar i reglerna, dirmed bedoms forandringarna inte
ge upphov till ndgra nya risker eller paverka trafiksikerheten negativt.

2.4 Stopplats hjulskada
[RAF: 22003]

Ber6érd modul:
6 Fara och olycka

2.4.1 Bakgrund

Modul 6 Fara och olycka, avsnitt 1.2 anger: "Den som uppticker en hjulskada eller ett frimmande
foremal pa banan som kan leda till fara ska kontakta tagklareraren. Om tagklareraren har fatt besked
om att en fard har harda slag fran hjul eller nagot annat fel som kan medfora att till exempel vaxlar
skadas ska tagklareraren stoppa farden utanfor nasta driftplats och orderge foraren om att den storsta
tillatna hastigheten ar 10 km/tim.”

Texten upplevs som alltfor detaljerad och begransar mojligheten till att i kompletterande regelverk
skapa och foriandra hantering av situation da tagklareraren far larm om hjulskada pa fordon.

2.4.2 Beskrivning av férandring

1.2 HJULSKADOR OCH FOREMAL PA BANAN

Den som uppticker en hjulskada eller ett frimmande foremal pa banan som kan
leda till fara ska kontakta tdgklareraren. Om tégklareraren har fitt besked om att
en fard har harda slag fran hjul eller nagot annat fel som kan medfora att till
exempel vixlar skadas ska tagklareraren agera enligt infrastrukturforvaltarens

kompletterande sidkerhetsbestimmelser stoppafardenutanfornasta-driftplats-ech
orderge foraren om att den storsta tillitna hastigheten dr to km/tim.

2.4.3 Bedbmning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till nagra nya risker eller paverka trafiksdkerheten negativt.
2.5 Vaxling — Rorelse i krypfart utan starttillstand

[RAF: 23002]

Berorda moduler:
10HMS Vixling — System H, M och S
10E Vixling — System E2 och E3

2.5.1 Bakgrund
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Nuvarande regler om rorelse i krypfart utan starttillstdnd anses vara otydliga, och ger utrymme for
olika tolkningar.

Regel om att vaxlingssittet inte far passera nagon motriktad huvudsignal (men daremot en motriktad
dvirgsignal, stopplykta m.m.), mojliggor att ett vaxlingssitt i krypfart kan ta sig forbi en motriktad
vaxlingsdvargsignal som kan utgora slutpunkten for en last vaxlingsvig eller utgora gransen for ett
A-, E- eller D-skyddsomrade. Rorelse utan starttillstdnd bor heller inte fa forekomma f6rbi ndgon
punkt med en signalinrittning eller signaltavla som kan innebara “stopp”, vare sig medriktad eller
motriktad. Vissa har uppfattat regeln sa att den endast giller dar ett sidospar ansluter till ett
huvudspér, men avsikten ar att regeln ska gélla bade dar ett sidospar (dar reglerna om starttillstand
tillampas) ansluter till ett huvudspar och dar ett huvudspar ansluter till ett annat huvudspar.

2.5.2 Beskrivning av férandring

Modul 10HMS, kap. A Gemensamma reqler for system H, M och S, avsnitt 2.4 Starttillstdnd

Rorelse i krypfart utan starttillstand

Aven dir det normalt sett krivs starttillstdnd fran tagklareraren far ett viixlingssitt
framforas flyttas 1 krypfart utan starttillstdnd pa en driftplats i system H, med foljande

begransningar. if6}jande-fall:

Vaxlingssattet far inte framforas utan starttillstand

« forbi narmaste medriktade huvudsignal, stopplykta eller dvargsignal
(oavsett vad dessa visar)

« forbi punkten for ndgon motriktad huvudsignal, stopplykta, dvargsignal
eller dvargsignalsluttavla.

Andring i modul 10E, kap. A Gemensamma regler for system E2 och E3, avsnitt 2.4 Starttillstind

Rorelse i krypfart utan starttillstand

Aven dir det normalt sett krivs starttillstind fran tigklareraren far ett vixlingssitt
framforas flyttas i krypfart utan starttillstdnd, med foljande begransningar. if6ljande-fall:

Vixlingssittet far inte framforas utan starttillstdnd
« forbi narmaste medriktade signalpunktstavla eller dvargsignal (oavsett vad denna visar)

« forbi punkten for nagon motriktad signalpunktstavla, dvargsignal eller
dvargsignalsluttavla.

2.5.3 Bedémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till nagra nya risker eller paverka trafiksakerheten negativt.
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2.6 Skredvarningssignaler i system E2
[RAF: 23003]

Berorda moduler:

3 Signaler

8E Tagfdrd — System E2 och E3

8HM Tdagfird — System H och M

9E Sparrfdard — System E2 och E3
9HMS Sparrfiard — System H, M och S

2.6.1 Bakgrund

Skredvarningsanliggningar implementeras pa ett annat sitt i ETCS-omrade &n i ATC-omrade och
omrade utan ATC. De befintliga reglerna stimmer inte med den tillimpning som anvinds i system

Eo.

8 (34)

Hittills har det inte funnits nagra skredvarningsanlaggningar inom trafikeringssystem E2, men i och
med inférandet av E2 pa strackan Abisko — Riksgriansen tillkommer sddana. Reglerna behover darfor

anpassas utifran detta.
2.6.2 Beskrivning av forandring

Modul 3 Signaler — Gemensamma regler, kap D Skydd av punkter pG banan

2 Signaler for skredvarning

Skredvarningsstopplyktorfinnsfére Fore platser med en skredvarnings-
anlaggning i system H och E2 finns det skredvarningsstopplyktor. Be-#r

I system H ar de forsignalerade av skredvarningsforsignaler. Signalerna ar
normalt slackta. De ar forsedda med en gul fyrkantig skylt med text
”Skredvarning” respektive "Fsi Skredvarning” samt signalbeteckning.

Nar "stopp, skredvarning” visas i en skredvarningsstopplykta i system H,
kan den narmast foregdende huvudsignalen inte visa “kor”.

2.1 SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA
[oforandrat]

2.2 SKREDVARNINGSFORSIGNAL

[oforandrat]

2.3 SIGNALER FOR SKREDVARNING
SKREDVARNINGSANLAGGNING — INFORMATION FRAN
TAGSKYDDSSYSTEMET

ATC-omrade

Inom et ATC-omrade - - - [ofordndrat] - - - visas.

Nar en skredvarningsforsignal - - -[ofordndrat] — harpasserats har passerats

-- - “vanta stopp”.

Efter passage - - - [oforandrat] - - - har passerats.
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ETCS-omrade
Ett larm fran en skredvarningsanlaggning inom ETCS-omrade medfor att,

e ett nytt tekniskt korbesked inte kan ges till en fard in vig
in i omradet,

e ett redan utsant tekniskt korbesked avkortas for en fard
pa vag in i omradet,

e det tekniska korbeskedet aterkallas for en fard inne i
omréadet.

Modul 8E Tdgfird— System E2 och E3 A Gemensamma regler for system E2 och E3

4 Sarfall
45 SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP”

En skredvarningsstopplykta som visar "stopp skredvarning”, far inte
passeras utan tagklarerarens medgivande. Tagklarerarens medgivande
forutsatter att infrastrukturforvaltaren gett tillstdnd enligt
infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.

For tagklareraren finns ytterligare regler i infrastrukturforvaltarens
sdakerhetsbestammelser.

Foraren
« stannar taget

« kontaktar tagklareraren och anmaler:
Tdg oo star vid skredvarningsstopplykta yy som visar “stopp”.

Tagklareraren

« kontaktar infrastrukturforvaltaren, och inhamtar tillstdnd for att
strackan ska fa passeras
« fyller i blankett 21
- uppmanar foraren att ta fram blankett 21
» meddelar foraren:
Tdg oo far passera skredvarningsstopplykta yy.
Foraren

« repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21
« uppger sitt namn
Tagklareraren

« bekréftar att medgivandet ar ratt uppfattat
» dokumenterar forarens namn
« uppger sitt namn.

Foraren

« dokumenterar tagklarerarens namn
« fortstter tagfarden.
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4.84.9 OBEHORIG PASSAGE AV VAXLINGSDVARGSIGNAL

ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP”

Om ett tag utan medgivande har passerat en vixlingsdvargsignal som visar
“stopp” eller en skredvarningsstopplykta som visar ”stopp, skredvarning”,
ska foraren omedelbart stanna téget. Darefter ska foraren meddela
tagklareraren: Tag oo har passerat véxlingsdvérgsignal yy som visade
“stopp”, dar ¥ signal yy ar signalens typ och beteckning. Om foraren inte
sakert vet signalens beteckning ska hen si noggrant som mgjligt ange vilken
signal det galler.

For att taget ska fa fortsiatta ska det ha stoppassagemedgivande, enligt
nedan.

Om en vixlingsdviargssignal har passerats obehorigt ska taget fa ett
stoppmedgivande enligt reglerna under rubriken 4.3 Tekniskt korbesked
saknas, Start med skriftligt kortillstand 1 andra situationer.

Om en skredvarningsstopplykta har passerats obehorigt ska taget fa ett
stoppmedgivande enligt reglerna under rubriken 4.5
Skredvarningsstopplykta som visar “stopp”.

Reglerna tillampas pa samma sitt som om taget hade statt vid den signal
som passerades obehorigt.

Modul 9E Spérrfird— System E2 och E3 A Gemensamma regler for system E2 och E3

RAF 23 003

5 Sarfall
5.8 SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP”

En skredvarningsstopplykta som visar "stopp, skredvarning” far inte
passeras utan tagklarerarens medgivande. Tagklarerarens medgivande
forutsatter att infrastrukturforvaltaren gett tillstdnd enligt
infrastrukturforvaltarens sakerhetsbestammelser.

For tagklareraren finns ytterligare regler i infrastrukturforvaltarens
sakerhetsbestimmelser.

Tillsyningsmannen
« stoppar sparrfardssattet

« kontaktar tagklareraren och anmaéler:
Sparrfdrd xx star vid skredvarningsstopplykta yy som visar “stopp”.

Tagklareraren

10 (34)

« kontaktar infrastrukturforvaltaren, och inhamtar tillstand for att strackan ska fa

passeras
« fyller i blankett 21
« uppmanar tillsyningsmannen att ta fram blankett 21

» meddelar tillsyningsmannen:
Sparrfdrd xx far passera skredvarningsstopplykta yy.

Tillsyningsmannen
« repeterar och dokumenterar medgivandet pa blankett 21
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e uppger sitt namn
Tagklareraren
« bekraftar att medgivandet ar ratt uppfattat
» dokumenterar forarens namn
e uppger sitt namn.
Tillsyningsmannen
« dokumenterar tagklarerarens namn

« meddelar foraren att sparrfarden kan fortsatta.

595.10 OBEHORIG PASSAGE AV VAXLINGSDVARGSIGNAL
ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM VISAR "STOPP”

Om ett sparrfardssétt utan medgivande har passerat en vaxlingsdvirgsignal som
visar “stopp” eller en skredvarningsstopplykta som visar “stopp, skredvarning”,
ska foraren omedelbart stanna sparrfarden. Darefter ska tillsyningsmannen
meddela tagklareraren: Spdrrfdrd xx har passerat véxtingsdvérgsignal yy som
visade "stopp”, dar xx ar sparrfardens beteckning och ¥ signal yy ar signalens
typ och beteckning. Om tillsyningsmannen inte sikert vet signalens beteckning
ska hen s noggrant som mgjligt ange vilken signal det géller.

For att sparrfarden ska fa fortsatta ska det ha stoppassagemedgivande, enligt
nedan.

Om en vixlingsdviargssignal har passerats obehorigt ska sparrfarden fa ett
stoppmedgivande enligt reglerna under rubriken 5.6 Tekniskt korbesked saknas,
Start med skriftligt kortillstand i andra situationer.

Om en skredvarningsstopplykta har passerats obehorigt ska taget fa ett
stoppmedgivande enligt reglerna under rubriken 5.8 Skredvarningsstopplykta
som visar “stopp”.

Reglerna for tillampas pad samma satt som om taget hade stétt vid den signal som
passerades obehorigt.

Modul 8HM Tdagfdrd — System H och M

4 Sarfall

4.6 BROSIGNAL ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM
VISAR "STOPP”

En brosignal - - - [ofordndrat] - - - att passera. Féevissarérligabroarkan

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan for vissa rorliga broar
ange villkor for nar tagklareraren far medge passage utan tillstand fran
infrastrukturforvaltaren.

En skredvarningsstopplykta som visar "stopp, skredvarning” far inte
passeras utan tagklarerarens medgivande. Tagklarerarens medgivande
forutsatter att infrastrukturforvaltaren gett tillstdnd enligt
infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.
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For skredvarningsanlaggningar finns det for tdgklareraren ytterligare regler i
infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.

Foraren
[oférandrat]
Tagklareraren
« kontaktar - - -[oforandrat]
« invantar infrastrukturforvaltarens tillstand for att passera
strackan
« fyller - - -[of6randrat].
« uppmanar foraren att ta fram blankett 21.
- kontaktar-darefter foraren-ech meddelar foraren:
Tdag oo far passera skredvarningsstopplykta yy.
Foraren
[oférandrat]

Modul gHMS Spdrrfdrd — System H, M och S

5 Sarfall
57 BROSIGNAL ELLER SKREDVARNINGSSTOPPLYKTA SOM
VISAR "STOPP”

En brosignal - - - [ofordndrat] - - - att passera. Forvissarérligabroarkan

Infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser kan for vissa rorliga broar
ange villkor for nar tagklareraren far medge passage utan tillstand fran
infrastrukturforvaltaren.

En skredvarningsstopplykta som visar "stopp, skredvarning” far inte
passeras utan tagklarerarens medgivande. Tagklarerarens medgivande
forutsatter att infrastrukturforvaltaren gett tillstand enligt
infrastrukturforvaltarens sikerhetsbestimmelser.

For skredvarningsanlaggningar finns det for tagklareraren ytterligare regler i
infrastrukturforvaltarens siakerhetsbestaimmelser.

Tillsyningsmannen

[oférandrat]
Tagklareraren
« kontaktar - - -[oforandrat]
« invéntar - - -[oférandrat]
« fyller - - -[ofordndrat].

« uppmanar tillsyningsmannen att ta fram blankett 21.
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« kontaktar- darefter foraren-oeh meddelar tillsyningsmannen:
Sparrfdard XX far passera skredvarningsstopplykta yy.

Tillsyningsmannen
[oférandrat]

2.6.3 Bedémning av risk

Forandringarna bedomds inte generera nagra risker, men ska genomga en riskanalys.

2.7 Andrad betydelse av signalbeskedet "villkorligt stopp” i vaxlingsdvargsignal
[RAF: 23006]

Berord modul:
3HMS Signaler — System H, M och S

2.7.1 Bakgrund

Vagnar far inte skjutsas forbi vaxlingsdvargsignal som visar “villkorligt stopp”, vilket framgar av de
driftinstruktioner for berorda rangerbangardar.

Andringen innebér att TTJ harmoniserar béttre med driftinstruktioner for respektive rangerbangard.
2.7.2 Beskrivning av férandring
HMS Signaler — System H, M och S, B Tilldta och styra rorelser
4.6 BETYDELSE VID VAXLING
[---1
Signalbilder och signalbesked fran vaxlingsdvargsignal som skyddar rangerbromsar

En vaxlingsdvargsignal som skyddar rangerbromsar kan dven visa villkorligt stopp.

Betydelse
sl Signalen far inte passeras av drivfordon. Vagnar semskjutsas
*O ellersldpps far passera signalen.

limbande <nett héaner
blinkanae sneltt hoger

"villkorligt stopp”

2.7.3 Bedémning av risk

Forandringarna bedoms inte ge upphov till nagra nya risker eller paverka trafiksikerheten negativt.
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2.8 Tillata grans mellan trafikeringssystem vid grans mellan driftplatsdelar
[RAF: 23008]

Berorda moduler:
2 Introduktion
3 Signaler — Gemensamma regler

2.8.1 Bakgrund

I nuvarande regler gar gransen mellan tva trafikeringssystem alltid vid en driftplatsgrans. Motivet till
detta ar bland annat att det ar viktigt for operativ personal att gransen ar tydlig, men dven att
regelverket ska bli allt for komplext.

For grans mellan vissa trafikeringssystem, exempelvis mellan H och M, ar det 4ven av andra skal
(exempelvis hanteringen av tdganmaélan) nodvandigt att gransen gar vid driftplatsgransen.

Regelverket innebir problem vid féljande fall:

e Nar ERTMS infors stegvis pa olika delar av storre driftplatser under en langre tidsperiod

e P3 stora driftplatser (exempelvis Malmo) kommer ERTMS inte kunna inforas pa hela
driftplatsen vid ett och samma tillfalle.

e Ivissa fall ska ERTMS inte inforas pa hela driftplatsen.

2.8.2 Beskrivning av férandring

Andringen innebir att det skapas en méjlighet att placera en grins mellan tva trafikeringssystem vid
en grans mellan tva driftplatsdelar.

Det innebar att det gors justeringar av texten i modul 2 Introduktion, gillande beskrivningen av
granser mellan trafikeringssystem (avsnitt 1) samt texten i modul 3 Signaler — Gemensamma regler
som dndras avseende beskrivningen av systemgranstavla.

Modul 2 Introduktion

1 Trafikeringssystem

Trafikeringssystemen baseras framst pa hur linjen ar utrustad. Sidospar forekommer pa
driftplatser och linjeplatser i samtliga trafikeringssystem. Reglerna for sidospar ar
oberoende av vilket trafikeringssystem som driftplatsen eller linjeplatsen tillhor.
Reglerna for sidospar ar desamma i system H, M och S.

Griansen mellan tvé trafikeringssystem gar alltid i regel vid en driftplatsgrans. Grinsen
mellan system H och system E2 kan ga vid gransen mellan tva driftplatsdelar.

Infrastrakturforvaltaren-ska-markawat Gransen mellan trafikeringssystem anges med en

systemgranstavla sem—ﬂsquHeet—sys%em—sem—gaHer—bakeﬁrtav}&H— Det skaframega
framgar av linjeboken vilket trafikeringssystem som varje linjestraeka del av linjen och

driftplats eller driftplatsdel tillhor.

Vid passage av en grins in till ett annat trafikeringssystem kan man behova tillampa
regler som tillhor detta system och som kraver att man forbereder eller vidtar vissa
atgiarder redan innan man har passerat in i det trafikeringssystem som regeln giller {or.
For vissa typer av trafikeringssystemgranser kan sarskilda anvisningar galla.

System E3
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Modul 3 Signaler — Gemensamma regler

Kapitel G Ovrig information, avsnitt 1.2

En systemgrinstavla anger finns vid eller strax fore gransen mot ett-annat det
trafikeringssystem som anges pa tavlan.

Om trafikeringssystemgransen ar belagen vid en driftplatsgrans mot linjen, ar
systemgranstavlan placerad

e iriktning mot driftplatsen: vid infartssignalen, infartstavlan eller en ersattande
huvudsignaltavla,

¢ iriktning mot linjen: nagot innanfor driftplatsgransen, i regel vid utfartsblocksignalen,
utfartssignalen eller utfartstavlan.

Om trafikeringssystemgriansen ar beldgen vid en driftplatsgrins i annat fall eller vid
gransen mellan tva driftplatsdelar, dr systemgranstavlan placerad

e ienariktningen: vid den mellansignal eller mellantavla dar trafikeringssystemgransen
finns,

» andra riktningen: vid den mellansignal eller mellantavla som finns narmast fore
trafikeringssystemgransen.

Tayd " ks ] lag.

2.8.3 Bedbémning av risk

Forandringarna bedomds inte generera nagra risker, men forandringen ska genomga en riskanalys.

2.9 Tydligare kommunikation i samband med starttillstand for vaxling
[RAF: 230009]

Berorda moduler:
10HMS - Vixling System H, M och S
10E — Vixling System E2 och E3

2.9.1 Bakgrund

I nuvarande regler anges att starttillstand far ges genom signalbesked i dvargsignal, huvudsignal eller
genom tekniskt korbesked. Starttillstdnd far d&ven ges muntligt, med anvisning for hur det muntliga
starttillstandet ska lamnas.

Nuvarande dialogslingan kan uppfattas rérig med mycket information i. Det finns heller ingen
styrning eller exempel pa vad tagklareraren ska siga nar starttillstindet ges genom signalbesked. Det
skapar i sin tur uttryck s som “det kommer”, “jag fdller” etc.
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2.9.2 Beskrivning av forandring

Fras tillagd som tagklareraren anviander sig av nar starttillstdnd ges genom signalbesked, samt forandrad
text for att skapa en mindre rorig dialogslinga.

Modul 10HMS Viixling — System H, M och S, 2.4 Starttillstdnd.

Tillsyningsmannen
« kontaktar tdgklareraren, meddelar vilka samrad som
har hallits och begar starttillstand for vaxlingen.
Tagklareraren
« stimmer av och dokumenterar att samtliga begirda
samrad har hallits
« kontrollerar att vaxlingen kan genomféras
« utfor foljande atgiarder om smafordon ingar i
vaxlingen:
— kopplar ur automatiserad laggning av tagvagar
och vaxlingsvagar
— ser till att inga tagvagar eller vaxlingsvagar ar
magasinerade
« utfér minst en av foljande skyddsatgiarder om smafordon
ingdr i vaxlingen:
— lokalfriger vaxlar
— avsparrar berorda spar
- lagger vaxlingsvag for vaxlingen

Ulthnd sl visdi

9 _ o2 112

e 99 99 ee «yJ10 . . 9 .

« meddelar tillsyningsmannen

— for vaxling som ska ges starttillstind genom signalbesked
i en dvargsignal eller i en huvudsignal:
Avvakta signalbesked
— for vaxling som ska ges muntligt starttillstand:

Viixling xx far starta.
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Tillsyningsmannen
e bekraftar starttillstdndet om detta ar muntligt.

Modul 10E Viixling — System E2 och E3, 2.4 Starttillstdnd.

Tillsyningsmannen

« kontaktar tagklareraren, meddelar vilka samrad som

har héllits och begér starttillstand for vaxlingen.
Tagklareraren
« staimmer av och dokumenterar att samtliga begiarda
samrad har hallits
« kontrollerar att vaxlingen kan genomforas
« utfor foljande atgarder om smafordon ingar i vaxlingen:
— kopplar ur automatiserad laggning av tagvagar
och vixlingsvigar
— ser till att inga tagvagar eller vaxlingsvigar idr magasinerade
« lokalreserverar vaxlingsomradet, lagger en vaxlingsvag
eller reserverar en normal tagvig for vaxlingen
« utfor foljande for vaxling som inte ar en tagvagsvaxling

och som ska ske pa omrade som saknar dvargsignaler:

- repeterar vaxlingsomradets granspunkter
- lamnar stoppassagemedgivande for vilka mellan-

signalpunkter som far passeras

« meddelar tillsyningsmannen

— for vaxling som ska ges starttillstind genom signalbesked
i en dvargsignal:
Avvakta signalbesked
— for viaxling som ska ges muntligt starttillstand:

Viixling xx far starta.

« ger starttillstand till tagviagsvixling genom tekniskt korbesked.
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Tillsyningsmannen
e bekraftar starttillstdndet om detta ar muntligt.

2.9.3 Bedémning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksikerhetsrisker.

2.10 Sparrfardens storsta tillatna hastighet vid samtidiga sparrfarder
[RAF: 23011]

Berorda moduler:

9HMS Sparrfard — System H, M och S
9M Spdrrfard — Tilldgg for system M
9E Sparrfdard — System E2 och E3

2.10.1 Bakgrund

18 (34)

Om mer an en sparrfard ska ske samtidigt pa en bevakningsstracka galler olika hastigheter beroende

pa om de olika sparrfardsstrackorna gransar till varandra eller 6verlappar varandra.

Reglerna dndras och tydliggor att kravet pa halv siktfart giller vid en linjeplats eller obevakad
driftplats som utgor granspunkt for en annan sparrfard (eller gemensam granspunkt med annan
sparrfard) samt pa den delsparrfardsstrackan dar det pagar samtidiga sparrfarder (och sa att det
darmed ocksa tydliggors pa vilken del av en sparrfardsstracka som detta krav inte galler).

2.10.2 Beskrivning av forandring

oHMS Sparrfard — System H, M och S

9oF Sparrfard — System E2 och E3

3.1 SPARRFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

Sparrfardens storsta tillatna hastighet ar den lagsta av foljande hastigheter:

[...]
« hastighet enligt besked fran en hastighetstavla

« halv siktfart pa den del em-andra-sparefarderpagarpa-av sparrfardsstrackan som ar

gemensam med sparrfardsstrackan for en annan sparrfard. Detta galler aven vid en
linjeplats som utgor gemensam granspunkt for en annan sparrfard.

« hel siktfart pa en striacka som ocksa ar upplaten for ett A-skydd eller L-skydd

[...]

Modul gM Spdrrfird — Tilldgqg for system M
3.1 SPARRFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

Halv siktfart giller dven vid en obevakad driftplats utgor gemensam granspunkt med en

annan sparrfard.
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2.10.3 Bedbémning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksikerhetsrisker.

2.11 Sparrfard — Oplanerad rorelse i motsatt riktning utan uppsikt i rorelseriktningen
[RAF: 23012]

Berorda moduler:

9HMS Sparrfiard — System H, M och S
9M Spdarrfard — Tillagg for system M
9E Sparrfdard — System E2 och E3

2.11.1 Bakgrund

Enligt nuvarande regler far ett sparrfardssatt, diar foraren ocksa ar tillsyningsman, byta riktning och
framforas utan uppsikt i rorelseriktningen endast under forutsiattning att inga andra
trafikverksamheter pagar pa den aktuella bevakningsstriackan.

Det innebir en onodig begriansning da en bevakningsstriacka kan vara lang och det kan finnas olika
sparrfardsstrackor som inte beror varandra. Den risk som nuvarande regel ska hantera uppkommer
endast da flera trafikverksamheter pagar helt eller delvis inom samma sparrfardsstracka.

For att nuvarande regler, om att inga trafikverksamheter far paga pa den aktuella
bevakningsstriackan, ska kunna fungera maste foraren/tillsyningsmannen kontakta tagklareraren for
att fa reda pa om det pagar nagon trafikverksamhet pa bevakningsstrackan. Detta framgar inte av
reglerna.

2.11.2 Beskrivning av férandring

Modul 9FE Spdrrfird — System E2 och E3

5.14 OPLANERAD RORELSE UTAN UPPSIKT

Om ett sparrfardssétt dar foraren ocksa ar tillsyningsman oplanerat
maste byta riktning far det framforas utan uppsikt i rorelseriktningen
forutsatt om foljande villkor uppfylls:

e att Inga andra trafikverksamheter pagar pa bevakningsstraekan
sparrfardsstrackan

e Sparrfardssattet far inte foras 6ver en plankorsning med vagskyddsanlaggning.
e Sparrfardssattet far inte foras forbi en signalpunktstavla utan skriftligt tillstdnd
fran tagklareraren.

Hastigheten far inte overstiga 10 km/tim.

Ljudsignalen "tdg kommer” ska ges omedelbart fore start och sedan upprepade ganger
under rorelsen.

Modul gHMS Spdrrfird — System H, M och S

5.14 OPLANERAD RORELSE UTAN UPPSIKT

Om ett sparrfardssatt dar foraren ocksa ar tillsyningsman oplanerat méste byta riktning
far det framforas utan uppsikt i rorelseriktningen f6rutsatt om foljande villkor uppfylls:
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e att Inga andra trafikverksamheter pagar pa bevakningsstriekan
sparrfardsstrackan

e Oplanerad rorelse utan uppsikt far inte ske vid en linjeplats som utgor
granspunkt for en annan sparrfard.

e Sparrfardssittet far inte foras 6ver en plankorsning med viagskyddsanlaggning.

e Sparrfardssattet far inte foras forbi en huvudsignal utan tillstdnd fran
tagklareraren.

Hastigheten far inte overstiga 10 km/tim.
Ljudsignalen "tdg kommer” ska ges omedelbart fore start och sedan upprepade ganger
under rorelsen.
Modul oM Spérrfird — Tilldgg for system M
5.14 OPLANERAD RORELSE UTAN UPPSIKT

Oplanerad rorelse utan uppsikt far inte heller ske vid en obevakad driftplats som utgor
granspunkt for en annan sparrfard.

2.11.3 Bedbémning av risk

Forandringarna ska genomga en riskanalys.

2.12 Fortydligande avseende betydelsen av ATC-besked vid plankorsning
[RAF: 23013]

Ber6r modul:
3HMS Signaler — System H, M och S

2.12.1 Bakgrund

Beskrivningen av betydelsen for ATC-indikeringar vid ATC-6vervakade plankorsningar upplevs
otydlig. Lases TTJ:s text tillsammans med TDOK 2014:0770 Anvisningar for ATC-ombordsystem
blir det &n mer oklart vad som giller for foraren i dessa situationer.

Texten inom parantes, i kapitel C, avsnitt 3.1, syftar pa hanteringen av tagskyddssystemet. Till detta
kommer reglerna i TDOK 2014:0770, dir det bland annat anges - - - foraren maste bromsa som om
fordonssattet ska stanna vid vagen, d.v.s. malhastigheten ar 0 km/h. Strax innan fordonsattet
kommer fram till viagen, visas "4H” i huvudindikatorn - - - med fast sken och endast takhastighet
overvakas - - -

Slutligen ska foraren dven ta hansyn till de regler som giller da V-forsignal eller V-signal visar "stopp
fore plankorsning” (modul 8HM Tagfdard — System H och M, avsnitt 4.10).

2.12.2 Beskrivning av forandring

Texten i kapitel C, avsnitt 3.1 dndras satillvida att texten inom parentes slopas. Med den foreslagna
l6sningen blir det tydligare hur foraren ska agera.
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Betydelse
\ =1 ‘/ Bromsning évervakas ned till den angivna
' '-' hastigheten. <Féraren-haringa-sarskitdasiepldig-
/7 N\ © ©

blinkande siffra med "H"
i huvudindikatorn

"vanta ..H"
(har "vanta 7H")

‘ -0 0 Den angivna hastigheten overvakas. {Féraren

fast siffra med "H”
i huvudidikatorn

"kér ..H"
(har "kor 7H")

2.12.3 Bedbémning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksikerhetsrisker.

2.13 Sparrfard efter tag i system M, fortydligande
[RAF: 23015]

Ber6r modul:

9M Spdrrfard — Tilldgg till system M

2.13.1 Bakgrund

I avsnitt 5.18 regleras foreteelsen sparrfard efter tag, vilket ar tillatet i system M, och de sirskilda
villkoren for detta.

For foreteelsen att en sparrfard efter ett resandetdg ska borja pa linjen eller en obevakad driftplats,
géller tva villkor oberoende av varandra:

Villkor 1: Tillsyningsmannen ska ha sett taget med slutsignal passera den plats dar sparrfarden ska
borja.
Villkor 2: Om sparrfardssittet ska rora sig efter (d.v.s. i samma riktning som) taget, ska tagets forare

ha lamnat en ankomstanmaélan vid den trafikplats som utgor den bortre gransplatsen for
sparrfardsstrackan.

De nuvarande formuleringarna i avsnitt 5.18 har uppfattats pa sa satt att villkor 1 inte behover galla
om villkor 2 ar uppfyllt, vilket alltsa &r felaktigt.
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2.13.2 Beskrivning av forandring

Modul oM Spdrrfiard — Tilldgg till system M, avsnitt 5.18
5.18 SPARRFARD EFTER TAG

Sparrfard efter tig far anordnas i system M. Det ska ske enligt de ordinarie reglerna i
modul gHMS Sparrfard — System H, M och S med foljande tillagg till reglerna i avsnitt 1
Planera sparrfard, 2.2 Avstimning, 2.4. Starttillstand, 3.1 Sparrfardens storsta tillaitna
hastighet och 5.1 Direktplanera sparrfard.

Planera sparrfard
FsystemM-far Sparrfard efter tag far anordnas om kraven enligt nedan ar uppfyllda.

« Det ar inte forbjudet Hinjebeken att anordna sparrfard efter tag, enligt
uppgift i linjeboken.

« Det aktuella taget har inte palok.

« Uppgiften om att sparrfarden ska ske efter tdg ska anges i sparrfardens
korplan.

« Om sparrfarden ska borja pa linjen eller pa en obevakad driftplats, ska
tillsyningsmannen se det aktuella taget med slutsignal passera sparrfardens startplats.

Om sparrfarden ska anordnas efter ett resandetég giller dessutom foljande krav:

o

Dot akiuellaticet harintenilok.

« Sparrfardsstrackan omfattar endast en del av bevakningsstrackan.

« Tagets forare har-uppgiftikérplanen-eleriensakerhetserderatt ska
lamna ankomstanmailan vid den trafikplats som i tagets fardriktning ska
vara den bortre gransen for sparrfardsstrackan. Uppgift om det ska finnas
i tdgets korplan eller i en sikerhetorder till taget.

Traﬁkledmngen far besluta att tillimpa rutinen med krav pa ankomstanmalan {6«
fefeg&eﬁde—t—ag aven for tdg som inte medf6rresande ar resandetag

Sparrfard med hJalpfordon ska 1nte anordnas som sparrfard efter tag utan enhgt
sarskilda regler under rubriken 5.15 Sparrfard med hjilpfordon.

Avstamning, direktplanering

Tillsyningsmannen ska uppge att sparrfarden ska framforas efter tdg och ange
tagnumret.

Tagklareraren ska forvissa sig om att tdignumret stimmer samt, om sa kravs, att tagets
forare har uppgift i korplanen eller har fatt sikerhetsorder om att limna
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ankomstanmailan vid den trafikplats som i tagets fardriktning ar den bortre gransen for
sparrfards-strackan.

Om en sparrfard efter tag ska borja pa linjen eller pa en obevakad driftplats, ska
tagklareraren uppmana tillsyningsmannen att dterkomma néir taget har passerat, om
inte tillsyningsmannen meddelar att sa redan har skett.

Starttillstand

Nar tillsyningsmannen begér starttillstdnd, ska hen meddela att det giller starttillstdnd
for en sparrfard efter tag.

Om sparrfarden ska borja pa linjen eller en obevakad driftplats, ska tillsyningsmannen
bekrifta for tdgklareraren att hen har sett taget med slutsignal passera: Jag har sett tag
00 passera med slutsignal.
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Om tagets forare ska lamna en ankomstanmalan vid den trafikplats som i tagets
fardriktning ar den bortre gransen for sparrfards-strackan, ska tagklareraren
kontrollera att sa har skett och meddela tillsyningsmannen det.

Starttillstdndet formuleras Sparrfard xx efter tdg oo far starta, dar xx ar sparrfardens
benamning och 00 ar tdgets nummer.

Genomfora sparrfard

Hastighet

Sparrfardssattet feamfors ska framforas med hogst hel siktfart i-defall-sem nar det gar i
samma riktning som taget. Dock géller:

« Om tagklareraren har meddelat tillsyningsmannen att taget har lamnat en
ankomstanmalan fré# vid den trafikplats som i tagets fardriktning ar den bortre
gransen for sparrfards-strackan, giller kravet helsiktfart bara nar sparrfardssattet fors
in till denna trafikplats.

« Om tillsyningsmannen sjélv har iakttagit att taget har limnat den striacka som
sparrfardssattet framfors péa, giller kravet inte dar.

2.13.3 Bedomning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksikerhetsrisker.
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2.14 Tagklarerarens hantering vid systemstopp i system E2 och E3
[RAF: 23016]

Beror modul:
17E Trafikledning — System E2 och E3

2.14.1 Bakgrund

Kapitel G Stdllverksindikeringar och systemstopp, avsnitt 3.2 anger idag: "Nar stallverket och
radioblockcentralen ater fungerar efter systemstopp ska tagklareraren med ledning av
dokumentationen snarast vidta foljande atgéarder...”

Detta skapar forvirring da det star “stéllverket och radioblockcentral”.

2.14.2 Beskrivning av forandring

For att skapa tydlighet dndras texten enligt nedan:

3.2 SYSTEMSTART

“Nar stallverket ek eller radioblockcentralen ater fungerar efter systemstopp ska
tagklareraren med ledning av dokumentationen snarast vidta féljande atgarder...”

2.14.3 Bedomning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksikerhetsrisker.

2.15 Tagvagsvaxling (roérelseform och sth)
[RAF: 23017]

Berorda moduler:
1 Termer
10E Viixling — System E2 och E3

2.15.1 Bakgrund

I termen sdkrad rorelse i modul 1 Termer anges att en vaxling i system E2 och E3 kan framfoéras som
sdkrad rorelse och i modul 10E Vixling — System E2 och E3 om att hastighet for en tagvagsvaxling
giller hastighet enligt besked i tdgskyddssystemet, dock hogst 30 km/tim.

Genom att termen sidkrad rorelse och reglerna om hastighet for vixling inte stimmer med 6vriga
regler for vaxling ar det otydligt vilken rorelseform och hastighet som egentligen giller vid en
tagvagsvaxling.
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2.15.2 Beskrivning av forandring

Modul 1 Termer, avsnitt 5 Rorelseformer och hastigheter

siakrad rorelse rorelseform pa huvudspar vid tagfard eller sparrfard.
Forutsatter att fairdvagen ar iordningstalld samt fri fran

trafikverksamheter och hinder. FsystemE2-och-E3kan-aven
vinding framforas som sakrad rorvelse,

Modul 10E Viixling — System E2 och E3, avsnitt 3.1

3.1 VAXLINGENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

Viaxlingens storsta tillatna hastighet ar den lagsta av foljande hastigheter:
« vaxlingssattets storsta tillatna hastighet

« sparets storsta tillditna hastighet

« halv eller hel siktfart, beroende péa signalbesked.

Hel siktfart far tillimpas om dvirgsignalen for dvargsignalstrackan visade

signalbeskedet “rorelse tillaten, fri vag’—Vid-tagvigsvisdine giller hastishetenligt
Bedeed b Dl b e e s b e D Do

; samt vid tagvagsvaxling. I ovrigt
giller halv siktfart.

Foraren ansvarar for att hastigheten anpassas till de forhallanden som foraren kanner
till samt att vaxlingsséttet inte 6verskrider sparets eller vixlingsséttets storsta tillatna
hastighet.

2.15.3 Bedémning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksikerhetsrisker.

2.16 Gap TTJ — TSD Drift avseende tillagg A och C
[RAF: 23020]

Berorda moduler:

Modul 1 Termer

Modul 2 Introduktion

Modul 4 Dialog och ordergivning
Modul 5 Blanketter

2.16.1 Bakgrund

Vissa av de krav som finns i TSD Drift och trafikledning (2023/1693), tilligg A och C, har annu inte
inforts i trafiksdkerhetsbestimmelserna. Detta gors nu genom nedanstaende forandringar.
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2.16.2 Beskrivning av forandring

Forandringar i senaste versionen av TSD Drift och trafikledning innebéar att ETCS niva 3 har slopats.
Dock anviands denna nivé fortsatt i Sverige, inom trafikeringssystem E3. Det innebar att
beskrivningen av trafikeringssystem E3 behover justeras.

Modul 1 Termer, avsnitt 4.2

- Trafikeringssystem rattas beskrivningen for termen system E3 pa foljande satt:
”- - - overvakas med signalstillverk och radioblockcentral med hjilp av niva 5 2 av
systemet ETCS. Positionering av fordon sker utan hjalp av hinderfrihetssparledningar.”

Modul 2 Introduktion, avsnitt 1

- Beskrivningen av system E3 dndras pa foljande satt:
“Linjen och driftplatserna 6vervakas av niva 3 2 av det europeiska systemet for
trafikstyrning ETCS.”

Om inte nodanropsfunktionen i GSM-R anvinds i samband med ett nodmeddelande ska samtalet
inledas med frasen "mayday, mayday, mayday”. Detta omhéndertas pa foljande satt:

Modul 4 Dialog och ordergivning, avsnitt 2

Ett nodmeddelande far siandas av tagklarerare, forare, tillsyningsmaén eller annan personal och
det kan rikta sig till en eller flera mottagare. Den som sidnder ett nodmeddelande ska upprepa
den exakta ordalydelsen en gang.

Om ett nodmeddelande inte sinds via GSM-R-systemets nodanropsfunktion ska
nodmeddelandet inledas med frasen "mayday, mayday, mayday”.

Alla blanketter som anvands for skriftliga meddelanden finns sammanstillda i modul 5 Blanketter.
Forst kommer de blanketter som skapats nationellt (blankett 21—31), darefter de europeiska
blanketterna (ETCS skriftlig order 01—07). Samlingsblanketten for ETCS skriftliga order saknas.
Vidare ska varje falt pa de europeiska blanketterna ha en identitet.

Det innebir att foljande dndringar ska goras:

Modul 5 Blanketter

Blanketterna delas in i tva nya avsnitt:
- Avsnitt 2 nationella blanketter
- Avsnitt 3 europeiska blankett

Samlingsblanketten for europeiska blanketter infors i modul 5 Blanketter, varvid de nuvarande
blanketterna ETCS 01—05 samt 07 utgar. Detta innebar dven att de olika modulernas referenser
till blankett ETCS 01—05 samt 07 ska dndras till att istéllet referera till avsnitt 1-5 samt 7 pa
Samlingsblankett E2 och E3.

I samlingsblanketten for europeiska blanketter tillfors en identitet for varje falt.

Rubriken pd samlingsblanketten for europeiska blanketter andras till Samlingsblankett E2
och E3.
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Nuvarande blanketten ETCS o5 stimmer inte 6verens med TSD Drift och trafikledning, sa ett av
falten egentligen tillhor blanketten ETCS 06 (som inte anvands i Sverige). I avdelning 5 pa
Samlingsblankett E2 och E3 slopad darfor raden for hastighetsnedsittning till siktfart.

Utkast pa Samlingsblankett E2 och E3 finns i bilaga 5 Samlingsblankett E2 och E3.
2.16.3 Bedbémning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksikerhetsrisker.

2.17 Hinderkontrollykta, aterinférande i trafikregler
[RAF: 23021]

Berord modul:

3 Signaler — Gemensamma regler

2.17.1 Bakgrund

P4 vissa driftplatser som ar motesplatser pa enkelspariga strackor, finns det en form av
indikeringslampa (lykta) med endast en ljus6ppning och liten eller ingen bakgrundsskarm. Lyktans
syfte ar att visa for foraren pa ett ankommande tag som ska stanna pa driftplatsen for mote eller
forbigdng, att tagsattets bakdnde har kommit in hinderfritt pa sparet.

Hinderkontrollyktan saknar beskrivning i dokument som Trafikverket har for jairnvagsforetagens
anvandning av infrastrukturen.

2.17.2 Beskrivning av forandring

Hinderkontrollyktan aterinfors som signalmedel i trafikreglerna.
3 Signaler — Gemensamma regler, G Ouvrig information

3 Signaler for varning och information
3.8 HINDERKONTROLLYKTA

Hinderkontrollykta dr en ljussignal som kan finnas pa driftplatser strax
bortom en huvudsignal som kan utgora tagfardviagens slutpunkt. Den ar
avsedd for foraren pa en ankommande fard som ska stanna pa driftplatsen.
Hinderkontrollyktan har endast en ljusoppning och kan visa vitt fast sken
eller vara sliackt, och den har en liten bakgrundsskarm eller saknar sadan.

Hinderkontrollyktan tands niar normal tagvag laggs med slutpunkt vid en
huvudsignal som finns strax fore hinderkontrollyktan. Om foraren ser att
hinderkontrollyktan lyser, kan hen rikna med att fordonssattets bakidnde
har kommit in hinderfritt pa sparet nar den slacks.

2.17.3 Bedbmning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksikerhetsrisker.
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2.18 V-signal och tavla "vagskyddsanlaggning, komplettering
[RAF: 23022]

Berorda moduler:

3 Signaler — Gemensamma regler
3E Signaler — System E2 och E3
8E Tagfdrd — System E2 och E3
9E Sparrfdard — System E2 och E3

2.18.1 Bakgrund

I de hittillsvarande reglerna for V-signal beskrivs: "V-signalen ar placerad strax fore eller omedelbart
bortom plankorsningen.” Nuvarande bestimmelser bygger ocksa pa att det for varje plankorsning
finns endast en V-signal (for ett visst spar.)

I de hittillsvarande reglerna for tavla "vagskyddsanlaggning” beskrivs att foraren i vissa fall om
mojligt ska “stanna farden fore tavlan”, for att sedan fortsitta fairden sedan hen “har forvissat sig om
att detta kan ske utan fara”. Formuleringen bygger pa forutsiattningen att tavlan ar placerad
omedelbart fore plankorsningen.

Det har uppmarksammats att de tekniska normerna i de avseenden som anges inte Gverensstammer
med de forutsattningar som de hittillsvarande TTJ-formuleringarna bygger pa. Reglerna i TTJ
forandras darfor for att harmonisera med dessa.

2.18.2 Beskrivning av forandring

Modul 3 Signaler — Gemensamma regler, kapitel D Skydd av punkter pd banan

11 VAGSKYDDSSIGNAL (V-SIGNAL)
Det finns - - - [of6randrat] - - - symbolen "V”.
V-signalen ar placerad strax fore eller emedelbart bortom plankorsningen
Foljande undantag forekommer dock:
[oforandrat]

Vid behov kan det pa langre avstand fore en plankorsning finnas ytterligare en eller
flera V-signaler.

Som en - - - [oforandrat]

- - - [oforandrat]
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13 TAVLA "VAGSKYDDSANLAGGNING”

I system E2 och E3 kan det vid en plankorsning med vagskyddsanlaggning som

30 (34)

signaleras med hyttsignalbesked finnas en tavla "vagskyddsanldggning”, i stéllet for en

V-signal.

Tavlan ar placerad strax fore plankorsningen.

Betydelse

Tavla "vagskydds-
anlaggning”

Om en fard har fatt signalbeskedet "stopp £6¢ fore
plankorsningen” eller hastighetsbesked ”20 km/tim”,
ska foraren em-méjligt stanna farden fore tavlan
plankorsningen. Farden far fortsatta nar foraren har
forvissat sig om att detta kan ske utan fara.

Om en fard framfors utan tekniskt korbesked ska
foraren stanna farden fore tavlan plankorsningen.
Farden far fortsatta nadr foraren har férvissat sig om
att detta kan ske utan fara.

Som en - - - [oforandrat]

TTJ modul 3E Signaler — System E2 och E3, kapitel C Hyttsignalerin

8 Ovriga besked

Betydelse

Stopp fore
plankorsningen

Foraren ska bromsa for att om méjligt kunna stanna
fore plankorsningen.

2.18.3 Bedémning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksakerhetsrisker.
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2.19 Bromsprocenttabeller, andring i TTJ med anledning av nya och dndrade sadana
[RAF: 23023]

Berord modul:
11 Broms

2.19.1 Bakgrund

I och med projektet "Langre, tyngre och snabbare (gods-)tag” (LTS), som syftar till att skapa
mindre restriktiva bromsprocenttabeller for godstrafiken, har det konstaterats att det funnits
ett angelaget behov att gé igenom hela systemet for framtagning av bromsprocenttabeller
samt for den process som fastslar vilken bromsprocenttabell som kan anvandas pé vilken
stracka. Genom arbetet tillkommer flera bromsprocenttabeller, och flera byter beteckning. I
samband med fordndringen ger Trafikverket ut ett styrande dokument for jarnviagsforetagen:
Anvdndning av bromsprocenttabeller m.m.

Texten i TTJ anpassas efter det nya systemet.

I bilaga 3 PM Bromsprocenttabeller — nya tabeller och regler och bilaga 4 Text till ny TDOK
202x:cccc Anvdndning av bromsprocenttabeller m.m. beskrivs de forandringar som beror
jarnvagsforetagen, men som inte innebar forandringar i TTJ.

2.19.2 Beskrivning av férandring

Modul 11 Broms

4 Bromsprocenttabeller, hastighet och storlek
4.1 BROMSPROCENTTABELLER

Foraren vid en tagfard eller sparrfard ska med hjalp av bromsprocenttabeller
faststilla den storsta tillatna hastigheten for fordonssattet med hansyn till

tillgdnglig bromsprocent och langd-paferdeonssittet fordonssattets langd eller
bromstillsattningstid.

Bromsprocenttabellerna ska ges ut av infrastrukturforvaltaren. Olika
bromsprocenttabeller kan-anvindas anvisas for olika strackor, med hansyn till
de avstand for forsignalering som anvands.

Ytterligare regler framgar av infrastrukturforvaltarens siakerhetsbestimmelser.
4.2 HASTIGHET MED HANSYN TILL BROMSGRUPP
Storsta tillatna hastighet for fordonsséttet ar vid
bromsgrupp G80 km/h
bromsgrupp O40 km/h
4.3 LANGD MED HANSYN TILL BROMSGRUPP

Storsta langd for f6rdenssattet-dr-vid fordonssitt i bromsgrupp P/R och
bromsgrupp G framgér av bromsprocenttabellerna.

Storsta lingd for fordonssitt i bromsgrupp O 4r 300 m.

« bromsgrupp P/R730 m
« bromsgrupp G880 m
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2.19.3 Bedémning av risk

Forandringarna, sa val i TTJ som i andra styrande dokument, har riskhanterats separat.

2.20 Ankomstanmalan, dndring i samband med sparrfard
[RAF: 23024]

Berorda moduler:

1 Termer

4 Dialog och ordergivning

8M Tagfard — Tillagg for system M

2.20.1 Bakgrund

I system M forekommer att foraren ska lamna en ankomstanmilan frén en obevakad
driftplats eller annan trafikplats pa linjen till tigklareraren for bakomliggande bevakade
driftplats. Syftet ar att mdjliggora att en sparrfard borjar pa bevakningsstrackan bakom téget;
kraven for detta anges i modul M Spdrrfdard — Tilldgg for system M.

Dagens regler anses otydliga. Dessutom ér termférklaringen for "ankomstanmalan’ i modul 1
Termer ofullstindig och delvis felaktig. Aven i modul 4 Dialog och ordergivning finns en
olycklig dubbelreglering av vad ’ankomstanmaélan’ ar och hur saddan ska hanteras.

2.20.2 Beskrivning av férandring

Modul 8M Tagfdrd — Tilldgg for system M

3.3 ANKOMSTANMALAN

I system M férekommer det i samband med sparrfard efter tag att
ankomstanmalan ska goras bortom en linjeplats eller en obevakad driftplats som
inte utgor obevakad vanddriftplats for taget. I detta fall giller foljande
bestammelser som ersitter dem i modul 8HM Tdgfdrd — System H och M.

Om det framgar av en sikerhetsorder att en ankomstanmalan ska lamnas vid en
linjeplats eller vid en obevakad driftplats som inte dr obevakad vanddriftplats,
ska foraren lamna ankomstanmaélan sedan den angivna linjeplatsen eller
driftplatsen har passerats.

Inga fordon far ha lamnats kvar pa huvudspar pa bevakningsstrackan.

Foraren

e tar kontakt med tédgklareraren och meddelar:
Tdag oo har i sin helhet passerat E-stad.

Tagklareraren

e repeterar meddelandet

Foraren

e bekriftar att meddelandet ar ratt uppfattat.
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Modul 1 Termer

4.1 TRAFIKLEDNING, ALLMANT

ankomstanmalan anmalan fran en forare av ett tag att taget i sin helhet har

kommit in pa en bevakad drlftplats eleratttagetisin

, har kommit fram
till en obevakad vanddriftplats eller har passerat en
obevakad driftplats eller en linjeplats.

Modul 4 Dialog och ordergivning

5 Sakerhetsmeddelanden fran trafikverksamhet
Regler for - - -
Foljande avsnitt - - -

Varje siakerhetsmeddelande - - -

Nar foraren - - -

2.20.3 Bedémning av risk

Forandringen bedoms inte generera nagra nya trafiksikerhetsrisker.
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Bilagor

Bilaga 1 Uppdatering av modul 20 Sidospar

Bilaga 2 Backning av tagfard

Bilaga 3 PM Bromsprocenttabeller — nya tabeller och regler

Bilaga 4 Text till ny TDOK 202x:cccc Anvandning av bromsprocenttabeller m.m.
Bilaga 5 Samlingsblankett E2 och E3

Dokumentegenskaper, Skapat av TTJ-férvaltningen, PLkvtjArendenummer [Arendenummer], Dokumentdatum 2024-06-20, Dokumenttyp PM.
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