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Bakgrund
« Hastighetsefterlevnaden i Sverige ar 1ag (ca 50 % statliga vagar).

« Varen 2022 inforde Trafikverket ett s.k. instegskrav pa metoder och
rutiner for att skerstélla hastighetsefterlevnad for transporter i sina
entreprenader (VTI PM 2024:3).

« Trafikverket har under 2022 — 2024 genomfért 6 pilotprojekt dar man
stallt krav pa redovisning av hastighetsefterlevnad inom entreprenader.

Entreprendrens manatliga redovisning till Trafikverket ska innehalla:
« Total korstracka kopplat till entreprenaden

 Del av korstrackan, uttryck i procent, med hastighetsoverskridande
mellan 0-5 km/tim, mellan 5-10 km/tim osv.
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Syfte med forskningsprojektet

Att studera och utvardera flera aspekter av kravet. Specifikt studeras:

1. Entreprenorernas och Trafikverkets projektledares syn pa och
erfarenheter av inférandet av kravet

2. Tekniska system for hastighetsuppfdljning och data om
hastighetsovertradelser fran dessa system

3. Effektbeddmning vad galler trafiksakerhet och miljo
4. Rattsliga aspekter och utmaningar.

Inhamtade erfarenheter kommer att bidra till beslutsunderlag infor
implementeringen ar 2025 i Trafikverkets fardplan mot Hallbara
hastigheter.
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Intervjuer med Trafikverket och entreprendrer (1)

13 intervjuer totalt.

« 2-18 fordon féljdes upp per pilot, personbilar och tunga
lastbilar.

« Omradet for uppfoéljning varierar mellan entreprenaderna,
innefattar oftast bade arbetsomradet och transportomraden.

: « Manga (nya) krav att forhalla sig till. Inget storre problem.
Vagﬂrbets I .+ En mojlighet att visa vilka varden man som myndighet star for.

omrade ! » Upplever en viss otydlighet kring Trafikverkets syfte och
' it forvantningar pa entreprencren.

» Saknar ett kortfattat informationsmaterial.

» Kraven Okar administrations- och entreprenadkostnader, olika
tolkningar om vad kravet kraver i resurser.
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Intervjuer med Trafikverket och entreprendrer (2)

Efter att entreprendren fatt uppdraget insag man problematik
med GDPR och integritet.

Man ansag att Trafikverket borde klargjort om GDPR och
rattsliga aspekter innan upphandlingen.

Hur fanga hastighetsefterlevnad i arbetsomrade med tillfalliga
sankningar? Stor brist att mata mot NVDB.

Vill fa ner tredje mans hastigheter i arbetsomradet.
Funderar over felmarginaler och toleransnivaer (viten).

Den stodprocess som initierats i samband med pilotprojekten
har uppskattats bade av Trafikverkets kontaktpersoner och
entreprendrerna — hur blir det sen?
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Teknik for hastighetsefterlevnad

« Alla piloter anvande eftermonterade GPS-puckar.

« Mater med GPS och mot digitala kartor i hog utstrackning
baserade pa information i NVDB.

« Bade GPS och kartor har felkallor.

En puckleverantor har kommit langt med att anpassa
sammanstallning och redovisning till kraven.

« En annan anger att fokus varit pa korjournaler, kravs
handpalaggning for att berakna efterlevnaden.

« Sma kostnader i forhallande till hela entreprenaden.

« Det kravs en hog kvalitet pa den digitala infrastrukturen
géllande hastighetsbegransningar for korrekt uppféljning.
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Hastighetsdata fran piloterna

Andel dvertradelser ordnade i storleksordning for olika manader och entreprendrer.
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Potential pa trafiksakerhet och miljo

Inga mojligheter att gora effektberédkningar (fére-data
saknas). Vi vet att hastighetsefterlevnaden ar lIag nationellt.

3 scenarier studeras for att grovt uppskatta potentialen pa
« antalet dodade och allvarligt skadade

» Dbransleférbrukning och CO,-utslapp

Scenarier: Trafiken uppnar hastighetsefterlevnad som
1. igenomsnitti piloterna

2. i piloten med samst efterlevnad

3. i piloten med béast efterlevnad
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Skattningar fran scenarierna

Utgar fran att hastighetsefterlevnaden okar fran 50% till
94%, 84% respektive 98%.

 Antalet dodade kan minska med mellan 14 och 20 %
beroende pa scenario.

« Antalet allvarligt skadade kan minska med mellan 11 och
15 % beroende pa scenario.

« Bréansleforbrukningen och CO,-utslappen for personbilar
minskar med mellan 0,9% och 1,3%

* Resultaten ovan ska enbart ses som en grov
uppskattning av storleksordning vid en bredare
implementering i storre skala.
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Rattsliga aspekter och utmaningar

« Den réttsliga strukturen bygger pa flera olika
avtalsrelationer

* Entreprendren har som arbetsgivare en ratt att vidta
vissa kontrollatgarder gentemot forarna
(arbetsledningsratt). Men ratten ar begransad med
hanvisning till forarnas personliga integritet och far
inte std i strid med lag eller god sed pa
arbetsmarknaden.

- Bade entreprendrens ratt att vidta kontrollatgarder
och arbetstagarnas ratt till skydd for den personliga
integriteten maste beaktas.
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Integritetsstegen

* Informationsstod och en introduktion i arbetet med att
beakta fragor om de anstélldas integritet utifran den
dataskyddsrattsliga regleringen.

Riktar sig framst till entreprendrer

Integritetsstegen tar sikte pa personuppgiftsbehandling
med intresseavvagning som rattslig grund.

Det dataskyddsrattsliga integritetsarbetet beskrivs

INTEGRITETSSTEGEN steg for steg utifran sex teman.

Beaktande av integritetsaspekter inom dataskyddsregleringen

Utdver dataskyddsrattsliga krav behdver entreprenéren,
T ——— i sin egenskap av arbetsgivare, ocksa beakta relevanta
hastighetsredovisning i entreprenader arbetsrattSI |ga krav
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Slutsatser 1(2)

Genomférandet har fungerat bra i dess nuvarande upplagg.
Samlat manga erfarenheter och belyst viktiga fragor

Pa en 6vergripande niva finns det stora mojligheter att minska
antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken.

Genom att félja upp hastighetsefterlevnaden bidrar man aven till att
forbattra arbetsmiljon och skapa god sakerhetskultur.

Utmaningarna framst inom den juridiska sfaren med avseende pa
GDPR och integritetsfragor, men aven avseende teknikens mognad.

Viktigt att TrV formulerar ett tydligt syfte med kravet
Behov av kortfattat informationsmaterial

Trots vissa osakerheter och brister sa ar tekniken mogen for den har
typen av kravstallningar

Den har typen av krav kan paskynda teknikutvecklingen
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Slutsatser 2(2)

- FOr att beakta integritetsfragor kopplade till den dataskyddsrattsliga
regleringen rekommenderas Integritetsstegen som ett informationsstod.

« Behandling av personuppgifter rérande lagovertradelser for icke-
myndigheter kan vara tillatet utifran tva situationer.

1. Organisationen (entreprentren) i det enskilda fallet ansdker om och beviljas
tillstand hos IMY.

2. IMY beuviljar ett generellt undantag utifran sin foreskriftsratt. Har kan
Trafikverket i sin samverkansroll ta initiativ till dialog med IMY for att
medvetandegora och betona hastighetsatgarders betydelse for att minska
arbetsrelaterade trafikolyckor.

« IMY har i ett fall meddelat tillstand till ett kollektivtrafikbolag att
behandla personuppgifter om lag6évertradelser inom ramen for
behandling av hastighetsmatning.

« OBS: tillstandsprovningen ar alltid en individuell bedomning och varje
enskilt fall behdver provas utifran verksamheten i det enskilda fallet.
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Hallbara hastigheter

Utvardering av Trafikverkets upphandlingskrav
I aC k I pa redovisning av hastighetsefterlevnad
. i entreprenader

Anna Vadeby
Christian Howard
Susanne Wallhagen
Jeanette Andersson

Las mer i VTIl-rapport 1230

anna.vadeby@vti.se

VTl rapport 1230
Utgivningsar 2025
vti.se/publikationer




