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Strada
Status och utmaningar 2025
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Hur nar vi ett sa heltackande olycksdata som
mojligt i Strada & vad ar en bra niva pa tackning
och kvalitet?

« Strada ar unikt, mycket som fungerar bra,
men det finns utmaningar

« Transportstyrelsen ansvarar for Strada och
sammanstaller officiell nationell statistik

Olyckor med
personskada
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Nagra utmaningar

« Stillastaende sjukhus (stort personalberoende)

« Personer med skyddad identitet (ca 1 400 olyckor har rensats bort
totalt under 2024)

« Begransad direktatkomst (t.ex. Regionerna, viss forskning och
industri)

« Minskad rapporteringsgrad av olyckor fran polisen
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Antal sjukvardsrapporter
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Andel sjukvardsrapporter/antal besok
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Nagra slutsatser fran pagaende
granskning av sjukvardens rapportering

 Okande rapportering efter ar 2021

« Delar av det tillskott som lagandringen kan ha gett
upphov till har (forvantade) kvalitetsbrister

« Rapporteringstiden 6kar generelit
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Antal polisrapporter
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Antal polisrapporter; svara olyckor
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Nagra slutsatser fran granskning av
polisens rapportering

« Minskad rapportering generellt.

« Regionala skillnader i intern rattning/granskning av rapporter innan
de skickas till Transportstyrelsen.

« Anvandningen av Trafo har delvis effektiviserat rapporteringen men
har ocksa lett till variationer i datakvaliteten mellan olika regioner.
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Urval fran rapporten

Trafo_rapporteringen b|drog t||| att Diagram 5: Strada Polis, andel och antal rapporter efier insamlingsmetod, urval Polis pa plats. 2019-

2023.

andelen rapporter med oséker
position minskade fran ca 10 % till 4 o
% i de fall polisen var pa plats o

Trafo har kortat registreringstiden (90 -

% inom 6 dagar fran olyckstillfallet). o

20 % av rapporterna som kom via -

Trafo andrades i nagon man o .
2023 saknade ca 1 500 sjukvards- - —

100%

rapporterade olyckor polisrapport. — - - - -
Enllgt SjUkVérdsrapporterna var pOIiS B Trafo 310 3344 7 500 7565

pa plats
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Fardplan for Strada till 2031 | 2z

« Strada-data anvands i trafiksékerhetsarbete och
| forskning som bidrar till att Svenska vagar och Fardptan for st
. . " . . an for Strada .
fordon har hogre trafiksakerhet an idag MR

« Datat i Strada ar tillforlitligt och anvandbart

« Strada anvands mer an idag i paverkans-
arbete och leder till nya atgarder for okad
trafiksakerhet

* Olycksdata ar mer lattiligangligt for aktérer inom
trafiksakerhet genom enkila, tillforlitliga, och
anvandarvanliga stod- och datasystem —

——
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Fardplan for Strada till 2031

Okat anvandande

* Fler anvandare
» Fler anvandare med direkt-

Inrapportering Datakvalitet

Effektiva system, rutiner * Behov

Geografisk tackning * Prio. T.ex. platsangivelse
atkomst

+ Stdd till kommuner
« Organisationer, paverkansarbete
» Forskning

Stabilt 6ver tid * Minskad efterslapning
Minskat bortfall * En helhetsdatabas

Samverkan anvandare/
inrapportorer for 6kad forstaelse
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Poliser i Trafo -> Samla Overforing till TS
yttre tjanst
Utredare Trafo -> Samla Overforing till TS

Polismyndigheten stravar mot att automatiskt éverfora olycksstatistik pa
elektronisk vag till Transportstyrelsen direkt ur polisens rapportering.
Malbild 2026

Ny inloggning till Polis Strada Uttag — bra. En del anvander Trafikverkets
statistik. En del polisens egen.

Polisen prioriterar utredning av dddsolyckor

Informationsklass Ej klassad

Maria Lonegard, 2025-03-27
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Strada i forskningen

Presentation for GNS, Gruppen for Nollvisionen i samverkan, 2024-03-27

Christian Howard
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Strada i trafiksakerhetsarbetet

Q * Tidigare mote, Strada centralt for

t . .
traﬂksakerhe en traﬁksakerhetskameror t ra fl ksa ke r h ete n:

\ik?
]am effektiva?

< Maluppféljning pa global- och EU-niva
< Maluppfoéljning pa nationell niva

< Statliga och kommunala myndigheters
arbete med utformning och atgarder

< Input till ideella organisationers arbete och
kompletterande kalla till foretag

< Allmanhetens och politikens forstaelse for
vikten av problemet.

* Forskningens bidrar till detta arbete genom
kunskapsuppbyggnad och utvardering
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Rapporteringsgrad
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Viktiga aspekter for forskningen

Tackning — Kompletta data utifran lagstiftning
och definitioner

Kontinuitet — Att rapporteringen ar stabil 6ver
tid (forutsattning for fore-efter-studier)

Dokumentation — Forstaelse for hur data
samlas in och information om ev. storningar

Plats — Koordinater ar viktiga for koppling till
vag/plats och utvardering av atgarder

Fordon — Att identifiera fordon ar ovarderligt,
inte minst for att utvardera tekniska system

Olycka —Handelseforlopp och omstandigheter
(t.ex. nya typer av olyckor eller halt vaglag)

Person — Skadeutfall, alder, kon, andra
omstandigheter (t.ex. alkohol) vti
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Exempel 1 - ATK

Syftet var att utvardera 20 ars utbyggnad av
Sveriges kamerasystem

Vad var effekten pa hastigheten och
trafiksakerheten?

Medelhastigheten minskade med 3.5 km/h

Antalet dodade minskade med 39 % och svart
skadade med 15 %

Viktigt underlag for att fatta beslut om fortsatt
utbyggnad

Vissa har en forestallning om att ATK inte
fungerar mellan kamerorna. Stradadata ger
stark evidens mot denna forestallning.

®
http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:vti:diva-18040 th

https://doi.org/10.1016/j.aap.2024.107525



http://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:vti:diva-18040
https://doi.org/10.1016/j.aap.2024.107525

Elsparkcyklar och barn

Olycksstatistik och interviver om anvandning

smsmenge | VU

Jerny Erikasscn

Foto: Gunilla Rech
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Exempel 2 — Elsparkcyklar och barn

* Strada behovs for att kartlagga nya fenomen
och hur och var olyckorna sker.

 Elsparkcyklar ar ett exempel dar bade Polisdata
och sjukvardsdata behovs.

* Tre av fyra kollisioner med motorfordon sker
vid korsning, dvergangsstalle eller
cykeloverfart.

* Handfasta rekommendationer gallande
marknadskontroll, forsaljarens skyldighet,
information till foraldrar, aldersgrans och
hjalmtvang.

* Resultaten anvands vid arbetet med ny
lagstiftning och regelverk.
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https://trafikverket.diva-

portal.org/smash/get/diva2:1

928221/FULLTEXTO1.pdf



https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1928221/FULLTEXT01.pdf
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