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Trafiksakerhetsplan 2023- @ e
Vad vill vi uppna?

- | Séker cykling
‘ —| Réatt hastighet

Sakra fordon och transporter
Trafiksakra staden under byggtid
g Suicidprevention

&Y A Ledarskap for trafiksakerhet

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Uppfoljning av trafiksiakerhetsmal @ Shtcbongs

Trafiksikerhetsmal 2030

Utgangsvarden ar medelvarden av utfallen 2017-2019 pa kommunalt vagnat.
Siffror inom parentes &r varden for malaret. Allvarligt skadade ar enligt skademattet RPMI 1%.

Antal omkomna Antal allvarligt Antal suicid inom Antal allvarligt Antal allvarligt
i trafiken skadade vagtransport- skadade till foljd skadade cyklister
i trafiken omradet av fallolyckor inom i singelolyckor

vagtrafiken

-50% -25% . _25% -25%
(<2) (<132) Minska (<127) (<54)
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Arsrapport 2024

Trafik- och resandeutveckling - Goteborgs Stad

@ Goteborgs
Hallbar stad — 6ppen for varlden Stad




- - - vy, ... b
Omkomna i vagtrafiken 4, coteborgs

Mal: Farre omkomna Utveckling av antal omkomna i vagtrafiken 2017-2024* samt
Antalet omkomna pa kommunalt vagnat mal for 2030.
ska minska till 2 personer eller farre 2030.
12
2030 Nulage 2024* 10
<2 3 8
. . 6
« Kommunalt vagnat ) -
— fotgdngare i kollision med sparvagn N N B
— en cyklist i kollision med personbil 0 I I I I I
— en personbilsforare i singelolycka N2 2 T N QYR YN 2 3
. . R & 8 R & &8 R 8§ 8 8 8 &8 %
 Officiell statistik, omkomna/ar pa 100.000 *
invanare mmm Kommunalt vagnat Goteborg  ----- Mal till 2030

Datakallan, kommunalt vagnat: STRADA polis och/eller sjukvard

Datakallan, Goteborg: officiell statistik fran Trafikanalys
[ 1 *Utfallet 2024 ar preliminért.

1990 2000 2010
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o . . @ Goteborgs
Skadade pa kommunalt vagnat (exkl fallolyckor) Stad

Mal: Farre skadade

Antalet allvarligt skadade pa
kommunalt vagnat ska minska till
hoégst 132 (RPMI 1%) 2030.

2030 Nulage 2023
132 131

Hallbar stad — 6ppen for varlden

Utveckling av antal skadade i vagtrafiken 2017-
2024* (exklusive fallolyckor) samt mal for 2030.
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mm RPMI1%  ----- Mal till 2030

Datakalla: STRADA sjukvard. Utfallet 2024 ar inte komplett.

Ojamn niva pa sjukhusens inrapportering i STRADA gor det svart att dra slutsatser om utveckling av skadade



Skadade inkl. skadade i fallolycka

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade (ISS 4+)
2011-2023 i Goteborgstrafiken (inkl. skadade i fallolycka)
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Andra (t ex pa moped, MC)

m Elsparkcyklist

@ Goteborgs
Stad

Andel skadade (2023).
Jamforelse av skadematt/avgransning.

0,
100% m Fotgangare i fallolycka
80% Fotgéngare i kollision
60% m Cyklist i singelolycka
Cyklist i kollision
40%
m Person i bil

209 —

0% [ | Andra (moped, mc, i kollektivtrafik)

0% N W

m Elsparkcyklist

Datakalla: STRADA sjukvard.

Ojamn niva pa sjukhusens inrapportering i STRADA
gor det svart att dra slutsatser om utveckling av skadade

Hallbar stad — 6ppen for varlden

1%

»
»

ISS 4+

-

Kommunalt vagnat.

* Nytt matt (till hdger) leder till:
e Lagre andel singelolyckor
* Hogre andel skadade i bil (upphinnande)
* Hogre andel cyklister i kollision med bil




Fordjupad analys: fotgangare och cyklister i, sorcbors

Mattligt och allvarligt skadade fotgangare och
cyklister (ISS 4+) pa kommunalt vagnat 2017-
2019 och med vilka dessa var i kollision.

Skadad

i kollision med| till fots |pa cvkel

Inget annat fordon

Personbil
Cykel

Fotgangare

Ovrigt/oként 14
ELET 0 570

Kalla: STRADA polis och/eller sjukhus.
Trafik- och resandeutveckling 2023

Hallbar stad — 6ppen for varlden

+ Singelolyckor 6ver aret

Antal mattligt och allvarligt skadade fotgéngare i fallolyckor
respektive cyklister i singelolyckor under aren 2010-2018 totalt

600
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400
300
200

100 —

0 Jan Feb Mars April Maj Juni Juli Aug Sep Okt Nov Dec
M Fotgangare i fallolycka M Cykel singel

Datakalla: STRADA sjukhus, Transportstyrelsen.
TRU 2019 slutversion.pdf




- an - - @ Goteborgs
Trafiksakerhet i ett helhetsperspektiv Stad

Utgangspunkt Upplevd sakerhet for cyklister %

* Trafiksakerhet ar en av forutsattningarna for * Cykelvanligheten i staden har under lang tid varit
hallbara resor och goda stadsmiljoer, ungefar densamma. Den allra viktigaste aspekten for
tillsammans med trygghet, tillginglighet och cykelvanlighet ar upplevd trafiksakerhet.

— Fler cyklister tycker att det kanns trafiksakert att cykla i den

ronska. Samtidigt som fler gar och cyklar ska
& g & y egna stadsdelen an i staden som helhet.

farre skadas och omkomma i gOteborgStraflken' — Allra sdamst upplevs det vara att cykla forbi byggarbetsplatser

° HaStighet for en levande stad Sikert och tryggt att cykla, cyklister, procent.

IGoteborg ] 22 35 23

| stadsdelen E 17 29 32 ﬂ

Férbi byggarbetsplatser m 23 27 23 3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Mycket lag grad =~ Ganska lag grad = Varken eller

Ganska hog gradm Mycket hdég grad
Hallbar stad — 6ppen for varlden



Vad hander nu?

@ Goteborgs
Hallbar stad — 6ppen for varlden Stad




) .
Vad hander nu? @ Gteborgs

« Stadsmiljéférvaltningen far i uppdrag att enskilt och i
samverkan med stadsbyggnads- och
exploateringsforvaltningen paskynda atgarder i linje med
redan fattade beslut samt lagga fram forslag pa nya Arbetsomraden i handlingsplan fér 6kat héallbart resande:
atgarder som kravs for att staden ska uppna de mal som
finns for resandeutvecklingen i miljo- och
klimatprogrammet och trafikstrategin. Vagledande i
arbetet ska vara att vagtrafiken totalt sett ska minska
bland annat genom ett framjande av de hallbara
trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik.

» Hastighet » Styrning

+ Stadsmiljonamnden far i uppdrag att utover langsiktiga « Parkering
atgarder prioritera tillfalliga, kostnadseffektiva och + Disponering av yta
uppskalningsbara atgarder for att gynna hallbara
transportslag sasom kollektivtrafik, cykel och gang.

» Kommunikation

« Handlingsplan 2025 for 6kat hallbart resande

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Goteborgs

Riktlinje for hastighetsgranser (Trafiknamnden 2022) % Stad

Kommuner
och Landsting

« Inriktning pa sankta hastighetsgranser Ritt fart i staden **

Hastighetsnivaer i en attraktiv stad

« Utgangspunkten for val av hastighetsgrans ska
utga fran narvaron av gaende och cyklister

— utgangspunkten ar 30 km/h
— separeringsgrad

« Hastighetsgransen ska stamma overens med
gaturummets rumsliga karaktar

— men hastighetsgranserna ska vara relaterade
till systemet i sin helhet

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Nya hastighetsgranser

* Budget for 2025

— "Stadsmiljon ar avgorande for att skapa ett attraktivt stadsliv med goda
livsmiljoer. Transportbehovet for alla ska tillgodoses samtidigt som
luftkvaliteten, bullernivan och trafiksakerheten forbattras.”

— Uppdrag
= Stadsmiljonamnden far i uppdrag att i samverkan med

stadsbyggnadsnamnden paskynda sankningen av bashastigheten i
enlighet med Goteborgs riktlinje for hastighetsgranser

 Oversiktsplan

— att oka mgjligheterna for hallbart resande, med gang-, cykel- och
kollektivtrafik

* Miljo- och klimatprogram
— Strategi — Vi driver pa utvecklingen av hallbara transporter

Hallbar stad — 6ppen for varlden

@ Goteborgs
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- -s . - Oteb
Nya hastighetsgranser...antligen 5 Soigeors

Omvarlden Utmaningar

« EUROCITIES task force 30 km/h * Anpassa nya hastighetsgranser till
nuvarande funktion och utformning?

— Eller sikta pa mot 30 i stérre omraden med ny
design?

» Hastighet som majliggorare for
— Barns mobilitet
— Omestallning till hallbara resval

— Vistelsekvaliteter « Samsyn i hela processen

8. 30 km/h . .
3. Bve - S Arbeta tillsammans i de stadsutvecklande

hastighetsgrans i tatorter for att A : . )
R SRR forvaliningarna (Stadsbyggnadsforvaltningen

till sakrare och mer aktiv A cpres g .
mobitel géng, kel och doERl it oskydcace och Stadsmiljéforvaltningen)
ollektivtrafi

4. Barn och ungas halsa

Uppmuntra aktiv
mobilitetgenom att utforma
saker infrastruktur for gaende
och cyklister

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Hallbar stad — 6ppen for varlden Goteborgs
Stad

Kontakt

Suzanne Falk
suzanne.falk@stadsbyggnad.goteborg.se
Stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborgs Stad




VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS




Challenges we need to address

In different ways, and a guidance to our contributions

1.2 million people Large differences Risky behaviour and A rapidly changing Keep road safety on
killed and many globally and gaps in traffic safety road mobility the political agenda
more injured lack of equity knowledge landscape

SAFER

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS
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Partners

Together for safe mobility. City of Gothenburg | :
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SAFER’s Facilitation Process
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Working Groups

Running during the spring of 2025

* Alternative fuel powertrain safety

®* Connected safety

®* Long-term impairments from injuries in traffic environment
®* Post crash

®* Road accident statistics

®* Road user behaviour

®* Remote operations

* Safe infrastructure

* Safety of automated driving systems

* Safety of complex systems and emerging technologies

* To identify and improve your companies’ work within traffic safety

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS




FFI

DRIVE
SWEDEN

SAFER In
the Swedish
Ecosystem

In: Project funding
Qut: Roadmaps & needs

LIGHTER

SAFER
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Sveriges
Trafiksakerhetsdagar...

... borjar ta form!

* PaLindholmen den 21 oktober

* Natverkskvall pa World of Volvo och sidoevent 20 oktober
* Ettriktigt starkt programforslag finns framme

® Stortintresse for medverkan

®* Flerasponsorer och utstallare pa plats

®* Inbjudan gar ut och anmalan 6ppnar nasta vecka

* Konferencier Karin Klingenstierna klar

SAFER

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALM
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Sveriges
Trafiksakerhets-
dagar :

20-21 oktober
2025

Vara sponsorer
per 25 mars 2025

Silversponsor

edeva G277

GUIDANCE TO ZERO

“PUNIVRSES

Utstallare

NTF &
LUNDS

SAKER TRAFIK UNIVERSITET

l@‘ FOTGANGARNAS FORENING /4

MITTLOGIK

SAFER
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Programoversikt

Formiddag
Inledningstal
Globala medvinden for trafiksakerheten
Laget i Sverige — utmaningar och mojligheter
Kommuner och regioners roller for trafiksakerheten
Framtidens aktionsplan och upprop
30 km/h i tatort — hur svart kan det vara?

Till botten med beteendet — nyckeln till
normforflyttning i trafiken

SAFER

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALM

Eftermiddag (Parallella sessioner i tva pass)

Block 1. Trafiksakerhet i samhallsplaneringen
tillsammans med andra mal

Block 2. Trafiksakra verksamheten genom
hallbarhets- och arbetsmiljoarbete

Block 3. Digitala drivkrafter — teknikens roll i
en hallbar och saker mobilitet

Block 4. Nagot tema som ror regelverk,
overvakning, sanktioner etc.

Block 5. Gang- och cykelsakert — nar staden
formas fér manniskor
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Avslutning

Panelsamtal: Nu kor vi — fran vision till effekt
genom malintegrerad trafiksakerhet

Utvardering

Avslutning




20-21 oktober

Programpunkter |
bruttoformat for dialog >

Potentiellt inledningstal Karin Pleijel, kommunalrad med ansvar for miljo och klimat i Goteborg

Globala medvinden for trafiksakerheten

Maria Krafft & Claes Tingvall ger en oversikt for expertrekommendationerna fran Stockholm 2020 och Marrakech 2025. Vi far med
0ss begrepp som “sustainability development goal integration” och “occupational road safety”. Vad betyder det for samhallsaktorer
och organisationer i Sverige?

Laget i Sverige — utmaningar och mojligheter

NN fran Trafikverket (?) ger en 6versikt for laget i trafiksakerhetutvecklingen i Sverige med utgangspunkt i de indikatorer som finns
for malstyrningen och Trafikverkets medborgar- och aktorsundersdkningar.

Nagra “kritiska vanner” till trafiksakerhetsarbetet ger sina reflektioner och inspel om utmaningar och moéjligheter.
®* Hanna Wennberg Trivector/LTH

® Therese Reitan Sodertorns hogskola

* Ann-Catrin Kristianssen eller Erik Hysing fran Orebro universitet

®* Nagon kommunrepresentant

® Nagon fran fordonssidan

SAFER

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALM




Sveriges
Trafiksakerhets- <
dagar :

20-21 oktober

Programpunkter |
pruttoformat for dialog

Kommuner och regioners roller for trafiksakerheten

Trafiksakerhetslyftet som utgangspunkt med 6versikt for kommuners och regioners paverkansmoijligheter nar det galler
trafiksakerhet. Christoffer von Bothmer, SKR.

SAFER Cities introduceras. Malin Levin, Magnus Granstrom och Hanna Wennberg. (om projektet beviljas!)

®* Foredrag fran 3—4 kommuner med goda exempel som kan ge inspiration for andra. Mojlighet till fragor och dialog. (10-15
min per kommun, totalt 60 min) Foljande teman bor tackas for att svara mot Trafiksakerhetslyftet:

®* Planerare och vaghallare — systematiskt trafiksakerhetsarbete tillsammans med andra mal genom det trafikstrategiska
arbetet. (Stockholms stad?)

®* Planerare och vaghallare — trafiksakerhet genom drift och underhall samt i byggskeden. (vilken stad?)
®* Paverkare - trafiksakerhet som del i hallbart resande. (se idéskrift Uppmuntra sdkert aktivt resande — vem kan ta?)

* Arbetsgivare och upphandlare — trafiksakerhet i egna resor och transporter samt vid inkép och upphandling. (Uppsala
kommun, Jarfalla kommun - ska inte vara en trafikperson utan en upphandlare eller liknande)

SAFER

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALM




Sveriges
Trafiksakerhets- <
dagar :

20-21 oktober

Programpunkter |
pruttoformat for dialog

Framtidens aktionsplan och upprop.

Therese Malmstrom, Trafikverket presentera aktionsplanen som ett inspirationsdokument som vi garna tar inspel till under
lunchen + presentera uppropen och att man pa lunchen kan ga till en monter/bord och lamna forslag till aktionsplanen. Nagon
som ar ansvarig for resp upprop?

30 km/h i tatort — hur svart kan det vara?

Inforandet av 30 km/h i tatort gar langsamt — trots tydliga sakerhetsvinster. | detta konferensblock diskuterar vi varfér, med
utgangspunkt i erfarenheter fran forskningsprojekt (FOI, LTH, T@I) och initiativ som 30-stader. Vi lyfter argumentation,
acceptans och implementering samt tar del av Folksams pagaende arbete med 30-projekt. Vad kravs for att fa verklig fart pa
omstallningen?

Till botten med beteendet — nyckeln till normforflyttning i trafiken

Vad kravs egentligen for att forandra beteenden i trafiken? | det har blocket gar vi pa djupet med fragan om hur vi skapar
forutsattningar for en varaktig normforskjutning — dar sakra beteenden inte bara ar en regel utan en sjalvklarhet. Vi utforskar
psykologiska och sociala mekanismer bakom ansvarstagande i trafiken, hur miljé och utformning paverkar vara val, och vad
som kravs for att nya normer ska fa faste. Fran forskning till policy — vi soker svaren pa hur vi tillsammans skapar en trafikmiljo
dar fler gor ratt, oftare och mer medvetet.

SAFER
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Sveriges
Trafiksakerhets- <

Programpunkter |
bruttoformat for dialog

Parallella block (kombinationen ar inte klar)

Block 1. Trafiksdkerhet i samhallsplaneringen tillsammans med andra mal

* Dilemmazoner — Magnus Larsson VTI? Kristina Mattson Trafikverket?
Charlotte Berglund Tyréns? Annan?

* Trafiksakerhet i hallbarhetsomstallningen med utgangspunkt i tre case
(supercykelvag, BRT och gangcase) — FOI-projekt Orebro universitet och VTI

* Trafiksakerhetsstrategiskt arbete — avvagningar mot andra malomraden
(Boras stad skulle vara tankbar)

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS




Sveriges
Trafiksakerhets- <

Programpunkter |
pruttoformat for dialog

Block 2. Trafiksakra verksamheten genom hallbarhets- och arbetsmiljoarbete

* Trafikverket och Arbetsmiljoverket om arbetet med Trafiksakra verksamheten

®* Erfarenheter fran de tio verksamheter som anvander stodmaterialet i
Trafiksdkra verksamheter for att bygga trafiksdkerhetskultur — Trivector/TOl

®* FIA Road Safety Index och trafiksakerhet i hallbarhetsredovisning — Guidance To
Zero

®* Hastighetsuppfoljning / Hallbara hastigheter — Anna Vadeby och Christian
Howard VTI

* Trafiksakra resor i tjansten, Malin Lundgren, NTF Vast

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS




Sveriges
Trafiksakerhets- <
dagar :

Programpunkter | =<8
bruttoformat for dialog =

Block 3. Digitala drivkrafter — teknikens roll i en hallbar och sdker mobilitet

* "Tech-Tease" — Innovationer som formar framtiden

* Al-En nyckel till sékrare trafik. Al Sweden / Drive Sweden. + vilka faror finns med Al

* Reallocate-projektet — omlaggningar byggarbetsplatser tex -Action: Kan Suzanne utveckla denna och foresla
vem som pratar?

* Geofencing

* Automation — var star vi nu och vart ar vi pa vag?

Block 4. Nagot tema som ror regelverk, 6vervakning, sanktioner etc.
®* Transportstyrelsen, Polismyndigheten, MHF,...”?

®* Uppdaterade korkortsdirektivet?

* STR-utbildningsfragor — korkortsutbildningen

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS




Sveriges
Trafiksakerhets- <

Programpunkter |
pruttoformat for dialog

Block 5. Gang- och cykelsakert — nar staden formas for manniskor

®* FOT - gor nagot utspel

* Viveca Wallgren pa RISE har saker kring fallolyckor (bland annat en doktorand)
* Elsparkcyklar

* Skadestatistik

®* MicroVision — forbattra sakerheten for elspark

* Karlstad och broddar — visar effekter av att dela ut broddar

®* Lulea—gangcentrum

* Vistelsekvalitet — gangvanlighet — attraktivitet

* Langsiktiga konsekvenser — hur vi kan minska dem

* Utformning av trafikmiljoer

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS
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20-21 oktober
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Programpunkter |
bruttoformat for dialog

Panelsamtal: Nu kor vi — fran vision till effekt genom
malintegrerad trafiksakerhet

Fran ambition till handling — hur far vi saker att handa? Det
avslutande panelsamtalet riktar blicken framat och fokuserar pa
nasta steg for trafiksakerheten. Med inspiration fran dagens
insikter och den fjarde globala ministerkonferensens
rekommendationer diskuteras hur vi gar fran strategi till konkret
effekt. Hur integreras trafiksakerhet i bredare mal — klimat,
halsa, social hallbarhet — och hur sakerstaller vi att det faktiskt
hander? Fokus ligger pa malintegrering, ansvar och att ga fran
vision till verklig férandring. Nu kor vi.

VEHICLE AND TRAFFIC SAFETY CENTRE AT CHALMERS







Drive Sweden
- nationellt program om
nasta generations mobilitet

With support from

VINNOVA Swedish
Sweden’s Innovation Agency

Energy Agency
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External evaluation External evaluation External evaluation €35 M funding
Year 3 Year 6 Year 9 €40 M in-kind

O 17 partners 160 projects

ENQ\

O 220 partners
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Styrelsen 2025

Peter Eriksson Gerhard Wennerstrom

Vice ordférande
Samtrafiken

Ordférande

Katarina Norén Malin Labecker

Transportstyrelsen Volvo Cars
Sara Bergendorff Erik Boralv
Stockholms stad Vinnova

Johan Lofvenholm Magnus Granstrom

Lindholmen Chalmers/SAFER

Science Park

Ulrik Janusson

Scania

Lennart Persson

Trivector

Pia Wijk

Einride

Anna Lindell

Trafikverket

Oscar Gronvall

Helsingborg stad

Magnus Hjalmdahl

Sweco

Hakan Olofsson

Ericsson

DRIVE:SWEDEN



Robert Stahl
Transportstyrelsen
Policy & regelverk

" Kent Eric Lang
| RISE
' Policy & regelverk

| (,,s:‘ ¥ ® Thomas Axelsson
w W= e g Zeekr
- Affirsmodeller

Jenny Gustavsson
- Telia
Digital infrastruktur

Programkontoret

Mats Lundin
Volvo Cars
Digital infrastruktur

.-: Thom Birkeland
{ Vasttrafik

Digital infrastruktur

Olof Johansson
Trafikverket
Digital infrastruktur

Timo Kero
Asta Zero
Digital infrastruktur

r’d

- EU-koordination

Magnus Granstrém
Chalmers
EU-koordination

Malin Andersson
Drive Sweden
' Programchef

Petter Asman

Trafikverket L] Lol

Vinnova

Susanne Duval
Helsingborg Stad
Medborgarinvolvering

Ingrid Skogsmo
VTI
EU-koordination

Azra Habibovic
Scania
Medborgarinvolvering

Mia Hesselgren
KTH, ITRL
Medborgarinvolvering

DRIVE:SWEDEN



| TARGET

3-6| [TARGET

3-9] [TARGET

5-1| [TARGET

5-5| [TARGET

6-3]

REDUCE ILLNESSES
AND DEATHFROM END DISCRIMINATION
REDUCE ROAD INJURIES ?ﬁéﬁ?&%smo AGAINST WOMEN AND
AND DEATHS FOLLUTION GIRLS
|TARGET 8°2| |TARGET 8-3| |TARGET 8-4|

ENSURE FULL
PARTICIPATION IN
LEADERSHIP AND
DECISION-MAKING

INDUSTRY. INNOVATION
ANDINFRASTRUCTURE

IMPROVE WATER
QUALITY, WASTEWATER
TREATMENT AND SAFE
REUSE

[TARGET

10-2| [TARGET

10-3]

DIVERSIFY, INNOVATE PROMOTE POLICIESTO IMPROVE RESOURCE PROMOTE UNIVERSAL

AND UPGRADE FOR SUPPORT JOB CREATION EFFICIENCY IN SOCIAL, ECONOMIC ENSURE EQUAL
ECONOMIC AND GROWING CONSUMPTION AND AND POLITICAL OPPORTUNITIES AND
PRODUCTIVITY ENTERPRISES PRODUCTION INCLUSION END DISCRIMINATION

| TARGET 11-2] [TARGET 1-3] [TARGET 11-6] |TARGET 11°A| [TARGET 12-7] [TARGET 12-8]

STRONG NATIONAL PROMOTE PROMOTE UNIVERSAL
AFFORDABLE AND INCLUSIVE AND REDUCE THE AND REGIONAL SUSTAINABLE PUBLIC UNDERSTANDING OF
SUSTAINABLE SUSTAINABLE ENVIRONMENTAL DEVELOPMENT PROCUREMENT SUSTAINABLE
TRANSPORT SYSTEMS URBANIZATION IMPACT OF CITIES PLANNING PRACTICES LIFESTYLES
[TARGET __ 12°C| [TARGET 14-1| [TARGET 15-5| |TARGET 16-6| [TARGET 16-7| [TARGET __ 17-16]

REMOVE MARKET
DISTORTIONS THAT
ENCOURAGE
WASTEFUL
CONSUMPTION

REDUCE MARINE
POLLUTION

PROTECT BIODIVERSITY
AND NATURAL
HABITATS

B fuin] &

DEVELOP EFFECTIVE,
ACCOUNTABLE AND
TRANSPARENT
INSTITUTIONS

ENSURE RESPONSIVE,
INCLUSIVE AND
REPRESENTATIVE
DECISION-MAKING

ENHANCE THE GLOBAL
PARTNERSHIP FOR
SUSTAINABLE
DEVELOPMENT

Vision

Drive Sweden

starker svensk konkurrenskraft
genom digital teknik

for mer hallbara
transportsystem

DRIVE: SWEDEN



Dlgltal teknik som leder till

effektiv anvandning av fordon och infrastruktur
« lika tillgang till resor och godsleveranser
« Okad miljoprestanda och trafiksakerhet
» starka svenska foretag och industri
« nya foretag pa mobilitetsmarknaden

m o Ei® . [“DD@DDE@ e DRIVEISWEDEN

AN T Y



Automatiserat

Uppkopplat

“Digital teknik”
- enligt oss
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Ny digital teknik tillampas

s& att anvandning av fordon, gaturum
och véaginfrastruktur effektiviseras

Tillgénglighet till hallbar mobilitet
och transport forbattras for individer

och foretag.
®

Miljoprestanda och trafiksakerhet
Okar péa systemniva, med hjélp av
digital teknik och digitala tjanster.

Svensk fordons- och IKT-industri

ar fortsatt stark.
&

Mobilitetsmarknaden har breddats

med nya aktorer.

DRIVE

SWEDEN




Workshops




AFENHANCED:MOBILITY
- phase 2
2022-2023
Al posEN saFER

BASE - Brunnshég Automated
Sustainable Electromobility

BASE's goal is to promote sustainable urban
development with reduced urban driving, by
preparing for a shared autonomous mobility
service that integrates with existing public
transport.

Urban Logistics Barkarby

What might a sustainable flow of products and
goods to and from the city look like in the
future? How do we use city spaces in an
optimal way? What kind of vehicles should we
use and how can the city...

40

\ S ooOO00
| 0 Blm . a5

coo—O

ProMo - Proof of Concept for

Maas in Science Village

The purpose of the ProMo project is to
address key factors and create a Proof of
Concept for shared mobility. The project is
based on a larger urban development project
- Science Village at Brunnshog...

HENG

== HELSINGBORG
[

Bomicases

HelsingBotica - Prestudy on

Data Sharing for Improved
Micromobility and Delivery
Robots

The HelsingBotica project is a prestudy that
explores data sharing for improved
micromobility and delivery robots in the city
of Helsingborg. The project aims to create
learnings for an innovative and...

Al AWARE Scale Up

The aim of the project is to create a safer
traffic environment by reading, understanding
and predicting events in a traffic system. The
project builds on and scales up the results of
the Drive Sweden...

Independent examiner in
trials with automated vehicles

Drive Sweden Policy Lab (DSPL) is a platform
for joint policy development with actors from
business, authorities and research that
enables smart mobility. In this case, DSPL
Case 6, the purpose is to...

ITS measures in vehicles and
infrastructure as a solution
for reduced wildlife accidents

The projects goal is to identify measures with
the greatest potential to reduce the number
of wildlife accidents. Both Intelligent Transport
Systems (ITS), measures in the infrastructure
and driver...

MicroVision - Development,

Testing, and Demonstration of
a Real-Time Support System
for Electric Vehicle Riders

The project's goal is to leverage recent
algorithmic advances to improve road safety in
relation to micro-mobility. We aim to develop
a low-cost, camera-based safety system that
offers real-time...

Al Enhanced Mobility

Al Enhanced Mobility aims to build knowledge,
experience and new collaborations within Al
application for sustainable mobility systems.
The project is a catalyst for applying Al in the
field of...

CoMiMo - Connected Micro

Mobility

CoMiMo - Connected Micro Mobility - is
based on a system solution that removes the
obstacles that exist today for connected,
efficient and safe micromobility. The project
creates collaboration and...

®

DRIVE

Network Automated Driving
Regulations

International and EU regulations for
automated driving are in the middle of a jump.
There will be extensive regulatory activities
during the project period 2023-2025.
Therefore, it is a perfect...

Network Shared E-scooters

New mobility services can contribute to the
transition to a climate-smart society, but
require adaptations and new standards.

SWEDEN



www.drivesweden.net

https://www.drivesweden.net/projekt/taxi

https://lwww.drivesweden.net/event/lunch-I|
earn-okad-trafiksakerhet-med-mobilen

https://www.drivesweden.net/trafiksakerhet

Kontakta talarna

Karl Johan Ljungstrom, Nollzon: johan@nollzon.nu Erik Svanberg, SAFER: erik.svanberg@chalmers.se

Sasa Vejzovic, Cabonline: sasa.vejzovic@cabonline.com Sanna Eveby, Guidance to Zero: sanna@guidancetozero.com



https://www.drivesweden.net/trafiksakerhet
mailto:johan@nollzon.nu
mailto:sasa.vejzovic@cabonline.com
mailto:erik.svanberg@chalmers.se
mailto:sanna@guidancetozero.com
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Data och digital infrastruktur




Drive Sweden starker svensk konkurrenskraft
genom digital teknik for mer hallbara transportsystem

New business

models
Sustainable mobility tech .
creates opportunities, but Human factors
outdated business models and To fully benefit i @m
rigid value chains hinder growth. © fully benefit from new
mobility solutions, users Shared data for
must be involved in R
A A their development.
Mobility as a better services
se rVice . Shared data from connecteq Accessible and
vehicles enables better decisions, OUR FUTURE democratic
Shared mobility reduces car creates business opportunities transport
dependence, optimize vehicle use, and enhances Al-driven services. P
and lessen the need for parking.
Zero emissions
. Healthy
‘ Pollcy & environments for
. humans and animals
regulations
AD SYStem Outdated regulations slow s " f
innovation; future mobility mall sare f
demonstrators requires adaptive laws and . S Zero deattr::f::
Testing new technologles international cooperation. VehICIeS
in ;eal :etgn‘is hglps ust Digital solutions enhance a
understand their impac * more safe and sustainable / i i
on a system level. Innovation use of space efficient Na noise pollution
hicles.
Cloud ve :
Optimized use of
Drive Sweden Innovation Cloud resources

provided a test infrastructure for
remote driving pilots, connected
solutions and data sharing.

With support from

2 Strategic
VINNOVA redt ey TORMAS R DRIVE

Sweden’s Innovation Agency programmes EEEEEEEEX

SWEDEN
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Definition

Geofencing (geostaket) ar ett
samlingsbegrepp for ett digitalt
definierat geografiskt omrade

dar objekt (exempelvis fordon) kan
Informeras eller styras i dess
framférande, baserat pa digitala

trafikregler eller verenskomna villkor.




Bakgrund

Test av Geofencing-
geofencing- program
teknik 2019-2022

Terrordad Regerings-
2017 uppdrag

Flertalet geofencing-projekt som Smarta Urbana Trafikzoner,
GeoSence och HasT




Halla
hastighets-
granser

Vad har testats?

Dynamiska Strypa
hastighetsgr hastigheten
anser (lagre (elspark-
hastigheter) cykel)

Vagavagifter
baserad pa
antal km
man Kkor, ...

Byte till
eldrivlina i Parkering
hybridfordon

Systemperspektiv (teknik, processflode, regelverk och
kravstallningar, marknad, effekter, acceptans mm).



Geofencingprocessen

1. Designa — Vilka datakallor beho6ver jag,
och var/néar bor geofencen skapas?

2. Kommunicera — Hur nar jag ut med
denna information till ratt mottagare?

3. Lokalisera — Kommer féraren/fordonet
att kunna positionera sig geografiskt?

4. Agera — Vad kommer mottagaren att
gora med geofencen och den information
jag har skickat?

5. Folja upp — Fungerar systemet?
Triggar det de 6nskade atgarderna?



Vi har ratt bra koll pa
vilka hastigheter som
galler pa vara vagar,
men forarna haller
inte alltid hastigheten.

Fler atgarder ses
over for att forbattra
kvaliteten i systemet

ex. att
hastighetsskyltar ar
korrekt placerade,
maskinlasbara
trafikforeskrifter

Det finns fysiska atgarder
som kan hjalpa, men det ar
kostsamt

Det finns en tillsyn av
systemet, men det ar
kostsamt

Tillit till hastighetsstddjande
funktioner i fordon

Exempel — Halla hastigheten

Nytt EU ISA-regelverk som
stéller krav pa att alla nya
bilar ska varna om
hastighetsgranser
Overskrids

"Styrande system” ar inte
obligatoriska enligt ISA-
regelverket, men det finns
flertalet geofencing-
baserade tjanster som
erbjuder en sadan funktion

Det finns andra atgarder ex.
adaptiva farthallare som kan
bidra till 6kad sakerhet

Detektion om gallande
hastighet sker framst genom
skyltavldsning och genom
kartdata (ex fran NVDB)

Fordonstillverkare som
Scania och AB Volvo
erbjuder
prenumerationstjanster
som later operatoren rita in
zoner, valja vilkken hastighet
som ska galla, och "styra”
fordonet. Systemet ska
kunna ga att tillfalligt
asidosatta

Tredjepartslésningar
utvecklas med liknande
funktioner, men kraver
installation av hardvara




Projektet HasT
Hastighetssakrad trafikzon 1 urban miljo

- Att som férsta projekt genomféra en storskalig ot Eglﬁ/ﬁvﬁ“\l‘\f}s th

systemdemonstration i en stadskéarna dar flera olika transportslag
hastighetssékras med hjalp av digitala lI6sningar, bland annat

geofencing. Swfrakt martin&servera

« 10 partners som representerar hela transportvardekedijan, fran
kommun och kollektivtrafik till godstransportérer och

teknikleverantorer. a I<EeOLIS

« Trafikverkets Skyltfond, Aug 23-Nov 24 DAGAB
e

CLOSER=



Fakta om demo

102 fordon (ca 3% av trafikarbetet i zonen)
+ Ca 50 stads-och regionbussar (Volvo)
« 7 lastbilar (Scania)
» 8 lastbilar (V-tron)
« 37 personbilar (V-tron)

 Den avgransade zonen ca 2*2 km i centrala
Enkoping

* Volvo — och Scaniasystem — prenumeration

« V-tron — installation av hardvara

« Test pagick jan-24 — okt 24.

« VTI pagaende utvardering
» Slangmaétning fére och under demo +
viss fordonsdata
* Enkat forare (94 svar) +12 intervjuer
« Enkéat allmanhet (1523 svar)



Preliminara slutsatser

* Operatdrerna ar generellt n6jda med Volvo — och Scaniasystemen, och
vill fortsatta anvanda dem. Ser dock behov av att tjansten utvecklas

» Kraver en del manuellt arbete att skapa zoner, och félja upp om de
stammer 6verens med verkligheten

« Storre utmaningar med tredjepartssystemet fran V-tron —blev battre efter
en uppdatering i juni. Kan tanka sig att anvanda systemet om de blev
tillrackligt billiga

» Forare, enkelt att anvanda systemen — generellt varken for eller emot
systemet (framst kommentarer kopplat till teknikstrul)

» Forarenkat 50% svar fran kvinnor — samre upplevelse av systemet (kan
bero pa flera faktorer)

« Ca 3% av trafikarbetet, inte tillrackligt for att se paverkan pa hastighet i
omradet, ej heller for att allmanheten ska marka av det

« Keolis analyserar resultat fran demo, ex ca -3% - 6% forandring i
medelhastighet pa tva linjer (kan bero pa andra faktorer &n geofencing)




Generella lardomar

«  Stor potential
 Geofencing ar en komponent av en helhetslésning

» For lite kunskap om geofencing och hur tjansterna
fungerar, men det gar framat

« Lagt utbud just nu, intressant hur ISA-regelverk
kommer paverka utbud och tjansteutveckling

« Vaghallare har varit drivande i fragan, men inte
enkelt att kravstalla

« Vissa utmaningar med tekniken aterstar, ex
positionering, och datakvalitet

- Kanslig fraga gallande anvandaracceptans, men
egentligen inte det som hindrar transportforetagen




Vagen framat - nagra exempel

- Fortsatta samarbetet med OEM:er for att visa pa hur en skalbar
geofencing-tjanst kan se ut, som ar enkel for transportorer att anvanda

*  FOlj upp och utvardera de fordon som anvander tekniken
kommersiellt (ex. Keolis bussar i Enkoping)

« Jobba med incitament for de bolag som kan rapportera att de foljt
hastighetsgranser. Aven intressant med geofencing-system vid
dispensgivning

» Fortséatta utvecklingen av att forbattra den underliggande
infrastrukturen, ex genom maskinlasbara trafikforeskrifter, |6sa den
positioneringsproblematik som finns i vissa miljoer, eller som uppstar vid
storningar (ex. GPS Jamming)

« Halla koll pa marknadsutbudet och tjansteutvecklingen framéver, inte
minst med tanke pa ISA



|ISA-funktioner

SLIF

Speed Limit Information Function

Already in use for many years.

Primarily informs the driver about
the allowed speed via the
infotainment system.

Traditionally based on camera
detection of traffic signs.

In recent years, integration of
navigation map data from the
vehicle has been added,
enhancing accuracy and reliability.

SLWF

Speed Limit Warning Function

* This function complements the
SLIF by actively warning the driver
when they exceed the speed limit.

* Warnings can be provided through
audible alerts, vibrations, or visual
cues in the vehicle's display.

* Mandatory in new vehicles and
typically enabled by default.

SLCF

Speed limit control function.

Optional system that actively helps
drivers maintain the allowed speed.

Manufacturers focused on minimum
compliance often choose not to
implement this feature.

Not mandatory and usually not
enabled by default, but fully
permitted.

Already featured in premium cars for
years as an advanced driver
assistance system
(ADAS).Deployment is expected to
accelerate starting in 2024, with
wider adoption across various
vehicle segments.



Hur ser ISA-utvecklingen ut?

En 6versikt som V-Tron tog fram infor slutkonferensen Nov 2024, for hast. Fokus pa personbilar

SLIF SLWF SLCF

Brand
Volkswagen (VW)

BMW

Mercedes-Benz

Stellantis (Peugeot, Fiat, etc.)

Renault

Hyundai-Kia

Tesla
Volvo Cars

Ford

Toyota

Yes (camera + map)

Yes (advanced navigation
integration)
Yes (standard in all models)

Yes (HERE map and camera-
based)

Yes (navigation and camera-
based)

Yes (affordable implementation)

Yes (fully integrated system)
Yes (maps and cameras)

Yes (standard in most models)

Yes (map and camera-based
detection)

Yes (audio and visual warnings)

Yes (visual, audio, and haptic
feedback)
Yes (visual and audio alerts)

Yes (basic functionality)

Yes (optimized for NCAP)

Yes (visual and audio, NCAP-
aligned)

Yes (visual and audio alerts)
Yes (visual, audio, and haptic
feedback)

Yes (visual and audio alerts)

Yes (basic implementation)

Limited; mostly in premium
models

Yes (optional in premium
models)

Yes (in luxury and electric
models)

No; minimal focus on SLCF

No

No

Yes (standard with Autopilot)
Yes (standard in all new
models)

Limited (primarily in high-end
models)

No (focus on simple ISA
compliance)












Rodrigue Al Fahel, CLOSER
rodrigue.alfahel@lindholmen.se
https://closer.lindholmen.se

closer.lindholmen.se/projekt/hast-
hastighetssakrad-trafikzon-i-urban-miljo



https://closer.lindholmen.se/en/project/geosence
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