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I samradsredogtrelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samrédet finns i sin helhet. | samradsredogdrelsen kommenterar Trafikverket
de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Riksvég 55 ar en viktig led for transport och kommunikation. Vagen saknar
mitt-racke vilket bidrar till hdga hastigheter och 6kad risk for allvarliga
olyckor. For att atgarda bristerna arbetar Trafikverket med en véagplan for
strackan. Malet ar att bygga motesfri vag med mittseparering, 2+1 korfalt
med skyltad hastighet 100km/h, samt anlaggning av en parallell gdng- och
cykelvag. Vagstrackan pa 6,5 km I6per mellan trafikplats Annelund, E18/vég
55 och Litslena kyrka, Enkdping.

Samrédsunderlaget, daterat 2020-07-14, har varit pad samrad 2020-04-06 —
2020-06-05. Samradsunderlaget och samradsredogdrelse skickades 2020-
08-17 till 1ansstyrelsen i Uppsala 1an for beslut om projektet kan antas
medfdra betydande miljopéaverkan.

Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att ombyggnationen av vag 55 i
Enkopings kommun kan antas innebara betydande miljopaverkan.

En samradshandling har darefter upprattats, daterad 2020-11-30, och
varit pa samrad 2020-12-21 — 2021-01-24.

Samréad i skede samradsunderlag och samradshandling har hallits med
Lansstyrelsen i Uppsala Lan, Region Uppsala, Enkdpings kommun, enskilda
som kan bli sarskilt berérda samt 6vriga intressenter for att informera om
projektet.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden, samt minnesanteckningar och
protokoll, finns diarieférda pa Trafikverket under &rendenummer TRV
2019/119234.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka
samradsformer som planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken
samradskretsen ar tankt att vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas
som stdd for styrning och genomférande av kommunikationen som sker med
bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av
planléaggningsprocessen tydliggdra vad arbetet innebér och vilka ytterligare
samrads- och beslutstillfallen som &r att forvéanta.

Planlaggningsbeskrivningen for projektet upprattades 2019-11-26, och
uppdaterades 2020-03-31, och 2020-11-13 vilken &r den senaste versionen.



3. Samradskrets

Samrédskretsen har identifierats i enighet med Trafikverkets dvergripande krav for
uppréattande av vagplan.

Samradskretsen har identifierats till att omfatta Lansstyrelsen i Uppsala lan, Region
Uppsala, Enkdpings kommun, Uppsala kommun, enskilda som kan bli sarskilt berérda
och dvriga intressenter. Vidare ingdr dven raddningstjansten, polismyndigheten, MSB,
naturvardsforeningar och férbund, 6vriga myndigheter, féretag och organisationer,
skolor, samfélligheter och vagféreningar.

4. Samrad

Samrad i skede samradsunderlag respektive samradshandling har hallits med
Lansstyrelsen i Uppsala Lan, Region Uppsala, Enkdpings kommun och Uppsala
kommun. Samrad har aven hallits med enskilda som kan bli sarskilt berérda och 6vriga
intressenter. Ett flertal samrad kommer att &ga rum allteftersom projektet fortloper.

4.1 Samrad i skede samradsunderlag

Samrédsunderlag samt planlaggningsbeskrivning har funnits tillgangligt pa Trafikverkets
webbplats frdn 2020-04-28 och pa Trafikverkets kontor i Uppsala. Kungorelse om
publicerat samradsunderlag under samradstid 2020-04-06 — 2020-06-05 annonserades
2020-05-04 i Post- och Inrikes Tidningar, samt i Enképings-Posten och Upsala Nya
Tidning. Inkomna synpunkter fram till och med 2020-11-30 har tagits med
samradsredogorelsen.

Trafikverket genomforde ett samradsméte 2020-04-21 med Lansstyrelsen i Uppsala lan,
Region Uppsala, Enképings kommun och Uppsala kommun. Syftet med samradet var att
delge underlaget till ovan ndmnda parter infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Ett separat samradsméte genomfordes 2020-04-28 med Region Uppsala. Syftet med
samréadet var att fora en narmare diskussion angdende kollektivtrafiken langs strackan.

Ett separat samradsméte genomfordes 2020-04-28 dven med Enkopings kommun.
Syftet med samradet var att diskutera vaganslutningar mot kommunalt vagnat.

Ett extra samradsmote genomfordes med Lansstyrelsen 2020-06-16 gallande de fragor
som Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande 2020-05-29. Samradsunderlaget har darefter
reviderats 2020-07-14.

4.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av
Lansstyrelsen i Uppsala lan under samradsmaétena 2020-04-21 respektive 2020-06-16,
samt yttrandet daterat 2020-05-28.

Trafiksékerhet och oskyddade trafikanter

Lansstyrelsen lyfter fram vikten av en optimal lokalisering av busshallplatser och gang-
och cykelpassager sa att hdg trafiksakerhet och god tillganglighet for oskyddade
trafikanter uppnas. Lansstyrelsen anser att detta bor vara ett mer centralt mal och ges
mer uppmaéarksamhet i underlaget.



Lansstyrelsen lyfter &ven att det i dagslaget férekommer problem for ett antal
lantbrukare i form av svarigheter att komma ut pa vagen samt dalig sikt. Lansstyrelsen
undrar hur tankegdngen gar kring lantbrukare som kommer paverkas av
ombyggnationen i samband med att de brukar sin jord.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket framhaller att hog trafiksakerhet och tillganglighet utgor en central del
av projektmalsattningen. Genom att anlagga en separat gang- och cykelvag skyddas
fotgangare och cyklister fran fordonstrafiken, men for att detta ska vara till ndgon
nytta utfors ocksa ett omsorgsfullt arbete med att utforma goda forbindelser. Avsikten
ar att boende i omradet ska kunna ansluta till vagen och att denna ska ligga i kontakt
med busshallplatserna. Man tar med sig att detta behéver fortydligas.

For att forbattra framkomligheten och 6ka sakerheten behéver farliga utfarter stdngas
och ledas om for att uppfylla Trafikverkets krav och riktlinjer. Det innebar att ett antal
lantbrukare kommer fa langre korstrackor. Samrad gallande detta kommer att
genomfdras med berdrda for att utreda alternativa anslutningar.

Riksintresse for kulturmiljovard och landskapshbilden

Lansstyrelsen dnskar i den fortsatta processen en tydlig redogdrelse 6ver vilken inverkan
projektet medfor avseende riksintresset for kulturmiljon 1&angst strackan. Lansstyrelsen
staller sig positiv till ggnomférandet av en kulturmiljéutredning och ser fordel i att
denna utfors i tidigt stadie. Resultaten av analysen bér beaktas under utformningen av
gang- och cykelvagen och lokaliseringen av in- och utfarter.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket ar medveten om vikten av att minimera paverkan pa kulturmiljon vilket
ocksa ligger till grund for genomférandet av kulturmiljoutredningen. Trafikverket tar
till sig raden och kommer att pabdrja utredningen.

Fornlamningar

Lansstyrelsen informerar att okdanda fornlamningar kan patraffas i samband med
byggnation utanfor nuvarande vagomrade. Detta ar sarskilt angelaget for enskilda vagar
som hanteras utanfor vagplanen.

D& man annu inte tagit del av ett konkret vagplansforslag kan Lansstyrelsen inte uttala
sig om vilka lamningar som riskerar paverkas. For att undvika eventuell paverkan &r det
fordelaktigt att tidigt samrad med Lansstyrelsen halls for att i tidigt skede. Nar ett
fardigt forslag till vagplan finns tillgangligt ar det aktuellt med kompletterande
utredningsinsatser i enlighet med kulturmiljélagen. Trafikverket behdver skicka in
begaran om utredning i god tid innan dnskat utférande.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket ar medveten om komplexiteten gallande fornlamningar och paborjade
darav samradet med Lansstyrelsen i tidigt skede med syfte att minimera
paverkansgraden. Man aterkommer till Lansstyrelsen sa snart ett vagplansforslag
finns tillgangligt. Trafikverket noterar att man ska begéra utredning i god tid.

Naturvérden
Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning gallande naturvardesfrdgan och anser att
den kan hanteras med anlaggningstekniska atgarder.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.




Paverkan pa manniskors halsa och miljo

Lansstyrelsen anser att det saknas tillracklig med underlag gallande bullerstérningar.
Ingen 6versiktlig beskrivning av hur de boende paverkas av ckat buller till f6ljd av den
forhojda hastigheten finns redovisad. Bullret kommer paverka influensomradet och
ligger till grund for omfattningen av bullerskyddsatgarder varpa det inte ar acceptabelt
att enbart hanvisa till férordningen om trafikbuller. Man framfér att underlag om
bullerspridning ar betydande infor beslut om betydande miljépéaverkan. Lansstyrelsen
efterfragar mer underlag om buller och bullerberéakningar.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att ha avstdmning med Enkdpings kommun kring vilka underlag
som finns om tidigare k&dnda problem och befintliga bullerskydd. En tydligare
redovisning har kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.
Under arbete med samradshandlingen kommer Trafikverket att utreda samtliga
fastigheter som riskerar att fa 6verskridande bullernivaer och atgarda dessa utifran
de forutsattningar som finns.

Vattenskyddsomrade

Lansstyrelsen papekar att en ombyggnation av vag 55 beraknas leda till féroreningar av
dagvatten i omradet till foljd av de 6kade trafikrorelserna. Det bor i utredningen inga en
modellering 6ver reningsgradens forhallande till reningsmetod. En redovisning av andra
styrande faktorer géllande fororeningar ar ocksa nédvandig.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare
redovisning finns inarbetat i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Lansstyrelsen bedomer att det inte gar att utesluta en betydande miljopaverkan pa
vattenforekomster i anslutning till vagen. Lansstyrelsen betonar att det &r av storsta vikt
att den fortsatta planeringen innefattar tydliga strategier géllande dagvattenhantering.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare
redovisning géallande ytvatten och dagvattenhantering har kompletterats i reviderat
samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen klargor att vattenverksamhet ar en tillstandspliktig atgard vilken ska
godkannas av miljodomstolen vid Nacka Tingsréatt. Vid mindre verksamhet kan en
anmalan ocksa goras hos Lansstyrelsen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Dispenser,
tillstdnd och anmalningsarenden kommer att ses ver i kommande skeden.

4.1.2 Samrad med berord region

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av Region
Uppsala under samradsmétet 2020-04-28 samt information via e-post 2020-05-11 och
yttrandet daterat 2020-06-05. Darefter inkom Region Uppsala med ett yttrande i form
av Strakutredning vag 55 Uppsala-Enkoping.



Lokalisering av hallplatser och skolbussar

Regionen meddelar att manga elever bor utefter vagen varpa lokalisering av narliggande
hallplatser maste sakerstéllas. Man lyfter behovet av lattillgangliga hallplatser med god
anslutning till gdngvagar for skolbarnen som idag gar oskyddade langsmed vagen till och
fran bussarna. Regionen undrar om det finns nagon utarbetad plan s framforda
synpunkter uppfylls.

Regionen uppger att skolbussarna inte ingar i den ordinarie busstrafiken varpa de kan
behtva anvanda sidovagar for att fa en god framkomlighet. Regionen understryker att
detta &r viktigt att ta i beaktning under arbetet med den nya vagutformningen. Att ha en
hallplats i anslutning till varje hus ar inte nédvandigt, men att det finns en l6sning
gallande skolbussarna &r av storsta vikt.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Da processen
annu ar i ett tidigt stadie har Trafikverket endast sett 6ver de ordinarie
busshallplatserna. | dagslaget finns ett antal busshallplatser tatt belagna langs med
strackan varpa det finns stora utmaningar kopplat till in- och utfarter. Trafikverket
undersoker majligheten att anlagga en bro for gang- och cykelvagen i Skolsta. En ny
vagutformning ska resultera i att allmanheten far en battre och sakrare anslutning till
busshéllplatserna, inte att den forsamras.

Farlig passage vid Enkdping industriomrade
Regionen informerar om att man observerat personer korsa vagen vid industriomradet,
vilket ar forknippat med tydliga risker. Denna farliga passage behdver ses dver.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Pendlarparkering
Region Uppsala lyfter fragan om pendlarparkeringen vid Litslena Kyrka.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket efterfragar mer information fran regionen och Enkopings kommun
géllande lokaliseringen av pendlarparkeringen samt antal platser fér att kunna
anpassa detta till planeringen av gang- och cykelvagar.

Separerad gang- och cykelvig och planerade under- och évergangar

Regionen beddmer att alternativet med blandvégar ar problematiskt. Regionen anser att
gang- och cykelvagen ska vara separerad fran trafikerad vag och att en separering med
enbart vaglinjer icke ar godtagbart. Regionen kommer med fragan kring antalet
planerade under- och évergangar i anslutning till vagen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har analyserat hur invanarnas anslutningar till gng- och cykelvagen
ska utformas sa bra som majligt. Angéende blandtrafik finns en del fragetecken som
Trafikverket nu ser 6ver. Region Uppsala ska genomféra en busshallplatsinventering
for att besluta om eventuella stangningar av hallplatser samt avgora vilka hallplatser
som ar i behov av foréandrad utrustning. Nar regionen meddelat Trafikverket om
slutgiltig plan anpassar man vagutformning enligt denna och paborjar arbete med
forbattrade anslutningar och atgarder for hogre sakerhet.




4.1.3 Samrad med berdrd kommun

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framkom fran Enkopings
kommun vid samradsmétet 2020-04-28 och yttrandena daterade 2020-06-05
respektive 2020-06-09.

Framkomlighet och s&kerhet vid Enkoping industriomrade

Enkopings Kommun papekar att det i dagslaget finns tydliga brister gallande bade
framkomlighet och sdkerhet i anslutning till det stora industriomradet belaget i borjan
av strackan Enkdping-Litslena. Man ser en kommande kraftigt 6kad trafik i omradet
vilket man behdver ta hojd for.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Trafikverket
onskar fa ta del av beraknade framtida trafikfloden.

Buller och atgardsplan

Kommunen inkommer med synpunkter gallande miljdunderlag. Man saknar komplett
underlag gallande bullerstorningar da varken bullerkartor, atgardsprogram eller
atgardsplan fanns att tillgd. D& vag 55 redan bidrar till hoga bullernivaer efterfragar
kommunen en utredning kring bullerdampande atgarder i tidigt skede.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att ha avstamning med Enkdpings kommun kring vilka underlag
som finns om tidigare k&dnda problem och befintliga bullerskydd. En tydligare
redovisning har kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.
Under arbete med samradshandlingen kommer Trafikverket att utreda samtliga
fastigheter som riskerar att fa 6verskridande bullernivaer och atgarda dessa utifran
de forutsattningar som finns.

Separerad gang- och cykelvag och statlig vaghallning

Kommunen upplever att projektmalen saknar koppling till funktioner for kollektivtrafik,
kombinationsresande, cykelbarhet samt godstransport. Det kravs ett fortydligande att
projektet &mnar forbattra fér samtliga vistandes langs strackan samt vagens framtida
funktion. Det &r av storsta vikt att inga felande lankar uppstar och att planskilda
passager ar utformade aven for funktionsnedsatta. Kommunen dnskar gang- och
cykelvagen helt separeras fran biltrafik och under statligt vaghallarskap. Man énskar ta
del Trafikverkets arbete kring minskade luftféroreningar och patalar problem med
vattenmiljoer i narheten av vagomradet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar synpunkter gallande projektmal. Gang- och cykelvagen kommer
anlaggas helt separerad fran biltrafik och Trafikverket kommer vara ensam
vaghallare. Ovriga synpunkter noteras och tas med i det fortsatta arbetet.

4.1.4 Samrad med enskilt berérda

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfdrdes av tre enskilt
berdrda rorande in- och utfarter, passager och bullerstérningar.

In- och utfarter
Tva lantbrukare énskar béattre 16sning for in- och utfarter till fastigheterna. Vid en
ombyggnation far kérbredden inte minskas.



Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Passager
Tva fastighetsagare patalar behovet av sékra passager for fotgangare och cyklister langs
strackan. Omradet kring Skolsta ar av hog prioritet.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket beaktar inkomna synpunkter och tar med sig det i det fortsatta arbetet
med utformningen av sdkra passager.

Buller
En fastighetséagare patalar problem med héga bullernivaer och undrar om beléggning av
tyst asfalt ar aktuellt.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket ar medveten om problem med hoga bullernivaer och ser dver atgarder for
att minska dessa.

4.1.5 Samrad med 6vrigt berérda myndigheter och organisationer

Inga synpunkter pa samradsunderlaget har inkommit fran évrigt berérda
myndigheter och organisationer.

4.1.6 Samrad med foéretag och verksamheter

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av foretag och
verksamheter. Tva yttranden har inkommit, varav det ena yttrandet har framforts i en
gemensam skrivelse fran sex verksamheter i Skolsta.

Information om projektet

Foretaget, som ar storsta enskilda markégaren langs strackan, inkommer med en
onskan om att fa mer konkret information gallande de planerade atgarderna langs vag
55. Man ser inget behov av en gang- och cykelvag och papekar att anlaggandet av en
skulle utgdra ett hinder for verksamheten. Vidare betonar man vikten av att Trafikverket
i arbetet samrader med foretaget. Slutligen ber man om att f& ta del av ford statistik Gver
trafikolyckor och antal cykeltrafikanter.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att d& arbetet &nnu befinner sig utredningsfasen kan inga
specifika dragningar anges. Trafikverket planerar att ha ett samradsmote med
allmanheten och enskilt berérda nér det finns ett utarbetat forslag till vagplan.
Trafikverket informerar att det saknas statistik 6éver antal cykeltrafikanter, men
oversander en karta med statistik gallande olyckor av olika svarighetsgrader till
avsandaren.

Trafiken vid korsningen i Skolsta och sékerhetsbrister

Yttrande parter ar positivt installda till satsningen pa 6kad sakerhet for gang- och cykel-
trafikanter men uttrycker oro 6ver ytterligare sékerhetsbrister. | Skolsta &r trafiken tat
da bade bilar, lastbilar och bussar kontinuerligt passerar. Problem uppstar i synnerhet
vid korsningen mot vag 55 dar langa koer ackumuleras bidrar till oordning och vardslosa
utkdrningar. Man vill att korsningen atgardas och ser helst att en rondell byggs.
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Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

4.1.7 Samrad med allmanheten

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av en intresse-
forening och tva privatpersoner fran angransande omrade till vag 55 rorande trafik-
atgarder, gang- och cykelvag samt fororeningar.

Trafikatgarder

Intresseforeningen vill patala att Trafikverkets vagskylt beldgen soder om den sddra
infarten skymmer sikten mot Enkoping for trafikanter fran Orsundsbro och bér med
fordel forflyttas.

En privatperson framfor problem i anslutning till Vag 539 dar en alltfér stor mangd tung
trafik passerar och samtliga trafikanter saknar respekt for skyltad hastighet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar informationen och ser éver maojlig forflyttning av tavlan. Vag 539
ligger utanfor projektets atagandegrans varpa ingen atgard ar aktuell for strackan.
Asikten fors vidare till Trafikverkets regionala planerare.

Gang - och cykelvag

En intresseforening framfor 6nskemal rérande gang- och cykelvagens dragning. Man ser
behov av att gang- och cykelvagen far sin borjan i Litslena da det saknas forbindelse
darifran fram till Orsundsbro. Vidare dnskar man att Trafikverket undersoker
mojligheten att anlagga gang- och cykelvédgen langs vag 596 med anslutning till vag 55.
Vidare inkommer synpunkter fran privatperson som anser att det 6vergripande
projektet inte tar tillracklig hansyn till gang- och cykeltrafiken. Man énskar att gadng- och
cykelvagen anlaggs pa gamla banvallen som stréacker sig mellan Enkdéping och
Orsundsbro istéllet for att dras tatt intill vag 55. Om detta inte &r mojligt att genomfora
inom ramen for projektet bor gang- och cykelvagen hanteras i ett separat projekt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket meddelar att strackan mellan Litslena och Orsundsbro inte ryms inom
projektet varpa en fortsatt dragning av gang- och cykelvagen ej ar aktuellt.
Synpunkterna fors vidare till Trafikverkets regionala planerare. Da anlaggning av
gang- och cykelvag langs med gamla banvallen ej gar att genomféra inom aktuellt
projekt utgar denna losning. Trafikverket har begransningar inom anlaggning av
gang- och cykelvag i samband med nya eller &ndrade vagplaner. | regel maste en
gang- och cykelvag anlaggas i nara anslutning till huvudvagen for att detta skall
kunna genomféras. Vagplan for enbart gang- och cykeltrafik hanteras av kommunen
varpa Trafikverket hanvisar till ansvarig foretradare pa lokal myndighet.

Foéroreningar
En privatperson efterfragar information om kanda féroreningar pa sin fastighet.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har 6versant kopia pa vad som noterats i det interna
utredningsdokumentet "PM Markféroreningar”.
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4.2 Samrad i skede samradshandling

Samrédshandling samt planlaggningsbeskrivning har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats frdn 2020-12-21 och pa Trafikverkets kontor i Uppsala.
Kungorelse om publicerad samradshandling under samradstid 2020-12-21 — 2021-01-24
annonserades 2020-12-18 i Post- och Inrikes Tidningar, samt 2020-12-19 i Enk&pings-
Posten och Upsala Nya Tidning. Inkomna synpunkter fram till och med 2021-08-25 har
tagits med samradsredogdrelsen.

Trafikverket har genomfort ett antal samradsmaoten med Lansstyrelsen i Uppsala lan,
Region Uppsala och Enkdpings kommun under perioden 2021-01-14 — 2021-05-17.

4.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Nedan redovisas en sammanfattning 6ver yttranden fran Lansstyrelsen i Uppsala lan,
inkomna via skrivelse daterat 2021-02-12, samt synpunkter formedlade under
samradsmote 2021-03-09 och 2021-05-07. Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att
projektet kan anses medfdra betydande miljopaverkan.

Kulturmiljo
Lansstyrelsen framfor att strackan Enképing-Litslena I6per genom ett riksintresse for
kulturmiljé med omfattade fornlamningar och vardefulla medeltida kyrkomiljéer.

Lansstyrelsen bedomer att vagatgarderna framst paverkar fornlamningarna kring vagen.
Nya strukturer planeras visserligen kring den sarskilt utpekade miljon kring Litslena
kyrka, men den miljén ar redan starkt paverkad av befintlig vag 55, trafikplatsen och vag
263. Nya byggnationer innebar att riksintressets varden pa sikt kan eroderas av
ackumulerade stérningar, men den férdndring som nu planeras bedéms totalt sett ha
begransad paverkan vid Litslena kyrka. Gang- och cykelbron vid Skolsta bedoms ha viss
negativ paverkan pa upplevelsen av det 6ppna odlingslandskapet, men dven denna
storning varderas som relativt begréansad i den redan starkt bebyggda miljén kring
Skolsta. Sammanfattningsvis paverkas riksintressets karnvarden i mindre grad.

Lansstyrelsen framfor att ytterligare atgarder i form av arkeologisk utredning och
forundersoékningar behdver foljas upp. De aktuella fornlamningarna &r redan skadade
och starkt paverkade av den befintliga vagmiljon och lansstyrelsen bedomer att det
formodligen ar mojligt att ge tillstand att undersoka och ta bort fornlamningarna for att
bereda plats for samhallsviktig infrastruktur. Nya fornlamningar som har identifierats
behdver beaktas. Vid norra sidan av Ostertorp, dér en faunabro planeras, kan eventuellt
arkeologiska atgarder bli aktuella, men de innebér inte att placeringen av en faunabro
omajliggors.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar Lansstyrelsens information och delar myndighetens
bedoémningar. Ytterligare arkeologisk utredning steg tva kommer att bestallas av
lansstyrelsen i juni for att utforas under hosten 2021.

Naturmiljo

Lansstyrelsen efterfragar en beskrivning av paverkan pa biotopskyddade objekt samt
forslag pa skyddsatgarder, forsiktighetsatgarder och eventuella kompensationsatgarder
dar paverkan inte gar att undvika. Det galler bland annat skydd av trad mot skador pa
stammar och rotter vid arbete i ndra anslutning och hantering av tréd som behéver tas
ned. Lansstyrelsen understryker att hdnsyn ska tas till biotopskyddade vatten och
patalar vikten av att allt arbete i nara anslutning till vattendrag utfors pa sddant satt att
risken for negativ pdverkan undviks.
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Lansstyrelsen patalar att i forsta hand ska atgarder vidtas sa att skador pa lampliga
livsmiljoer s langt som majligt undviks. Om skador inte kan undvikas kravs dispens
fran artskyddsforordningen. Det galler bland annat den rodlistade backsippa som
pavisats vid Norsborg och fridlysta vilda faglar.

Lansstyrelsen saknar detaljkdnnedom om férekomst av sarskilt skyddsvarda trad inom
projektomradet. Lansstyrelsen instammer med slutsatsen i naturvardesinventeringen,
att om avverkning av jattetrad 6vervags bor dessa inventeras med avseende pa
kryptogamer och skalbaggar av specialister pa respektive artgrupp. Dar avverkning inte
gar att undvika bor avverkade trad laggas upp pa faunadepa dar det ar mojligt.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att vagens barridreffekter minskas genom att
regelbundet 6ppna upp viltpassager aven om inget sarskilt viltstrak har pavisats just dar.
Faunapassaser ar dven viktiga eftersom de skapar en lank av gron infrastruktur i
landskapet 6ver vag 55. Lansstyrelsen bedémer att placeringen av faunabro i narheten
av Erikslund har ett mycket stort varde da det motverkar att viltet delas upp i separata
omraden. Tidsperspektivet for genomforandet ar ocksa viktigt att ta i beaktande.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tar till sig inkomna synpunkter. Paverkan pd biotopskyddade miljéer och
naturvarden i 6vrigt redovisas och konsekvensbeddms i miljokonsekvensbeskrivning.
Arbete i vattenomraden kommer att anmalas till Lansstyrelsen.

Trafikverket arbetar for att minimera negativ paverkan pa naturmiljéon genom att i
forsta hand undvika intrang och i andra hand vidta skyddsatgarder for att minska
konsekvenserna. Placering av faunapassager for storre och mindre djur ar under
utredning och konsekvenser av val kommer ocksa att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Grundvattenskydd, grundvattenférekomster samt dagvatten

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att risker och behov av atgarder under byggskedet
som kan paverka grundvattenforekomst eller enskild vattentakt bor framgd i den
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram eller pa att satt redovisas. Det galler bland
annat risker med olika schaktarbeten under grundvattennivan. Kumulativa effekter och
konsekvenser sasom fortsatt exploatering och 6kad trafik ar viktiga fragestallningar.

Det &r viktigt att dagvattenhanteringen pa ett tydligt satt visar att
miljokvalitetsnormerna inte riskerar att 6verskridas i ndgon av vattenforekomsterna
langs strackan. Lansstyrelsen vill att det redogérs i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att grundvattenmatningar pagar sedan augusti 2020 och
fortsatter tills vidare. Inga schaktarbeten planeras under grundvattenniva. Paverkan
och konsekvenser for grundvatten, dagvattenhantering och miljokvalitetsnormer
behandlas i miljokonsekvensbeskrivning.

Vattenverksamhet

Atgarder p& befintliga trummar och broar och anldggande av nya broar éver vattendrag
och diken kan vara vattenverksamhet. Lansstyrelsen patalar att det ar viktigt att i den
fortsatta processen planera for hur de olika vattenverksamheter som kan uppkomma i
projektet kommer att hanteras. Langs strackan finns ett flertal markavvattningsforetag.
Det &r viktigt att samrad med markavvattningsforetag sker samt att de ges tillfalle att
vara delaktiga i utformningen av eventuella atgarder. Vidare har tre passager 6ver
vattenforekomsten Fiskviks kanal identifierats.
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Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att anmaéla vattenverksamhet till Lansstyrelsen med beskrivning
av hantering och bedémd miljopaverkan. Paverkan pa markavvattningsforetag
undviks sa langt mojligt och samrad sker med markavvattningsforetag verksamma
langs strackan.

Buller och luft

Lansstyrelsen anser att det bor preciseras om antalet bullerstérda fastigheter kommer
att minska vid utbyggnadsalternativet jamfért med nollalternativet. Lansstyrelsen
onskar en narmare beskrivning av vilka omraden och strackor som kan beraknas beroras
av forhojda nivaer av miljokvalitetsnormer for luft.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har under varen 2021 utfort en bullerinventering av fastigheter som kan
paverkas av bullernivaer éver gallande riktvarden. Resultatet har sammanstallts och
redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen. Trafikverket bedémer att vagprojektet inte
leder till att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids d& problem med luftkvalitet
minskar i takt med att hardare utslappskrav stalls pa saval latta som tunga fordon.
Omradet kring vagen ar 6ppet och valventilerat varpa Trafikverket inte planerar for
nagon modellering av luftkvaliteten i omgivningen.

Fororenad mark

Lansstyrelsen har inga synpunkter géllande provtagning av vagren och dikesmassor,
men anser att den framtagna planen for narvarande saknar information om omraden
som &r misstankt eller konstaterat férorenade. Lansstyrelsen upplyser att ytterligare
undersokningar for att kunna avgransa eventuella fororeningar ska géras inom
planarbetet och bor inte skjutas pa till genomforandeskedet.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket meddelar att undersokningar for avgransning av féroreningar i omraden
dar schakt planeras kommer att genomforas under sommaren eller hésten 2021.

Oskyddade trafikanter, gang- och cykelvagar och busshallplatser

Det &r viktigt att de kvarvarande hallplatserna blir tillgangliga och nabara fran den
planerade gang- och cykelvagen som ska anlaggas langs hela strackan. Lansstyrelsen
anser att det darmed ar lamplig att, i samband med att kvarvarande héallplatser ges en
béattre standard, &ven mdjliggora att det finns plats att anldgga cykelstall.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer sammankoppla alla busshallplatser med planerad gang- och
cykelvag. Trafikverket beaktar Lansstyrelsens 6nskemal om ytor for cykelparkering. |
uppdaterat vagplansforslag planeras anlaggning av cykelparkering vid hallplatserna
Skolsta och Litslena Kyrka.

Ovrigt
Lansstyrelsen lamnar forslag pa struktur med underrubriker till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tar med sig Lansstyrelsens strukturforslag i fortsatt arbete.
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4.2.2 Samrad med berord region

Nedan redovisas en sammanfattning éver yttranden fran den regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Region Uppsala, inkomna via skrivelse daterat 2021-02-
23, samt synpunkter formedlade under samradsmote 2021-01-14 och 2021-04-16.

Region Uppsala dnskar fortsatt dialog kring vagplanen.

Allmant

Regionen framfor i yttrandet att vag 55 ar Uppsala 1ans mest trafikerade
kollektivtrafikstrak och sdledes ocksa ett av de hdgst prioriterade strdken. Det &r av
mycket stor vikt att projektet for vagplanen sékerstéller god framkomlighet och hdg
tillgédnglighet for kollektivtrafiken. Vag 55 ar ett namnsatt objekt och finansieras genom
medel fran lansplanen varfor det ar centralt att planens mal och strategiska inriktning
foljs i vagplaneskedet.

Regionen lamnar aven synpunkter pa kollektivtrafikperspektivet i projektets mal och
olika delar i samradshandlingen som behdver omformuleras, fortydligas eller rattas.
Vidare saknar Regionen redogorelse fér barnperspektivet i planbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket framhaller att projektet syftar till att framja kollektivt resande varpa
bade framkomlighet och tillganglighet kommer att sékerstallas i vagplaneskedet.

Trafikverket har sett 6ver plankarta och planbeskrivning avseende trafiksékerhet med
ett perspektiv pa hela resan och genomfort andringar darefter. Fokus har lagts pa att
forbattra kommunikationen mellan busshallplatser och gang- och cykelvag for att
sakerstalla trygg passage. Vid behov har gang- och cykelbroar tillhandahallits,
exempelvis mellan Varghallar séder om vag 55 och Enkopings industriomrade norr
om vag 55 dar manga pendlare ror sig dagligen. Bussfickors placering har i vissa fall
reviderats och utformats med accelerationsfalt. Trafikverket har genomfort en
barnkonsekvensanalys for att sékerstalla att barnperspektivet inbegrips i uppdaterat
véagplansférslag.

Strakutredning

Regionen anser att Trafikverket inte har f6ljt rekommendationerna i strdkutredningen
avseende forutsattningar for hallbart resande. Regionen anser att foreslagen I6sning inte
ar underbyggd av nagon analys utifran 6kad framkomlighet och trafiksakerhet som
inkluderar oskyddade trafikanter, kombinationsresor och kollektivtrafik.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket ser dver rekommendationerna i strakutredningen och genomfér adekvata
andringar. Bland annat aterinfors hallplats Blahall och hallplats Enkdpings
foretagspark omlokaliseras med forbindelse till planfri passage. Vidare utformas
accelerationsfalt vid busshallplatser.

Samlokalisering

Regionen efterfragar en samlokalisering av hallplatser, passager, storre
korsningspunkter, gdng- och cykelbroar samt pendlarparkeringar i det vidare arbetet s&
att forutsattningarna for ett hallbart resande uppnés. Det géller aven atgarder och
paverkan under byggtid dar Regionen 6nskar sig en aktiv roll genom arbetet med
Mobility Management.

Regionen anser dven att lansplanens mal inte har foljts i tillfredsstallande utstrackning
och saknar en I6pande dialog med Trafikverket. Det géller bland annat Regionens
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onskemal om trafiksékerhet och kollektivtrafik samt hallplatser som har lagts till,
flyttats eller tagits bort i samradshandlingen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att samlokalisering setts 6ver for att forbattra
forutsattningarna for hallbart resande. Trafikverket ar positiv till att Regionen dnskar
delta i arbetet kring Mobility Management.

Trafikverket valkomnar en tatare dialog med Regionen i fortsatt arbete med
véagplanen.

Miljopaverkan

Regionen saknar en beskrivning av klimatpaverkan for nollalternativet och en mer
detaljerad analys av varden for miljokvalitetsnormer avseende luft, buller och
vibrationer. Regionen stéller sig positiva till en miljokonsekvensbeskrivning och deltar
garna i arbetet kring den. Regionen framfor att det &r av yttersta vikt att Trafikverket ser
over vagens utformning och funktioner s att det kan ske utan fordyringar och pa ett
mer ekonomiskt resurseffektivt satt utan att kvaliteten férsummas.

Trafikverkets kommentar;

Paverkan pa miljokvalitetsnormer samt klimatpaverkan av foreslagen vagplan
jamfort med nollalternativet utreds och beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.
Trafikverket har under varen 2021 genomfort inventering av fastigheter i riskzon att
drabbas av bullernivaer éver gallande riktvarden. Dartill har kartor som illustrerar
beraknad spridning av buller vid justerad hastighetsbegrénsning tagits fram vilka
kommer publiceras pa Trafikverkets hemsida. Riktvardet for vibrationer fran vagen
vid vasentlig ombyggnation ar 0,4 mm/s nattetid. Overskrids vardet fler an fem
ganger per natt vidtar Trafikverket skyddsatgarder. Trafikverket bedomer att
vagprojektet inte leder till att miljokvalitetsnormer for luft dverskrids da problem med
luftkvalitet minskar i takt med att hardare utslappskrav stalls pa saval latta som
tunga fordon. Omradet kring vagen ar oppet och valventilerat varpa Trafikverket inte
planerar for ndgon modellering av luftkvaliteten i omgivningen.

4.2.3 Samrad med berdrd kommun

Nedan redovisas en sammanfattning éver yttranden fran Enkopings kommun
inkomna via skrivelse daterat 2021-02-23, samt synpunkter formedlade under
samradsmote 2021-01-14 och 2021-04-16.

Enkdping kommun 6nskar fortsatt dialog kring vagplanen i synnerhet vad géller
detaljplaner, gang- och cykelvag samt trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Kommunala planer

Kommunen papekar att konflikter mellan planerat vagomrade och gallande detaljplaner
behdver hanteras innan vagplanen faststélls. Forslaget éverlappar enbart planlagd mark
i mindre utstrackning vid omraden kring Skolsta, bergtakt och Enkopings
industriomrade.

Kommunen ser det enbart som en formalitet att upphéva plan inom omradet vid
Skolsta. Man ser inte heller nagra hinder vid bergtakt men 6nskar fortsatt dialog da
omradet &r under expansion vilket kan innebara andrade forhallanden. Gallande
Enkopings industriomrade sker en justering av detaljplan forst efter dialog om
helhetslésning slutforts och slutgiltig vagutformning presenterats.
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Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tackar for inkommen information och valkomnar en fortsatt dialog kring
upphavning och justering av paverkade detaljplaner allteftersom vagplansforslaget
slutfors.

Val av lokalisering

Enkdpings kommun stéller sig positiv till forslaget om ombyggnation till 2+1 vag samt
parallell gang- och cykelvag. Man ser dock behov av ett fortydligande gallande hur
oskyddade trafikanter ansluter till hallplatser pa ett sakert satt fran bada sidor om
vagen. Man onskar mer ingaende beskrivning av hur passager fungerar dar dessa ej ar
planskilda, samt papekar att perspektivet p& hela resan bor sakerstéllas.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett 6ver handlingarna och fortydligat hur hallplatser
sammankopplats med gang- och cykelvag samt hur planfria passager 6ver vag 55
utformats. Samtliga bussfickor ar anslutna till parallell gdng- och cykelvag eller
ersattningsvag. Bussfickor ar placerade i narhet av korsningar med tillgang till
planskild eller planfri passage. | omraden dar gang- och cykelbro ej anlaggs utformas
oppningar i mittbarriaren med sakra 6vergangar for fotgangare och cyklister.
Perspektivet pa hela resan halls i atanke i det fortsatta arbetet.

Korsningspunkter och avfarter

Kommunen dnskar lyfta ett antal korsningar och avfarter dar den framtida funktionen
och framkomligheten maste sakerstallas for en val fungerade vag. Man pekar sarskilt ut
Enkdpings foretagspark, Sneby Bergtékt och Skolsta som viktiga knytpunkter. Vidare
omnamner man dven mindre anslutande végar.

Kommunen papekar att Enkopings foretagspark samt omgivande verksamhetsomrade
ar under utveckling och man anser att vagplanen behdver ta hansyn till den exploatering
som forvantas ske under kommande decennier. Kommunen har sjalv genomfért en
trafikutredning i aktuellt omrade och med stod av denna anser man att nuvarande
forslag inte dstadkommer nodvandig kapacitetsokning. Anslutningen till Enkopings
foretagspark ar redan idag hart trafikerad med aterkommande kobildning ut mot vag 55
och foretagarna i omradet rapporterar om en problematisk trafiksituation. P& grund av
detta anses inte en utformning enligt korsningstyp C realistisk utan kommunen férordar
anléggning av dubbelfilig cirkulationsplats.

Vidare anses inte hallplatslagen i omradet tillrackligt trafiksakra varpd man
rekommenderar att en planskild passage anléggs vid en ombyggnation for att framja
kollektivt resande. Oskyddade trafikanter behdver ges en séker passage dver vag 55 for
att gang- och cykelmaojligheterna skall 6ka.

Vid Sneby bergtakt anser kommunen att en korsning av typ C ar tillracklig men man vill
poangtera att osdkerheter finns da planprocesser for en forlangning av befintligt
verksamhetsomrade &r initierade.

Enkdpings kommun &r oroade dver planerad utformning av korsningen i Skolsta dar det
vittnas om svarigheter att ansluta till vag 55 trots att det rader lokala
hastighetsséankningar i omradet. Kommunen énskar att korsningen utreds vidare.

| vagplanen foreslas anslutningar till mindre vagar stangas och samordnas vilket
kommunen vill att Trafikverket ser dver for att sékerstélla att sdvéal boende som
verksamma langs stréackan har god tillganglighet till sina fastigheter.
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Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har sett 6ver foreslagen utformning vid de korsningspunkter och avfarter
som kommunen lyfter som sarskilt problematiska.

Trafikverket delar inte kommunens syn pa att dubbelfilig cirkulationsplats kravs vid
Enkopings foretagspark for att hantera forvantad trafikokning efter ombyggnation av
vag 55. Trafikverkets analyser fastslar att foreslagen korsningstyp ar tillracklig for
beraknad &rsmedeldygnstrafik. Pa sikt kan trafikplatsen forvantas bli 6verbelastad
allteftersom verksamheten i Hagalunds industriomrade expanderar och foranleda ett
framtida behov av cirkulationsplats. Trafikverkets regionala planerare har fortsatt
dialog med kommunen kring detta. Kommunens 6nskemal om planskild passage for
oskyddade trafikanter i omradet har beaktats och ny gang- och cykelbro har
utformats i uppdaterat vagplansforslag.

Vid korsningen i Skolsta har Trafikverket beslutat andra utformningen fran
fyrvagskorsning till tva forskjutna trevagskorsningar for 6kad trafiksakerhet och
forbattrad framkomlighet.

Vad galler mindre anslutande vagar genomfor Trafikverket vissa justeringar avseende
stangning av in- och utfarter for att forbattra tillgangligheten till fastigheterna.

Busshallplatser

Kommunen vill framhalla att busshallplatserna Varghallar, Ostertorp, Blahall samt
Vallinge alla anvands for skolskjuts varpa det ej ar lampligt att stinga dessa om ingen
annan losning tillkommer. Vidare anser man att en stangning av hallplats Varghéllar
starkt begransar de boendes mojlighet till hallbart resande varpa man ser det som en
forutsattning att god anslutning till hallplats Enkopings foretagspark utformas med
planskild passage och utbyggt gang- och cykelvagnat. Man papekar &ven att en
stangning av hallplats Ostertorp kan vara till nackdel d& omradet Sneby férvantas vixa
med ytterligare arbetsplatser.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett 6ver busshallplatserna langs strackan och genomfor vissa
andringar. Hallplats Bl&hall aterinfors men omlokaliseras for 6kad trafiksakerhet.
Hallplats Varghallar forblir stingd men planfri passage anlaggs for saker anslutning
till intilliggande hallplats Enkopings foretagspark. Pa grund av bristande
trafiksakerhet forblir hallplats Ostertorp stangd och resenérer hanvisas till
intilliggande hallplats Enkopings foretagspark via gangvag.

Gang- och cykelvag
Enkopings kommun anser att separerad gang- och cykelvag ar att férorda men att
bygdevagslosning kan vara ett alternativ pa strackor med gles trafik.

Kommunen informerar att ytan mellan Hagalund och Sneby verksamhetsomrade
detaljplanelaggs inom snar framtid varpa man ser anledning till fortsatt dialog kring
gang- och cykelvagens strackning i omradet. Kommunen framhaller dven att det ar av
stor vikt att det rader god sikt och saker utformning vid punkter dar gang- och cykelvag
korsar vag med tung trafik.

Kommunen anser att planskilda passager bor vara kopplade till aktiva hallplatser for att
framja hela resan-perspektivet och dra mer nytta av investeringen. Man foreslar darav
att planerad bro vid Blahall flyttas till korsningen Enkopings foretagspark och att gang-
och cykelvéag anléggs norr om vag 55. Man dnskar aven se cykelparkeringar i anslutning
till planskilda passager s& det méjliggors for resenéarer att parkera cykeln, passera vagen
planskilt, och fortsatta resan kollektivt.
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Kommunen stéller sig positiv till gdng- och cykelbron i Skolsta men understryker vikten
av att denna har god forbindelse till kollektivtrafiken som dar nyttjas frekvent.

Kommunen 6nskar att gang- och cykelvagen forlangs till hallplats Litslena by dar bussar
med fler destinationer trafikerar.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket planerar for separerad gang- och cykelvag och blandtrafik ar endast
aktuellt i undantagsfall.

Trafikverket valkomnar fortsatt dialog gallande gang- och cykelvagens utformning.
Vad galler korsningspunkter for vagar med tung trafik och gang- och cykelvag
kommer dessa utformas med god sékerhet. Trafikverket har i uppdaterat férslag gjort
justeringar i utformning for att minimera antalet av dessa korsningar.

Trafikverket forflyttar planerad gang- och cykelbro vid Blahall till Enkopings
foretagspark sdsom kommunen 6nskar. Gang- och cykelvagen kommer I6pa langs
sOdra sidan av vag 55 fram till Skolsta, bland annat fér att undvika korsning med in-
och utfart till bergtakten dar manga tunga fordon passerar.

Planskilda passager kommer anlaggas i forbindelse till hallplatser for att framja
kollektivt resande. Trafikverket har beaktat kommunens 6nskemal om cykelparkering
och i uppdaterat vagplansforslag planeras anlaggning av cykelparkering i anslutning
till passager vid Skolsta och Litslena Kyrka.

Att forlanga planerad gang- och cykelvag ar ej aktuellt da det ligger utanfor projektets
omfattning.

Viltstangsel och viltpassager

Enkdpings kommun anser att framtaget underlag avseende naturvarden och viltrérelser
ar gediget men man saknar omnamning av stérre rovdjur. Lodjur, bjérn och varg har
observerats i omradet och deras beteende hindras av stora infrastrukturbarriarer varpa
sékra viltpassager beddms vara hogst nédvandiga.

Placeringen av foreslagen faunabro anser kommunen som problematisk sett till
landskapsbilden och omgivande terrang med jordbruksmark i soder. Man papekar att
det med fordel bor utformas en helhetsldsning genom att studera behovet av faunabroar
langs vagstrackorna vag 55 Enkoping-Litslena-Orsundsbro samt E18 Enkdping-
Ekolsundsviken.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tar till sig inkomna synpunkter. Paverkan pd vilt kommer att redovisas
och konsekvensbeddmas i miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket arbetar for att
minimera negativ paverkan genom att vidta skyddsatgarder for att minska
konsekvenserna.

Placering av faunapassager for storre och mindre djur har utretts och konsekvenser av
val kommer ocksa att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Vattenférekomster och dagvattenféroreningar

Tidigare miljohansyn for vagbanan har varit bristfallig och kommunen tolkar det som att
Trafikverket nu tar ansvar for en del av uppkommen "miljoskuld”. Man ar mycket
positiv till att projektet stravar efter att genomféra atgarder som forbattrar
vattenkvalitén i de vattenforekomster som ar recipienter av dagvatten fran vagbanan.

19



Kommunen 6nskar pdminna om att vag — och dackslitage ar en betydande kalla for
spridning av fororeningar till vatten varpa det ar viktigt att ta hansyn till detta vid
hantering av véagdagvatten.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att projektering av vagens avvattningssystem pagar och att
dagvattenhantering och paverkan pa miljékvalitetsnormer kommer behandlas genom
arbetet med miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket tar inte ansvar for
"miljoskulder” i enskilda projekt bortsett fran omhandertagande av fororenade
schaktmassor vid ombyggnation. Som statlig myndighet har Trafikverket ansvar for
att miljokvalitetsnormer uppfylls, men som verksamhetsuttvare i enskilt projekt géller
icke-forsdmringskravet.

Boendemiljé och naturresurser
Kommunen anser att det saknas beaktande av 6kad bullerstérning i naturmiljon och
dess paverkan pa friluftsliv och tillgang till tysta miljGer.

Man foreslar att eventuella 6verskottsmassor frdn ombyggnationen anvands till
anlaggande av bullervallar langs vagen dar sa ar lampligt med hansyn till omgivningen.
Dessa skall utformas andamalsenligt for att minska buller och inte 6verdimensioneras.

Asfalt bor i storsta majliga man ateranvandas men undvikas som fyllnads- och
konstruktionsmaterial. Kommun anser det viktigt att Trafikverket tar hansyn till att
massor ej bidrar till att diffusa féroreningar sprids i omgivande miljon.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att nya kartor éver bullerspridning kring vagen haller pa att
tas fram pa grund av justerade hastighetsbegransningar i korsningar.
Skyddsatgarder for att riktvarden for buller ska innehallas kommer att redovisas pa
plankartorna. Konsekvenser av buller och av skyddsatgarderna kommer att redovisas
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Massbalans efterstravas inom projektet sd langt mojligt och massor hanteras i
enlighet med gallande regelverk.

Kommunalt vatten och avlopp

Kommunen understryker att det ar av stor vikt att Trafikverket samrader med
kommunens VA-avdelning under hela projekteringen for att sékerstélla anlagda VA-
ledningars funktion och sikerhet. Inga &tgarder pd kommunens ledningar far utforas
utan kommunens godkdnnande och medverkan.

Kommunen informerar att vatten- och spillvattenledningar finns nedlagda vid Hagalund
i anslutning till Enkopings foretagspark. Da Trafikverket planerar for gang- och cykelvag
i omradet bor detta tas i beaktan.

I Skolsta har kommunen vatten- och spillvattenledningar som korsar vag 55.
Trafikverket har tidigare begart tillstand att filma dessa ledningar varpa kommunen
forvantar sig fa ta del av resultatet fran undersokningen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tackar for inkommen information om befintliga ledningar. Man kommer
sjalvfallet samrada med kommunens VA-avdelning under hela projekteringen for att
sakerstalla VA-ledningars funktion och sakerhet.
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4.2.4 Samrad med enskilt berérda

Berdrda fastighetsagare och rattighetshavare har informerats om samrad av
samradshandling via brevutskick.

Nedan redovisas en sammanfattning av de yttranden som framforts av enskilt
berdrda fastighetsagare.

Vagutformning & Trafiksdkerhet

Flertalet fastighetsagare inkommer med 6nskemal om andrad vagutformning for
ersattningsvag samt gang- och cykelvag i anslutning till den egna fastigheten. Ett antal
lamnar ocksa forslag pa alternativ I6sning som man anser ger minskad paverkan.

Manga boende och verksamma i omradet vill se en minskning av trafiken pa vag 55
mellan Enkoping och Litslena varpa man foresprakar att forbipasserande trafik leds om
fran rondellen i Litslena via av- och péafart Grilloy E18. Man 6nskar att nuvarande vag
fungerar som lansvag med en hastighetsbegransning pa 80 km/h, eventuellt &ven med
mittseparering och omkoérningsférbud.

Man framhaller ocksa behovet av parkering langs vagen invid bensinmack och krog vid
Skolsta.

Trafikverkets kommentar;

V&g 55 ska vara utformad som en motesfri vag med mittseparering och malhastighet
100 km/h. Vagens kapacitet ar fortfarande under utredning, och antal kérfalt samt
hastighet kan komma att variera utefter strackningen for att uppfylla krav pa
trafiksdkerhet. | det fortsatta arbetet med att ta fram vagplanen ska olika alternativ
till vagutformning ses over. I slutgiltigt val av vagutformning sker avvéagning gallande
att minimera paverkan pa bland annat vardefulla natur- och kulturmiljéer och
markintrang mot att samtidigt bygga en vag till rimlig kostnad i férhallande till
samhallsnyttan.

Trafikverket har undersokt fragan om omledning av trafik till E18 via av- och pafart
Grillby och funnit att det inte foranleder en minskning av trafiken pa vag 55.

Onskan om parkering vid korsningen i Skolsta har beaktats och planeras anlaggas pa
norra sidan om vag 55 mitt emot bensinmack och krog.

Korsningen i Skolsta

Enstaka yttrande inkommer déar man undrar hur det ar tankt vid korsningen i Skolsta.
Man anser att trafiken vid platsen fungerar allt annat &n bra da det ofta ar langa koer
och daliga siktforhallanden varpa man onskar se en losning pa problemet.

Man ar 6vervagande positiv till att korsningen far en planfri passage men vissa anser att
en undergang skulle vara en béttre 16sning gentemot planerad gang- och cykelbro for att
forhindra att personer genar 6ver vagen. Ett annat forslag ar att stanga Grillbyvagen for
tung genomfartstrafik med undantag for jordbruksmaskiner samt linjebussar. Detta
skulle minska mangden trafik till korsningen.

Vissa dnskar att korsningen ersétts av cirkulationsplats for att forbéattra trafikflodet
medan andra ar av motsatt sikt och anser att en rondell kan inbjuda fler trafikanter.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket uppmarksammar att korsningen anses problematisk varpa tidigare
forslag omarbetats. Utformningen andras fran fyrvagskorsning till tva forskjutna
trevagskorsningar vilket bidrar till 6kad trafiksakerhet och forbéattrad framkomlighet.
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Trafikverket ser svarigheter med att forbjuda tung genomfartstrafik pa Grillboyvagen
da denna ar en allmant befaren vag som i regel behover vara tillganglig for allman
trafik. FOr att begransa méngden passerande fordon 6ver Skolsta undersoker
Trafikverket mojligheten att korrigera vagmarkeringar och styra trafik till Grillby via
rondellen i Litslena.

Anlaggning av cirkulationsplats ar inte aktuellt da Trafikverkets analyser ej motiverar
detta. En rondell skulle 6ka tillgangligheten fér de mindre anslutande vagarna 563 och
539 men leda till forsamrad framkomlighet pa vag 55 med risk for 6kad trafik via
Skolsta.

In- och utfarter & ersattningsvagar

Flertalet fastighetsagare langs strackan som paverkas av stangd utfart och ny
ersattningsvag inkommer med fragor och synpunkter pa forslaget. Manga ar kritiska till
att utfarten vid den egna fastigheten stangs, i synnerhet i de fall da erséttningsvagen
innebdr en markbar omvag eller &r téankt att delas med tung industritrafik. Ett flertal
anser det inte rimligt med langa omvagar som bidrar till 6kade transportkostnader och
anvandning av fossila bréanslen.

Markansprak for ersattningsvagar ifragasatts ocksa av ett antal personer som anser att
Trafikverket inte tar hansyn till Aganderatten. De dgare som bedriver verksamhet pa sina
fastigheter uttrycker sarskild oro 6ver minskad lonsamhet d& direktanslutning till vag 55
forsvinner.

Onskan fr&n manga har varit att fa behélla nuvarande utfart eller att ersattningsvagen
andras efter givna forslag. Bland annat dnskar man bibehalla egen in- och utfart till
omradet Vastra Véllinge, och boende i omraden intill Skolsta vill inte behdva nyttja den
trafiktéta korsningen som enda in- och utfart.

Manga inkommer dven med generella fragor. Bland annat énskar man veta hur utfarter
kommer fungera avseende hoger- och vanstersvéang, beldggning och bredd av
ersattningsvag, samt vem som ska skota och betala for driften av erséattningsvégen. Den
allméanna &sikten ar att man motsétter sig vara ansvarig for vagen da detta leder till
Okade kostnader. Ett antal personer upplyser aven om privata rattigheter och
anlaggningar som ar beldgna inom planerat vagomrade.

Flera &gare av lantbruksfastigheter motsatter sig planerade stdngningar av in — och
utfarter till kermark da tillgangligheten drastiskt forsamras. Forslag lamnas pa vilka
passager som bor kvarsta och vilka alternativa lokaliseringar man kan godta. Man
patalar vikten av sakra in- och utfarter till a&kermarken langs hela strackan och att nya
oppningar maste utformas med matt anpassade till stérre lantbruksmaskiner. Dessa
behdver dven placeras sa att passagen mellan akerfalten blir optimal, i Skolsta vill man
se Oppningarna pa norra och sddra sidan beldgna mitt emot varandra.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett 6ver mgjligheten att 6ppna upp vissa utfarter, i synnerhet dar
ersattningsvagar ansetts for langa. Ett antal utfarter behéver dock fortfarande
stangas da krav pa trafiksakerhet annars inte uppfylls. | vissa fall har ny anslutning
till vag 55 utformats, bland annat for boende i narhet av Skolsta som i uppdaterat
vagplansforslag inte 1angre hanvisas till in- och utfart vid korsningen utan far en
separat anslutning.

Utfart avseende hoger- och vanstersvang framgar av vagplanens illustrationskartor.
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Trafikverket har dven sett 6ver foreslagna ersattningsvagars placering, markintrang
och utformning. Ersattningsvag kommer att vara enskild och hanteras utanfor
vagplanen via lantmateriforrattning dar ocksa kostnader for drift- och underhall
fordelas mellan de fastigheter som nyttjar ersattningsvagen. Exakt dragning av
ersattningsvagar bestams saledes inte av Trafikverket utan hanteras av
lantméaterimyndigheten, Trafikverket beslutar enbart var anslutningar till vag 55
placeras.

Trafikverket kommer sdkerstalla tillganglighet till jordbruksmark genom att planera
in nédvandiga passager som kan anvandas av storre lantbruksmaskiner.

Gang- och cykelvag

Manga ar valdigt positiva till anlaggning av en separat gang- och cykelvag men kritiska
roster hojs frdn boende som saknar anslutning till denna da man blir frantagen
mojligheten att rora sig till och fran fastigheten utan fordon. Ett fatal personer anser
istallet att gang- och cykelvagen ar onddig da fotgangare och cyklister istallet kan nyttja
ersattningsvagarna tillsammans med bilister. Nyttan av en gang- och cykelvag anses inte
tillrackligt stor i forhallande till andelen jordbruksmark som tas i ansprak for att bygga
denna.

Det inkommer forslag och 6nskemal om &ndring av gdng- och cykelvagens dragning dar
motsatta meningar rader. Vissa foredrar att gang- och cykelvag skall 16pa enbart langs
norra sidan av vag 55 medan vissa foredrar att se en dragning sdder om vég 55. Skélen
bakom 6nskad andring ar minskat markansprak avseende jordbruksmark respektive
tomtmark dd man anser att behovet av broar for gang- och cykelvag blir forsumbart.
Flertalet anser att broarna for gang- och cykelvagen forfular landskapsbilden.

Ett antal fastighetsagare informerar om att gang- och cykelvagen kommer i konflikt med
anlaggning pa fastigheten vilken om ingen &andring gors behover rivas och flyttas. Det
galler bland annat avloppsanléaggning samt en ekonomibyggnad som inte kommer
kunna nyttjas varpa respektive agare énskar en omlokalisering av gang- och cykelvag vid
dessa punkter.

Vissa onskar att gang- och cykelvagen gar soder om vag 55 vid Skolsta och att
Grillbyvéagen breddas for att ge plats till en anslutning mot Grillby.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar att manga ar positivt installda till planerad gang- och cykelvag.
Trafikverket arbetar kontinuerligt med att minimera markintrang vilket inte alltid kan
undvikas. D& separerad vag for oskyddade trafikanter ar av stor vikt for omradet
kravs ansprak av mark for anlaggningen.

Trafikverket har sett 6ver och andrat utformningen av gang- och cykelvagen i vissa
omraden. | uppdaterat vagplansforslag planeras gang- och cykelvagen l6pa séder om
véag 55 fram till Skolsta dar ny bro ansluter till norra sidan.

Att anlagga gang- och cykelvag langs Grillbyvagen séder om vag 55 vid Skolsta
bedoms ej lampligt. Befintlig bredd av vagens kdrbana ar begransad varpa
omgivande tomtmark behover tas i ansprak for att mojliggéra en separerad gang- och
cykelvag. Vidare innebar vagens stora béjningar, smala korfalt och férekomsten av
tung trafik en forsamrad trafiksékerhet foér oskyddade trafikanter. Utdver 6kat
markansprak och bristande trafiksakerhet syftar projektet till att anlagga gang- och
cykelvag som komplement till vag 55 vilket forordar en dragning parallellt utmed
vagen.
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Busshallplatser
Flertalet boende langs strackan 6nskar se sakert utformade busshallplatser strategiskt
placerade i direkt anslutning till gang- och cykelbro dar majlighet finns.

Kritik riktas mot planerad stangning av busshallplatser, i synnerhet station Bl&hall,
station Ostertorp och station Vastra Vallinge. Boende i omradet vid Blahall nyttjar ofta
bussen och da det bor barn i omradet anvands hallplatsen dven av skolskjutsen. Stangs
hallplatsen far det stor negativ inverkan for de boende som anser sig bli helt beroende av
bil som enda fardmedel. I Ostertorp finns verksam industri med flertalet anstallda som
arbetspendlar kollektivt, man anser det darav olyckligt om héallplatsen tas bort.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har sett ver placering av busshallplatser och samlokaliserar dessa med
planerade gang- och cykelbroar i uppdaterat vagplansforslag.

Trafikverket har sett 6ver de boendes 6nskemal och aterinfor hallplats Blahall.
Hallplatsen forskjuts nagot for att forbattra trafiksakerheten. Hallplats Ostertorp
forblir stangd till f6ljd av bristande trafiksékerhet och resenérer hanvisas till
intilliggande station Enkopings foretagspark som nas via gangvag. Hallplats vid
Vastra Vallinge forblir stangd pa instruktion av Region Uppsala. Synpunkter gallande
beslutet hanvisas till ansvarig kontaktperson pa Regionen.

Markansprak

Flera fastighetsagare vars mark tas i ansprak inkommer med fragor kring vilken
ersattning som utgar. Berdrda ar generellt sett negativ till foreslagen vagdragning dar
denna orsakar intranget och vill helst se en forandring for att minimera eller helt undga
paverkan pa fastigheten. Bland annat lantbruksagare inkommer med forslag pa
forandring for att minimera intranget i jordbruksmark.

En lantbruksagare berérd av markansprak for etableringsyta soder om vag 55 6nskar att
tillfallig nyttjanderatt istallet forlaggs pa osadd dkermark norr om vag 55.

Vissa boende i omradet motsatter sig markanspraket helt och hallet da man anser att
den negativa inverkan pa deras fastighet blir sd pass omfattande. Forandras inte
nuvarande vagplansforslag yrkar man pa inlésen av hela fastigheten istéllet for
markintrangsersattning.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att minimera markintrang vilket inte alltid kan
undvikas. | uppdaterat vagplansforslag har synpunkter gallande intrang beaktats och
vissa andringar har kommit till stand.

Planerad etableringsyta kan ej forflyttas till 6nskat omrade norr om vag 55 pa grund
av skyddszon for narbelagna kulturlamningar. Trafikverket har sett dver alternativa
ytor for etablering och omlokaliserat en del av ytan for att reducera
akermarksanspraket.

Ersattning bestams enligt marknadsvardet for marken samt ett paslag om 25% pa
grund av olagenhet for paverkad fastighetsagare. Regler om ersattning aterfinns i
véaglagen som i sin tur hanvisar till expropriationslagens ersattningsregler 4 kap. 1 8. |
fall inlésen av hela fastigheten &r aktuellt kommer dialog féras med berérd
fastighetsagare.

Buller

Merparten av de enskilt berérda lider av bullerstérningar bade utvandigt och invandigt
pa fastigheten varpa man ar kritisk till foreslagen hastighetshojning som skulle generera
annu hogre ljudnivéaer. Majoriteten av de boende saknar helt bullerskydd och man anser
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att det skulle kravas flera bullerskyddande atgarder om forslaget med hojd hastighet
realiseras. Man efterfragar att Trafikverket vid en ombyggnation erbjuder och ordnar
med bullerplank, treglasfonster eller andra ljuddampande atgarder. Om sa inte gors
anses boendemiljon bli sa pass undermalig att man vill se fastigheten inlgst.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har under varen 2021 utfort en bullerinventering av fastigheter som kan
paverkas av buller 6ver gallande riktvarden. For mer information om riktvarden och
uppmatta ljudnivaer hanvisas till publicerad bullerutredning. Skyddsatgarder for att
riktvarden for buller ska innehallas kommer att redovisas pa plankartorna. Vidare
redovisas konsekvenser av buller och skyddsatgarder i miljokonsekvensbeskrivning.

Miljo

Ett flertal staller sig kritiska till 6kad hastighet langs strackan da det medfor 6kade
utslapp och forsamrad luftkvalité. Boende som delar in- och utfart med industri énskar
matning av partikelhalten som anses allt annat 4n godtagbar.

Utredning av vattenkvalitén i enskilda brunnar fore och efter ombyggnation efterfragas
av boende. Kostnaden for matningarna anser man att Trafikverket skall sta for. Vidare

onskar en fastighetsigare ny dagvattenutredning da fastigheten belastas av bade gang-

och cykelvagen samt viltstangsel som kan péaverka vattenmiljon.

Trafikverkets kommentar;

Okade hastigheter kan medféra 6kade utslapp av avgaser och partiklar fran vag- och
dackslitage fran fordonstrafiken. Planerade atgarder bedéms dock inte medféra
maéarkbara skillnader i luftféroreningar jAmfort med nollalternativet.
Miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte heller 6verskridas under byggskede eller
driftskede. Ombyggnationen beddéms inte orsaka utslapp av kvéaveoxider och partiklar
i den utstrackningen att miljokvalitetsnormer for luftkvalitet dverskrids. Forbattrade
mojligheter for gang- och cykeltrafik, forbattrad kollektivtrafik och en tkad
anvandning av elfordon bedéms motverka den begrénsade 6kning som kan ske till
foljd av 6kade hastigheter.

Vattenkvaliteten i brunnar bedoms inte paverkas av vagplanen. Vid risk for
infiltration av dagvatten utformas tata vagdiken. Projektering av vagens avvattning
pagéar. Gang- och cykelvag och viltstangsel bedoms inte leda till fororening av
dagvatten.

Viltstangsel & Faunapassager

Vissa anser att man tagit oproportionerligt stor hansyn till djurlivet gentemot boende
och verksamma langs strackan och ifrdgasatter mangden kostsamma atgéarder i form av
viltstangsel och viltpassager. Manga anser att en faunabro ar opassande da denna tar
upp alltfér mycket vardefull jordbruksmark samt att denna férfular landskapsbilden.
Passagen skulle aven leda in djur p& akermark vilket riskerar att grodor forstors. Om en
viltpassage maste byggas dnskar man att denna anlaggs langre vasterut och utgors av en
undergang och inte en bro. Man stéller sig &ven tveksam till om viltstangsel behdvs i den
omfattning som planerats da avskarmningen forsvarar markanvandning.

Trafikverkets kommentar;

Viltstangsel anlaggs for att minska viltolyckor pa vagen. Trafikverket arbetar for att
minimera negativ paverkan pa vilt genom att vidta skyddsatgarder sdsom
faunapassager for att minska konsekvenserna.
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Placering av faunapassager for storre och mindre djur har utretts och konsekvenser av
val for bland annat viltet och landskapsbilden kommer att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket har sett 6ver alternativ lokalisering av
faunapassage och bedomt tidigare féreslagen placering som det sammanvagt
lampligaste valet.

4.2.5 Samrad med 6vrigt berérda myndigheter och organisationer

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfdrdes av fyra 6vrigt
berdérda myndigheter och organisationer.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap meddelar att man avstar yttra sig i
arendet.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen ar positiv till att projektet &mnar anpassa planerad anlaggning for att
minimera skador pa natur — och kulturhistoriska varden, men man férmanar att
oupptackta och oidentifierade lamningar kan finnas langs strackan. Man framhaller
Trafikverket som ansvarig for att inventera omraden i anslutning till vagen sa skada pa
eventuellt okanda kulturmiljoer undviks. Vid en ombyggnation ar det ocksd av hogsta
vikt att verksamhetsutévare for skogsbruk inte far forsamrad tillganglighet till gorna
varpa lampliga in — och utfarter maste tas i beaktan.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket meddelar att man genomfor arkeologiska utredningar for att upptacka
okanda kulturlamningar om sa finns inom omradet.

In- och utfarter utformas sa att fastighetsagare saval som verksamhetsutévare far god
tillganglighet till markerna.

Svenska kyrkan, Enkdpings pastorat

Svenska kyrkan, Enkopings pastorat, motsatter sig att kyrkans och kyrkogardens
parkering tas i ansprak under tiden for ombyggnation. Man understryker att man utan
parkeringsmdjlighet ej kan bedriva sin verksamhet. Vidare framfor man 6nskemal om
att tillfartsvagen till parkeringen skall asfalteras i samband med projektutférandet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket beaktar Enkopings pastorats begaran och kommer ej géra ansprak pa
kyrkans parkering under tiden fér byggnation. Tillfartsvagen till parkeringen &r en
privat vag varpd Trafikverket inte ansvarar for asfaltering av denna.

Raddningstjansten Enkoping-Habo

Raddningstjansten Enkoping-Habo konstaterar att véag 55 frekvent nyttjas under
uttryckning varpa det ar av stor vikt att strackan halls kérbar under ombyggnationen

och att det finns en utarbetad plan for detta. FOr att kunna planera verksamheten énskar
man kontinuerlig information om mer omfattande trafikbegréansningar langs véagen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer sakerstalla att vagen halls kérbar under ombyggnation genom
atgarder for att bibehalla kapacitet och omledning av trafik. Man arbetar &ven aktivt
med Mobility Management for att minska trafikméngden och underléatta
framkomlighet.
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Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut informerar om att foreslagen vagplan passerar eller ligger i
anslutning till omraden déar forutsattningar for skred i finkornig jordart férekommer
vilket bor beaktas i fortsatt arbete.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tackar for informationen och tar hansyn till geologiska forutsattningar
under hela projektets gang.

4.2.6 Samrad med foéretag och verksamheter

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av foretag och
verksamheter inklusive ledningségare.

Vagutformning & Trafiksdkerhet

Ett av foretagen staller sig sarskilt positiv till vdgplanen som man anser kommer
forbattra bade trafiksakerhet och trafikfloden langs vagen och saledes underlatta for de
anstallda att utfora sitt dagliga arbete.

Ett annat foretag ar positiva till den C-korsning som planeras vid in — och utfarten till
fastigheten, dock vill man forsékra sig om att man ar tillgdngligheten &r garanterad
under hela byggskedet.

Ett foretag anser att det kravs upp till en 1,5 meter bred véagren vid sidan av samtliga
enfiliga korfalt for att forhindra att langsamtgaende fordon stoppar upp bakomvarande
trafik och riskerar kollidera.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tackar for positiv respons och forsakrar att fastigheterna kommer hallas
tillgangliga under hela projektets gang.

Trafikverket har analyserat lAngsamtgaende fordons trafikpaverkan langs strackor
med enfiliga korfalt och finner det ej motiverat att anlagga extra vagren da ckad
kobildning &r minimal. Att mojliggéra omkorning genom vagren, sdsom rader pa
véagen i dagslaget, forbattrar ej trafiksakerheten.

Korsningen i Skolsta

Ett foretag med verksamhet i direkt anslutning till korsningen i Skolsta patalar att det i
dagslaget rader stora problem med bade trafikflode och trafiksakerhet i omradet. Man
anser att situationen kommer forvarras ytterligare med planerad ombyggnation och
efterfragar att Trafikverket istallet anlagger en rondell i korsningen. Man har fort
namnlistor med 650 signaturer fran narboende och pendlare i omradet som samtycker
forslaget. Horsammas inte 6nskemalet anger man som minimikrav att aktiva
fartkameror installeras i bada riktningar.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket uppmarksammar att korsningen anses problematisk varpa tidigare
forslag omarbetats. Utformningen andras fran fyrvagskorsning till tva forskjutna
trevagskorsningar vilket bidrar till 6kad trafiksakerhet och forbéattrad framkomlighet.
Anlaggning av cirkulationsplats ar inte aktuellt da Trafikverkets analyser ej motiverar
detta. En rondell skulle 6ka tillgangligheten fér de mindre anslutande vagarna 563 och
539 men leda till forsamrad framkomlighet pa vag 55 med risk for 6kad trafik via
Skolsta. Installation av trafikkameror beslutas ej inom projektet utan avgoérs av
Trafikverket Planering varpa synpunkten vidarebefordras till ansvarig avdelning.
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In- och utfarter & ersattningsvéagar
Tva foretag betonar vikten av att fortsatt kunna svanga bade héger och vanster ut pa vag
55 fran sina respektive utfarter.

Vidare stéller sig ett av féretagen negativa till planerad forflyttning av fastighetens in —
och utfart da denna kommer ligga i tat anslutning till befintligt bostadshus vars dgare
stors av den tunga trafiken. Man &ar &ven kritisk till att ersattningsvéag for ett tiotal
boende sammankopplas med fastighetens in — och utfart d& detta kan innebara en
sakerhetsrisk. Man foresprakar darav att ersattningsvagen far en enskild in — och utfart.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kan inte garantera mojligheten till bAde héger- och vanstersvang vid
varje utfart da det finns begransat med 6ppningar i vagracket. Vad galler for
respektive foretags fastighet framgar av illustrationskartan.

Trafikverket har sett ver forslaget och later fastighetens nuvarande in- och utfart
bestd. Trafikverket forkortar dven den anslutande ersattningsvagen sa enbart
foretagets grannfastighet nyttjar denna.

Gang- och cykelvag

Ett foretag ar negativ till att planerad gang- och cykelvég korsar deras in- och utfart da
detta kan utgdra en olycksrisk pa grund av den tunga trafik som passerar dar. Man
foresprakar att gdng- och cykelvagen istallet anlaggs pa sodra sidan om vag 55.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett Gver tidigare foreslagen dragning av gang- och cykelvag norr om
véag 55 och beddmt foretagets forslag som ett bra alternativ. | uppdaterat
vagplansforslag anlaggs gang- och cykelvag sdledes pa séder sida om vag 55.

Ledningar

Ett foretag med elnatsanlaggningar i omradet for vagplanen inkommer med karta 6ver
var deras ledningar bedoms paverkas. Vidare informerar man om att eventuell
forflyttning eller &ndring av befintlig ledning skall utféras av bolaget men bekostas av
Trafikverket, samt att man vid arbete i narhet av ledning kan bestalla bevakning fran
bolaget i skadereducerande syfte. Foretaget understryker ocksa att elnatsanlaggningarna
i omradet maste hallas tillgangliga under alla skeden av vagplansgenomférandet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tackar for inkommen information och ledningsunderlag.
Elnatsanlaggning kommer vara foretaget tillganglig under hela genomférandet men
Trafikverket vill understryka att kostnad for eventuell férflyttning eller &ndring av
befintlig ledning bestdms genom kostnadsfdrdelningsprinciper. Djupare dialog kring
detta kommer héllas under ledningssamordning.

4.2.7 Samrad med allménheten
Allmanheten har informerats om samrad via kungorelse.

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter rérande projektet som
framfordes av privatpersoner fran angransande omrade till vag 55.
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Vagutformning & Trafiksdkerhet

Ett stort antal privatpersoner inkommer med yttrandet att man vill se en vagren pa
minst 1 meter 1angs samtliga enfiliga korfalt for att mojliggéra omkorning av
langsamtgaende fordon sasom traktorer och EU-mopeder. Man betonar att detta kréavs
for att uppna god trafiksékerhet, undgé 6kad koébildning samt for att motverka att
mopedister istallet behtver kora pa den gang — och cykelvag som det planeras for. Vissa
framhaller dven att en vagren skulle underlatta framkomligheten for raddningstjansten.

Vidare inkommer 6nskeméal om anlaggning av avfartsfiler vid korsningen i Skolsta,
information om sarskilt olycksdrabbad stracka, samt pAminnelse om att vigen maste
vara minst 5 meter bred for att sékra framkomligheten for jordbruksfordon.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har analyserat lAngsamtgaende fordons trafikpaverkan langs strackor
med enfiliga korfalt och finner det ej motiverat att anlagga extra vagren da ckad
kobildning &ar minimal. Att mojliggéra omkorning genom vagren, sdsom rader pa
végen i dagslaget, forbattrar ej trafiksakerheten. Mopeder med maxhastighet under
40 km/h ar valkomna att kéra langs gang- och cykelvagen. Trafikverket har fort
dialog med raddningstjansten som uppger att de inte anser att vagren ar nédvandig
for deras framkomlighet.

Trafikverket planerar inte for avfartsfiler vid korsningen i Skolsta. Dock andras
nuvarande fyrvagskorsning till tva forskjutna trevagskorsningar for att minska
olycksrisken. Vagen samt 6ppningar i vagracke kommer vara av minst fem meters
bredd for att sdkra framkomlighet for jordbruksfordon.

Korsningen i Skolsta

Manga inkommer med yttrande gallande korsningen i Skolsta som man anser fungerar
allt annat an bra och vilken man 6nskar se en tydlig 16sning fér. Man &r positiv till att
korsningen far en planfri passage men 6nskar dven se andra atgarder for att hantera den
stora trafikméngden och minska kdbildning. Flertalet 6nskar att Trafikverket anléagger
cirkulationsplats i korsningen for att forbattra trafikflédet och 6ka trafiksdkerheten. Ett
sekundart alternativ anses vara en hastighetsbegransning pa 60 km/h i kombination
med trafikkameror.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket uppmarksammar att korsningen anses problematisk varpa tidigare
forslag omarbetats. Utformningen andras fran fyrvagskorsning till tva forskjutna
trevagskorsningar vilket bidrar till 6kad trafiksakerhet och forbéattrad framkomlighet.
Anlaggning av cirkulationsplats ar inte aktuellt da Trafikverkets analyser ej motiverar
detta. En rondell skulle 6ka tillgangligheten fér de mindre anslutande vagarna 563 och
539 men leda till forsamrad framkomlighet pa vag 55 med risk for 6kad trafik via
Skolsta. Installation av trafikkameror beslutas ej inom projektet utan avgoérs av
Trafikverket Planering varpa synpunkten vidarebefordras till ansvarig avdelning.

Gang- och cykelvag
Det inkommer ett flertal yttranden fran privatpersoner som staller sig positiva till den
planerade gang- och cykelvagen med tillhndrande broar.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tackar for positiv respons.
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Busshallplatser

Vanner och anhariga till boende i narheten av Blahall ar kritiska till stangningen av
omradets busshallplats som man nyttjar frekvent. Man papekar att man ar beroende av
kollektivtrafiken for att besoka de boende varpa man onskar se att hallplatsen forblir.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har sett dver tidigare forslag och aterinfor hallplats Blahall. Hallplatsens
lage forskjuts nagot for att mojliggora en saker utformning.

5. Underlag
Samrédsunderlag, samradshandling, planlaggningsbeskrivning, inkomna yttranden
under samrad samt minnesanteckningar frdn samradsmaoten finns diarieférda under

arendenummer

TRV 2019/119234.
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