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I samrédsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer
samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin
helhet. I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna
synpunkterna.

Sammanfattning

Riksvag 55 ar en viktig led for transport och kommunikation. Vigen saknar mitt-
réacke vilket bidrar till hoga hastigheter och 6kad risk for allvarliga olyckor. For
att atgirda bristerna arbetar Trafikverket med en vagplan for strackan. Malet ar
att bygga motesfri vig med mittseparering, 2+1 korfalt med skyltad hastighet
100km/h, samt anldggning av en parallell ging- och cykelvag.

Vagstriackan pa 6,5 km 16per mellan trafikplats Annelund, E18/vag 55 och
Litslena kyrka, Enkoping.

Samradsunderlaget har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats samt pé
Trafikverkets kontor i Uppsala under samradstiden.

Samradsredogorelsen omfattar synpunkter pa samradsunderlaget som inkommit
till och med 2020-11-30. Samtliga inkomna synpunkter och yttranden, samt
minnesanteckningar och protokoll, finns diarieforda pa Trafikverket under
drendenummer TRV 2019/119234.

Samrad har hallits med Lansstyrelsen i Uppsala Lan, Region Uppsala, Enkopings
kommun, enskilda som kan bli sarskilt berorda samt 6vriga intressenter for att
informera om projektet.

Samradsunderlaget daterat 2020-07-14 och samradsredogorelsen skickades
2020-08-17 till lansstyrelsen i Uppsala lan for beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att
ombyggnationen av vag 55 i Enképings kommun kan antas innebira
betydande miljopaverkan.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer
som planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar
tankt att vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning
och genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen
tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen
som ir att forvinta.

Planldggningsbeskrivningen for projektet upprattades 2019-11-26, och
uppdaterades 2020-03-31, och 2020-11-13 vilken ar den senaste versionen.



Samradskrets

Samradskretsen har identifierats i enighet med Trafikverkets 6vergripande krav for
upprattande av vagplan.

Samradskretsen har identifierats till att omfatta Lénsstyrelsen i Uppsala lédn, Region
Uppsala, Enk6pings kommun, Uppsala kommun, enskilda som kan bli sarskilt berérda och
oOvriga intressenter. Vidare ingar aven raddningstjansten, polismyndigheten, MSB,
naturvardsforeningar och forbund, 6vriga myndigheter, foretag och organisationer, skolor,
samfalligheter och vagféreningar.

Samrad

Med samradsunderlaget som grund har samrad hallits med Lansstyrelsen i Uppsala Lin,
Region Uppsala, Enképings kommun och Uppsala kommun. Samrad har &ven héllits med
enskilda som kan bli sérskilt berérda och 6vriga intressenter. Ett flertal samrad kommer att
dga rum allteftersom projektet fortloper.

Samrad i skede samradsunderlag

Samrédsunderlag samt planldggningsbeskrivning har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets
webbplats frin 2020-04-28 och pé Trafikverkets kontor i Uppsala. Kungorelse om publicerat
samradsunderlag under samrédstid 6 april-5 juni 2020 annonserades 2020-05-04 i Post-
och Inrikes Tidningar, samt i Enkopingsposten och Uppsala nya tidning. Inkomna
synpunkter fram till och med 2020-11-30 har tagits med samrédsredogorelsen.

Trafikverket genomforde ett ssamradsmote 2020-04-21 med Lansstyrelsen i Uppsala ldn,
Region Uppsala, Enképings kommun och Uppsala kommun. Syftet med samrédet var att
delge underlaget till ovan ndmnda parter infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Ett separat samradsmote genomfordes 2020-04-28 med Region Uppsala. Syftet med
samradet var att fora en narmare diskussion angéende kollektivtrafiken ldngs strackan.

Ett separat samradsmote genomfordes 2020-04-28 dven med Enképings kommun. Syftet
med samréadet var att diskutera viganslutningar mot kommunalt vignat.

Ett extra samradsmote genomfordes med Liansstyrelsen 2020-06-16 gillande de fragor som
Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande 2020-05-29. Samradsunderlaget har darefter reviderats
2020-07-14.

Samrad med berdrd lansstyrelse

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av Linsstyrelsen i
Uppsala lin under samrddsmotena 2020-04-21 respektive 2020-06-16, samt yttrandet
daterat 2020-05-28.

Trafiksékerhet och oskyddade trafikanter

Lansstyrelsen lyfter fram vikten av en optimal lokalisering av busshéllplatser och ging- och
cykelpassager sé att hog trafiksdkerhet och god tillganglighet for oskyddade trafikanter



uppnés. Lansstyrelsen anser att detta bor vara ett mer centralt mal och ges mer
uppmairksamhet i underlaget.

Lansstyrelsen lyfter aven att det i dagslaget forekommer problem for ett antal lantbrukare i
form av svirigheter att komma ut pa vagen samt délig sikt. Lansstyrelsen undrar hur
tankegéngen gér kring lantbrukare som kommer péaverkas av ombyggnationen i samband
med att de brukar sin jord.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket framhéller att hog trafiksakerhet och tillgianglighet utgor en central del av
projektmalsattningen. Genom att anldgga en separat gang- och cykelvig skyddas fotgdngare
och cyklister fran fordonstrafiken, men for att detta ska vara till ndgon nytta utfors ocksé ett
omsorgsfullt arbete med att utforma goda forbindelser. Avsikten &r att boende i omradet ska
kunna ansluta till vigen och att denna ska ligga i kontakt med busshallplatserna. Man tar
med sig att detta behover fortydligas.

For att forbattra framkomligheten och 6ka sikerheten behover farliga utfarter stangas och
ledas om for att uppfylla Trafikverkets krav och riktlinjer. Det innebér att ett antal
lantbrukare kommer fa langre korstrackor. Samrad gillande detta kommer att genomféras
med berérda for att utreda alternativa anslutningar.

Riksintresse for kulturmiljovard och landskapsbilden

Lansstyrelsen 6nskar i den fortsatta processen en tydlig redogorelse 6ver vilken inverkan
projektet medfor avseende riksintresset for kulturmiljon 1angst strickan. Liansstyrelsen
stiller sig positiv till genomforandet av en kulturmiljéutredning och ser fordel i att denna
utfors i tidigt stadie. Resultaten av analysen bor beaktas under utformningen av gang- och
cykelviagen och lokaliseringen av in- och utfarter.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket ar medveten om vikten av att minimera paverkan pa kulturmiljon vilket ocksé
ligger till grund for genomforandet av kulturmiljéutredningen. Trafikverket tar till sig raden
och kommer att paborja utredningen.

Fornlamningar

Lansstyrelsen informerar att okdnda fornlamningar kan patréaffas i samband med byggnation
utanfor nuvarande vagomrade. Detta dr sirskilt angeliget for enskilda vagar som hanteras
utanfor vagplanen.

Da man dnnu inte tagit del av ett konkret vagplansforslag kan Lansstyrelsen inte uttala sig
om vilka lamningar som riskerar paverkas. For att undvika eventuell padverkan ar det
fordelaktigt att tidigt samrad med Liansstyrelsen hélls for att i tidigt skede. Nar ett fardigt
forslag till vagplan finns tillgdngligt ar det aktuellt med kompletterande utredningsinsatser i
enlighet med kulturmiljélagen. Trafikverket behover skicka in begiran om utredning i god
tid innan 6nskat utférande.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket ar medveten om komplexiteten géllande fornlamningar och paborjade darav
samradet med Lansstyrelsen i tidigt skede med syfte att minimera paverkansgraden. Man
aterkommer till Lansstyrelsen sé snart ett vagplansforslag finns tillgangligt. Trafikverket
noterar att man ska begira utredning i god tid.



Naturvarden

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning géllande naturvardesfragan och anser att den
kan hanteras med anldggningstekniska atgarder.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Paverkan pa manniskors halsa och miljo

Lansstyrelsen anser att det saknas tillracklig med underlag géllande bullerstérningar. Ingen
oversiktlig beskrivning av hur de boende paverkas av 6kat buller till f61jd av den férhéjda
hastigheten finns redovisad. Bullret kommer paverka influensomrédet och ligger till grund
for omfattningen av bullerskyddsatgarder varpa det inte dr acceptabelt att enbart hanvisa till
forordningen om trafikbuller. Man framfor att underlag om bullerspridning ar betydande
infor beslut om betydande miljopéverkan. Lansstyrelsen efterfragar mer underlag om buller
och bullerberdkningar.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att ha avstimning med Enkoépings kommun kring vilka underlag som
finns om tidigare kidnda problem och befintliga bullerskydd. En tydligare redovisning har
kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14. Under arbete med
samradshandlingen kommer Trafikverket att utreda samtliga fastigheter som riskerar att fa
overskridande bullernivier och dtgirda dessa utifrin de forutsittningar som finns.

Vattenskyddsomrade

Lansstyrelsen papekar att en ombyggnation av Vig 55 berdknas leda till féroreningar av

dagvatten i omradet till foljd av de 6kade trafikrorelserna. Det bor i utredningen ingé en

modellering 6ver reningsgradens forhéllande till reningsmetod. En redovisning av andra
styrande faktorer gillande fororeningar ar ocksa nodvandig.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare
redovisning finns inarbetat i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Lansstyrelsen bedomer att det inte gar att utesluta en betydande miljopaverkan pa
vattenforekomster i anslutning till vigen. Linsstyrelsen betonar att det 4r av storsta vikt att
den fortsatta planeringen innefattar tydliga strategier gdllande dagvattenhantering.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare
redovisning gillande ytvatten och dagvattenhantering har kompletterats i reviderat
samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen klargor att vattenverksamhet ar en tillstdndspliktig atgird vilken ska godkdnnas
av miljddomstolen vid Nacka Tingsritt. Vid mindre verksamhet kan en anmaélan ocksa goras
hos Lansstyrelsen.



Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Dispenser, tillstind och
anmailningsirenden kommer att ses 6ver i kommande skeden.

Samrad med berord region

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av Region Uppsala
under samrddsmotet 2020-04-28 samt information via e-post 2020-05-11 och yttrandet
daterat 2020-06-05.

Lokalisering av hallplatser och skolbussar

Regionen meddelar att ménga elever bor utefter vagen varpé lokalisering av narliggande
héllplatser méste sikerstillas. Man lyfter behovet av lattillgangliga héllplatser med god
anslutning till gdngvagar for skolbarnen som idag gar oskyddade langsmed végen till och
fran bussarna. Regionen undrar om det finns négon utarbetad plan sa framférda synpunkter
uppfylls.

Regionen uppger att skolbussarna inte ingér i den ordinarie busstrafiken varpé de kan
behdva anvianda sidovigar for att fa en god framkomlighet. Regionen understryker att detta
ar viktigt att ta i beaktning under arbetet med den nya vagutformningen. Att ha en hallplats i
anslutning till varje hus ar inte nédvandigt, men att det finns en 16sning géllande
skolbussarna ar av storsta vikt.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. D processen dnnu ar i
ett tidigt stadie har Trafikverket endast sett 6ver de ordinarie busshéllplatserna. I dagslaget
finns ett antal busshallplatser tatt belagna langs med strackan varpé det finns stora
utmaningar kopplat till in- och utfarter. Trafikverket undersoker majligheten att anldgga en
bro for gang- och cykelvigen i Skolsta. En ny vigutformning ska resultera i att allmdnheten
far en battre och sikrare anslutning till busshéllplatserna, inte att den forsamras.

Farlig passage vid Enkoping industriomrade
Regionen informerar om att man observerat personer korsa viagen vid industriomradet,
vilket ar forknippat med tydliga risker. Denna farliga passage behover ses Gver.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Pendlarparkering
Region Uppsala lyfter fragan om pendlarparkeringen vid Litslena Kyrka.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket efterfrigar mer information fran regionen och Enk6pings kommun géllande

lokaliseringen av pendlarparkeringen samt antal platser for att kunna anpassa detta till
planeringen av gang- och cykelvégar.

Separerad gang- och cykelvag och planerade under- och 6vergangar

Regionen bedémer att alternativet med blandvigar ar problematiskt. Regionen anser att
géng- och cykelvigen ska vara separerad fran trafikerad vag och att en separering med
enbart vaglinjer icke ar godtagbart. Regionen kommer med fragan kring antalet planerade
under- och 6vergéngar i anslutning till vigen.



Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har analyserat hur invinarnas anslutningar till ging- och cykelviagen ska
utformas s& bra som méjligt. Angéende blandtrafik finns en del fragetecken som
Trafikverket nu ser 6ver. Region Uppsala ska genomfora en busshéllplatsinventering for att
besluta om eventuella stangningar av héllplatser samt avgora vilka hallplatser som ar i
behov av forandrad utrustning. Nar regionen meddelat Trafikverket om slutgiltig plan
anpassar man vagutformning enligt denna och paborjar arbete med forbattrade
anslutningar och atgarder for hogre sikerhet.

Samrad med berérd kommun

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framkom frdn Enkopings
kommun vid samrddsmétet 2020-04-28 och yttrandena daterade 2020-06-05 respektive
2020-06-09.

Framkomlighet och sékerhet vid Enkoping industriomrade

Enkopings Kommun papekar att det i dagslaget finns tydliga brister géllande bade
framkomlighet och sidkerhet i anslutning till det stora industriomradet beldget i borjan av
strackan Enkoping-Litslena. Man ser en kommande kraftigt 6kad trafik i omradet vilket
man behdéver ta hojd for.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Trafikverket onskar fa
ta del av berdknade framtida trafikfloden.

Buller och atgardsplan

Kommunen inkommer med synpunkter gillande miljounderlag. Man saknar komplett
underlag gillande bullerstérningar dé varken bullerkartor, atgardsprogram eller tgiardsplan
fanns att tillgd. D& Vég 55 redan bidrar till hoga bullernivaer efterfragar kommunen en
utredning kring bullerddmpande atgarder i tidigt skede.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att ha avstimning med Enképings kommun kring vilka underlag som
finns om tidigare kidnda problem och befintliga bullerskydd. En tydligare redovisning har
kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14. Under arbete med
samradshandlingen kommer Trafikverket att utreda samtliga fastigheter som riskerar att fa
overskridande bullernivier och atgirda dessa utifran de forutsittningar som finns.

Separerad gang- och cykelvag och statlig vaghallning

Kommunen upplever att projektmélen saknar koppling till funktioner for kollektivtrafik,
kombinationsresande, cykelbarhet samt godstransport. Det kravs ett fortydligande att
projektet Amnar forbattra for samtliga vistandes 1dngs strackan samt vigens framtida
funktion. Det ar av storsta vikt att inga felande lankar uppstar och att planskilda passager ar
utformade dven for funktionsnedsatta. Kommunen 6nskar gang- och cykelvigen helt
separeras fran biltrafik och under statligt vaghallarskap. Man onskar ta del Trafikverkets
arbete kring minskade luftfororeningar och patalar problem med vattenmiljoer i narheten av
vagomradet.



Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar synpunkter gillande projektmaél. Gang- och cykelvigen kommer
anlaggas helt separerad frén biltrafik och Trafikverket kommer vara ensam véaghallare.
Ovriga synpunkter noteras och tas med i det fortsatta arbetet.

Samrad med enskilt berdrda

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av tre enskilt
berorda rorande in- och utfarter, passager och bullerstorningar.

In- och utfarter
Tvé lantbrukare 6nskar béttre 16sning for in- och utfarter till fastigheterna. Vid en
ombyggnation far kérbredden inte minskas.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Passager
Tva fastighetsdgare patalar behovet av sikra passager for fotgingare och cyklister langs
strackan. Omrédet kring Skolsta &r av hog prioritet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket beaktar inkomna synpunkter och tar med sig det i det fortsatta arbetet med
utformningen av sidkra passager.

Buller

En fastighetsdgare patalar problem med hoga bullernivaer och undrar om beldggning av tyst
asfalt ar aktuellt.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket ar medveten om problem med hoga bullernivaer och ser 6ver dtgirder for att
minska dessa.

Samrad med foretag och verksamheter

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av foretag och
verksamheter. Tva yttranden har inkommit, varav det ena yttrandet har framforts i en
gemensam skrivelse frdan sex verksamheter i Skolsta.

Information om projektet

Foretaget, som ar storsta enskilda markagaren langs strackan, inkommer med en 6nskan om
att f& mer konkret information gillande de planerade atgarderna langs Vag 55. Man ser
inget behov av en gang- och cykelvig och papekar att anldggandet av en skulle utgora ett
hinder f6r verksamheten. Vidare betonar man vikten av att Trafikverket i arbetet samréder
med foretaget. Slutligen ber man om att fa ta del av ford statistik 6ver trafikolyckor och antal
cykeltrafikanter.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att da arbetet dnnu befinner sig utredningsfasen kan inga specifika
dragningar anges. Trafikverket planerar att ha ett samrddsmote med allmdnheten och
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enskilt berorda nir det finns ett utarbetat forslag till vagplan. Trafikverket informerar att det
saknas statistik 6ver antal cykeltrafikanter, men 6versander en karta med statistik gillande
olyckor av olika svarighetsgrader till avsandaren.

Trafiken vid korsningen i Skolsta och sdkerhetsbrister

Yttrande parter ar positivt instéllda till satsningen pé 6kad sidkerhet for géng- och cykel-
trafikanter men uttrycker oro Gver ytterligare sdkerhetsbrister. I Skolsta &r trafiken tat da
béde bilar, lastbilar och bussar kontinuerligt passerar. Problem uppstar i synnerhet vid
korsningen mot Vag 55 dir langa koer ackumuleras bidrar till oordning och vardslosa
utkorningar. Man vill att korsningen tgirdas och ser helst att en rondell byggs.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Samrad med allmanheten

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framfordes av en intresse-
forening och tva privatpersoner frdn angrdansande omrdde till Vig 55 rorande trafik-
atgdrder, gang- och cykelvig samt fororeningar.

Trafikatgdrder
Intresseforeningen vill patala att Trafikverkets vagskylt beldgen séder om den sodra infarten
skymmer sikten mot Enkoping for trafikanter fran Orsundsbro och bér med fordel forflyttas.

En privatperson framfor problem i anslutning till Vag 539 dar en alltfér stor mangd tung
trafik passerar och samtliga trafikanter saknar respekt for skyltad hastighet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar informationen och ser 6ver mojlig forflyttning av tavlan. Vag 539 ligger
utanfor projektets dtagandegrins varpa ingen atgird Ar aktuell for striackan. Asikten fors
vidare till Trafikverkets regionala planerare.

Gang — och cykelvdg

En intresseforening framfor 6nskemal rorande gang- och cykelvigens dragning. Man ser
behov av att gdng- och cykelvigen far sin borjan i Litslena dé det saknas forbindelse darifran
fram till Orsundsbro. Vidare énskar man att Trafikverket undersoker méjligheten att
anldgga gdng- och cykelvigen langs vig 596 med anslutning till Vag 55. Vidare inkommer
synpunkter fran privatperson som anser att det 6vergripande projektet inte tar tillracklig
hénsyn till ging- och cykeltrafiken. Man 6nskar att gdng- och cykelvagen anlaggs pa gamla
banvallen som stricker sig mellan Enkoping och Orsundsbro istillet for att dras titt intill
Vig 55. Om detta inte 4r mojligt att genomfora inom ramen for projektet bor gang- och
cykelbanan hanteras i ett separat projekt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket meddelar att striickan mellan Litslena och Orsundsbro inte ryms inom projektet
varpa en fortsatt dragning av gdng- och cykelvigen ej ar aktuellt. Synpunkterna fors vidare
till Trafikverkets regionala planerare. Da anldggning av gang- och cykelbana langs med
gamla banvallen ej gar att genomf6ra inom aktuellt projekt utgar denna l6sning. Trafikverket
har begriansningar inom anliggning av gdng- och cykelvig i samband med nya eller andrade
vigplaner. I regel méste en gang- och cykelvag anlédggas i nara anslutning till huvudvigen for
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att detta skall kunna genomforas. Vagplan for enbart gang- och cykeltrafik hanteras av
kommunen varpé Trafikverket hanvisar till ansvarig foretradare pa lokal myndighet.

Fororeningar

En privatperson efterfragar information om kidnda fororeningar pa sin fastighet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket informerar vad som noterats i det interna utredningsdokumentet "PM
Markfororeningar”.

Samrad i skede samradshandling

Samrad med berord lansstyrelse

Samrédsunderlaget daterat 2020-07-14 och samrédsredogorelsen skickades 2020-08-17 till
lansstyrelsen for beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att ombyggnationen av vig 55 i Enkopings kommun
kan antas innebara betydande miljopéverkan.

Nedan redovisas de synpunkter som framfordes i beslutet av Liansstyrelsen i Uppsala ldn i
sin helhet.

Beslut

Lansstyrelsen beslutar enligt 15 § viglagen (1971:948) att den planerade ombyggnationen av
vég 55 1 Enkopings kommun, sd som det redovisas i samradsunderlaget daterat rev. 14 juli
2020, kan antas innebara betydande miljopéverkan.

Redogorelse for drendet

Lansstyrelsen har fatt samradsunderlag och samradsredogorelse for vagplan Vag 55
Enkoping — Litslena, Enkopings kommun, pa remiss géllande beslut om betydande
miljopaverkan. Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora

betydande miljopaverkan.

Syftet med vigplanen dr att 6ka framkomligheten och hdja trafiksdkerheten langs med vig
55 genom att bygga en motesfri vig med mittseparering, 2+1 korfalt med skyltad hastighet
100 km/h samt gang-och cykelvig parallellt med vagnatet.

Inom ramen for viagplanearbetet ska omdisponering av vigbanan, ombyggnad av korsningar
och anslutningsvagar, ett antal planskilda géng- och cykelpassager, skyddsatgarder for
omgivningen samt forbattrade sidoomraden utredas.

Motivering

Lansstyrelsen ska under samradet prova om verksamheten eller dtgiarden kan antas medféra
en betydande miljopéverkan. Vid bedomningen av om ett projekt kan antas medfora en
betydande miljopaverkan enligt 15 § véiglagen (1971:948), ska lansstyrelsen ta hansyn till det
som anges i 10 § punkt 1—3 och 11-13 §§ miljcbeddmningsforordningen (2017:966).

Till grund for Lansstyrelsens bedomning gillande betydande miljopaverkan ligger
Trafikverkets reviderade samradsunderlag daterat den 14 juli 2020 och samradsredogorelse
daterad den 28 juli 2020.
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Lansstyrelsens beslut ska redovisa de omstandigheter som talar for eller emot att projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Vid bedomningen med stod av kriterierna i
miljébedomningsforordningen har hiansyn tagits till projektets omfattning och milj6-
péverkan, lokaliseringen samt de mojliga effekternas karakteristiska egenskaper.

Lansstyrelsen bedomer att Trafikverkets reviderade samréadsunderlag daterat den 14 juli
2020 inte i tillracklig grad uppfyller kraven i 8 § och 9 § punkt 1 miljobedémnings-
forordningen. Underlagets omfattning och detaljering har inte varit tillrackligt vad géller
paverkan pé riksintresse kulturmiljé och fornlamningar, ménniskors hélsa — buller, MKN
ytvatten och péverkan pa enskilda vattentikter frén dagvatten. Detta framforallt vad giller
dtgirdens mojliga milj6effekter, dess typ och utméarkande egenskaper, som riaknas upp i 13 §
miljébedomningsférordningen.

Enskilda har beretts tillfalle att yttra sig i enlighet med 14 ¢ § viglagen, som anger att den
som avser att bygga vigen ska ta fram underlag for samrédet och gora det tillgdngligt samt
ge de enskilda som kan antas bli sarskilt berorda mojlighet att yttra sig.

Verksamhetens eller atgardens utmarkande egenskaper (11 § miljdbedémnings-
férordningen)

Det aktuella projektet beror en stricka pa cirka sju kilometer. Vagen kommer att byggas till
en motesfri vidg med mittseparering, tva plus ett korfalt. P4 vissa stidllen kommer véigen att
behdva breddas och det ska byggas 6ver- och undergangar. Hastigheten kommer att héjas
fran 70 respektive 9o km/h till 100 km/h, vilket riskera att medféra en 6kning av trafiken
eftersom framkomligheten okar. Vagen ar dven en viktig transportslank och ett betydelse-
fullt kollektivtrafikstrak. En géng- och cykelvég ska dras parallellt och pa strickan finns flera
direkta utfarter vilka behover samordnas och dras om i nya strackningar.

Verksamhetens eller atgardens lokalisering (12 & miljobedomningsférordningen)
Riksintresse kulturmiljovérd och fornlamningar

Végplanen innebar ett intrang i ett betydelsefullt kulturlandskap, dar vigplanen paverkar ett
riksintresseomrade, Hiarkeberga och Litslena, som ar utpekat som en av landets rikaste
fornldamningsmiljoer, med omfattande lamningar fran bronsaldern och jarnaldern beldgna i
odlingslandskapet och virdefulla medeltida kyrkomiljoer vid Harkeberga och Litslena.

Uttryck for riksintresset ar ett stort antal skiarvstenshogar och hillristningar, omfattande
dldre och yngre jairnéldersgravfilt samt stenstrangssystem och Harkeberga 1300-talskyrka
och reglerade kyrkby med kaplansgard fran 1700-talet, Litslena medeltida kyrkomiljé med
tingshus och gastgivargard. Halvigar vid Litslena och dlderdomligt vigsystem med flera
runstenar och milstolpar.

Det framgar bland annat av samradsunderlaget att vigen pa vissa stillen behover breddas
och att nya 6ver- och undergangar ska anldggas, att cykel- och gdngvig ska dras parallellt
samt att vissa utfarter maste dras om. Lansstyrelsen anser att sannolikheten ar stor att de
atgiarder som ska utféras i vagplanen kan kriava arkeologiska insatser och eventuellt
betydande sddana eftersom omradet dr komplext och betydelsefullt. Lansstyrelsen bedomer
att det finns risk for att dtgdrderna far negativ inverkan pa det betydelsefulla
kulturlandskapet. Utifran det underlag som Trafikverket redovisat i samradsunderlaget och
samradsredogorelsen bedomer Liansstyrelsen darfor att det finns risk for att skada kan
komma att ske p& den betydelsefulla kulturmiljon, och att vigplanen darfor kan antas
medfora betydande miljopaverkan ur detta hinseende.
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MKN ytvatten, samt dagvatten och enskilda vattentdkter

Véagomradet beror ett antal vattenférekomster med miljokvalitetsnormer, Fiskviks kanal
korsas flera ganger och nedstroms finns recipienten Malaren-Préastfjarden. For
Fiskvikskanal foreligger betydande paverkan fran transport och infrastruktur och urban
markanvandning, enligt den pédverkansbedomning som gjorts av Vattenmyndigheten i
forvaltningscykel 3. For Fiskviks kanal kan utldsas att den betydande paverkan héarleds fran
dagvatten och beror till stor del pa hog trafikintensitet i omrédet. Detta medfor risk for att
god kemisk eller ekologisk status inte uppnas till mélaret. Aven for nedstréms recipient
Mailaren-Prastfjirden har dagvatten pekats ut som en kalla till betydande péverkan for
vattenforekomsten, vilket innebir en risk att god kemisk och ekologisk status inte uppnés
till mélaret.

Trafikverket har uppgett att de avser att se 6ver befintliga dagvattenlosningar for vagen och i
samband med vagplanens genomforande sdkerstilla att fordrojning och rening utfors sa att
det inte ska uppsta nagon forsamring av vattenkvaliteten nedstroms samt sé att forbattring
for uppfyllelse av miljokvalitetsnormerna inte hindras.

Lansstyrelsen anser dock inte att det ar tillrackligt att Trafikverket endast uppger att det inte
ska uppsté nagon forsdmring av miljokvalitetsnormerna for vattenforekomster eller att de
inte ska hindra en forbattring. Lansstyrelsen anser inte heller att det ar tillrackligt att se 6ver
befintliga dagvattenlosningar for vigen utan att inkludera forbattringsatgérder for
narliggande enskilda vattentikter (brunnar). Lansstyrelsen saknar i dagslidget konkreta
forbattringsatgarder av dagvattenlosningar, som kan minimera paverkan pé enskilda
vattentakter.

Lansstyrelsen ser att Trafikverket har tva roller i infrastrukturarenden, bade som
verksamhetsutovare men dven som prévande myndighet. Lansstyrelsen anser darfor att
Trafikverket, som myndighet, 4ven bér ett ansvar att arbeta med forbattringsétgérder for
vattenforekomsternas status eftersom miljokvalitetsnormerna styr miljoarbetet, enligt 5 kap
3 § miljobalken (1998:808), MB.

Trafikverket som myndighet ar bunden till att f6lja miljokvalitetsnormerna. Om man ska
uppnd en miljokvalitetsnorm till en viss tidpunkt och om vattenférekomsten har dalig status
idag racker det inte med icke-forsdmrings kravet utan man maéste vidta atgarder. For en
atgird som inte forsamrar, ar det upp till den prévande myndigheten att titta pd om den
planerade atgarden kan vidta forbattringar upp till den grad att det inte dr orimligt att vidta
atgirden. Idag finns ett kraftigt atgardsunderskott i miljoférvaltningsarbetet och befintlig
verksamhet behdver vidta atgarder, inte bara for att ni miljokvalitetsnormer utan &ven for
att ge mojlighet for nya verksamheter att komma in. Det dr i ett sent skede for Trafikverket
som provande myndighet att borja titta pa forbattringsatgirder. Lansstyrelsen anser darfor
att Trafikverket som verksamhetsutGvare maste fora en diskussion om forbattringsatgéarder
under processen med att ta fram en vigplan, och att detta anvinds som underlag i
viagplanearbetet genom att Trafikverket som verksamhetsutovare framfor forslag till
atgiarder som bidrar till forbattringar.

Eftersom Trafikverket inte konkretiserar forbattringsatgarder vad giller miljokvalitets-
normer for vattenforekomster och enskilda vattentikter bedomer Lansstyrelsen att det finns
risk att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Hilsa och sckerhet - Buller

Lansstyrelsen framforde i sitt yttrande 6ver samradsunderlaget att det infor beslutet om
betydande miljopaverkan fanns behov av mer underlag om buller, bland annat underlag
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som pa en oversiktlig niva beskriver hur boende som bor i nirhet till vigen kommer att
péverkas av buller i det flacka landskapet som en f6ljd av de forh6jda hastigheterna.
Lansstyrelsen patalade ocksa att bullret paverkar dels influensomrédets utbredning, dels
omfattningen av bullerskyddsétgirder vid bebyggelse. Lansstyrelsen framforde dven att
Trafikverket skulle konkretisera bullerproblematik mer.

Trafikverket har reviderat samradsunderlaget nagot infor beslut om betydande milj6-
péaverkan och presenterar bland annat att vagbullerkartan visar att gransvarden for
bullernivéer fran fordon enligt internationell nivé 6verstigs i en korridor langs hela
vagstrackan. Lansstyrelsen anser dock inte att denna revidering tillrackligt visar pa
péverkan och miljoeffekter som dtgirden kan vantas fa pa bebyggelse lings vagstrackan och
hur en hojning av hastigheten péverkar denna och vilka miljéeffekter det fér.

De mojliga miljdeffekternas typ och utméarkande egenskaper (138 miljobedémnings-
férordningen)

Riksintresse kulturmiljo och fornldmningar

I nuléget ar det oklart vilken utbredning de forvintade miljoeffekterna kan komma att fa pa
det betydelsefulla kulturlandskapet da vigens utformning, framforallt breddning av befintlig
vag och ombyggnation av lokalvdgar och anlaggning av under- och 6vergangar, inte ar
utmairkta. Sddana atgirder kommer att ta mark i ansprak for en ooversiktlig framtid. Det
kommer #ven paverka bade vetenskapliga och upplevelsevirden i kulturmiljon. Aven
uppsittning av viltstangsel kan komma att innebéra negativ paverkan pé den visuella
upplevelsen, tex. siktlinjer, av fornlamningsmiljon samt kyrkomiljon.

Utifran det underlag som Trafikverket uppvisat gor Lansstyrelsen bedomningen att det finns
en stor risk att det kommer att bli betydande/irreversibla effekter i det komplexa
fornlamningslandskapet, och att sannolikheten for en negativ paverkan ar stor, dar
permanenta skador pa fornlamningslanskapet kan uppsta vid genomforande av atgarden.

MKN ytvatten samt dagvatten och enskilda vattentdkter

Péverkan pa MKN for ytvattenfoérekomster fran dagvatten kan anses 6ka om
vagbyggnationen innebar en storleksokning eller en 6kning i trafikintensitet, detta pa grund
av att fororenat dagvatten kommer na recipienten. Omfattningen av paverkan kan anses
vara stor da den innebir en konstant paverkan med hog komplexitet eftersom dagvattnets
sammanséattning varierar. Den kumulativa effekten fran dagvatten pa recipienten ar hogst
relevant. Dagvattenfororeningar harror framst fran vagar, infrastruktur och urban
markanviandningen vilka dr smé och/eller diffusa paverkanskallor.

Fororeningsgraden ar séledes ett resultat av ett kumulativt tillflode och det uppstéar inte till
foljd av utslapp fran en specifik verksamhetsutovare.

Det finns en méngd olika atgarder och 16sningar for att omhanderta dagvatten, det finns
séledes goda forutsattningar att forhindra att fororenat dagvatten nar recipienten.

Aven konkreta forbittringsatgirder av dagvattenlosningar behévs for att minimera
paverkan fran dagvatten pa enskilda vattentikter (brunnar), for att inte riskera betydande
miljopaverkan.

Hidlsa och sckerhet - buller

Aven om Trafikverket Atar sig att inte 6verskrida normen innebir ett okat buller i det
forhallandevis flacka omradet ett storre paverkansomrade med sannolikt fler paverkade
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fastigheter, dven om inte miljokvalitetsnormen 6verskrids, och hogre bullernivéer for redan
berorda fastigheter. Bristen pa underlag om paverkansomradets storlek och det antal
fastigheter som péverkas innebir att bedomningen av det effekter som avses i 13 § punkt 1
miljobedomningsforordningen dvs. storlek, utbredning, karaktir, intensitet och komplexitet
forsvéras.

Lansstyrelsen anser nir det giller bedomningen av BMP sa ar bedomningen av dtgardernas
effekt enligt 13 § punkt 5 miljoprovningsférordningen en viktig del d.v.s. kan man anta att
bullerskyddsétgirder vanligtvis ar sa effektiva att det inte finns ndgon risk for att nivierna
kommer att 6verskridas. Lansstyrelsen bedomer att en storre andel elbilar inte troligtvis ger
mindre buller sdsom Trafikverket resonerar, diremot instimmer Lansstyrelsen med
Trafikverket om att elbilar ger béttre luft.

P& grund av att underlaget inte tillrackligt visar pa vilken péverkan atgarden kan fa pa
bebyggelsen och manniskors hélsa, samt vilka miljoeffekter som kan uppsta, anser
Lansstyrelsen att det finns en risk att atgarden har negativ paverkan pd manniskors hilsa
avseende buller, eftersom det finns bostader och annan bebyggelse som ar kanslig mot
bullerstérningar inom aktuell striacka. Lansstyrelsen anser darfor att atgdrden darav kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Sammanfattande slutsats

P4 grund av omgivningens komplexitet och lansstyrelsens synpunkter utifran ovanstdende
resonemang samt pa grund av otillrackligt preciserat och i vissa fall avsaknad av underlag
som kan redovisa vilken péverkan projektet kan ge bland annat p4 riksintresset kulturmiljo,
manniskors hilsa och sikerhet vad giller buller samt forbattringsatgiarder for miljokvalitets-
normer for ytvatten och forbéttringsatgirder for att minimera paverkan fran dagvatten pa
enskilda vattentékter, har Lansstyrelsen viss svirighet att f4 en komplett bild av projektets
totala miljopaverkan. Da det finns osidkerheter i materialet maste Lansstyrelsen se till en
Okad risk for negativ paverkan. Lansstyrelsen gor darfor den sammanvéagda bedémningen,
utifran ovanstiende resonemang kring dtgirdens utmérkande egenskaper, lokalisering och
de mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper, att vigplanen kan antas
medfora betydande miljépaverkan.

Lansstyrelsen synpunkter pa fortsatt arbete

Lansstyrelsen lamnar har sina synpunkter géllande Trafikverkets fortsatta arbete med
vagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Riksintresse kulturmiljo samt fornlimningar

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att Trafikverket tydliggor och beskriver vilken paverkan
véagplanen har pa riksintresse for kulturmiljo Harkeberga och Litslena samt fornlimningar i
omradet. Det dr av stor vikt att Trafikverket redovisar och illustrerar hur riksintresse-
omradet paverkas och hur kulturmilj6er tas tillvara. Trafikverket behover tex redovisa vilken
paverkan atgarden far pa uttrycken for riksintresset, siktlinjer, lasbarheten i miljon, vilka
miljoeffekter som kan uppsté, huruvida paverkan ar reversibel eller inte, och vilka samman-
tagna kumulativa effekter dtgirden medfor, bade vad giller kyrkomiljoerna samt
fornldamningarna, i det betydelsefulla kulturlandskapet.
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Miljokvalitetsnormer for ytvatten samt dagvatten och enskilda vattentdkter

Lansstyrelsen 6nskar att Trafikverket presenterar en dagvattenutredning for att identifiera
dtgirder som kan vidtas for miljokvalitetsnormer for vattenforekomster (dven enskilda
vattentakter).

Lansstyrelsen uppmanar dven Trafikverket att i det fortsatta arbetet géllande skydds-
dtgirder utnyttja de jordarter som finns utmed végen, da det forefaller finnas strackor med
naturliga skydd, s som lera som kan 6verlagra vattenférekomster (dven enskilda vatten-
takter), dar en effektiv rening kan ske och samtidigt inte 4ventyra enskilda vattentakter
(brunnar). For att en effektiv och langsiktig rening ska ske behéver reningssystem, om én
sm4, dven skotas och eventuellt slamsugas for att ta bort ackumulerade fororeningar. Om
reningssystem/diken ar felaktigt konstruerade eller inte underhélls riskerar fororeningar att
spolas ivig vid kraftiga floden. En 16sning pé att skapa utjaimnande floden kan vara att
anldagga en damm, som dven behover skotas, men kanske inte lika frekvent som ett mindre
system/dike.

Hidlsa och sidkerhet — Buller

Lansstyrelsen anser att Trafikverket ska konkretisera och beskriva de moéjliga miljo-
effekterna och dess typ och utmirkande egenskaper i enlighet med 13 § milj6-
bedémningsférordningen.

Hidlsa och sdkerhet — Potentiellt fororenade omrdaden

I underlaget redogors for 11 konstaterat eller misstankt fororenade omraden, varav ett
omréade ar efterbehandlat till motsvarande mindre kénslig markanvandning. Inget av de
misstdnkt férorenade omradena dr klassat i de hogsta riskklasserna enligt MIFOmetodiken.
Vad giller faktiska undersokningar av de fororenade omrédena i 6vrigt finns inte sd mycket
underlag att tillga. Planomradet bor undersokas for att klargora vilka fororeningar som finns
samt dven klargora risken att fororeningar sprids till yt-och grundvatten som f6ljd av att
planen genomfGrs.

Lansstyrelsen upplyser med stod av 2 kap 3 § MB att i de fall det finns ett misstankt
fororenat omrade inom aktuellt verksamhetsomrade ar det angeldget att detta beaktas.

Beroende pa vilken typ av verksamhet som bedrivits pa platsen kan fororeningssituationen
och utbredningsomréadets storlek variera.

Vattenverksamhet

Sett ur ett vattenverksamhetperspektiv finns det inget som medfor att projektet skulle
innebira en betydande miljopaverkan. Trafikverket kommer att behova hantera planerad
vattenverksamheten genom anmalan eller tillstand.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tar med sig Lansstyrelsen synpunkter i det fortsatta arbetet med végplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samrad med berord region

Region Uppsala inkom 2020-10-16 med ett yttrande i form av Strdkutredning vdg 55
Uppsala-Enképing avseende forutsdttningar for hdllbart resande. Strakutredningen anger
Region Uppsalas viljeriktning géllande avveckling av héllplatser med lagt antal resande for
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att korta restiden, héllplatsatgirder, etablering av pendlarparkeringar samt ny gang- och
cykelvig.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tar med sig Region Uppsalas strakutredning i det fortsatta arbetet med
végplanen.
Underlag

Samrédsunderlag, planldggningsbeskrivning, inkomna yttranden under samrad samt
minnesanteckningar fran samrddsmoten finns diarieforda under drendenummer TRV

2019/119234.
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