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Sammanfattning

Denna samradshandling ligger till grund for samrad med allmanheten, myndigheter, foretag,
organisationer och andra berérda av ombyggnad av vig 55 mellan Enkoping-Litslena. Samrad
genomfors for att informera om projektet och for att inhamta synpunkter, sa att beslutsunderlaget
kan bli s& komplett som majligt. Strackan utgor en viktig regional forbindelse med omfattande
arbetspendling. Projektets andamaél dr att avhjalpa trafiksdkerhetsbrister, 6ka framkomligheten och
att forbattra gang- och cykelmdjligheterna langs strickan.

Foreslagna dtgéarder dr ombyggnation till moétesfri viag med 2+1 korfalt och mittseparering, samt en
parallell gang- och cykelvig. Det behovs dven omdisponering av vigbanan, ombyggnad av korsningar
och anslutningsvégar, planskilda gang- och cykelpassager, skyddsétgarder for omgivningen, samt
forbattrade busshéllplatser och att skydd for vilt ses 6ver for hela strickan. Kdnda brister i vagens
avvattning kommer att atgardas.

Under utredningsarbetet har utformningsalternativ valts utifrdn hénsyn till projektmal, transport-
politiska mal, nationella miljomal, tekniska forutsattningar, ekonomi och omgivningspaverkan.
Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att ombyggnationen av vig 55 i Enkopings kommun kan antas
innebédra betydande miljopaverkan, vilket medfor att en miljokonsekvensbeskrivning méste tas fram
for vigplanen.

Sammanfattningsvis bedéms vagplanen innebira positiva konsekvenser avseende funktion och
samhaéllsaspekter. Vagplanen bedéms innebira positiva konsekvenser for miljoaspekten buller,
eftersom fastighetsnira bullerskyddsatgarder erbjuds, med syfte att innehalla riktvirden inomhus och
pa uteplatser. Aven konsekvenserna for rekreation och friluftsliv, samt risk och hilsa bedéms bli
positiva. For miljoaspekterna landskap och kulturmiljé bedoms véagplanen innebéara méttliga till stora
negativa konsekvenser. Med hiansyn tagna till landskapsbilden och till kulturmiljéintressen vid
placering och utformning av broar, kan dessa konsekvenser minskas. For vattenmiljoer bedoms
konsekvenserna bli neutrala, d& vigprojektet inte kommer att forsimra nagra miljokvalitetsnormer
for vatten. Med hiansyn tagen till identifierade naturvirden vid placering av vag och vid utformning av
vattenpassager, kommer naturvirdena att paverkas i begransad utstrackning och konsekvensen
bed6ms som maéttligt negativ.

Viégplanens dandamal och projektmél bedoms uppfyllas. Vagen far byggas forst sedan viagplanen
vunnit laga kraft.
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1 Beskrivning av projektet

1.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som leder
fram till en vagplan. I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det
tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Samréd &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med berérda kommuner, lansstyrelsen, andra myndigheter, organisationer och
berord allméanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Om sé ar
fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgénglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket péborja entreprenadarbetena.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Framtagning av planférslag ' )
samt MKB . Kungdrande och granskning Faststillelse
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Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ¢ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kannande av MKB : (tillstyrkande)
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Figur 1. Planléaggningsprocessen

1.2. Bakgrund

Vig 55 striacker sig frdn Norrkoping till Uppsala, och har pekats ut som en vig med hog prioritet.
Trafikverket har planer pa att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa vig 55, strackan
Enkoping - Litslena, se Figur 2 nedan. Strackan utgor en viktig regional forbindelse med omfattande
arbetspendling. De brister som har identifierats ar otillfredsstéillande trafiksikerhet och
framkomlighet, samt undermaéliga géng- och cykelmojligheter 1angs vigen.

Vigen ar bred och saknar mittseparering och inbjuder darmed till hoga hastigheter och farliga
omkorningar, vilket medfor risk for olyckor. Skyltad hastighet ar 9o km/h. Det forekommer lokala
sankningar fran 9o till 70 km/h vid korsningar. Senaste aren har trafiksikerhetskameror (ATK)
inforts.

Vigen ar viktig for kollektivtrafiken mellan Enkoping och Uppsala och trafikeras av Region Uppsalas
regionbusstrafik. Langs aktuell stracka fran 6stra Enkoping till Litslena finns idag sju hallplatser for
buss, pa var sida om vagen. Utover det har vigen betydelse for godstransporter, regionalt och lokalt.
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Figur 2. Oversiktskarta vag 55 strackan Enkoping-Litslena

1.3. Tidigare utredningar och atgardsval

Atgiirdsvalsstudie Vig 55 Uppsala—Katrineholm TRV 2017/43294, utgér grund for uppdraget. Det
finns dven informationsunderlag i form av tidigare studier for den aktuella strickan som utgér grund
for projektet.

Trafikverket tillampar den sa kallade Fyrstegsprincipen for att sakerstalla en god resurshushallning
och for att planerade atgérder ska bidra till en hallbar samhéllsutveckling. Fyrstegsprincipens fyra
steg ar 1. Tank om, 2. Optimera, 3. Bygg om och 4. Bygg nytt. Dessa steg ticker in olika aspekter och
skeden i utvecklingen av transporter och av vér infrastruktur.

Atgirder motsvarande steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen bedémdes inte bidra till maluppfyllelsen
vad avser trafiksikerhet. Atgirder som krivs for att forbittra sikerheten och uppna projektmalen
omfattar steg 3 - bygg om enligt fyrstegsprincipen, men for vissa delar motsvarar atgiarden steg 2 -
optimering, da atgiarden inte innebar nagon ombyggnad.

Resultatet av dtgardsvalsstudien dr att man valt att gd vidare med denna vagplan, en striacka pa ca 6,5
km. Foreslagna atgarder ar en ombyggnation till en métesfri vag med 2+1 korfalt och mittseparering,
samt en parallell gdng- och cykelvig. Det behovs dven omdisponering av vigbanan, ombyggnad av
korsningar och anslutningsvagar, planskilda ging- och cykelpassager, skyddsétgarder for
omgivningen, samt forbattrade busshallplatser och att skydd for vilt ses 6ver for hela strackan.

1.4. Vagplanens samradsunderlag

Vigplanens samradsunderlag upprattades under varen 2020. Samradsunderlaget skickades pé remiss
till samradskretsen 2020-04-06, samt fanns tillgidnglig pa Trafikverkets webbsida for 6vriga berérda
och allménheten 2020-04-28— 2020-06-05. Samradsmoten holls med Liansstyrelsen, Enkopings
kommun och Region Uppsala. Samrad har dven héllits med enskilda som kan bli sirskilt berorda. Fler
samrad kommer att 4ga rum allteftersom projektet fortloper. Samradsunderlaget reviderades 2020-
07-14 efter inkomna fragor och synpunkter och en samradsredogorelse upprittades 2020-07-28.
Béda dessa dokument finns att lasa pa Trafikverkets webbplats.



1.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Samrédsunderlaget daterat 2020-07-14 och samrédsredogorelsen skickades 2020-08-17 till
lansstyrelsen for beslut om projektet kan antas medfoéra betydande miljopéverkan. Lansstyrelsen
beslutade 2020-10-09 att ombyggnationen av vig 55 i Enkopings kommun kan antas innebéra
betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsens motivering till beslutet ar att samradsunderlag inte i tillracklig grad uppfyller kraven i
8 § och 9 § punkt 1 miljobedémningsforordningen. Underlagets omfattning och detaljering har inte
varit tillrackligt vad géller péverkan pa riksintressen for kulturmiljé och fornldmningar, ménniskors
hélsa — buller, miljokvalitetsnormer for ytvatten och péverkan pa enskilda vattentikter fran
dagvatten. Sarskilt avses dtgirdens mojliga miljoeffekter, dess typ och utméarkande egenskaper, som
raknas upp i 13 § miljobedomningsforordningen.

Beslutet innebar att en strategisk miljobedomning av projektet ska goras och att en miljokonsekvens-
beskrivning méste uppréattas och samradas om. Det forsta steget i en strategisk miljobedomning ar att
samrada om omfattningen av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) ska avgrinsas, med de
kommuner, ldnsstyrelser och andra myndigheter som kan antas bli berérda av vagplanen — ett sa
kallat avgransningssamrad.

I detta projekt planeras ett tidigt samrad att héllas med allménheten dven innan MKB:n ir klar for att
fa in vardefulla synpunkter i ett tidigt skede.

1.6. Andamal och projektmal

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pé vaganldggningar for att uppna effektiv drift, och ett
underhéllsvanligt och kostnadseffektivt vagsystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i
anldggningen ska utforas ur ett livscykelkostnadsperspektiv med malsittning att minimera livscykel-
kostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors &ven med mélséttningen att minska energi-
anvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen vid investering och for den fardiga anldaggningen ar att underhéll och felavhjélpning
kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Lokalisering och
utformning av en trafikanlaggning ska goras sa att indamalet med anldggningen uppnas med minsta
mojliga intrang och oldgenhet, utan oskilig kostnad, samt med beaktande av Gvriga
samhaillsintressen. Enkla och standardiserade 16sningar ska viljas nér de uppfyller efterfragad
funktion.

1.6.1. Trafikstandard och projektmal

Genom ombyggnad kommer ny viagstandard att bli motesfri vdg med mittracke och 2+1 korfalt med
skyltad hastighet 100 km/h. En parallell gang- och cykelviag anldggs med planskilda gang- och
cykelpassager liangs strackan.

Utover att bidra till 6kad framkomlighet och sikerhet pa vig 55 har ett antal mal definierats for
projektet och dess genomférande:

« Tafram en vagplan till ratt kvalitet som kan faststillas av Planprévning.

«  Utfora bygghandling och forfragningsunderlag for en utférandeentreprenad med en
byggbarhet och kvalitet som gor att Trafikverket far relevanta anbud.

« En tydlig och 6ppen kommunikation med direkt berérda, allménheten och
projektmedlemmar.



«  Projektet ska folja arbetsmiljo- och miljokrav for att skapa férutsiattning for en olycksfri
arbetsplats under byggtiden samt en sdker fardig anlaggning.

«  Projektet ska skapa forutsattningar for framkomlighet for alla trafikanter under byggtiden pa
ett tryggt och sikert satt.

«  Projektet ska halla uppsatt budget, tid och kvalitet.

Specifika mal i projektet ar foljande:

a) Omrédets hoga kulturhistoriska virden ska ligga till grund for anpassning av anliggningen si att
skada pa dessa virden undviks eller minimeras.

b) Sarskild vikt ska laggas vid hur vagen och dess anlaggningsdelar forankras och anpassas till
landskapet och dess landskapselement.

¢) Planskild passage ska utformas trygg, tillganglig och med omsorg om den oskyddade trafikanten i
dtanke.

d) Anldaggningen ska anpassas sé att grundvattenforekomster ej paverkas negativt.

e) Malsittningen ar att projektets klimatpaverkan ska minska med minst 30 procent under
framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

1.7. Nationella transportpolitiska mal, miljokvalitetsmal och
miljokvalitetsnormer

Agenda 2030 med 17 globala mél for héllbar utveckling har faststillts av FN och syftar till en
omfattande global omstillning till en héllbar samhaéllsutveckling. De globala mél som &r relevanta i
projektet tacks in av de nationella miljokvalitetsmélen och i de transportpolitiska mélen som
redovisas nedan.

1.7.1. Nationella transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal. Det 6vergripande maélet ar att
sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Inom ramen f6r mélet finns tva jambordiga mal:
Funktionsmalet och Hansynsmalet. Funktionsmalet innebir att transportsystemets utformning,
funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgédnglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, d.v.s. likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov. Hansynsmalet innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmélen nés samt bidra till 6kad hilsa.

1.7.2. Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges miljomalssystem bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal, samt etappmal som
bland annat beror luftfororeningar och klimat. De 16 miljokvalitetsmalen som antagits av riksdagen
ska vara riktlinjer for att &stadkomma en miljomassigt héllbar samhéllsutveckling. De mal som framst
berors av planerade atgirder ar ett rikt odlingslandskap och god bebyggd milj6. I och med att
forsiktighetsmatt vidtas och atgarder valts for att minimera markintrang bedoms verksamheten inte
motverka malen. Samtliga atgiarder utfors med hiansyn till omgivande miljo.
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1.7.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r foreskrifter om kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, som har
beslutats for att varaktigt skydda méanniskors hilsa eller miljon. Normerna regleras i 5 kap.
miljobalken. Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, vattenkvalitet och omgivningsbuller, se
kapitel 7.4.

2 Miljobeskrivning

For ett vagprojekt som inte antas medfora betydande miljopaverkan, skall en miljobeskrivning for
vagplan upprattas. Miljobeskrivningen integreras med planbeskrivningen (detta dokument) och
behover inte separat godkdnnande av Lansstyrelsen.

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om projektets forutsigbara paverkan pa méanniskors
hélsa och miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet i
miljobalken (MB), miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. i MB, skyddade omréden och arter enligt 7 och 8
kap. MB och om kulturviarden enligt kulturmiljolagen.

Miljobeskrivningen foljer d&ven 6 kap. MB avseende identifiering, beskrivning och bedomning av de
miljoeffekter som berors, for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pad ménniskors hilsa,
miljon och hushallningen med mark, vatten och andra resurser.

Lansstyrelsens beslut 2020-10-09 att projektet kan antas innebira betydande miljopaverkan innebér
att en strategisk miljobedomning av projektet ska goras och att en miljokonsekvensbeskrivning maste
upprattas och samradas kring. Det forsta steget i en strategisk miljcbedomning ar att samréda om hur
omfattningen av och detaljeringsgraden i miljokonsekvensbeskrivningen ska avgransas
(avgransningssamrad) med de kommuner, ldnsstyrelser och andra myndigheter som kan antas bli
berorda av vigplanen. Lansstyrelsen ska innan vagplanen kan faststéllas ta stillning till om
miljokonsekvensbeskrivningen uppfyller kraven i miljobalken.

2.1. Avgransning och metod

Miljobeskrivningen bygger pa det miljorelaterade underlag som tagits fram for samradshandlingen
och behandlar de miljéaspekter som kan antas beroras av atgiarderna. Landskapsbild, kulturmiljo,
buller, vattenférekomster och naturmiljé beddms vara de miljoaspekter som kan komma att berdras.

Vid framtagande av samradsunderlaget inhdmtades och sammanstélldes befintligt underlag fran
myndigheter, samt preliminira utredningar och information fran samradskretsen. I denna
miljobeskrivning har utredningar och beddmning av effekter av projektet fordjupats med
faltundersokningar och fran information om paverkan av projekterad vig. Efter samrad om
omfattning och detaljeringsgrad kommer miljobeskrivningen att utgdra grunden till den
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram forfaststéllelse av viagplanen.

I projektet identifieras savil direkta som indirekta effekter som den planerade dtgarden kan ha pa
manniskor, miljo, samt p& hushallningen av naturresurser i form av mark, vatten och fysisk miljo.

2.1.1. Geografisk avgransning

Geografiskt avgransas miljobeskrivningen till det omrade som berors av planens genomférande, med
hénsyn tagna till respektive miljoaspekts (t.ex. buller) paverkan pa intilliggande omgivning, sa kallat
influensomréde.

Influensomradet utgors av befintligt vigomrade och de tillkommande omraden som dr foreslagna for
tillkommande vagytor, gdng- och cykelvig, samt tillkommande broar eller passager, inklusive



buffertytor pé vardera sidan av vigen med miljoer och verksamheter som skall beaktas vid bedomning
av miljoeffekter och kumulativ paverkan. Buffertytans storlek varierar med hansyn tagen till saval
verksamheter som effekter och utredningar inom ramen for uppdraget. Influensomrédets utbredning
och strickning dr olika beroende pa om det avser buller, eller paverkan pé vattendrag eller om det
avser tillfalliga storningar under byggtiden. Nir erforderliga atgarder har vidtagits ar det enbart
vagomradet som faststélls i vigplanen. Se vidare mer detaljerade beskrivningar under avsnitt 3 och 4.

2.1.2. Avgransningar i sak

Avgransning i sak bygger pa de miljoaspekter och miljovarden som forvantas paverkas i betydande
omfattning om inte skyddsétgarder vidtas. De identifierade miljéaspekterna i miljobeskrivningen ar
landskap, kulturmiljo, buller, vatten och naturmiljo.

Aspekter som bedoms medfora forsumbara konsekvenser, eller som inte bedoms vara relevanta,
hanteras kortfattat.

2.2. Lasanvisning

Miljobeskrivningen i denna vagplanebeskrivningen ar uppdelad pa foljande kapitel: kapitel 3.4 — 3.6
redovisar befintliga forutsattningar for miljo och landskap, kapitel 4 redogor for den planerade vagens
lokalisering och utformning med motiv, kapitel 5 tar upp effekter och konsekvenser av projektet,
kapitel 5.8 tar upp paverkan under byggtiden, kapitel 7 redovisar en samlad bedomning av mél-
uppfyllelsen, kapitel 8 tar upp 6verensstimmelse med Miljobalkens allmédnna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestaimmelser om hushallning med mark och vattenomréden, kapitel g tar
upp tillstind, dispenser och anmilningar som kommer att aktualiseras av projektet.

2.3. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den forviantade utvecklingen om vigplanen inte genomférs och anvands
som jamforelse vid bedomning av vigplanens miljokonsekvenser. Nollalternativet beskriver inte
nuléget, utan en trolig framtida utveckling, oberoende av vagplanen. Fér denna utredning ar
nollalternativet bedomt med den forvantade utvecklingen fram till 2040.

Nollalternativet innebar att vag 55 bibehalls med nuvarande strackning och utformning. Varken 2+1-
vag eller gang- och cykelvig genomfors och befintliga anslutningar bibehélles. Nollalternativet
innebar inga intrang pa omkringliggande mark eller omgivning i vigens nirhet. Den sannolika
utvecklingen innebar att:

e Framkomligheten minskar med 6kad trafik enligt prognos.

e Risken for olyckor med savil bilar som med vilt och oskyddade trafikanter 6kar med 6kad
trafik.

e Kulturmiljon och landskapsbilden ar oférandrad gentemot dagens ldge.

e Buller fran vagtrafiken 6kar med 6kad trafik. Bullerskydd kan komma att erbjudas utifran ett
nationellt projekt som péagar, men inte i lika stor utstrackning eftersom ingen visentlig
ombyggnation genomfors.

e Vigens avvattning lamnas of6riandrad, vilket medfor att belastningen pé recipienten 6kar nir
trafiken okar.

e Paverkan pa naturmiljon &r i 6vrigt oférandrad.
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2.4. Tid

Samréd om denna plan- och miljébeskrivning halls mellan 14 december 2020 och 15 januari 2021.
Inkomna samradsyttranden sammanstalls och bemoéts i en samradsredogorelse. Efter samradet
omarbetas planforslaget utifran eventuell ny information och nya synpunkter. En miljékonsekvens-
beskrivning (MKB) av det omarbetade vagplaneforslaget tas fram under forsta kvartalet 2021. Nar
lansstyrelsen har godkant MKBn kan vigplan med status granskningshandling kungoras for
granskning (troligen véren 2021). Efter granskningen och efterfoljande justering bedoms en slutlig
vagplan med status faststéllelsehandling vara fardig i slutet av 2021.

Utskick av forfrigningsunderlag for utforandeentreprenad ar planerat att ske under forsta halvan av
2022. Byggstart bedoms tidigast ske i borjan av 2023. Berdknad byggtid for hela strickan berdknas
vara ca 2 ir.

3 FOrutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vig 55 mellan trafikplats Annelund i Enk6ping och Litslena dr ca 7 km. Vagen ar viktig for arbets-
pendling bade med personbil och buss, samt for godstransporter mellan Enkoping och Uppsala. Hela
vag 55 utgor riksintresse for kommunikation. Vagen ar viktig for kollektivtrafiken mellan Enkoping
och Uppsala och trafikeras av Region Uppsalas lansbussar med sju héllplatser i vardera riktningen pa
strackan.

Végen ar bred och saknar mittseparering, vilket inbjuder till hoga hastigheter och omkorningar. I
kombination med osédkra anslutnings- och utfartsvagar medfor detta risk for allvarliga olyckor.
Projektets andamal ar att 6ka framkomligheten och héja trafiksédkerheten genom att bygga en
motesfri vidg med mittseparering, 2+1 korfalt med skyltad hastighet 100 km/h, samt géng- och
cykelvag parallellt med vignatet. Det behovs dven omdisponering av vigbanan, ombyggnad av
korsningar och anslutningsvigar, ett antal planskilda ging- och cykelpassager, skyddsétgarder for
omgivningen samt forbattrade sidoomraden.

3.2. Trafik och anvandargrupper

Arsdygnstrafiken uppgar till 12 160 fordon varav ca 1700 ir lastbilar (2019), vilket medfér att behovet
av omkorningar &r stort. Vagen ar utpekad som en funktionellt prioriterad vig och ar rekommenderad
vag for farligt gods. Hela strickan av vag 55 finns med i riksintresset for kommunikationer och kan i
ett storre perspektiv ses som ett alternativ till E4 genom Stockholm for den ldngviaga trafiken. Det
finns ett stort behov av gang- och cykeltrafik inklusive mopedtrafik, langs strickan f6r anknytning till
lokala mél samt kollektivirafiken, men dagens omfattande lastbilstransporter och arbetspendling med
personbil och buss innebar att vigen inte inbjuder till gdng- och cykeltrafik. Ett viktigt projektmal ar
att forbattra forutsattningarna for gdng- och cykeltrafik.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utredningsomrédet utgors till 6vervigande del av ett levande jordbrukslandskap med fristaende
lantbruk och villor av bade dldre och nyare karaktér. Bebyggelsen koncentreras till stor del i byar, med
gérdarna mer eller mindre pa rad langs vdgen. I Skolsta samhille finns niaringsverksamhet, skola,
m.fl. malpunkter. Den dominerande markanvindningen ldngs strackan ar jordbruk. Nira Enkoping



finns viss industriverksamhet och dven en bergtikt. Omradet narmast Enkoping ar av Enkopings
kommun utpekat for fortsatt exploatering av industri och handel.

3.3.1. Kommunala planer

Liangs med strickan finns ndgra detaljplaner som kan behova justeras med anledning av andrad
markanvandning i samband med genomf6rande av en ny vagplan. Behovet av justering av
detaljplaner kommer att samrddas med Enkopings kommun. Identifierade detaljplaner som kan
komma att beréras ar:

e Detaljplan 2012/165, Hagalund 1:4, Foretagsparken - Planerad ging- och cykelvig berér mark
som ar tankt for tradplantering.

e Byggnadsplan 4, frn 1955, Detaljplan for samhallet Skolsta — Planerad gang- och cykelvag
ber6r mark som ar avsedd for park/plantering,.

e Pigiende detaljplan: Langtora-Nyby 1:3 (i Sneby) for industriverksamhet.

3.4. Landskapsbild och kulturmilj6

Landskapet runt strickan Enkoping-Litslena utgors av ett jordbrukslandskap, framst inriktat pa
odling. Omradet tillhor Milardalens centralbygd, med lang kontinuitet av jordbruk i de lerrika
dalgéngar som stigit upp ur vattnet under forhistorisk tid. Som ett resultat av laga skifte bestar
akermarken av stora, 6ppna ytor och bebyggelsen ligger generellt glest i landskapet. Jordbruket ar i
hog grad rationaliserat.

Vigens nuvarande strackning kom till under 1950- och 60-talen, och ersatte de landsviagar som
tidigare gick genom omradet. De tidigare landsvigarna hade i borjan av 1900-talet en betydligt mer
varierad strackning och band ihop de historiska gdrdarna med varandra och centrala noder i
landskapet, sdsom titorter och sockencentra. I takt med bilismens utveckling har vigen forst ratats
och anpassats efter trafikvolymer och hastigheter, for att slutligen i borjan av 1960-talet fa nuvarande
strackning. P4 ménga stéllen foljer dagens vag de dldre landsvagarnas strackning, men i utratad form,
och i vissa fall har vigen dragits genom helt nya omraden utan tidigare vagsystem. I vissa fall finns
rester av den tidigare landsvigen kvar i form av mindre vigar, eller integrerat i titorternas
gatusystem.

Fran Enkoping foljer viag 55 kanten av en moranhojd for att sedan leda ut i det 6ppna odlingsland-
skapet. Vagen korsar en stor dalgang som leder ned mot Milaren, med ett vattendrag som avvattnar
omradet fran projektstrackans borjan i Enkoping och som foljer vagen fram till Skolsta. Dalgangen ar
flack till latt boljande med langa siktlinjer. Da végen ligger lagt i det 6ppna odlingslandskapet
framtrader den inte tydligt fran omgivningen. Likasa ar vagar som ansluter i rat vinkel mot vag 55
nedtonade.

I odlingsmarken finns dkerholmar med bebyggelse och skog vilka till viss del har en rumsskapande
effekt. Vigen gar genom landskapet fran dkerholme till dkerholme och knyter samman bebyggelsedar.
Storre delen av vigstrackningen upplevs lang och rak med langa siktlinjer som endast bryts av latt
kurvatur och smé hojdskillnader runt dkerholmar och skogsbryn. Det gor att manga av gardarna langs
vagen blir landmérken for trafikanten.

Under stenéldern var omradet ett skargardslandskap som besoktes sdsongsvis for fiske, fagel- och
séljakt. Efterhand som nya markomraden reste sig ur havet skapades viktiga odlings- och dngsmarker
som gav mojlighet till fasta bosittningar. Husen och byarna 1ag pa eller i anslutning till rullstensasar
eller andra naturliga forh6jningar i landskapet. Lerjordarna virderades hogt som odlingsmark och
bebyggdes i mycket begrinsad utstrackning.
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Svinnegarnsfjarden var betydelsefull for sjofarten och kommunikationer pa land lokaliserades pa
asryggar da de var valdranerade och erbjod god 6verblick 6ver omgivande landskap. Detta
traditionella bosattnings- och till viss del forflyttningsmonster framtrader fortfarande i landskapet.
Under medeltiden utvecklades bystrukturer och ett stort antal kyrkor uppfordes, ofta pé tidigare
hedniska kultplatser. Ménga av de medeltida stenkyrkorna finns bevarade, till exempel i Litslena,
Kungs-Husby och Harkeberga. Under medeltiden etablerades dven ett antal sitesgardar som
beboddes av adelsmén.

Aktuellt utredningsomréde har en av landets rikaste fornlamningsmilj6er, det si kallade centrala
héllristningsomrédet, med omfattande lamningar fran bronsélder och jarnalder beldgna i ett
odlingslandskap. Vidare utgor kyrkomiljoerna ngra av landets mest viardefulla medeltidsmiljoer.

I omrédet finns utpekade riksintresseomraden for kulturmiljovarden som pé grund av sitt kultur-
historiska innehéll har sddant varde att de bedoms vara av nationellt intresse att de ska skyddas och
bevaras i enlighet med 3 kap 6 miljobalken, se vidare under kapitel 3.5 nedan.

3.5. Riksintressen

3.5.1. Riksintresse for kommunikationer

Vég 55 ar av riksintresse for kommunikationer eftersom den utgor forbindelse mellan regionala
centrum samt mellan Norrkoping och Uppsala. Utover det har viagen betydelse for naringslivets
transporter, kollektivtrafik, arbetspendling och farligt gods transport.

Omrédet utgor ocksa skyddsomradet runt flygplatserna Uppsala, Arlanda och Bromma och det
innebar att ingen atgiard som kan férhindra flygtrafikskommutationer far anldggas, samt att atgarder
som innebar hoga objekt méste undvikas. Omradet dr ocksé av riksintresse for totalférsvaret.

3.5.2. Riksintresse for kulturmiljovard

Den aktuella vigstrackan passerar genom ett riksintresse for kulturmiljon, Hdrkeberga och Litslena
[C 54] (Harkeberga och Litslena sn), se figur 3. Riksintresset tar fasta pa de manga fornlamningarna
frdn bronsalder och jarndldern som finns i dalgangen. Odlingslandskapet i omradet innehaller en
méingd lamningar fran bronsalder, i form av bland annat skarvstenshégar och hillristningsmiljoer.
Bronséalderns miljoer ar lokaliserade till moranryggar och héjdpartier i anslutning till odlingsmarken.
Den yngre jarnalderns gravfilt ligger avsides fran bronséldersmiljoerna, i anslutning till de historiska
byarna, och markerar bebyggelsekontinuitet fram i vira dagar. Inom omradet finns &ven ett flertal
lamningar efter den &ldre jarndlderns bosittning och markorganisation i form av hignadssystem
(stenstrangar), fossil akermark och bebyggelseldimningar.

Inom omradet finns dven tva medeltida kyrkor, Litslena kyrka i korset mellan Uppsalavigen och
Stockholmsvigen, centralt inom omradet, och Harkeberga kyrka i omradets norra del.
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Figur 3. Nationella och regionala kulturmiljdintressen, fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska [&mningar inom
utredningsomradet for projektet.

Harkeberga och Litslena [C 54] (Harkeberga och Litslena sn)
Motivering:

A. En av landets rikaste fornlamningsmiljéer med omfattande lamningar fran bronsalder och
jarnalder, beldgna i odlingslandskap.
B. Harkeberga och Litslena medeltida kyrkomiljoer. (Vagmiljo).

Uttryck for riksintresset:

A. Ett stort antal skarvstenshogar och hallristningar, omfattande aldre och yngre
jarnaldersgravfalt samt stenstrangssystem.

B. Harkeberga 1300-talskyrka och reglerade kyrkby med kaplansgard fran 1700-talet, Litslena
medeltida kyrkomiljo med tingshus och gastgivargard. Halvagar vid Litslena och alderdomligt
vagsystem med flera runstenar och milstolpar.

3.6. Miljo och halsa
3.6.1. Vattenforekomster och enskilda vattentakter

Fiskviks kanal &r ett till storsta delen naturligt vattendrag som korsas av vigplaneomradet pa tre
stillen, se figur 4. Fiskviks kanal (vilken enligt VISS bendmns SE661622-158122) mynnar i
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Prastfjarden i Milaren ca 7 km fran Litslena. Fiskviks kanal dranerar en del av akermarken.
Ytterligare draneringsdiken ansluter fran jordbruksmarken till kanalen och till vagdiken.
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Figur 4. Platser dar Fiskviks kanal korsar vag 55 utmed langs vagomradet.
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Fiskviks kanal har mattlig ekologisk status enligt VISS eftersom vattendraget ar negativt paverkat av
att dess narmiljo brukas intensivt och saknar ekologiskt funktionella kantzoner. Den negativa
paverkan bestér bade av fysisk paverkan och av 6vergédning. Vattenforekomsten uppnér ej god
kemisk vattenstatus pa grund av de inom landet generellt hoga halterna av kvicksilver (Hg) och
polybromerade difenyletrar (PBDE). Den ar ocksa paverkad av flera féroreningskéllor, bland annat
avlopp och jordbruksmark, som ger upphov till forh6jda halter totalfosfor (P-tot). Paverkan kan aven
pavisas fran fororenade omréden och deponi, samt frén trafiken.

Végplanen beror framforallt ett delavrinningsomréde, vilket enligt VISS bendmns Ovan (SE661145-
158595). I vister tangerar viagplanen ytterligare ett avrinningsomrade, vilket benamns Mynnar i
Mailaren - Arnofjarden.

Inget storre grundvattenmagasin finns registrerat utmed den aktuella strackan. Ett flertal av
bostadsfastigheterna langs véagstrackan har enskild vattentékt. Forutom vatten for hushallets
dricksvattenforsorjning, finns energibrunnar och brunnar {or jordbruksverksambhet.

3.6.2. Naturmiljo

Eftersom inventeringsomradet utgérs av mark som griansar till vig och delvis utgors av vigkanter sa
praglas naturvardesobjekten i hog grad av detta. Till storsta delen har vigkantsmiljoerna laga
naturviarden men i vissa partier dominerar hivdgynnade arter och/eller torrmarksflora tack vare
vagkantsslatter. Vigomradet innehaller ocksa blottor i sldnter, brynmiljéer och andra 6ppna miljoer.
Sammantaget bedoms inte véagstrackan hysa hogre virden dn en genomsnittlig striacka i liknande
landskap i Milardalen.

Vid inventeringen avgriansades totalt 43 naturvirdesobjekt. Av dessa objekt fanns inga av hogsta
naturvarde (naturvardesklass 1), men 3 med hégt naturvarde (naturviardesklass 2) och 17 med
patagligt naturviarde (naturvardesklass 3), samt 23 med visst naturviarde (naturvirdesklass 4). De
hogsta naturvardena i inventeringsomradet utgors av betesmarker eller vigkanter med en havd-
praglad torrmarksflora och ett objekt med grovre askar i. Manga buskage med blommande och
barande buskar samt silgar erholl naturviardesklass 4 pa grund av deras biotopvirde for faglar och
pollinatdrer. Aven gamla triad i 5ppna och halvéppna miljéer forekommer, i vissa fall har rédlistade
lavar patraffats pa dessa. Klass 1 och 2 ar objekt som har s& héga naturvirden att de skulle kunna inga
i naturreservat med syfte att bevara biologisk méngfald. Projektet avser i mojligaste mén att undvika
intrang i objekt med hoga naturvarden och inget objekt i klass 1 eller 2 bedoms beroras av viagplanen.

Utanfor vigomradet utgors ytan till storsta delen av jordbruksmark, dir ett antal naturviardesobjekt
och generella biotopskydd har pekats ut. Generella biotopskydd galler till exempel dkerholmar, rosen,



alléer eller diken, som skapar vardefulla strukturer i de annars homogena &krarna och vallarna. En
stor del av naturviardena i de yttre delarna av inventeringsomrédet har uppkommit genom omradets
markhistorik och den hdavd som sedan urminnes tider praglat landskapet.

Naturvardsarter

Totalt har 35 naturvirdsarter hittats vid faltinventering och utsok frén ArtDatabankens databaser,
varav sju arter ar skyddade enligt artskyddsforordningen (2007:845). Av de fridlysta arterna ar tre
fagelarter: gulsparv, kraka och vinterhdmpling, samt fyra stycken vixter: blésippa, backsippa, gullviva
och tibast. Arter skyddade enligt artskyddsforordningen paverkar den fortsatta processen i hogre grad
dn allméin héansyn till oskyddade naturviarden enligt de allmanna héansynsreglerna.

Generellt biotopskydd

I inventeringsomradet avgrinsades 24 objekt med generellt biotopskydd enligt miljobalken 77 kap
11§ och férordningen om omradesskydd. Sammanfattningsvis utgors objekten av 13 odlingsrosen i
jordbruksmark, tre alléer, fem akerholmar samt tre 6ppna diken i jordbruksmark.

3.6.3. Hushallning med naturresurser

Hushallning med naturresurser ar viktig for att sikerstélla att de naturliga resurserna som finns
bevaras och utnyttjas pé ett hallbart satt. Paverkan avseende naturresurser uppkommer da mark tas i
ansprak och byggmaterial innebar forbrukning av naturresurser. Mangden massor som kommer att
behdva hanteras styrs av hur viagen utformas samt lokalisering av ny gang- och cykelvig. Projektet
skall efterstréva en optimerad massbalans, med ateranvdndning av material, savil inom projektet,
som med externa intressenter och projekt.

D4 landskapet lings vigen domineras av jordbruksmark, férvéintas viss fragmentering av
jordbruksmark i och med anldggande av ny gang- och cykelvag.

Det forvintas inte uppsta nigra konsekvenser for enskilda vattentékter. Inte heller férvantas nagon
betydande paverkan pé jordbrukets draneringsforhallanden.

3.6.4. Fororenade omraden

I anslutning till aktuell stracka har elva potentiellt fororenande verksamheter identifierats enligt
utdrag ur Lansstyrelsens EBH-dataportal, men inga verksamheter som medfor att objekten hamnar i
riskklass 1 enligt MIFO finns i det aktuella omradet. Objekten omfattar verksamheter inom
verkstadsindustri med blastring, lackning och malning, triimpregnering dar dven ytbehandling av
metaller forekommit, drivmedelshantering, bilvardsanlaggning, avloppsreningsverk, skjutbana,
verkstad och &keri, betning av sdd, sdgverk, samt handelstradgard. Enligt utférda MIFO-inventeringar
ar ett antal av verksamheterna idag nedlagda och négra ar sanerade. I Enk6pings kommuns
fordjupade oversiktsplan anges att tidigare verksamheter i Villinge kan medféra behov av
markundersokningar och eventuellt saneringar innan omradet bebyggs.

Markprovtagning ar utférd, som innefattat de omraden i anslutning till aktuell vagstracka som
bedémdes intressanta enligt ovan, nagra i nagra ytterligare punkter, t.ex. omraden aktuella for
schaktning. Utforda laboratorieanalyser pavisar inga halter 6ver Naturvardsverkets generella
riktviarden for mindre kinslig markanviandning (MKM), men det finns halter 6ver kinslig
markanviandning (KM) och mindre 4n ringa risk (MRR) Laboratorieresultaten ger vigledning
underlag vid upprattande av masshanteringsplan

Véagdiken

Vagdikesmassor, sirskilt vid hogtrafikerade vagar, kan innehalla fororeningar som riskeras att spridas
vid hantering och anvindning av massor. Vanligt forekommande fororeningar ar olja, PAH, bly,
kadmium, koppar och zink. Provtagning har utforts i enlighet med Trafikverkets kravdokument
Vigdikesmassor — provtagning och hantering. Totalt togs sju samlingsprover, ett per km, med spade
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ide Oversta 30 cm. Det forekom inga fororeningar i halter 6ver Naturvardsverkets riktvarde for
mindre kénslig markanvandning (MKM), vilket ar det géllande riktvirdet for detta projekt. Daremot
sé finns det halter 6ver Naturvardsverkets generella riktvarde for kidnslig markanvandning (KM) och
som overstiger bedomningen mindre an ringa risk (MRR), vilket kan paverka vid upprattande av
masshanteringsplan.

3.6.5. Boendemiljo och hélsa

Buller och vibrationer

Langs strackan passeras bostdder och annan bebyggelse som ar kénslig mot bullerstérningar fran
fordonstrafik. Vissa bullerddimpande atgiarder har vidtagits tidigare inom aktuellt omréde, t.ex. med
bullerplank vid enstaka fastigheter.

Den forvantade trafikokningen i trafikprognosen medfor att fler bostdder kommer att utséttas for
overskridanden. Viagplanens genomforande medfor en 6kning av hastigheten, men eftersom
genomforandet ar av sddan omfattning att det utgor en vasentlig ombyggnad, kommer Trafikverket
att utreda bostider som riskerar éverskridande av bullernivder och dtgarda dessa utifrén de
forutsattningar som finns.

Bullersimuleringar har utforts for nulige, nollalternativet 2040 och for genomford viagplan 2040 med
och utan fysiska &tgirder. Berdkningarna visar att det idag ar ca 40 bostdder néra vigen dar rikt-
vardena 6verskrids. Baserat péd utférda berdkningar kommer bostader som forvéantas ha bullernivaer
overskridande riktviardena for acceptabelt buller vid visentlig ombyggnad att inventeras. Berdkningar
och faltinventeringar anvéands for att identifiera vilka bullerskyddsétgiarder som ar motiverade ur ett
tekniskt, ekonomiskt och gestaltningsmassigt perspektiv.

I nollalternativet berdknas bullersituationen forsimras, eftersom trafikméngden okar utan att
atgarder vidtas.

Inga kdnda storningar fran vibrationer forekommer idag.

Luft

Okade hastigheter kan medfora ckade utslipp av avgaser och partiklar fran vig- och dickslitage fran
fordonstrafiken. Planerade dtgiarder bedoms dock inte medfora miarkbara skillnader i luftféroreningar
jamfort med nollalternativet eller att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids.

Rekreation och friluftsliv

Omradet ldngs vigen domineras av &kermark med inslag av mindre skogspartier och sméa samhallen.
Sannolikt anvinds dessa skogsomraden for rekreation, men de utgor inte négra tydliga malpunkter
for friluftslivet. Strackningen passerar genom Norra Trogds dlgskotselomrade och jakt bedrivs inom
hela omradet

3.7. Geotekniska forutsattningar

Fréan projektgrinsen 6ster om Enkoping (Startpunkt KM 0/000) och 2 km 6sterut passerar vagens
strackning genom ett omrade som karakteriseras som losmarksgeologi (lera och silt).

Strackningen fortsatter darefter genom ett omréade av 16smarksgeologi pa den sodra sidan och
fastmarksgeologi (berg och morén) pa den norra sidan i ca 1 km (ca 3 km 6ster om projektgransen).
Darefter 6vergér landskapet i &kermark och l6smarksgeologi i ca 1 km (till ca 4 km Oster om
projektgransen).

Den befintliga vigen fortsitter sedan igenom ett omrade med fastmarksgeologi i ytterligare 1 km
genom Vistra Villinge. P4 resterande stricka till Litslena Kyrka l6per viagen igenom ett omrade med
l6smarksgeologi med nagra enstaka fastmarksstrickor, bland annat 6ster om och norr om Skolsta.



Detta illustreras i figur 5 och 6 nedan.
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Figur 5: Vagstrackningen som lager p& SGU geologiska jordartskartor som redovisar jordarter under
befintlig strackning.

Figur 6: Vagstrackningen som lager pa SGU geologiska fastmarkskarta redovisar fastmark i gront
och lésmark i rosa

3.7.1. Jordlagerforhallanden
Efter den geotekniska undersokningen som baserats pa flera olika metoder kan en narmare
beskrivning av omradets geotekniska forhéllanden ges langs strackan.

Generellt utgors striackan av torrskorpelera som med djupet 6vergar mot l6sare lera som vilar pa
moran ovanfor berg. Bergets dveryta har inte undersokts narmare i detta skede med anledning av att
inga bergskarningar, portaler eller annan djupgrundldggning planeras i dagsliget.

3.7.2. Grundvattensituation

Resultatet av grundvattenmatningar i installerade grundvattenror visar att grundvattnets tryckniva i
friktionsjorden varierar fran ca 0,4 till 3,1 meter under nuvarande markyta.

3.7.3. Risker och behov av atgarder

Risker och behov av atgarder kommer att undersokas vidare i kommande skeden. Nedan ndmnda
risker baseras pa underlagen och filtresultaten som ar kinda i dagslaget.
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I nuldget bedoms risker i byggskedet vara relaterade till schakter under radande tryckniva for
grundvatten. Risken for hydrauliskt bottenupptryck samt bottenuppluckring méste hanteras om det
blir aktuellt att schakta under grundvattennivan. En annan risk som maste ses 6ver ar dalig
schaktstabilitet, i de fall jordmassor inte bedoms vara av sddan karaktér att man kan utfora djupare
schakter utan stodkonstruktion. Detta ar extra patagligt om man schaktar under rddande
grundvattennivéer i l6smarksomraden.

Ett flertal risker maste ses 6ver i bruksskedet. Bland annat risk for erosion i samband med nederbérd
da silt som &r att betrakta som erosionskénslig har pétraffats. Det finns dven risk for differential-
sdttningar da delar av vagterrassen bedoms hamna pé berg och delar pd moréanjordar och delar pa
lerjordar.

3.7.4. Rekommendationer

Grundlaggningsrekommendationer for den planerade strackan baseras pé de falt- och laboratorie-
resultat som dr kanda i dagsliget. Preliminart kan man i nulaget bedoma att inga geotekniska
forstarkningsatgirder ar aktuella for ging- och cykelvagen eller bilvagar. Denna bedomning utgar
ifrdn att inga storre tillskottslaster forekommer, dn de som forutsatts. Dock skall detta studeras
narmare i kommande skede.

De geologiska forutsittningarna i ett omrade langs strickan bestér av 16smarksomréden med relativt
maktiga lerlager och dar delar av vagen kommer att hamna pa jungfrulig mark. For dessa omréden
kan en slutgiltig bedomning forst géras nar man kéanner till nivaer och eventuellt andra atgirder inom
omrédet. Dock kan man i dagslaget anta exempel pa eventuella forstarkningsatgarder.

4 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

Den tidigare atgardsvalsstudien ligger till grund for lokaliseringen. Planomréadet ligger mellan
korsningen av Riksvig 55 — E18 fram till befintlig cirkulationsplats i Litslena. Strackan ar ca 7
kilometer och gar langs med odlingsmark och falt med inslag av mindre bebyggelse, skogsbryn,
omraden med berg och ett industriomrade.

Befintlig vag har legat pa samma plats under mycket ldng tid. Regional busstrafik gar pa vigen och
flera busshallplatser, med och utan plattform, finns langs strackan. Vagen ar 13 m bred och idag
fordelad enligt 1+1 viag utan mittriacke eller annan avskiljare, men med breda viagrenar. Befintlig
vagstrackning foreslas anvandas till 2+1-vag, utan breddning, genom att vigrenar tas i ansprak. Gang-
och cykelvig anldggs parallellt med vagen.

Géng- och cykelvigen anlaggs parallellt med vag 55 for att det pa ett sidkert och smidigt sétt ska ga att
ta sig till och fran busshallsplatser. P4 vissa platser nyttjas befintliga vigar for att minimera intrang i
omgivande mark. Gang- och cykelvigen startar pa norra sidan av vig 55 6ster om Enkoping, och
foreslas sedan gé via en gdng- och cykelbro 6ver till sodra sidan vid Blabo. Vid Villinge foreslas en ny
bro som leder Gver végen till norra sidan av vag 55 fram till Litslena. Valet av placering av gang- och
cykelviagen har gjorts utifran var flest ménniskor bor eller arbetar, samt utifran att minimera intrang i
natur- och kulturvirden intill vagen.



4.2. Val av utformning

Okad hastighetsbegransning medfor behov av att justera viigens utformning. Vigen planeras att i
storsta mojliga man forbli i sitt befintliga l4ge, for att minimera intrang och eftersom omkringliggande
terrang och bebyggelse begransar flytt av viagen. Utrymmet i vigrummet planeras daremot att
optimeras enligt de nya forutsattningar som kommer av hastighetsokning.

4.2.1. Vagtyp

Befintlig vag dr 13 m bred och utformad med breda viagrenar pa vardera sida. Vigen kommer att
byggas om till moétesfri landsvag (MLV) och har i huvudsak projekterats 13 m bred (2+1). Kor-
riktningarna dr delade med en skiljande skyddsremsa och mittriacke. Projekteringen avser alltsa att
bibehélla bredden av vigen men édndra anvandningen av hur véagens delar anvénds.

Typsektionerna ir utformade enligt VGU (Vagar och gators utformning) for motesfri vig med
referenshastighet 100 km/h. Typsektionen for den aktuella vagstrackan anges i Tabell 1. Typsektionen
ar enligt foljande: stodremsa (S) 0,25 m, vagren (V) 0,5 m, korfalt (K1) 3,5 m och 3,5 m, omkorningsfalt
(K2) 3,5 m och mittremsa (M) 1,5 m.

Tabell 1. Typsektion for den aktuella stréckan.

I A

Utférande 2+1 3,50 3.50
(13 m)
Projekt1+1 0,25 1.5 3.5 2X1.5 3.5 1.5 0,25 1: 4 1: 4
(13 m)
4.2.2. Korsningspunkter och avfarter

For att 6ka sikerheten ldngs vigen avses att minska antalet korsningspunkter och uppdatera
befintliga anslutningar. Korsningar till kommunala eller storre vigar ersitts med korsningstyp C eller
ogla, se figur 7 och 8. Mindre anslutande viagar ansluter med korsningstyp A eller B. Korsningstyper
aterfinns i Trafikverkets publikation VGU - Vdgars och gators utformning (2020:029) med krav vid
vagutformning. Anslutningar till enskilda fastigheter stdngs av och samlas till stérre korsnings-
punkter. I projektets nuvarande ldge har korsningsutférande och korsningstyp endast antagits men
vidare utredning kravs for att sdkerstilla att korrekt typ anvands.
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Figur 7. Korsningstyper A till D enligt trafikverkets publikation VGU - Véagars och gators utformning 2020:029.
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Figur 8. Korsningstyp dgla enligt trafikverkets publikation VGU - Vagars och gators utformning 2020:029.

Totalt foreslas 9 korsningar finnas kvar langs vagen: sex typ C, en typ A och tva av typen ogla.
Korsningar som planeras att stangas dr markerade med roda kryss i vagplanens illustrationskartor.
Korsningar redovisas enligt tabell 2 nedan.

Tabell 2. Korsningar

Sektion Foresla.gen Beskrivning
Korsning

0/389 C Befintlig 3-vagskorsning till industriomrade och planerade fastigheter
0/460 OGLA Befintlig 6gla

Befintlig 3-vagskorsning justerad enligt typ C, anslutning till vdg amnad for
0/685 C . . .

enskilda fastigheter och féretagspark

Befintlig 3-vdgskorsning justerad enligt typ C, anslutning till vdg dmnad for
0/793 C . .

enskilda fastigheter

Befintlig 4-vdgskorsning justerad till typ C, anslutning till vag @mnad for
1/346 C . .

enskilda fastigheter




Befintlig 3-vagskorsning justerad enligt typ C, anslutning till vag dmnad for
2/873 C .
fastigheter
3/614 OGLA Ny ogla, tankt anslutning till fastigheter
5/728 C Befintlig 4-vagskorsning justeras till typ C, anslutning till vdg 563 och vdg 539
Justerad placering for befintlig korsning, anslutning till vag fér enskild
6/102 A .
fastighet
4.2.3. Sidovagar

Att minska antalet anslutande vagar till vag 55 innebér att projektering av nya anslutningsvégar for
fastigheter och anslutningar till falt tillkommer. Syftet med dessa vigar ir att leda om lokaltrafik och
samla till storre korsningar. Dimensioneringen och forutsiattningar for dessa vagar beror pa vilken
trafik som antas fardas dar. Vagbredd ar foreslagen till 3,5 m for enfiltiga dubbelriktade vigar (med
motespunkter) och 5,0-7,0 m for tvafaltiga dubbelriktade véagar. Dar det forekommer ging- och
cykelbana i anslutning till dessa vigar foreslés separering med 0,6 m skyddsremsa.

4.2.4, Busshallplatser

Av de sju stycken héllplatser som finns langs med strickan i vardera riktningen har Region Uppsala
foreslagit att tre av héllplatserna med ett 1agt antal resenéarer ska tas bort for att minska restiden.
Dessa ar Varghillar, Blahéll och Villinge. Vid utformning av vigen, utfarter och busshallsplatser
foreslas istillet att hallplatsen Ostertorp som ligger mellan Varghillar och Blahill tas bort eftersom
det ar dalig sikt pa platsen och svart att uppné siker passage av vagen. Detsamma géller hallplatserna
vid Villinge. I arbetet med ombyggnad av vag 55 ingar att forbattra standarden pé de busshéllsplatser
som ska vara kvar. Varje busshéllplats kommer att rustas med plattform.

4.25. Gang- och cykelvag

Langs hela strackan for viag 55 mellan Enkoping — Litslena projekteras en 3 m bred giang-, cykel- och
mopedvag. Placering av vigen ar beroende av omradesforhallanden och terrdang. Darfor forlaggs den
pa olika sidor av vigen beroende pa lokala forhéllanden. Gang- och cykelvigen startar pa norra sidan
av vag 55 Oster om Enkoping, och foreslas sedan ga via en bro 6ver till sodra sidan vid Blabo. Vid
Villinge foreslas en ny bro som leder 6ver gang- och cykelvigen till norra sidan av vag 55 fram till
Litslena. Valet av placering av vigen har gjorts utifran var flest manniskor bor eller arbetar, samt
utifrdn att minimera intrang i natur- och kulturvirden intill vagen.

Tva typer av gang- och cykelbana projekteras, en separerad fran 6vrig fordonstrafik och en typ dar
géng-, cykel och mopedtrafikanter delar vag med 6vrig lokal fordonstrafik.

4.2.6. Trafikflode

Trafikméngd mattes 1dngs vig 55 2019. Trafikprognos baserat pd métning 2019 och EVA trafikokning
har utforts for 2046 (20 ar efter 6ppning) och 2060. Trafikmangd och Trafikverkets basarsprognos,
baserad pa EVA koefficienter visas i tabell 3 nedan.

Tabell 3. Trafikméngd, métt och prognosticerad

Total (ADT) Lastbils-andel
fid (%)
Matning under 2019 12160 14%
Prognos fér 2046
16366 16%
(TrV prognos)
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Prognos fér 2060
(TrV prognos)

18387 18%

4.2.7. Sakerhetszon

I enighet med att referenshastigheten 6kar langs strackan 6kar ocksé sikerhetszonen, det vill sdga det
utrymme utanfor vig som ska vara fritt frin hinder. Fér VR 100 km/h och ADT >8000 fordon ska
sdkerhetszonen vara minst 10 meter enligt VGU. Bredden pa sidkerhetszonen okar beroende pa vagens
horisontalradie och héjden pa viagbanken.

4.2.8. Viltstangsel och viltpassager

Viltstangsel projekteras langs hela strackan utefter véag 55. Stiangslet placeras utanfor sikerhetszonen.
Dar detta inte dr mojligt kommer skyddsatgirder vidtas. For att effektivisera stiangslets funktion
avslutas det inte tvart vid utfarter, utan leds om mdjligt ca 50 m langs med utfartsvéagen, for att
forhindra att djur hamnar pa viagen. Sa kallade viltuthopp planeras for att utgora evakuerings-
mojligheter f6r djur som dnd4 har hamnat pa vigen.

En faunabro och flera faunapassager for mindre daggdjur foreslas anlaggas langs med strackan, for att
minska vagens barridreffekt for djuren, vilken annars 6kar dé viltstingsel anlaggs.

4.2.9. Vatten

Korsande vattendrag och draneringsledningar finns p4 flera stillen langs strackan. Det finns &ven
langsgdende diken och drineringsledningar som kan komma att paverkas. Dir vigen inte dndras
kommer avvattning att ske pd samma satt som idag. Dar gang- och cykelvig anldggs kommer dag-
vattnet att latas infiltrera vid sidan av den asfalterade ytan.

Avvattning sker via lingsgaende diken till brunnar och vidare mot recipient. Trummor har inventerats
och kan behova anpassas for fiskvandring och viltpassage, men aven till atgarder som bidrar till
uppfyllande av miljokvalitetsnormerna. Intilliggande diken och draneringslosningar kopplade till
akermarken har inventerats i syfte att faststélla vilka atgérder som behovs for att bibehalla
lantbrukets dranering. Detta kommer att samordnas med berérda ledningsédgare i kommande
projekteringsskede.

Vid infarten till Sneby foreslas det av trafiksikerhetsskél anldggas en ny avfart i form av en sé kallad
ogla, for att undvika trafikfarlig viinstersving. Oglan kommer da vildigt nira Fiskviks kanal, som pa
platsen passerar under viagen. Pa grund av detta foreslés att vattendraget omleds narmast viagen och
att en ny trumma placeras i nytt 1age. I den detaljprojektering som kommer att goras tas hansyn till
natur- och kulturmiljévarden, vattenforing och paverkan pa naturresurser, s som paverkan pa
brukad areal. Omledning av vattendraget kraver anmalan till lansstyrelsen om vattenverksamhet.
Fiskviks kanal avvattnar i aktuell stricka markavvattningsforetagen Villinge-Sneby dikningsforetag
fran 1977 (Co256) och Villinge-Skolsta dikningsforetag frén 1939 (CKo303), vilket innebar att
samrad maste hallas med markavattningsforetagen, och att tillstand till vattenverksamhet kan kravas
vid omledning av diket. En alternativ 16sning till omledning av diket dr att vigen in till Sneby vinklas
négot vasterut vid anslutningen till vag 55, s att 6glan kan placeras langre vasterut och diket inte
behover flyttas.

Omléggning av ytterligare trummor kan ocksid komma att krava anmailan av vattenverksamhet.
Samtliga omlaggningar samlas da i en anmalan eller tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Trafikverket kommer att se 6ver om det behovs andra atgéarder gillande dagvattenhantering, med
hénsyn tagna till markavvattningsféretag och miljokvalitetsnormer for vatten, sa att markavvattnings-
foretagens avvattning inte paverkas och si att vattenkvaliteten i Fiskviks kanal inte forsdmras. Sidana



dtgirder kan vara sarskild dikesutformning och 6versilningsytor for dagvatten. Vid detta arbete ser
Trafikverket dven 6ver avledning av eventuella instdngda omréden och man anpassar utformning av
trummor sa att de inte utgor vandringshinder.

Ingen bortledning av grundvattnet kommer att goras permanent. Begriansad lanspumpning av
inlackande vatten kan komma att goras vid gjutning av brostod, men eftersom vattnet da tillats
infiltrera i mark bredvid schaktad grop och omradet till storsta del bestér av tata lerjordar s ar det
uppenbart att ingen pdverkan kommer att ske pa allméanna eller enskilda intressen gillande
grundvatten av de begrinsade dtgirderna.

4.2.10. Naturmiljé

Vagen och géng- och cykelviagen utformas och lokaliseras sa att pdverkan pd omraden med hoga
naturvarden och skyddade arter undviks eller minimeras. I forsta hand undviks omraden med
naturvirdesklass 1 och 2 helt, liksom generella biotopskydd och artskyddsarter. Vid behov tas
skyddsatgarder fram, i syfte att inte forsvéara uppriatthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos
artskyddsarter eller forsamra en artskyddsarts mojlighet att nd gynnsam bevarandestatus. Om det
behovs intrang i direkt anslutning till befintligt vagomréde, t.ex. for sikerstallande av markavvattning
eller montering av viltstingsel, kommer hinsyn tas i gestaltning och utférande, for att minimera
paverkan pé biotop- och artvarden. Ett antal allétrdd kommer att paverkas. Vid passage av vatten
kommer broar och trummor att utformas med héansyn tagna till naturvardsobjekten.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslas

4.3.1. Bullerskyddsatgarder

Projektet tillhor atgardskategorin viasentlig ombyggnad och darmed skall skyddsatgarder for att né
riktvirden for buller utredas och Gvervigas. Savil bullerskyddsskarmar som fastighetsnira atgarder
utreds. Fasadatgéarder i form av dtgarder pa fonster, fonsterbyten och byte till ljudddmpande frisk-
luftventiler kan vara aktuellt for att innehélla riktvardena. For att innehalla riktvirden for uteplatser
foreslés lokala atgérder i form av skdrmar, glasning eller uppférande av ny uteplats. Trafikverkets
ansvar for bullerskydd ar begransat om det 4r uppenbart att byggnader inte héller den ljudddmpning
som kan forvantas.

Végnara bullerskydd ar fordelaktiga i mer tiatbebyggda omraden eftersom dessa forbattrar ljudmiljon
utomhus och inomhus for flertalet fastigheter. For aktuell stracka foreslas en bullerskarm: en 2,5 m
hog, 150 m lang bullerskdrm i Skolsta, pa sodra sidan om vig 55. Skdrmen berdknas sidnka ljudnivaer
med 4—9 dB for de sex berorda fastigheter som far 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva.

I mer glesbebyggda omréden ar det vanligtvis inte ekonomiskt fordelaktigt att uppfora vagnara
bullerskydd. Fastighetsnira atgéarder kan bli aktuella for fastigheter som ar bullerberorda, dar det inte
ar tekniskt mgjligt eller ekonomiskt forsvarbart med vagnira atgarder.

4.3.2. Viltstangsel

Placering av viltstangsel och utformning av dessa anpassas till viltets behov, viagens utformning,
viltpassager, m.m. och redovisas i senare skede, det vill sdga i granskningshandlingen.

26



5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Med tanke pa nuvarande situation med bristande trafiksdkerhet och 6kande trafikflode, bedoms
projektet ha en positiv inverkan pa trafiksakerhet, framkomlighet och milj6. En ombyggnation av
végen till 2+1 med separerade korfalt med viltstangsel och mittracke, kommer att forbéttra vagens
sdkerhet, funktion och trafiktekniska forutsattningar och dessutom 6ka framkomligheten f6r bade bil-
och kollektivtrafik. Nya sakrare korsningar och péfarter samt viltpassager gor att olycksriskerna
minskar.

Den nya ging- och cykelvigen langs vag 55 kommer att underlatta resor och arbetspendling mellan
Litslena och Enkoping, och forbattra framkomligheten och siakerheten for de oskyddade trafikanterna.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Med 2+1 vagen okar framkomligheten mellan Litslena och Enkoping, samtidigt som sikrare
korsningar och péfarter gor att olycksriskerna minskar. Med en separat ging- och cykelvig forbattras
sakerheten for de oskyddade trafikanterna och arbetspendling med cykel mellan Litslena och
Enkoping forviintas 6ka. Aven resor till lokala mél med cykel och till fots forviintas 6ka.

Sammantaget bedoms vigplanen medféra positiv konsekvens for lokalsamhille och regional
utveckling. Stingda in- och utfarter, omledning av lokalvégar och nya markansprék kan upplevas som
negativt for vissa lokalsamhallen. Projektet bedoms dock till 6vervigande del innebira positiva
konsekvenser gillande trafiksdkerhet, framkomlighet, samt sékrare och kortare resor for giende och
cykeltrafikanter och darfor bedoms det att projektet som helhet medfor positiv inverkan pé
lokalsamhalle och regional utveckling.

5.3. Landskap, kulturmiljé och kulturarv

Naturgivna forutsittningar och processer liksom samhilleliga 6vervigande och handlingar har
kontinuerligt skapat och forandrat landskapets form, monster och karaktiarsdrag. Det landskap som
moter oss idag ar en sammanfattning av alla de processer landskapet genomgétt fram till idag.

Omradet ar kansligt for strukturer som minskar upplevelsen av ett ssmmanhingande odlings-
landskap. Det innebar att broar och andra barridrer maste placeras och utformas med stor hiansyn till
det omgivande landskapet, sé att utblickarna i landskapet inte forsvaras. Det innebir ocksa att den
tillkommande cykelvigen inte bor placeras upphdjt i terrdngen, och att viltstingsel bor vara
nedtonade och genomsiktliga och ta sa lite visuellt utrymme som mgajligt.

Landskapet ar generellt kénsligt for atgdrder som paverkar topografin. Den planerade géng- och
cykelvagen bor folja landskapets topografiska forutsattningar, och tillatas 16pa runt de mindre
impediment som finns vid sidan om vigen, istillet for att sprianga.

Bebyggelsemonstret ar kinsligt for atgdrder som minskar bebyggelseutvecklingens ldsbarhet, och
koppling till odlingslandskapet och viagnitet. Odlingsbar mark ar kinslig for fragmentering, som
minskar moéjligheterna till fortsatt bruk. Generellt bor odlingsbar mark sé langt mojligt undvikas vid
exploatering. Det giller dven tillflliga ytor som anvinds vid byggskedet.

Placering av gdng- och cykelbroarna har utretts ur kulturmiljo- och landskapsperspektiv, och
utformning av dem kommer att anpassas si att intranget i landskapsbilden blir s& begransat som
mojligt. Detsamma géller placering av foreslagna faunabroar. Viltstangsel innebar ocksa ett visst
intrang i landskapsbilden.



Alla fornlamningar skyddas av Kulturmiljolagen (1988:950) och ska undvikas i mdjligaste man.
Projektet kan komma att paverka vissa objekt som finns i omrédet och i sddant fall kommer tillstand
att sokas hos lansstyrelsen.

Den preliminira bedomningen ar att vigplanens genomforande far mattliga negativa konsekvenser
for kulturmiljo och landskapsbild.

5.4. Riksintressen

54.1. Riksintresse for kommunikationer

Vag 55 utgor riksintresse for kommunikationer (3 kap 8 § MB). Vigplanen uppréatthéller riksintresset
i och med att en séker och hallbar trafikering sikras. Foreslagen &tgiard bedoms medfora en positiv
konsekvens for riksintresset.

5.4.2. Riksintresse for kulturmiljovard

Ett omréde av riksintresse for kulturmiljovarden definieras som ett omrade av nationellt intresse som
ska skyddas i den fysiska planeringen och i andra beslut om markanvandning. I riksintresseomraden
ar landskapet tydligt préaglat av den historiska utvecklingen och kulturmiljon bor utgora utgdngspunkt
vid fordndringar. For att landskapets varden och potential ska tillvaratas pé basta satt bor kultur-
miljon vara tongivande vid fysisk planering. Till varje riksintresse hor en kortfattad beslutstext som ar
indelad i motivering och uttryck for riksintresset, dar det sistndamnda lyfter fram de strukturer i
landskapet som bildar uttryck for riksintressets motivering. Beslutstexternas funktion ar att pd ett
tydligt sétt formedla vad det kulturhistoriska virdet bestér av, sa att de blir ett verkningsfullt redskap
for fysisk planering. Vissa verksamheter som bryter mot den kulturhistoriska intentionen ska kunna
styras undan for att undvika att viirden i landskapet pétagligt skadas. Aven exploatering i omraden
som gransar till ett omrade av riksintresse kan behéva anpassas efter riksintressets intentioner och
ska inte verka storande.

Harkeberga och Litslena [C 54] (Harkeberga och Litslena sn)

I odlingsmark bor gang- och cykelvigen placeras i nira anslutning till vigen och nar den passerar
akerholmar i anslutning till vagen, bor mindre akerholmar rundas tatt inp4, alternativt placeras viagen
p4 holmen, istillet for att topografin forindras genom schaktning. Overgangar skall utformas och
placeras med hinsyn tagna till att utblickarna och genomsiktlighet i dalgdngarna inte paverkas. Detta
géller sarskilt vid Litslena kyrka och vid Skolsta.

Vid Norsborg passeras ett impediment med fornldmningar frdn bronsaldern och jirnaldern i form av
boplats, hignad och gravfilt. Dessa lamningstyper ar centrala for riksintresset och bor undvikas.

5.5. Milj6 och hélsa

5.5.1. Vattenforekomster och enskilda vattentakter

Planforslaget innebér att befintlig vigbana anvinds for anldggning av 2+1 vigen utan breddning.
Planskilda korsningar for gdng- och cykeltrafiken foreslas utforas med broar 6ver vag 55 och bedoms
inte paverka grundvattenforhéllandena i omradet. Ging- och cykelbana anliggs i huvudsak parallellt
med vag 55 och avrinnande dagvatten fran den tillats infiltrera vid sidan av den asfalterade ytan.

Vid projektering av dagvattenhantering sikerstills att fordrojning av dagvatten fran vigen sker, sa att
det inte uppstér nigon forsamring av vattenkvaliteten nedstréms och si att uppfyllelse av miljo-
kvalitetsnormerna inte hindras. Planfoérslaget medfor en liten 6kning av avrinningen fran trafikerade
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ytor, men med de &tgirder som projekteras fram och redovisas i kommande skede bedoms
konsekvensen som neutral, d& kdnda brister i vigens avvattning kommer att &tgardas.

Vid infarten till Sneby foreslas en sa kallad 6gla anldaggas for att undvika farlig vanstersviang. Fiskviks
kanal passerar under viagen precis intill infarten och foreslas att omledas en kortare stracka och en ny
trumma att anléiggas i nytt lige. Atgirden bedoms kriva anmalan av vattenverksamhet. Med om-
ledningen kan trummans langd minskas och genom skyddsatgirder i byggskedet och anpassning till
hydromorfologi, fiskvandring och behov av viltpassager bed6ms p&verkan som neutral. Vattendraget
hyser pé platsen inga utpekade artvirden, men som Oppet vatten i jordbruksmark har det ett patagligt
biotopvirde och utgor ocksa generellt biotopskydd. Efter utford dtgard kommer kulverterad stracka
att minska med ett par meter och striackan 6ppet dike i jordbrukslandskapet 6ka ndgot och med ratt
anpassning av dikets och sldnternas utformning kan biotopvardet pé platsen 6ka nagot pa sikt.

Projektet bedéms inte ha ndgon negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna for Fiskviks kanal, eller
for nedstroms liggande vattenférekomster. Sammantaget bedoms forslaget medféra neutrala till ndgot
positiva konsekvenser i jamforelse med nollalternativet.

5.5.2. Naturmiljé

Ombyggnationen av vag 55 och den nya géng- och cykelvigen kommer att medfora intréng i natur-
miljon. Med hinsyn tagen till identifierade naturviarden vid placering av vig och vid utformning av
vattenpassager, kommer naturvirdena i mojligaste mén att skyddas.

Biotoper med hoga naturvirden skall s langt det gér undvikas. Tvd omraden oster om Skolsta, med
naturvardesklass 2, berors inte av vigplanen 6ver huvud taget. Vid Norsborg finns en traiddunge med
naturvirdesklass 2 som kan komma att berdras. Traddungen innehaller blottade jordslénter, stenar
och buskage och vid inventering ett tiotal naturvirdsarter, bl.a. med den utpekade artskyddsarten
backsippa. Intrang i naturvirdesobjektet kommer att undvikas i mojligaste méan, genom anpassning
av vagens lokalisering och utformning och skyddsatgéarder i samband med byggnation. Skydds-
atgarder som t.ex. snitsling av sarskilt skyddsvarda omréaden kommer vidtas sé att vagplanens
genomforande inte forsvarar uppratthallandet av gynnsam bevarandestatus hos artskyddsarter.

Aven for naturvirdesobjekt med ligre naturvirdesklass (3 och 4) kommer intringet att minimeras.
Om det behovs intrang i direkt anslutning till befintligt vigomrade, t.ex. for sikerstéllande av markav-
vattning eller montering av viltstingsel, kommer hinsyn tas i gestaltning och utférande, for att
minimera paverkan pa biotop- och artvirden.

Vid vattenpassager bedoms paverkan kunna minimeras om héansyn tas vid utformning av broar och
brostdd, samt genom att vagtrummor dimensioneras och utformas med héansyn tagna till vatten-
levande organismer, hydromorfologin och till den mellanstora fauna som skall kunna passera viagen.
Trummor som nyanliggs, forlangs, eller pa annat satt indras, kommer att konstrueras sa de inte utgor
vandringshinder. I det fortsatta arbetet hanteras foreslagen flytt av Fiskviks kanal vid infarten till
Sneby, genom anmalan for vattenverksamhet.

Det finns viss risk att det inte gar att bevara enstaka solitdra trad och delar av alléer likvil som
tradvegetation utmed backar da broar méste breddas for gang- och cykelvigen. Mojliga
kompensationsatgirder beaktas i det fortsatta arbetet.

Atgirder for 6kade naturvirden kan t.ex. vidtas dir kermark fragmenteras mellan vig 55 och den
nya gang- och cykelviagen. Med ritt val av arter och skétsel kan sddana ytor anvindas for att gynna
biologisk mangfald. Forbattringar kan dven goras i vattenmiljoer, t.ex. genom viltpassager och att
trummor anpassas till fiskvandring.

Sammantaget bedoms viagplanens genomforande fa smé negativa konsekvenser for naturmiljon i
jamforelse med nollalternativet som inte innebdr ndgon anldggning av gang- och cykelvag.



55.3. Naturresurser

Planforslaget bedoms inte innebédra negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna for Fiskviks kanal
eller for ndgra nedstroms liggande vattenforekomster. Planforslaget bedoms inte heller paverka ndgon
grundvattenforekomst, eller ndgon enskild vattentikt. Inte heller forvantas ndgon negativ paverkan
pa jordbrukets draneringsforhallanden. Tillfallig paverkan i form av grumling i diken kan uppsta
under byggtiden, men kan hanteras med skyddsétgiarder och bedoms inte leda till ndgon negativ
konsekvens.

Visst ansprék gors av jordbruksmark, framfor allt for gdng- och cykelviagen eftersom 2+1-vigen
nastan uteslutande anvinder mark som redan ar ianspraktagen for vag 55. Intranget bedoms medfora
méttligt negativa konsekvenser for tillgangen till vardefull odlingsmark. Etableringsytor och Gvrig
nyttjad mark aterstélls till sitt ursprung, eller till ny planerad mark, efter entreprenadarbetenas
fardigstallande.

Mangden massor som kommer att behovas styrs av hur viagen utformas samt lokalisering av ny gang-
och cykelvag. Projektet skall efterstriava optimerad massbalans, med dteranvéandning av material,
séval inom projektet, som med externa intressenter och projekt. Utford markundersokning visar att
schaktmassor till Gvervigande del kan ateranvdndas inom projektet. Massor som inte nyttiggors inom
projektet utreds for anvandning i angransande projekt eller i ndromradet for att minimera
transporter. P4 motsvarande séitt kommer tillforda massor att tas fran nirliggande projekt,
atervinningsanlaggningar eller takter i niromrédet sé langt det 4r mojligt.

55.4. Vilt

Ombyggnaden av viagen kommer att paverka spridningsmajligheterna for vilt i omradet. I dagslaget

utgor vagen en viss barridr for viltets rorelse, men de kan dndé passera vigen relativt ostort nattetid.
Barridreffekten kommer att bli storre med de foreslagna &tgirderna, bland annat pa grund av 6kade
hastigheter, viltstangsel och mittracke. Darfor omfattar forslaget till vagplan ocksé byggnation av en
faunabro och flera viltpassager for mindre daggdjur langs strackan.

Sammantaget bedoms foreslagen vigplan ha en liten negativ paverkan pa viltet jamfort med nuldget
och nollalternativet, men antalet viltolyckor bedoms minska. For mer information om utformning och
lokalisering av passager hinvisas till illustrationskartorna.

5.5.5. Markféroreningar

Utférda miljotekniska markundersokningar pavisar inga halter 6ver Naturvardsverkets generella
riktviarden for mindre kinslig markanviandning (MKM), daremot pavisas halter 6ver kdnslig mark-
anvindning (KM) och mindre 4n ringa risk (MRR). Detta innebdr att schaktmassor som uppstar inom
projektet kan teranviindas inom projektet. Onskas massorna anviindas utanfor projektet kan de
anvandas till andra l1ampliga anldggningsindamal, med restriktioner eftersom massorna da klassas
som avfall. Om massorna ska anvindas till anlaggningsdndamal utanfor projektet behovs ytterligare
undersokning av massorna och en anmalan till tillsynsmyndigheten méste goras.

Sammantaget bedoms vigplanens genomforande inte medfora ndgra konsekvenser med avseende pa
fororenad mark. Massor kan under byggskedet provtas och hanteras utifran géllande riktlinjer.

5.5.6. Boendemiljo

Buller

Bullerstorning finns redan idag, och 6kade hastigheter leder till hogre bullernivéer fran fordons-
trafiken. Utan bullerskyddsétgirder skulle genomforande av foreslagen viagplan 6ka bullerstérningar
for boende och verksamheter i narheten av vigen.
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Eftersom projektet tillhor Trafikverkets atgardskategori vdsentlig ombyggnad méaste skyddsatgiarder
for att na riktvarden for trafikbuller utredas och 6vervigas. Savil bullerskyddsskarmar som
fastighetsnara dtgdrder kommer att utredas. Fasadatgérder i form av atgarder pa fonster, fonsterbyten
och byte till ljuddampande friskluftventiler kan vara aktuellt for att innehalla riktvirdena. For att
innehalla riktvarden for uteplatser kan lokala atgarder i form av skarmar, glasning eller uppforande
av ny uteplats Gvervigas.

Figur 9 nedan visar dygnsekvivalenta bullernivaer i Skolsta for utbyggnadsalternativet utan
skyddsatgarder.

B -
55 « = 60
su‘-ﬂ 65

Figur 9. Ekvivalenta bullernivaer LAeq24 i dB(A) i Skolsta for utbyggnadsskedet, utan skyddsatgéarder.

Bullerstorningar bedéms sammantaget minska vid planens genomforande, dé fler bostéader klarar
riktvirdena for buller vid vasentlig ombyggnad, &n vid nollalternativet. Trafikverket kommer utifran
genomford bullerinventering att utreda de bostader som riskerar 6verskridande av bullernivéer och
foresla atgarder utifran de forutsittningar som finns. Genomforandet av viagplanen bedoms medfora
positiva konsekvenser gillande buller.

Rekreation och friluftsliv

Omréadet bedoms ha méttligt virde for rekreation och friluftsliv. Barridreffekter forvantas av 2+1-
viagen och av viltstingsel, men samtidigt medfor sdkerhetshéjande atgirder att lokala mélpunkter blir
mer lattillgdngliga. En tillfallig storning kan uppsta for gdng- och cykeltrafikanter i samband med
anldggningsarbetet. Anldggande av gang- och cykelvig medfor en positiv effekt eftersom sikerheten
for oskyddade trafikanter bedoms 6ka och gang- och cykeltrafiken bedoms 6ka. Totalt sett forvintas
positiva effekter for det rorliga friluftslivet.



Luftkvalitet

Okade hastigheter kan medfora 6kade utslapp fran fordonstrafiken. Planerade tgirder bedéms dock
inte medfora att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids och projektet bedoms inte péverka
boendemiljon negativt med avseende pé luftkvalitet.

5.6. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Den samhallsekonomisk bedomning som tidigare har utforts for strackan har uppdaterats. Den
tidigare kalkylen visade pa att atgarden ar samhallsekonomiskt mycket 16nsam. Uppdateringen har
gjorts med hinsyn till ny och fordjupad kunskap avseende forutsattningar, projektets omfattning och
utformning, samt effekter och konsekvenser. Aven den uppdaterade kalkylen visar att foreslagen
ombyggnad ar samhéillsekonomiskt 16nsam.

Forbattrade forutsattningar for bil och godstransporter medfoér 6kad klimatpaverkan till f61jd av 6kad
trafik. Forbattrade forutsattningar for busstrafik, samt for gdng- och cykeltrafik kan dock minska
bilresandet. Atgirden medfor ett visst intrang i landskapet och nya barridirer kommer att skapas, men
motverkas av anliggandet av ging- och cykelbroar och viltpassager.

Utvecklad infrastruktur med effektivare transporter och 6kad leveranssékerhet bidrar till foretagande
och tillvaxt. Vigplanen bedoms innebara 6kad sikerhet och framkomlighet, vilket bidrar till en
fungerande infrastruktur for samhaéllets behov. En utvidgad arbetsmarknad gor att fler kan arbeta. Ett
vél fungerande transportsystem utnyttjar pa ett effektivt, sdkert och miljomassigt héllbart satt
trafikslagen, bade var for sig och i kombination. Forbéattrade kollektivtrafikmojligheter gor resandet
mer tillgangligt for barn och personer med funktionsnedsattning, samt for andra korkortslosa
grupper. Okad cykling och ging ger forutsittningar for forbattrad folkhélsa, samt dkar rorligheten for
korkortslésa grupper.

Projektet uppvisar sammantaget en god samhillsekonomisk lonsamhet.

5.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Kumulativa effekter kan uppkomma i samband med arbete som ingér i andra planer i omradet. En
fortsatt exploatering av industri och handel i direkt anslutning till vigplaneomradet nira Enkoping
kommer att medfora okad trafik. Med forbattrade pendlingsmojligheter, 6kad trafiksikerhet och 6kad
mojlighet till cykling 6kar sannolikheten for genomférande av Enkoping kommuns byggnadsplaner i
Skolsta.

Vilka kumulativa effekter och konsekvenser som kan uppkomma utreds vidare i samband med
framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning.

5.8. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet for planens genomforande kan medfora effekter och konsekvenser som orsakar olagenhet
for méanniskor och for miljon. Dessa kommer att variera i takt med att arbetet fortgar. Trots planerade
skyddsatgarder och krav pa entreprenoren om att utféra arbetena med minsta oldgenhet for
maénniskor och milj6, bedoms vigplanen medfora vissa negativa konsekvenser som omfattar
bullrande verksamheter, minskad framkomlighet, damning och avgasutslapp fran maskiner och
fordon.

Under anliaggningsfasen kommer en 6kning av bullerstorningar sannolikt att uppsta fran schaktning,
transporter och maskiner. Pdverkan kommer att variera langs med strickan beroende pé vilka arbeten
som utfors och avstand till bebyggelse. Konsekvenserna bedoms bli méttliga till stora under vissa
perioder for vissa platser.
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Tillfallig paverkan pé vattenforekomster kan uppsté under byggtiden, framfor allt gdllande grumling
vid arbeten med omlaggning av trummor och vattendrag. Med anpassning av metoder och tider for
arbetet bedoms péverkan pa vattenkvaliteten bli begransad i tid och omfattning och darmed innebéara
en liten negativ paverkan under anldggningsskedet.

Foreslagen vigplan innehaller inga ging- och cykelpassager under vigen, vilket innebar att ingen
péverkan pa grundvattennivaer bedoms uppkomma. Vid gjutning av brostéd kan viss lanshéllning av
inrinnande vatten i gjutomréadet krivas, men enligt preliminar bedémning i sddan begransad
omfattning att ingen péverkan pé allmanna eller enskilda intressen géllande grundvattennivier kan
forutses.

Sakerstallande av markavvattningsforetagens syfte och funktion, samt behov av anmilan eller
tillsténd for vattenverksambhet i yt- och grundvatten skall beaktas i det fortsatta utredningsarbetet.
Med foreslagna skyddsétgarder bedoms risken for paverkan under byggskedet som liten till méttlig.

6 Samlad beddmning

Végplanen bedoms bidra till att uppfylla projektets 6vergripande dndamal avseende 6kad
framkomlighet och sikerhet. Aven indamalet med forbittrade ging- och cykelmdéjligheter bedoms

uppfyllas.

Foreslagen 16sning innebar att framkomligheten och tillgdngligheten forbattras for samtliga
trafikantgrupper, da oskyddade trafikanter korsar vagen planskilt. Med 6kad framkomlighet och
forbattrad trafiksdkerhet gynnas sévil arbetspendling som lokala och regionala godstransporter,
vilket bidrar till en god resandeutveckling i ett 1angsiktigt hallbart vigsystem.

Den foreslagna l16sningen har utformats sé att den blir siker och har vél genomarbetade atgérder for
att minimera vigens paverkan pd omgivningen. Forbattrade korsningar och planskilda korsningar f6r
oskyddade trafikanter minskar riskerna i transportsystemet.

Den foreslagna placeringen av gang- och cykelvagen har gjorts utifran att s liten paverkan som
mojligt ska uppkomma pé natur- och kulturvarden, samtidigt som den &r placerad si att den ska vara
i ndrheten av och tillgidnglig for s manga manniskor som mojligt. GAng- och cykelbroar har valts for
planskilda passager istéllet for gang- och cykelpassager under vagen, vilka kan innebara paverkan pa
grundvattenforhallanden och inte upplevs som lika trygga att anvdnda fér manga méanniskor.
Placering av gdng- och cykelbroarna har utretts ur kulturmiljo- och landskapsperspektiv, och
utformning av dem kommer att anpassas sa att intranget i landskapsbilden blir sd begransat som
mojligt. Detsamma géller placering av foreslagna faunabroar.

Det viltstangsel som planeras ldngs med vigens hela strackning kommer att utgora en barriar for
stora och medelstora daggdjur. Stangslet kommer att minska trafikdodligheten for djur i omradet,
men innebar ocksa att djurens rorlighet mellan olika populationer och mojligheter till forflyttning
mellan olika f6dosoks- och viloomraden begransas. For att minska de negativa effekterna for stora och
medelstora daggdjur kravs att funktionella viltpassager anldggs for de olika arternas behov.

Viltstiangsel innebir ocksa ett visst intrang i landskapsbilden.

Planldggningen och projekteringen har som utgangspunkt att anldggningsarbetet och underhall ska
utforas pa ett effektivt, miljo- och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

Den samlade bedomningen &r att vigplanens genomforande far mattliga negativa konsekvenser for
kulturmilj6 och landskapsbild, samt sméa negativa konsekvenser for naturmiljé. Konsekvenserna for
vattenmiljon bedoms bli neutrala, medan konsekvenser gillande buller och rekreationsmojligheter
bedoms bli ndgot positiva.



7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1. Allmanna hansynsregler

De allmédnna hinsynsreglerna i 2 kap miljobalken ska f6ljas av alla som bedriver eller avser att bedriva
en verksamhet som kan inverka pa miljon eller pd méanniskors hilsa pa ett mer dn forsumbart sitt.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de allmédnna hansynsreglerna
foljs. I projektet anviands Trafikverkets verktyg for miljosédkring i syfte att sikerstélla hanteringen av
de miljéfragor som uppstéar. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram infor byggskedet
kan effekten av foreslagna atgarder f6ljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att tillracklig kunskap skall finnas hos verksamhetsutévaren, om hur
manniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att
Trafikverket med hjilp av upphandlad konsult har sammanstéllt underlag, genomfort samrad, och
initierat utredningar om de miljokonsekvenser som kan uppsté. Inhdmtad kunskap har paverkat
végplanen sa att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet bedoms
aven tillgodoses genom att Trafikverket har kompetent personal, samt genom att kunskapskrav stélls
vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebér att redan risken for negativ paverkan pa ménniskors hélsa och
miljon medfor skyldighet att vidta forsiktighetsmétt. Den innebéar ocksé att basta moéjliga teknik ska
anvandas for att forebygga skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen f6ljs 4ven genom att
atgarder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begriansa eller forhindra negativ
paverkan, redan nar risk for negativ paverkan uppstér.

Vid val av produkter ger Produktvalsprincipen (4 §) att alla ska vilja de produkter som ar minst
skadliga, fore att anvdnda produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon, i de fall
produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter. Trafikverket anvinder sig av generella
miljokrav vid upphandling av entreprendrer, som hanterar krav pa kemiska produkter.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebar att ravaror och energi ska anviandas sa effektivt
som mgjligt och att férbrukningen och avfallet minimeras. Mdjligheterna till ateranvandning och
atervinning skall beaktas av den som bedriver en verksamhet. Massbalans efterstriavas vid
byggnationen och dir 6verskott av massor uppstar efterstriavas ateranvandning.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten ger minsta
intrang och oliagenhet for manniskor och milj6. Genom att anvianda befintlig vagstrackning for den
nya 2+1-viagen, minimeras intranget vid genomférandet av vigplanen. Placering av gdng- och
cykelviagen har utretts noggrant utifran olika miljoaspekter samt projektmalen, och forslaget bedoms
sammantaget innebidra den mest fordelaktiga lokaliseringen.

Skilighetsprincipen (7 §) innebir att de hinsynskrav som stills ska tillimpas efter en avvigning
mellan nytta och kostnader. Miljomaissigt motiverade krav skall inte vara ekonomiskt orimliga.
Genom att folja Trafikverkets fyrstegsprincip i planldggningsprocessen, beaktas skilighetsprincipen.

Tillsammans med miljéskyddsatgarderna, samt att Trafikverket stiller krav pa materialanvindning
och val av produkter i upphandlingen, tillgodoses ovananstdende hansynregler.
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Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada pd miljon ansvarar for att skadan atgardas.
Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de dtgarder som genomfors och uppfyller
darmed skadeansvaret.

7.2. Riksintressen

Vg 55 utgor riksintresse for kommunikationer (3 kap 8 § MB) och vigplanen uppratthéller
riksintresset. Atgirderna medfor en positiv konsekvens pa riksintresset, med 6kad trafiksikerhet och
béttre framkomlighet.

Omradet for vagplan omfattas av stoppomréde for hoga objekt och influensomréde for luftrum. Enligt
3 kap 98§ miljobalken ska mark- och vattenomraden som har betydelse for totalforsvaret sé langt
mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan motverka totalforsvarets intressen. Intresset bedoms
ej paverkas av planerade dtgarder.

I utredningsomradet finns ett utpekat riksintresseomradet for kulturmiljévérden, Harkeberga och
Litslena. Véagplanen tar hansyn till riksintresset genom att anlaggningens utformning avser att gora sa
litet intrdng som mojligt 1 den kénsliga kulturmiljon. Med foreslagna dtgarder bedoms viagplanen
medfora en mattlig negativ konsekvens for riksintresset. Vagen skar redan genom landskapet och med
anpassning av placering och utformning av saval ging- och cykelvag som av broar, kommer
fornlamningsmiljoer att bevaras och intranget i kulturmiljélandskapet att bli sa litet som majligt.

7.3. Skyddade omraden

Utanfor den befintliga viagen har 24 objekt som omfattas av det generella biotopskydd pekats ut. Vid
utformning av vag och gang- och cykelvdg kommer hénsyn att tas i mojligaste mén, for att minimera
intrang i eller paverkan pa dessa. Flertalet rosen och dkerholmar undviks helt, men enstaka allétrad
kommer att avverkas och gang- och cykelvigen kommer att passera 6ver 6ppna diken.

Dispensansokan for de objekt som berors inom vigomradet ingar i och hanteras via denna vagplan.
For eventuella objekt utanfor vigomradet soks dispens separat. Skyddsatgarder, behov, effekter och
konsekvenser kommer i det fortsatta arbetet att utredas och beskrivas mer utforligt.

7.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, som har
beslutats for att varaktigt skydda ménniskors hilsa eller miljon. Normerna regleras i 5 kap.
miljobalken. Viagplanen bed6ms inte medfora att nagra miljokvalitetsnormer 6verskrids eller riskerar
att overskridas.

7.4.1. Utomhusluft

Fororeningar i utomhusluften bedéms inte 6verskrida miljokvalitetsnormerna under vare sig
anlaggnings- eller driftskede. Byggverksamheten bedoms inte orsaka utsldpp av kvidveoxider och
partiklar i den utstrackningen att miljokvalitetsnormer for luftkvalitet 6verskrids. Forbattrad gang-
och cykeltrafik, forbattrad kollektivtrafik och en 6kad anvindning av elfordon motverkar den 6kning
som kan ske fran enskilda fordon, till f6]jd av 6kade hastigheter. Planerade atgiarder bedéms inte
medfora att miljokvalitetsnormer for luft Gverskrids.

7.4.2. Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for buller f6ljs nir stravan dr att undvika skadliga effekter pd manniskors hilsa
till f61jd av omgivningsbuller. I dagsliget forekommer storningar fran fordonstrafiken pa bebyggelse i



direkt anslutning till vig 55. Inom ramen for uppdraget planeras for inventering, bullerberdkningar
och atgarder dar behov finns. Diarmed ar bedomningen att projektet inte medfor att miljo-
kvalitetsnormen 6verskrids.

7.4.3. Vattenforekomster

Genom att se 6ver och forbattra dagvattenhanteringen for vagen mojliggors mindre péverkan pa
miljostatus i den del av Fiskviks kanal som berors av vag 55. Sannolikt kommer dock ingen méatbar
forandring att kunna pavisas vid utloppet i recipienten Mélaren. Med anpassning av diken och
oversilningsytor, samt korrekt utformning vid passage av vattenforekomsterna bedoms inte de
planerade atgarderna medfora ndgon negativ paverkan pa faststillda miljokvalitetsnormer.

8 Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag och gang- och cykelvag

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme for vag i ansprak med stod
av en faststalld vagplan. Vigratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behdvs for vagen. Viaghallaren for ratt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar.

Vidare far vaghéllaren tillgodogora sig jord- och bergmassor samt andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in. Byggandet av vigen kan starta nar
vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har triaffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intréng
och annan skada. Viardetidpunkten for intrang ar den dag dd marken togs i ansprak. Den slutliga
ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index till ersattningen
betalas. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Véagomradet for allmén vag i vagplanen omfattar vag 55 mellan Enkoping och Litslena, ny gang- och
cykelvig, samt vissa nya erséttningsvéagar. Det nya vigomradet visas preliminart pa plan- och
illustrationskartorna.

8.2. Vagomrade inom detaljplan

Inom vagomradet finns ndgra detaljplaner som kan komma att paverkas av projektet, se avsnitt 3.3.1.
Samrad fors med kommunen om behov av planidndring finns.

8.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Mark kommer att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt, se plan- och illustrationskartorna.
Omréaden kommer att anvidndas under byggskedet for bland annat omledning av trafik, transporter,
uppstéllningar av maskiner, massupplag och etablering. Marken kommer att tas i ansprak i samband
med att entreprenaden startat och aterstillas nir entreprenaden ar slut. Ersattning utgar dven for
detta markomrade.

8.4. Forandring av vaghallningsomradet

Inga betydande forandringar av vaghéllningsomradet for vag 55 ar aktuellt. Trafikverket ar vighéllare
for det allménna vignitet inom aktuellt omrade. Aven den tillkommande ging- och cykelvigen
kommer att forvaltas av Trafikverket. For nytillkomna alternativt 4ndrade dragningar av enskilda
vagar kommer ansvar och andelstal att regleras i kommande lantméteriforrattningar.
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8.5. Fastighetsrattslig atgardsanalys

Skogs- och jordbruksmark kommer att tas i ansprék bade permanent och tillfalligt utmed hela
strickan. Aven viss tomtmark kommer att tas i ansprak.

Gemensamhetsanliggningar som berors kommer att omprovas om det dr nédvandigt. Eventuellt kan
justering av avskurna fastigheter atgirdas genom fastighetsreglering till angriansande fastigheter.

Atgirdsanalysen kommer att fordjupas till skede granskningshandling.

9 Fortsatt arbete

Med utgdngspunkt i framtagen miljobeskrivning och samradet pa orten kommer innehallet i
kommande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att avgransas, med de kommuner, lansstyrelser och
andra myndigheter som kan antas bli berérda av vigplanen — ett sa kallat avgransningssamrad.

Efter samridet sammanstalls synpunkterna som inkommit i en samrédsredogorelse. I samréds-
redogorelsen beskrivs hur samradet har bedrivits, vilka synpunkter som inkommit, samt yttranden,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet.

Végplanen revideras darefter och nér den och tillhorande miljokonsekvensbeskrivning har godkants
av lansstyrelsen far handlingen status Granskningshandling. Granskning innebér att planen halls
tillgdnglig sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. I
granskningshandlingsskedet kommer till exempel bullerfragorna och skydd av natur- och
kulturmiljovirden att redovisas narmare.

En arkeologisk utredning enligt kulturmiljolagen ar under utférande. Utredningen forvantas vara klar
under forsta kvartalet 2021.

Genomf6randet av vigplanen kan komma att kriva tillstdnd, dispens eller anmailningar. I senare
skeden, savil under fortsatt framtagande av vigplan, som i bygghandlingsskedet, kan ytterligare
behov identifieras, men de som i detta skede kan antas bli aktuella ar:

e Omledning av Fiskviks kanal och ny trumma under vigen vid infarten till Sneby, for placering
av sa kallad 6gla, bedoms kriva tillstand till vattenverksamhet eftersom markavvattnings-
foretagen som avvattnas av Fiskviks kanal paverkas. Aven andra trumbyten kan bli aktuella
och kriava anmaélan av vattenverksamhet. Fortsatta utredningar skall utforas for att minska
paverkan. Ett annat alternativ ar att vinkla utfarten/infarten till Sneby nagot sa att diket kan
ligga kvar i befintligt 14ge.

e Fornldmningar - Beroende pa utfallet av den pigdende arkeologiska undersokningen, utreds
om det behovs tillstdndsprovning enligt kulturmiljolagen, for kommande markarbeten inom
och i anslutning till fornlamningar.

¢ Dispensansokan for att ta bort eller ersétta biotopskyddade trad och annan paverkan pa
objekt som omfattas av det generella biotopskyddet, men som ligger utanfor vigplanen maste
lamnas in till 1ansstyrelsen. De objekt som &terfinns inom vigomradet kommer att hanteras
via sjdlva vigplanen. Dispens for eventuella objekt utanfor vigomréadet soks separat.

10 Genomfdrande

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelse-provning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna



synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vagplanen. De sakédgare som berors
kommer dé att kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter pa dndringen. Om andringen ar
omfattande kan underlaget aterigen behtva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutltandet. Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Faststillelsebeslutet omfattar det
som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det beho6vs, eventuella bilagor till
plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir viagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 17-18 §§ véiglagen
(1971:948). Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocks& markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighallaren fér tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sé fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.
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