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Inledning

Bakgrund och projektbeskrivning

Studerat omrade ligger langs vig 55 mellan
Enkoping och Litslena, en stracka pa 6,7
km. Studerad strackning ar en delstriacka
for ett samlat projekt for ombyggnation av
vag 55 mellan Enkoping och Uppsala.

Syftet med projektet ar att forbattra tra-
fiksdkerheten genom att gora om befintlig
vag till en métesfri landsvag och anldgga en
separat gang- och cykelvag.

Vg 55 kan beskrivas som en funktionellt
prioriterad vag eftersom arbetspendlingen
mellan Enkoéping och Uppsala ar betydan-
de. Vigstandarden klassas som en vanlig
bred tvéfaltsvag pa aktuell stracka. Vagen
bjuder in till hoga hastigheter och farliga
omkorningar. Strackan saknar mittse-
parering vilket medfor risk for allvarliga
motesolyckor.

Brister finns géllande géng- och cykelmoj-
ligheter langs vagstrackan.
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Vig 55 strdckningen Enkoping-Litslena markerad med rott

Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsarbetet har formulerats utifran
tidigare framtagna PM om gestaltningsav-
sikter. Gestaltningsavsikterna bidrar till att
formulera vad man inledningsvis vill uppna
med gestaltningsarbetet i vigplanen. Olika
teknikomraden skapar en gemensam mal-
bild och gestaltningen kan bidra till att
projektmalen uppfylls.

Gestaltningsprogrammet ingar som en del i
Trafikverkets viagplan for viag 55 delstrack-
an EnkoOping-Litslena. Ett gestaltningspro-
gram upprattas for alla vagprojekt for att
sikra en hog arkitektonisk kvalitet i vag-
héllningen i enlighet med regeringens krav.
Enligt vaglagen ska en estetiskt tilltalande
utformning efterstravas och hansyn ska tas
till stadsbild, landskapsbild samt natur-
och kulturvérden.




Projektmal

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksdkerheten genom att géra om den befintliga
vagen till en motesfri landsvag och anldgga en separat gdng- och cykelviag mellan Enko-
ping och Litslena.

Foljande projektmal som beror gestaltning har tagits fram:

Okad tillginglighet och trafikséikerhet lings den aktuell viigstrickan genom
mittseparering, omdisponering av vigbanan samt ombyggnad av korsningar och
anslutningar.

En separat gang- och cykelvdg som knyter samman lokala mél ldngs strickan och
ger dtkomst till kollektivtrafik.

Minskad energianvindning och utsléapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Underhall och felavhjalpning ska kunna utforas pa ett effektivt, miljoméassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt sitt.

Mal for gestaltningen

Foljande gestaltningsmal har tagits fram i PM Gestaltningsavsikter:

Gestaltningen av nya tillagg langs vig 55 och placeringen av gang- och cykelvigen,
ska utga fran landskapets former och strukturen pa bebyggelsen.

Utblickar pa striackan ska sé langt det gar bevaras eller forstiarkas.

Intrang pa tomtmark och brukbar mark ska i moéjligaste mén undvikas. Dar det
inte gar att undvika ska speciell hansyn tas till gestaltning och anpassning.

Att minimera inverkan pa kulturlandskapet och vardefull natur.

Att i mojligaste mén landskapsanpassa strackningen av den nya gang- och cykel-
vagen.

Att nya 6ver- och undergéngar ligger strategiskt och samtidigt vél placerade i det
oppna landskapet, och ges en vil gestaltad och trygg miljo for gaing- och cykeltra-
fikanter.

Detaljerade gestaltningsavsikter kopplade till projektets malsattning

Dra nytta av de nivaskillnader som finns i omradet vid dagvattenhantering och
gestaltning, t.ex. vid utformning av faunapassage, bro eller tunnel for gang- och
cykeltrafik.

Placering av viltstangsel utmed strackan utférs med hansyn till djurens och
manniskors rorelser, trafiksiakerhet och gestaltning mm.

Bevara stora solitira trad, alléer samt tradvegetation utmed backar eftersom
dessa har stor pragel pa landskapet.

Bevara och om mgjligt framhéva de historiska milstenar och fornldmningar som
finns i vigens narhet.

Undvika att skapa impedimentomraden som inte gar att bruka och som ar svar-
skotta.

Utformningen av slanter ska ske pa ett sddant sitt att de upplevs som en naturlig
del av landskapet.



Landskapsanalys

Landskapsanalysen ska i projektet bi-

dra till en lokalisering och utformning

av infrastrukturatgarder med hansyn till
landskapet och som en del i processen att
na langsiktigt hallbara 16sningar. Analy-
sen ska ge kunskap om hela landskapet
och en forstaelse for natur- och kultur-
givna forutsattningar, liksom landskapets
funktion och betydelse for manniskor, djur
och vixter. Den ska dven blicka framat och
analysera utvecklingstrender och framtida
planer kopplat till landskapets kianslighet
och potential.

Overgripande landskapsbild

Landskapet runt vag 55 ar ett jordbruks-
landskap framst inriktat pa odling och
akermark. Det tillh6r Malardalen och
raknas som en centralbygd. Malarland-
skapet utgors av ett flackt och mycket
oppet odlingslandskap som korsas av flera
dalgangar med vattendrag som mynnar ut
i Milaren. Runt Enkoping ar dkerlandska-
pen stora, skala kan jamforas med Upp-
salaslatten. Karaktaren slattbygd blandas
darfor med Malarbygd. Markerna ar latt
boljande med langa vyer. Skogbevuxna
hojder och akerholmar ligger som 6ar i
landskapet.

Dominerande landskapstyper
« Mailarlandskap

 Slattlandskapets stora boljande
dkerlandskap

Kulturmiljéer

Landskapet i Milardalen kdnnetecknas av
sprickdalar med moranhdgjder och dal-
gangar med bordiga lerjordar. Historiskt
sett ligger merparten av bebyggelsen och
kommunikationslederna pa land i anslut-

ning till naturliga h6jder som rullstensésar.

Gardarna ar stora och ligger, ibland flera
tillsammans, pa dkerholmar och i skogs-
kanter.

Vigen gar genom en av Sveriges rikaste
fornlamningsmiljoer med omfattande
lamningar fran bronsélder och jarnal-

der. Odlingslandskapet i Harkeberga och
Litslena har en av landets viktigaste forn-
lamningsmiljoer, det s kallade centrala
héllristningsomradet, se karta s 4. Vidare
utgor kyrkomiljoerna nagra av landets
mest vardefulla medeltidsmiljoer. Litslena
kyrkomiljo ar beldgen pa en strategisk vik-
tig plats vid ett vagskal invid medeltidens
Eriksgata.

Vandringsrérelser for vilt

Vig 55 tillhor en av de mest viltolycksdrab-
bade végarna i Uppsala ldn. Vanligast ar
radjur men aven alg och vildsvin férekom-
mer i statistiken. Vagen korsar Fiskviks
kanal, ett vattendrag med férekomst av
strand-/vattenlevande djur, pa tre stillen.

I dagslédget utgor vag 55 en barridr for viltet
i omradet med héansyn till vagens hoga
trafikbelastning.

Natur

Skogen i Milardalen har ett stort inslag av
l6vtrad, aven ddellov och da ofta kopplat
till godsen. Skogsbryn och dkerholmar ar
vanligen bevuxna med sly av asp, bjork,
hagtorn, slan och nypon som ett resultat av
forandrat bete. Sméavatten och vitmarker,
dkerholmar, stenmurar och odlingsrésen i
odlingsmark ar naturelement som omfattas
av generellt biotopsskydd. Langs vag 55
forekommer dessa objekt.

Planerade atgarder langs strackan Enko-
ping-Litslena kommer i huvudsak paverka
akermark. Nagra omraden finns utpekade
som grasmarker. Lings strackan finns vat-
tendrag som korsas av vig 55. Vattendrag
i odlingslandskap omfattas av generellt
biotopsskydd.

Landskapskaraktarer langs vag 55
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Akerarealerna 6ster om Enképing och upp
mot Orsundsbro ir stora och slittlika.
Markerna ar latt boljande, framfor allt norr
om viag 55 och planar ut séder om viagen
med langa vyer och siktlinjer. Skogsbevux-
na hojder och dkerholmar ligger som oar i
landskapet.

I detta dkerlandskap ligger stora gardarna,
ibland flera tillsammans, pa akerholmar
och i skogskanter.

Végen i landskapet

Fran Enkoping till Litslena korsar vag 55
ett stort Oppet dkerlandskap som stracker
sig ned mot Mélaren. Moranhojder med
skog, bebyggelse eller akerholmar har en
viss rumskapande funktion i landskapet.
Holmar kan liknas 6ar vilka bryter sikt-
linjer och skapar en variation i utblickar,
landmarken och rumsbildningar. Nagra
storre skogsomraden bildar yttre granser
samt, norr om Skolsta, delar dalgédngen.

Végen ror sig generellt tvirs genom &ker-
landskapet och sammanbinder ett parlband
av dkerholmar med gammal girdsbebyg-
gelse. Vagstrackningen upplevs lang och
rak, med langa siktlinjer som endast bryts
av en latt kurvatur av vagen och sma hojd-
skillnader runt dkerholmar och skogsbryn.
Det gor att manga av gidrdarna langs vagen
hamnar i trafikantens siktlinje, som land-
maéarken som avloser varandra.

Akerlandskapet smalnar av in mot Enko-
ping men vyn ar tillrackligt 6ppen for att de
som kor in mot staden far en av stadens tva
vattentorn i siktlinje redan i h6jd med Vas-
tra Villinge, nistan en halv mil fran tornet.
Fran Vistra Villinge och bort mot Litslena
ar moranhdjderna generellt lite stérre och
négot hogre an in mot Enkoping.

Eftersom vag 55 ligger lagt i det 6ppna
odlingslandskapet ar den néstan osynlig
fran till exempel omgivande vagar. Vagar
som ansluter till vag 55 ligger dven de lagt
ilandskapet. Parallella vagar invid 55:an
framtrader tydligt for trafikanten medan
tvargdende knappt ar skonjbara. Det ar
fordonen som i huvudsak avslgjar vigarnas
nirvaro i landskapet. Aven hoga anligg-
ningar blir patagliga i det flacka landska-
pet, till exempel stora kraftledningsstrak
som blir visuellt ledande och alléer tvirs
igenom landskapet som bildar siktbarria-
rer.

Mal fran landskapsanalysen

Landskapsanpassning genom en god
anpassning av nya vaganlaggningar till
topografin.

Kontakt mellan vag 55 och nya parallella
vagdragningar avvagt mot att:

e Minimera péverkan pa jordbruks-
landskapet

« Vagarna upplevs komma for nara
varandra och dar med ta stor visu-
ell plats.

Avvaganden i utforandet av passager 6ver
vagen for oskyddade trafikanter nar:

« Upphojda anlaggningar som gang-
broar kommer vara framtradande i
landskapet genom visuell inverkan
som barridrer

» Deras mojlighet att bli landmar-
ken/malpunkter for de som ror sig i
landskapet.

« Den upplevda tryggheten att passe-
ra vig 55 via bro eller tunnel.

God anpassning av byggnadsverk i land-
skapet genom gestaltning av broar och
tillhorande ramper, men ocksd genom en
val anpassad placering av dessa i landska-
pet.

Utnyttja sidoomraden som slanter for att
starka biotoper liksom mojliggora nya
landskapsanpassade biotoper genom god
masshantering.

Bedbmning- kdnslighet och potential

Odlingslandskapens 6ppenhet gor att ob-
jekt och anldggningar kan framtrada tydligt
aven pa langa avstand, stora upphéjda
element blir sarskilt framtrddande. Det
smabrutna odlingslandskapet, med upp-
repade dalgangar och skogshojder skapar
naturliga forutsattningar och visuella stod
for hogre vagobjekt i landskapet, sd som
byggnadsverk.

Strackningen har darfér mojligheter att
gestaltningsmaéssigt inforliva dndringar i
viaganldaggningen om dessa utfors med god
hénsyn till terrdang, kulturhistoriska karak-
tarer och naturliga landskapselement.



Overgripande riktlinjer
for vagens gestaltning

Vegetation

Utbyggnaden av vig 55 innebar ingrepp i
landskapet. Storst paverkan pé oexploate-
rad mark har tillkomsten av en gang- och
cykelvig och lokalvigar dar befintligt vag-
system ej kan utnyttjas.

Projektet bor efterstriava att spara befintlig

vegetation samt att anpassa nya plantering-
ar och sadd till att efterlikna det omgivande

landskapet. Vegetationen, fraimst sadd i
sidoomraden, bor nyttjas som en kompen-
sation for intrédng i naturmarker av varde,
tex Ortrika vagkanter.

Plantering av vedartad vegetation ar
mindre aktuellt i projektet, men bor i liten
skala anvéndas for att forankra byggnads-
verk och masshantering i landskapet.

- sddd/se vidare sidoomréiden

- plantering/se byggnadsverk och mass-
hantering

Avbaningsmassor

Avbaningsmassor (avtagen matjord) kan
anvindas for att snabbt aterstélla storre
schakter eller etableringsytor och tillfal-
liga upplag. Avbaningsmassorna ska tas
och dterforas fran samma vegetationstyp.
Massor fran olika vegetationstyper far ej
blandas. Fet dkerjord ska dock inte anvan-
das som ytjord, eftersom den jorden ger en
alltfor frodig och driftkravande vegetation.
Tanken ar att snabbt etablera vegetation
pé avsedda ytor for att minska underhalls-
behov och risken for erosion. Mélet ar att
skapa ytor som bibehaller en tilltalande
miljo med smé medel och under 1ang tid
utan att 6ka skotselnivan.

Masshantering

Det ar onskvart att massorna omhéndertas
i ndrheten av vigen for att minska miljo-
och anldggningskostnader. Massor som
inte héller kvalitet for att anvindas som
fyllning kan anvandas for att flacka ut vig
och banksléanter och modulera marken runt
brofasten.

Masshanteringen ska efterstrava en
naturlig inforlivning i landskapet. Mass-
hanteringen kombineras med vegetations-

Naringsfattig jord ger goda forutsdttningar for orter
som okar den biologiska mangfalden lings vdigen.
Overst éing i en varm och fuktig vigren, dirunder en
vdgren i ett skogsparti.

Fet naringsrik dkerjord ger en markvegetation som
ar tjock och saftig, vixer snabbt och dr tung att sld.

Vegetation

» anpassa vegetation till platsen och
kompensera naturmarker av virde

« avbaningsmassor ska motsvara
platsens

« Fet dkerjord ska inte anvandas,
okar driften

Massor
« Ateranvind for att terringanpassa

« Efterstrava naturlika miljoer och
biotoper i narlandskapet
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hanteringen for att &stadkomma naturlika
miljoer med varden for naturmiljon.

Avbaningsmassor far inte laggas i upplag
hogre dn 2,5 m och bredare an 6 m for att
inte forstora jordstruktur. Innan utlagg-
ning sallas stora rotdelar och stenar bort

och massorna finfordelas.

Natur- och kulturvarden

Naturvarden av olika typ kommer att pa-
verkas av projektet. Kompensationsatgar-
der bor vidtas for att minimera konsekven-
ser i landskapet. Atgirder kan till och med
oka och sprida varden som finns genom
vagens korridoreffekt, t ex for artrika vag-
kanter som gynnar pollinerande insekter.

Trummor och andra passager 6ver sméa
vattendrag ska utformas si att de inte utgor
ett vandringshinder for vatten- och strand-
levande smédjur.

Arkeologiska och kulturhistoriska objekt
som ligger i nira anslutning till arbets-
omradet markeras tydligt i terrangen och
skyddas vid behov med pakorningsskydd i
form av byggstaket eller liknande. Den nya
gang- och cykelviagen kan gora fornlam-
ningsobjekt mer tillgidngliga och enklare
skyltning som anger typ av fornlamning
skulle kunna séttas upp pé utvalda platser i
samrad med RiksantikvarieAmbetet.

Gestaltningsforslag
Vagens uppbyggnad

En ombyggnation till 2+1 vig av vig 55
kommer i stor utstriackning kunna ske
inom dagens viggranser, med breddning
som utfors pa befintlig vigren. Justeringar
i sidoomrédet for slantlutning 1:4 kommer
forekomma langs hela strackan.

For att kunna hoja hastigheten kommer
vagkorsningar planeras om vilket leder till
nya vagdragningar parallellt med vig 55.
Likasa ligger det i projektet att tillgodose
gang- och cykelframkomligheten langsmed

vag 55.

I odlingsmarken bor anslutande viagar och
GC-vigen placeras i nira anslutning till
végen for att strava efter att ta s lite od-
lingsmark i ansprak som mojligt och for att
undvika restytor. Vdagarna bor folja land-
skapets topografiska forutsattningar, och
tillétas 16pa 6ver de mindre impediment

For att inforliva brokonstruktioner i dkerlandskapet
kan massor, stenar och vegetation anvdndas runt
landfdstena for att i liten skala bygga upp dker-
holmsbiotoper likt de som finns idag.

Atgéarder for anpassning till landskapet

« Stodsadd av angsfroblandningar
istallet for grasfroblandning i sido-
omréaden

» Efterlikna hagmarksbiotoper med
adellov och stenrosen vid massupp-
lag och brofasten.

som finns vid sidan om végen, istillet for
att sprang rakt igenom. Alternativt ar att
vid smé dkerholmar i anslutning till viger
runda dem tatt inpa.

Gang- och cykelvég

En parallell gang- och cykelvig planeras
langs vig 55. Den kommer att byta sida
om huvudvigen ett antal ganger for att
ligga sa tillgdngligt som mojligt for boende
langs vig 55. Passagerna kommer ske over
vag 55. Huvuddelen kommer utféras som
planskilda passager, se vidare under bygg-
nadsverk. Vid Litselna kyrka kommer en
passage i plan att anldaggas. Det ar viktigt
att passagen inte skyms av utrustning eller
vegetation. Passagen ska samordnas med
den befintliga cirkulationsplatsens utform-
ning.

GC-vig passas in i niva med landskapets
topografi utan att ge avkall pa en jamn
linjeforing i plan och profil. Avsteg fran en
orytmisk och ojimn linjeféring kan goras
vid korsningar med befintliga anslutande
vagar om detta kan motiveras.

I det 6ppna landskapet ar det viktigt

att obrukbara, svirskotta kilar undviks
eftersom de ar svara att drifta och darmed
riskerar att viaxa igen och fordandra land-
skapsbilden och hindra utblickar. Dock



ska det finnas ett avstind mellan vig 55
och parallellt dragna vigar. Detta omréade
kan nyttjas for att t ex flacka ut befinliga
slantlutningar pa vag 55 dar behov kan
finnas, det utnyttjas for omhéandertagande
och fordrojande av dagvatten och omréde
kan nyttjas som kompensationsatgard for
gras- och artrika végrenar.

Sidovégar/lokalvag

Sidovagar for nya forbindelser till vig

55 samordnas sa langt som majligt med
befintliga vigdragningar och foretradesvis
tillsammans med dragning av en parallell
gc-vag for att minimera antalet parallella
végar och dirigenom en uppstyckning av
landskapet.

Tillkommande sidovigar passas in i niva
med landskapets topografi. I det 6ppna
landskapet ar det viktigt att obrukbara,
svarskotta kilar undviks eftersom de ar sva-
ra att drifta och darmed riskerar att vixa
igen och fordndra landskapsbilden och
hindra utblickar. De viagar och anslutningar
som idag finns och tas ur bruk ska rivas och
aterstillas i samrdd med markiagare till

ett skick likt omgivande sidoomrade eller
terrang.

Sidoomraden

Sidoomraden for projektet omfattar sido-
omraden till vig 55 samt till sidovéagar och
ge-vag. Sidoomréadet omfattar hir dven en
avskiljande yta om minst 8 meter for paral-
lella vagar till vag 55.

Sidoomradena ska vara vegetationstickta
och markvegationen ska helst ha slutit
sig inom en vixtsidsong. Vegetationen ska
vara av likartad karaktiar som anslutan-
de mark. Vegetationen etableras framst

genom utldggning av avbaningsmassor

(ej &kerjord) fran platsen med eventuell
stodsadd. I skogsmark utgors marksiktet av
gras, orter och ris. Vegetationen etableras
fraimst genom utldggning av avbaningsmas-
sor frén platsen med eventuell stodsadd. I
jordbrukslandskapet ska stodsddden besta
av orter och gris. Froblandningen ska vara
anpassad for 1ag skotselintensitet och for-
magan att binda jorden. Avbaningsmassor
av fet akerjord ska ej anvandas for slanter,
eftersom vegetationen blir for starkvax-
ande och driftkravande. Vid dkerholmar,
hagmarker och traddungar i jordbruks-
landskapet ska ortrika dngsfroblandningar
anvandas, likasa for ytor avsedda som
naturkompensation for ortrika vagrenar.

Slénter

Slénter ska minimeras i utbredning men
samtidigt utformas sé att racken kan
undvikas. Detta sker framst genom en god
terranganpassning géillande nya vagdrag-
ningar samt majligheten att nyttja ytor
mellan tvé parallella viagar dar avstédndet ej
tillater att marken anvénds for jordbruk.

Slantfot och slantkron ska inte bilda en
skarp onaturlig grans mot anslutande
terrang utan mota den i en mjuk form.
Eventuella klackar mellan ny och befintlig
slant jamnas ut och slantfot och slantkron
avrundas. Slanter anlaggs sa langt som
mojligt med lutning 1:4 for att undvika
riacken. Befintliga slanter justeras enligt
ovan savida det inte har stor inverkan pa
brukbar mark. Detta ska ocksa avvigas mot
forsvarande och férdyrande aspekter som
att behova justera befintligt VA eller vid
bank hogre d4n 3 m dar krav pé sidoriacke
finns.

!
/ = Jl T»!f*’

Principer for vdgsektion med parallell gc-vdg. Den ovre visar vdgarna i en oppen terrdng och den nedre nar

ena sidan vetter mot ett skogsparti.
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Sékerhetszon

Sido-/ och ge-vagstrackningar for vig 55
kommer ldngs flera delar av strickan ligga
parallellt med viagen med dike emellan.
Vig 55 kommer dven ha en sdkerhetszon.
Dessa ytor ska vara utformade med ett jaimt
underlag, flack lutning och fri fran oefter-
givliga hinder (hogre d4n 0,1 m ovan mark-
nivé), stup och djupt vatten (0,5 m djupt
eller mer). Uppfylls inte kraven for oefter-
givliga hinder kravs ett vagracke. Det kan
forekomma dir befintlig anldaggning ligger
i sikerhetszonen, t ex vid fornminnen,
kulturminnen eller dylikt dar anpassningar
gors for att minimera atgérder i befintlig
anlaggning.

Markskikt ska i forsta hand vara ortrik
vegetation. Buskskikt kan forekomma t ex
i samband med brofisten for att skapa en
hagmarkskaraktar runt dessa. Buskskiktet
far endast innehélla arter som inte vixer
for kraftigt sa att sarskild skotsel kravs, ej
heller bli s grova att de blir oeftergivliga
hinder. Buskskiktet ska inte heller paverka
tryggheten langs vagen.

Dagvatten och diken

Trummor utférs med snedkapad mynnig.
Utpekade vattendrag i PM Passageplan ska
forses med faunapassager. Smadjurspassa-
ger utfors antingen med torrlagd hylla eller
torrlagd strandremsa i dikesrumma alter-
nativt liggs en torrtrumma i anslutning till
dikestrumman. Passagen ska vara anpas-
sad for smadjur. For att vattenlevande djur
som ror sig langs dikesbotten ska trummor
anviandas dir vattengéng ska ligga i niva
med dikesbotten.

Byggnadsverk

Dar vigen gar pa broar 6ver vattendrag i
landskapet ska broarna utforas sa diskret
som majligt och med de mojligheter som
onskas for goda viltpassager for smadjur,
se separat PM viltpassager. Nya broanlagg-
ningar for GC-vag och parallellvagar utfors
framst som plattrambroar och s liten pa-
verkan pa vattendragets bredd och slanter
som mojligt. Detta géller sarskilt Sivadn
och Hagaén. For jordbruksdikningar kan
dven vagtrummor vara aktuella, se forega-
ende avsnitt dagvatten och diken.

Overgangen vid Litslena gors som en plan-
korsning ingdende i cirkulationsplatsen.

Sidoomraden

» Vegetationstickta, likt omgivande
mark alternativ med dngsfrosadd
som kompensationsatgard

Anpassat for extensiv skotsel =
snabbetablerat, lagvaxande.

o Invasiva arter far INTE anvandas.

« Slanter generellt 1:4 for att undvika
racken

«  Mjuk slantfot/slantkron

Brokonstruktioner ska ta stod i landskapet
genom att nyttja landskapets naturliga
visuella barriarer som skogsbekladda hojd-
ryggar, dkerholmar, eller av manniskan
skapade visuella grianser som vigens kur-
vatur, byggnader och alléer. Genom att ha

Skiss pa ge-bro i riktning Litslena 6verst och Enko-
ping nederst. Placering vid ungefirlig kilometeran-
givelse 2/340.



Skiss pa ge-bro vid Skolsta

dessa i brokonstruktionens fond eller vid
brokonstruktionens bas smalter konstruk-
tionen battre in i det 6ppna landskapet.

Konstruktionen ska ta hansyn till omgiv-
ningen med en gestaltning som s langt
som majligt anpassas till landskapet
samtidigt som den ska minimera intrénget
i odlingsmarken. Broramper och anslut-
ningsomradet ska i eller invid skog/skogs-
dungar anpassas for att bilda en 6vergang
till skogen. Anpassningar som liknar aker-
holmsbiotoper ska utforas pa dkermarker.

Malsittning for gang- och cykelbroarna

ar en enkel och 6ppen konstruktion med
stor 6ppen spannvidd over vagen, efter-
som mittpelare inte 4r mojligt. Den breda
spannvidden utan mittpelare kraver en
mottyngd i konstruktionen vilken i s& stor
utstrackning som mojligt i projektet utfors
med en forldngd brokonstruktion. Det ger
en bred 6ppning och en luftig bro med liten
visuell barriareffekt i landskapet. Alternati-
vet, med stora tunga betongkonstruktioner
och fyllning med hoga jordramper, an-
vands ej i det 6ppna flacka landskapet utan
endast dar terrdngen ar mer kuperad och
har goda forutsattningar for detta.

Bron vid Skolsta forses med belysning,
eftersom den ligger i ett samhaélle. Belys-
ningen ska helst vara infilld i broricket.

Belysning far inte vara blandande for trafik.

Belysning bor vara forsedd med nattsank-
ning.

Viltpassage ska striava efter att ta sé lite
odlingsmark i ansprak som mojligt. En
faunabro kommer finnas for storvilt ett
par kilometer fran delsstrackans start

vid Enkoping, se PM passageplan Enkd-
ping-Litslena. Passagen ska utformas med
visuella avsmalningseffekter i brokonstruk-
tionen. Blandskydd utfors i en grasvart ton
t ex RAL 7016. Jordramperna ska planteras
for att aterskapa anslutande skog med en
overgang mot skogsbrynsskikt mot bron.
Vid jordramper pa dkermark ska marken
planeras sa som skogsbryn som 6vergar i
hagmark med sten, solitirtrad och glesa
buskskikt. Planteringar utférs med en
blandning av landskapsplantor och storre
plantor for ett tidigt etablerat generations-

bestand.

Nya broar éver vattendrag som 1 bild utfors med
plattrambroar

Skiss faunabro
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Vagutrustning

Sarskilt i de 6ppna jordbrukslandskapen
och langs den raka viagdragningen har
vagutrustningen stor visuell inverkan.
Dels syns den tydligt for omgivningen
men verkar ocksa stérande for trafikanten
genom att skymma utblickar och verka
plottrig langsmed végens siktlinje. Beho-
vet av vagutrustning kan minskas med vil
genomtiankt slintutformning, samordning
av skyltar m.m.

Ré&cken

Végracken i sidoomraden for alla vagar i
projektet ska sa langt som mojligt undvi-
kas, sarskilt i de 6ppna, flacka jordbruks-
landskapen eftersom de paverkar vigmil-
jOn pa ett negativt séatt bade visuellt och ur
driftsynpunkt.

Nya vagslanter utfors i forsta hand med
slantlutningar som ej kraver vagriacke. Kan
befintliga slanter langs vig 55 flackas ut

pa t ex ytor mellan vig 55 och nyanlagda
sido-/gc-vagar, ska detta utforas dels med
avseende pa behov av racken men ocksa
som en del i hanteringen av massor.

Dock kan det finnas omsténdigheter som
kulturvarden eller naturvirden som paver-
kas av en sddan omarbetning av sldnterna.
Darfor kan lokal anpassning krévas.

Dar behovet finns sitts i forsta hand
slantracken i sidoomradet. Vid brofunda-
ment, hogre banker och vattendrag kan
hogkapacitetsriacke vara nodvandigt. Exakt
racke bestams till forfragningsunderlaget
men vagracken bor tillaita genomsikt for en
mindre visuell paverkan. Sidoracken satts
1 m frén korbanekant for att tilldta snovall
innanfor racket.

Mittriacken kan 6ka kinslan av trygghet och
darigenom bidra till en forhojd trafikupple-
velse. Mittseparering med vajerrdacke utfors
darfor 1angs hela striackan for vag 55.

Viltstédngsel

Viltstdngsel forekommer idag pa delar av
strackan och ska vid ombyggnationen uto-
kas for att 6ka sdkerheten pa vdgen sa som
géllande for om- eller nybyggnation av vag-
ar med motesseparering. Viltstangsel langs
hela strackan forordas eftersom viltet tycks
rora sig spritt langs hela viagen. Viltstidngsel
bor noga anpassas for terrang och méten
med byggnadsverk och korsningar for att
funktionen ska uppnas. Viltstdngel staende

Skyltar och stolpar kan ta mycket utrymme i de vdg-
rum med langa stktlinjer och bor ddrfor samordnas
och placeras med omsorg

Dagens\‘hiilli)lats anspelar pa jordbrkslandskapets
roda hus, men kan upplevas morka och otrygga.
Plattform som underldttar tillgdngligheten saknas
helt.

i sluttning ska vara f6rhojt. For utform-
ning se vidare i Trafikverkets publikation
2006:47 Viltstdngsel vid broar- en hand-
ledning for plantering och montage.

Viltstangsel bidrar till att 6ka vigens barri-
arpéaverkan, bade for djur och manniskors
rorelser och visuellt och socialt upplevelse-
massigt i landskapet. Vil placerade passa-
ger Over vagen dels for méanniskor och dels
djur blir darfor viktigt.

Skyltar

Antalet skyltar och skyltstorlek minimeras
sé langt det a4r mojligt for att inte stora ut-
blickar och skapa en plottrig vigmiljo som
péverkar trafikupplevelsen negativt. Skyltar
placeras med stor omsorg till platsens
forutsiattningar. Topografi, vegetation och
bebyggelse anviands for att ge vigmarken
visuellt stod. Placering i innerkurva ska
generellt undvikas, eftersom den placering-
en har storre paverkan pa sikt 6ver vag och
landskap.

Skyltar ska samplaceras pd gemensam stol-
pe eller portal dar s& ar majligt. Stativ for
vagmarken samordnas med 6vrig utrust-
ning med avseende pa form, firg, material
och skala.



Busshallplatser

Busshaéllplatser 1angs med vag 55 utformas
som fickhéllplatser med plattformsutform-
ning i forsta hand som Typ 1 enligt VGU
kap 5.1.5.2.1, TRV publikation 2015:086.
Vaderskydden ska ha en gestaltning som
passar in i landskapet, men som inte upp-
levs morkt och otryggt. Cykelstill far girna
finnas i nira anslutning om busshéllplatsen
ar lokaliserad invid en gang- och cykelvig.

Belysning

Mailet med belysning ar att ge en god visu-
ell ledning och upplevelse, verblickbarhet
och trygghet for trafikanterna.

Busshallplatser ska vara belysta och befint-
lig belysning vid korsningar atgirdas sa att
dagens VGU-krav uppfylls. Vaderskydd bor
ha belysning om de inte ar genomsiktliga.

Bulleratgérder

Bulleratgéarder invid vagen eller i tomt-
kanter, s som plank och vallar, ar visuella
och sociala barridrer, med negativ effekt

pa de 6ppna jordbrukslandskapen. Buller-
atgirder ska utforas sa fastighetsniara som
mojligt.

Behovet av bullerskyddsskarm finns pa

ett antal platser langs vag 55. Vid héllplats
Blahall finns ett falurétt bullerskydd som
ska vara forebild for nya bullerskydd. Vid
Skolsta ska den nya skdrmen utforas pa
detta satt, med listlakt, 6vre list och nedre
plank som ram for varje element med mera
samt ett platkron i svart utférande. Stolpar-
na ska dock ej sticka upp ovan plétkronet
undantaget, vid trappningar eller riktnings-

andringar.

Befintlig skdrm vid hallplats Blahall

Drift och underhall

Projektet skapar ett utokat vigomrade att
drifta genom tillkomsten av en gang- och
cykelvig langs med vig 55. Intentionen ar
dock att skotselintensiteten inte ska oka
gentemot nuvarande underhall. Slanter ska
inte behova slds mer 4n en géng arligen.

Bra att tanka pa
» Inga feta odlingsjordar i vagslanter.

« Froblandningar med lagvaxtande
och snabbviaxande arter.

» Inga invasiva arter, se bl a TDOK
2015:0469

Fortsatt arbete

Vigplanen ska majliggora faststillelse av
vagomradet. Projekteringsarbetet i kom-
mande skede ska utga fran principer i detta
gestaltningsprogram.

Hur 6verskottsmassor ska hanteras och
anviandas maste utredas vidare, liksom
mojliga kompensationsatgirder, var och
hur de utformas och utformningen runt
faunapassager.

Viktiga fragor att hantera och bevaka i
bygghandlings- och byggskede ar bland
annat vegetationsetablering i sidoomréden,
att ratt typ av massor anvands som avba-
ningsmassor, utformning och placering

av skyltar, stolpar och racken samt méten
mellan viltstingsel och byggnadsverk.
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