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Sammanfattning

Vig 560 (Vitsivigen/Arsta Havsbadsvigen) i Haninge kommun striicker sig frin
Visterhaninge, forbi vig 73 vid trafikplats Fors, till Arsta havsbad och vidare mot Haninge
golfklubb. Idag finns en cykelbana frin Vasterhaninge fram till vag 563 (Nynésvagen), ca
200 m vister om trafikplats Fors. I Arsta Havsbad pagar byggnation av en gingbana. Den
nya gangbanan stricker sig fran busshéllplatsen Flottans plan till korsningen Arsta
havsbadsviagen/Videnasviagen och berdknas klar 2017. Trafikverket foreslar att dessa tva ska
bindas samman. P4 sa sitt forbattras tillgdngligheten och trafiksdkerheten for bade géende
och cyklister. En ging- och cykelvidg skapar forbattrade forutsattningar for att vélja cykel
som transportsitt for resor mellan hem och arbete, skola samt fritidsaktiviteter.

Den planerade géng- och cykevigen startar i anslutning till korsningen mellan vig 560/563
och fortsitter lings med vig 560 fram till Arsta havsbad. Ging- och cykelviigen passerar
genom trafikplats Fors, korsar en rorbro och passerar Fors golf strax 6ster om trafikplats
Fors. Vidare passerar den Vitsan vid tva tillfillen via tva befintliga vigbroar. Den sista
kilometern, innan anslutningspunkten i Arsta havsbad, passerar vigen genom ett
skogsomrade. Forsvarsmakten har en anldggning som ligger i anslutning till skogsomradet
och Arsta havsbad. Det finns 4ven ett fatal bostadsfastigheter i anslutning till vigen.
Bostadsfastigheter i anslutning till viigen finns dven inne i Arsta havsbad pa vigens 6stra
sida. Pa véstra sidan vagen ligger forsvarsmaktens omrade. Hastigheten pa den aktuella
striackan ar reglerad till 70 km/h. Forutsittningarna med relativt hog tillaten hastighet, en
trafikmingd pa 1370-2310 fordon/ dygn (ADT) och cykling i blandtrafik gor att
trafiksakerheten for cyklister ar 1ag.

Vitsan 4r en av f3 meandrande ar i linet med hoga naturvirden. An rinner parallellt med
560 en striacka. Hela omrédet mellan vag 73 och kusten har héga kulturhistoriska varden
och ir klassat som riksintresse for kulturmiljon. Omradet dr dven klassats som riksintresse
for hogexploaterad kust, riksintresse for det rorliga friluftslivet och riksintresse for
totalférsvaret.

Trafikverket avser att uppratta en viagplan for den planerade gang- och cykelviagen langs vig
560 mellan korsningen vig 560/563 och Arsta havsbad. Gang- och cykelvigen ansluter till
befintlig gang- och cykelbana i norr och foreslas ligga pa sodra/véstra sidan av vag 560. I
Arsta Havsbad, straxt innan busshéllplatsen Flottans plan, anléiggs en passage for
gangtrafikanter och gdngbana byter sida och fortsitter pa ostra sidan av viag 560. Cykeltrafik
foreslas fortsétta i blandtrafik. Den foreslagna gangbanan ansluter till befintligt gdngbana i
Arsta havsbad. Vister om trafikplats Fors foreslas tva hallplatser i anslutning till
verksamhetsomraden som héller pa att etableras.

Effekter av planerad géng- och cykelvig forviantas bli att antalet cykelresor 6kar, trafikmiljon
blir sidkrare och tillgdngligheten forbattras for gdende och cyklister. Natur- och kulturmiljon
i anslutning till vdg 560 kommer att paverkas av gang- och cykelvigen.

Samradsunderlag har tagits fram for foreslagen géng- och cykelvig och har varit ute pa
samrad. Lansstyrelsen i Stockholm har beslutat att projektet inte medfor betydande
miljopaverkan. Samradshandling for foreslagen gang- och cykelvig har tagits fram och
samradsmote for allmdnheten holls den 10 januari 2017.



1. Beskrivning av projektet

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I s4 fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
véagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Naér planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden. Processen beskrivs i Figur 1.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.
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Figur 1. Planldggningsprocessen



1.2. Lasanvisningar

Vigplanen bestdr av flertalet handlingar: plankarta, plan- och miljobeskrivning,
samradsredogorelse, samt ritningar och dokument som tydliggor handlingen. For
kompletterande information och mer fakta i specifika amnesomraden hanvisas till tekniska
PM som ar underlagsdokument till plan- och miljébeskrivningen.

Detta dokument utgor en plan- och miljébeskrivning, dar miljobeskrivningen infogats i
vagplanens planbeskrivning. Bakgrunden till projektet, motiven till férslagen, utformning av
vagen, redogorelse for projekterat alternativ, samt konsekvenser for foreslagen utformning
redovisas i grova drag.

For att beskriva utformningen och konsekvenser av gdng- och cykelvigen redovisas
kilometerangivelser enligt modell X/YYY i texten i detta dokument. X motsvarar
kilometerangivelse for den projekterade strackan och YYY redovisar antal meter.
Kilometerangivelsen aterfinns pa illustrationskartorna.



1.3. Bakgrund

Vig 560 i Haninge kommun stricker sig fran Visterhaninge ut mot Arsta havsbad vid
kusten och sedan vidare mot Haninge golfklubb. Vagen passerar trafikplats Fors, en del av
vig 73 (Nynashamn — Stockholm), en golfklubb samt tvé broar 6ver Vitsén. Idag sker gang
och cykling i blandtrafik. En orienteringskarta med utredningsomradet markerat redovisas i
Figur 2. I Figur 3 redovisas en oversiktskarta for det berérda omradet och den planerade
strackningen for gang- och cykelbanan. Tillgangligheten och trafiksikerheten for gdende och
cyklister ar l4g. Vagen uppfattas som otrygg i och med hoga hastigheter och att den ar
relativt smal. Situationen férviarras under sommarménaderna da trafikméangden pa strackan
okar.
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Figur 2. Orienteringskarta med utredningsomrdde.



\=)

Named Norra bron dver Vitsan
N Vg 560

v Sodra bron 6ver Vitsan

N, 2 ' Flottans plan
Vitsdbergsvagen : &

Arsta havsbad

o= w

Oversiktskarta A

B Busshallplats
Ny gang- och cykelvag

Befintlig gang- och cykelvag _— e E—
— Grans for vagplan

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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1.4.  Atgérdsvalsstudie

Iinledningen av ett projekt ska moéjliga 16sningar utredas forutsatiningslost. I det arbetet
tillimpas fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebar att atgarder utreds i fyra steg, se
nedan. Utgdngspunkten ar att de tva forsta stegen ska Gvervigas i forsta hand, for att pa sa
sitt soka losningar som inte nodviandigtvis innebir investeringar i nya anldggningar. Forst
om mojliga atgiarder inom dessa steg inte uppfyller méalen sa 6vervigs atgarder inom steg 3
och 4.

1. Tankom
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

For projektet har ingen atgiardsvalsstudie genomforts, men &r 1998 genomfoérde ddvarande
Viagverket en forstudie i vilken fyra alternativ rorande géng- och cykelvag langs vag 560
studerades. Efter genomford forstudie har synpunkter pa féreslagen strackning inkommit
fran Haninge kommun och Linsstyrelsen i Stockholms lin. Trafikverket har tagit hdnsyn till
synpunkterna och omarbetat forstudiens forslag och fattat beslut om vilka alternativ som
skulle studeras vidare. Detta har legat till grund for denna vagplan.

1.5.  Andamal och projektmal

Projektets 6vergripande mal ar att linka samman de befintliga gdng- och cykelstraken sa att
de bildar ett ssmmanhangande gang- och cykelviagnit och darmed skapar battre
forutsattningar for gdende och cyklister lings denna stricka i Haninge kommun. Det ska bli
sdkrare for pendlande cyklister i kommunen att transportera sig lings vag 560. Detta sker
genom att tydliggora befintliga brister och tillstand, samt foresla dtgéarder som gor cyklingen
attraktivare och mer trafikséker.

Gang- och cykelvigen ska utformas si att den:

e ger forbattrade forutsattningar for hallbara resor i framtiden och battre
forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gaing samt cykel

e medfor forbattrad framkomlighet och tillgdnglighet for gdende och cyklister samt
skapar god sikerhet, tillgdnglighet och trygghet for alla trafikantgrupper

e Okar mojligheten till vardagscykling, dvs. resor mellan hem och arbete, skola och
kollektivtrafik

e binder samman viktiga méalpunkter, exempelvis service, handel och arbetsplatser

e utgor en lank for att med cykel eller till fots na frilufts- och rekreationsomraden
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e har en standard som medger god framkomlighet f6r oskyddade trafikanter samt
mojliggor en effektiv drift av viganlaggningen

e ar anpassad for att minimera intradng i omraden med hoga natur- och kulturvarden

e idrinbjudande och trevlig for savil vardagstrafikanter som turister samt bidrar till
att 6ka barn och ungdomars rorlighet.

1.6.  Avgransningar

Utredningen har avgrénsats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
anldggningsarbeten i projektet. Detta bedoms omfatta det nuvarande viagomradet och dess
omedelbara nirhet. Paverkan som kan berora ett storre influensomréde beskrivs ocksé inom
ramen for utredningen.

De miljoaspekter som beskrivs har avgransats med utgdngspunkt frén lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tankbara paverkan. I det har
projektet, att bygga en géng- och cykelvig intill en befintlig viag, har det bedémts att
péverkan pé naturmiljon och Vitsan med dess strandskydd.

Gang- och cykelvigen ska enligt beslut fran Trafikverket inrymmas inom befintlig brobredd
pa broarna 6ver Vitsan, vilket innebér att vig 560 behover anpassas med hiansyn till detta.
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2. Tidigare bedémning av projektets miljopaverkan

Under arbetet med samradsunderlaget holls ett tidigt samrad mellan Trafikverket och
Linsstyrelsen i Stockholm. Vid samradet diskuterades naturvirden (flora och fauna i
anslutning till Vitsn samt vardefulla betesmarker), mark och vattenmiljé (mindre
vattenskyddsomrade i Arsta havsbad och f.d. skjutbana vid trafikplats Fors) och
kulturviarden (omrédet ar klassats som riksintresse for kulturmiljovarden, flertalet
kulturhistoriska ldmningar finns i omradet).

I samradsunderlaget beskrevs de milj6forhallande som ar aktuella i anslutning till géng- och
cykelvagens strickning.

12

Vattenmiljé — Vitsin passeras vid tva tillfillen. An rinner #ven parallellt med vig
5601 ca 750 m. Vitsdn bedoms ha en méttlig ekologisk status och en god kemisk
status (exklusive kvicksilver). Beaktas kvicksilver uppnar &n ej god status. Enstaka
strommande partier finns. Ett mindre vattenskyddsomrade i Arsta havsbad kommer
troligtvis att upphivas inom kort.

Markmiljo — Enligt Lansstyrelsens digitala planeringsunderlag rérande fororenade
omraden finns en f.d. skjutbana noterad strax vister om trafikplats Fors vilken kan
ha genererat fororeningar i mark och vatten. S6dertérns miljo- och
hilskyddsforbund har identifierat tva skjutbanor i det omradet. Dessutom bedriver
Forsvarsmakten verksamhet i anslutning till Arsta havsbad. Verksamheter pa
forsvarsmaktens omréden kan generera fororeningar i mark och vatten. Exempel pa
detta ar tungmetaller vid skjutbanor, samt ldckage och spill vid
drivmedelshantering.

Naturmilj6 - ca 800 meter sydost fran trafikplats Fors finns vardefull betesmark.
Akermarken i anslutning till viig 560 har tilldelats klass 4 och 5 pa en 10-gradig
skala. Vitsdn ar en av fa dar i lanet som ar naturligt meandrande och en lekplats for
havsoring. Aven biver, id, braxen, abborre och gidda finns i &n. En bergravin i ns
mynning dr av naturskogskaraktir och ett flertal hotade, séllsynta och rédlistade
arter har patraffats dar.

Kulturmiljo - Omradet i anslutning till vag 560 ar av riksintresse for
kulturmiljovarden. Det ar en rik kulturmilj6 med stora och sma fornlamningar, med
lamningar fran jarnaldern och fram till 1900-talets borjan.

Friluftsliv och rekreation — Golf och hiistsport utévas i niromradet. Arsta havsbad
ar en popular badort.



Lansstyrelsen i Stockholm beslutade 26 oktober 2015 att projektet inte antas medféra
betydande miljopaverkan. Bedomningen utgér frén kriterierna i MKB-forordningen, bilaga
2. Lansstyrelsen motiverar beslutet med att gdng- och cykelvigens paverkan pa miljon ar av
liten omfattning, mot bakgrund av anlaggningens storlek och narhet till befintlig vig 560. I
planarbetet behover dock enligt Lansstyrelsen hdnsyn tas till f6ljande aspekter:

e Omradet ingér i riksintresse for kulturmiljévarden, riksintresse for hogexploaterad
kust, riksintresse for det rorliga friluftslivet och riksintresse for totalforsvaret.

e Fornlamningar forekommer i omradet. En arkeologisk utredning, etapp 1,
(arkivstudier) har genomforts for strackningen. I utredningen framkom att, forutom
redan kdnda lamningar, dven finns ldgen dar ytterligare limningar som inte ar
synliga ovan mark kan forekomma.

e Vitsan passeras vid tv4 tillfdllen och pé en striacka av ca 750 m rinner an parallellt
med vig 560. An har hoga naturvirden och omfattas av strandskydd.

Eftersom projektet inte innebar nagon betydande miljopaverkan upprittas ingen
miljokonsekvensbeskrivning. Miljobeskrivning genomfors i stillet som en del av
planbeskrivningen. I kapitel 3 Forutsdttningar beskrivs befintliga forhallanden och under
kapitel 5 Effekter och konsekvenser beskrivs de miljokonsekvenser som forslaget innebar,
dar hanteras dven ovanstaende aspekter.
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3. Forutsattningar

3.1.  Befintlig vags funktion och standard

Véplanen syftar till att redovisa planerad géng- och cykelvidg. En 3 meter bred asfalterad
gang- och cykelvag foreslas langs befintlig vig 560, se illustrationskarta 3 03 C 02 01— 3 03
C 02 06.

Viég 560 har ett korfalt i vardera riktningen och &r sju meter bred. Strackningen gér till stor
del genom 6ppet jordbrukslandskap. Den passerar trafikplats Fors (0/350), korsar en rérbro
med en befintlig ridstig (0/535), Fors golf strax oster om trafikplats Fors (0/660 — 1/630)
och &n Vitsan. An passeras vid tva tillfdllen (1/690 och 2/375). Den sista kilometern, innan
anslutningspunkten i Arsta havsbad, passerar viigen genom ett skogsomrade (2/610 —
3/560). Det finns ett fatal bostadsfastigheter intill véigen i skogsomradet, samt inne i Arsta
havsbad (3/560 — 3/720). Forsvarsmakten har en anldggning som ligger i anslutning till
Arsta havsbad.

I korsningen mellan vig 560 och 563 och i anslutning till trafikplats Fors ar korfalten
motesseparerade med refug. Ovriga delar av strickan dr inte motesseparerad. Hastigheten
ar 70 km/tim. Striackan ar utpekad som sekundir vag for transport av farligt gods.

Det finns tre passager for oskyddade trafikanter for passage av vig 560. En rorbro ca 200 m
oster om trafikplats Fors medfor mojlighet att passera viag 560 planskilt. Rorbron anviands
framst av ryttare fran Fors gard. De Ovriga tva passagerna ligger i plan (d.v.s. ingen bro eller
tunnel) i anslutning till golfbanan (Fors golf). Dessa ar mycket otydliga och darfor svara att
uppticka for bilister vid hoga hastigheter.

Fem broar passeras av den planerade gang- och cykelviagen. Vid trafikplats Fors dras gang-
och cykelviagen under tva parallella broar (vag 73) i tre spann. Rérbron utgors av en
multipeltrumma av plat. Norra bron 6ver Vitsén ar utformad som en dndskiarmsbro med 18
m spannvidd. Vagbankarna i anslutning till bron vilar pa bankpalningsplattor. S6dra bron
over Vitsan, ar utformad som en plattrambro med stagbalkar. Fri 6ppning under bron ir 6
m. Bron ir grundlagd pa trapalar och vigbankarna mot bron vilar pa bankpélar av tra.

I anslutning till trafikplats Fors ar vig 560 forsedd med belysning. Vaster om trafikplatsen
finns belysning fran gdng- och cykelbanans anslutningspunkt och pa ostra sidan fortsétter
belysningen ca 800 m frén trafikplatsen. Det finns ett antal telestolpar och luftledningar
langs viagen med start ca 2 km fran trafikplats Fors. Luftledningar forekommer pa bada
sidor om végen. Vid 3/100 forekommer en kraftledningsstolpe.

Ledningar under mark forekommer langs hela den planerade gang- och cykelbanans
strackning. Berorda ledningstyper ar vatten- och avlopp, fiber, el och tele.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

Sett pa drsbasis ar trafikflodet langs viag 560 relativt litet. Det finns flera matpunkter langs
striackan, under 2007 varierade flédet mellan 1370-2310 fordon/ dygn (ADT). Flodet 6kar
narmare Visterhaninge. Trafikflodet dr dock hogre under sommarmaénaderna eftersom
Arsta havsbad &r ett populirt turistmal och rekreationsomrade. Andelen tung trafik varierar
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mellan 120-250 fordon per dygn, ca 10 procent. Hastigheten inne i Arsta Havsbad &r satt till
40 km/h, for 6vriga strackan géller 70 km/h.

Vig 560 trafikeras av buss 846 mellan Visterhaninge och Arsta Slott. P4 den aktuella
strickan, mellan trafikplats Fors och Arsta havsbad finns fyra busshallplatser vid
avtagsviigar, samt en inne i Arsta havsbad.

Géng- och cykeltrafikanter ar idag hanvisade till vigrenen pé vig 560. Ging- och cykelviagen
langs den planerade striackningen finns med som forslag i den kommunala cykelplanen.
Strackan omnamns dven i den regionala cykelplanen som ett lokalt strak som kopplar till en
storre regional mélpunkt. Strackan ar dock ej utpekad som ett regionalt cykelstrak.

Under dren 2012-2015 har f6ljande olyckor intraffat:
o 1 allvarlig olycka — motorfordon/fotgingare

e 1 mattligt allvarlig olycka — cykel/cykel

e 1lindriga olycka — korsande motorfordon

Tva av olyckorna intréaffad i anslutning till trafikplats Fors och den tredje vid en av
gangpassagerna over vig 560 vid golfbanan.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Arsta havsbad #r en smiort i Haninge kommun, Stockholms lin, beligen vid Horsfjirden, ca
7 km fran Visterhaninge. I Arsta Havsbad finns framst fritidshus, men ca 400 personer
beddms vara permanent boende pa orten. Pa orten finns en badplats och en béatbrygga for
linjetrafik till Ut6. Forsvarsmakten har en anldaggning intill orten med ca 3 000 anstillda.
Vid trafikplats Fors pagar etablering av verksamheter pa bada sidor av vig 560. Langs delar
av striackan finns Fors golf. Mitt emot golfbana ligger en servicehall for maskiner.

Arsta havsbad ansléts till det kommunala vatten- och avloppsnitet under 2016.
Anslutningen till det kommunala vatten- och avloppsnatet kommer troligtvis att medfora
okad bebyggelse och fler permanentboende pa orten.

Trafikverket har upprittat ett forslag till arbetsplan for ombyggnad av Arsta brygga. Den nya
bryggan kommer att uppfylla kraven for barighetsklass 1 avseende bil- och fartygstrafik.

3.4. Landskapet och staden

Den 6vergripande landskapsbilden lings den planerade strackan for gang- och cykelviagen
bestar av dker- och skogsmark. Landskapet ar forhallandevis flackt, berg i dagen
forekommer pé vissa delar av strickan. Vitsén rinner genom landskapet och korsar viag 560
vid tv4 tillfallen. Bostadsbebyggelse i direkt anslutning till vigen finns strax innan och i
Arsta havsbad. G&ng- och cykelvigens strickning gir genom ett omrade klassat som
riksintresse for kulturmiljovarden, riksintresse for rorligt friluftsliv och riksintresse for
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—— Ny gang- och cykelvag

Figur 4. Under kapitel 3.5.5 Kulturmiljo och 3.5.6 Friluftsliv och rekreation beskrivs
riksintressena mer utforligt.
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Figur 4. Den planerade gang- och cykelvagen gar genom ett omrade vilket &r klassat som riksintresse

for kulturmiljgvarden och riksintresse for hogexploaterad kust.
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Berga skjutfilt och hamn, i anslutning till Arsta havsbad, ir riksintresse for totalforsvaret.
Den verksamhet som konstituerar riksintresset innebar paverkan p& omgivningen genom
skottbuller som kan uppfattas som stérande. Hela gdng- och cykelbanans strackning gar
genom ett omrade klassat som influensomrade for riksintresse for Forsvarsmakten och pa
en striacka av ca 400 m leds géng- och cykelviagen genom Forsvarsmaktens riksintresse
(2/630-3/100), se Figur 5. Inom riksintresset och influensomrédet ar Forsvarsmakten
intresserad av att ny bebyggelse eller andra atgéarder inte medfor begransningar for
Forsvarsmaktens verksamhet.
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3.5.  Milj6 och hélsa

3.5.1. Halsa och sékerhet
Luftkvalitén ldngs vig 560 anses som god i dagsléget.

Bullersituationen langs viag 560 overskrider vid ett fatal bostadsfastigheter riktvardet for
ekvivalensniva vid uteplats. Gang- och cykelvigen medfor dock ingen férsamring rérande
buller, och vidare bullerutredning kommer ddrmed inte att genomf6ras inom ramen f6r
detta projekt. I byggskedet kan tillfalligt byggbuller forekomma.

Trafiksdkerheten for gdng- och cykeltrafikanter pé den aktuella strackan ar 1ag, eftersom de
samsas om vagutrymmet med motordrivna fordon.

3.5.2. Vattenmilj6

Den planerad géng- och cykelvagen passerar Vitsan vid tva tillfallen. P4 en striacka av ca 750
meter rinner an parallellt med vig 560. Strandskydd giller 14ngs hela Vitsdn som bedéms ha
en mattlig ekologisk status och en god kemisk status (exklusive kvicksilver). Beaktas
kvicksilver uppnér 4n inte god status. Enstaka strommande partier finns.

I anslutning till ging- och cykelviigens anknytningspunkt i Arsta havsbad finns ett mindre
vattenskyddsomréade. Vattentikterna i Arsta Havsbad r inte sikerstillda i detaljplan da
tdkterna har begransad miktighet och kapacitet, se Figur 6. Arbete pagér med att ansluta
bostadsfastigheter i Arsta Havsbad till det kommunala vatten- och avloppsniitet, vilket
berdknas vara klart 2017. Vattenskyddsomradet kommer att kvarsta efter att kommunalt
VA-kopplats i pa Arsta Havsbad. Boende kommer ha tva killor till uttag av dricksvatten.
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Figur 6. Vattenskyddsomrdde inne i Arsta havsbad.

3.5.3. Markmilj6

I Lansstyrelsens digitala planeringsunderlag rérande fororenade omréden finns en f.d.
skjutbana noterad strax vister om trafikplats Fors. Sodertérns miljo- och
hélsoskyddsforbund (SMOHF) har i sin databas Solen X noterat tva f.d. skjutbanor i



omrédet i stillet for en. Vid skjutbanor kan féroreningar av tungmetaller och PAH
forekomma. Skjutbanornas lage ar osiakert och det finns inga spér av dem i omrédet idag.

Forsvaret bedriver verksamheter som kan generera fororeningar i mark och vatten. Framst
patraffas fororeningar i anslutning till skjutbanor (tungmetaller) och anldggningar for
hantering av drivimedel (olja, bensin). Vag 560 gar pa en kortare stricka langs den Ostra
kanten av forsvarets 6vningsomrade och ingen av ovanndmnda verksamheter har bedrivits
langs den planerade géng- och cykelbanans strackning.

I samband med den filtgeotekniska markundersékningen som genomforts for denna
véagplan patraffades tjarasfalt i ett av fem asfaltsprover. Tjdrasfalt innehéller hoga halter av
polyaromatiska kolvaten (PAH) och ska hanteras som farligt avfall i det fall vaigbeldggningen
rivs. Tjdrasfalt patriffades i anslutning till passagen dver viig 560 inne i Arsta havsbad.
Provpunkterna redovisas i PM Geoteknik. I kapitel 0 Markmiljoé beskrivs effekter och
konsekvenser av tjarasfalten, samt hur den ska hanteras.

3.5.4. Naturmiljo

Landskapet lings den planerade striackningen for gang- och cykelvigen bestar av ett svagt
kuperat jordbrukslandskap. Skogsmarker dominerar i norr och i séder men i mitten
dominerar 6ppna jordbruksmarker. Langs Vitsén och ca 100 m pa var sida om an rader
strandskydd. Syftet med strandskyddet ar att langsiktigt trygga forutsattningarna for
allmanhetens friluftsliv och bevara goda livsvillkor for djur- och vixtliv, sdval pa land som i
vatten. I 6vrig finns ingen formellt skyddad natur i omréadet. Inga generella biotopskydd
forekommer i omradet.

Delar av vigkanten har en rikblommande torringsflora men vigkanterna lings storsta delen
av strackan bestér av en normal vigslant med trivial flora och i de lagre partierna en
fuktighetskravande flora. Skogsmarken bestar fraimst av barrtrad med inslag av triviala
16vtrad som bjork. De 6ppna markerna kan indelas i golfbana, vatmark och backsléanter, dker
samt dngsmarker. Berghillarna ar dels naturliga dels bergskarningar efter da viagen
byggdes. Dar vixter framst barrtrdd med torrangsflora.

Det storsta vattendraget i omradet ar Vitsan, se Figur 7. Vag 560 korsar an pa tva stillen
(1/690 och 2/380). P4 en striacka av ca 750 meter rinner &n parallellt med vigen. Vitsén
bedoms ha en mattlig ekologisk status och en god kemisk status (exklusive kvicksilver).
Beaktas kvicksilver uppnér &n inte god status. Enstaka strommande partier finns. Langs
strackan finns dessutom ett mindre vattendrag pa 6stra sidan av vag 560, precis intill forsta
tomten i Arsta havsbad (3/560).
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Figur 7. S6dra passagen éver Vitsan.

Vitsén har mycket héga naturviarden genom sin naturliga meandring, orérda karaktir och
som ett viktigt lekomrade for havsoring. Oring 4r en Natura 2000-art som skyddas enligt
Artskyddsforordningen. Aven biaver (N2000-art), flodnejonéga (N2000-art), stensimpa
(N2000-art), id, braxen, abborre och giddda finns i 4n. Vardena finns i forsta hand i
bergravinen nedstroms planerad ging- och cykelvig, men flera av arterna vandrar och kan
forekomma uppstroms denna plats. En utterpassage finns pé norra sidan av bron. Det dr en
hylla dir uttrar och andra djur (som gravling, baver, igelkott, grodor, krildjur) kan passera
végen utan risk for att bli skadad av trafiken. Enligt Haninge kommun har Vitsén nationell
betydelse for den biologiska mangfalden och ar klassad som hogsta naturvarde i
kommunens naturkatalog.

Naturvardesinventeringen som har genomforts inom ramen for detta projekt identifierade
fyra naturvirdesobjekt 1angs vag 560 och den planerade géng- och cykelviigen, se Tabell 1.
Naturvardesobjekten ldge redovisas i Figur 8 och Figur 9.

Tabell 1. Identifierade naturvirdesobjekt Idngs den planerade strickningen fér géng- och cykelvdgen.

Objektnummer och Naturvirdesklass Beskrivning

naturtyp

NVO 1 Vattendrag Klass 2, Hogt naturvarde Meandrande & med havsoring

NVO 2 Berg och sten Klass 3, Patagligt Torrbacke med fibblor
naturvarde

NVO 3 Berg och sten Klass 4, Visst naturvarde Berghall

NVO 4 Berg och sten Klass 4, Visst naturvarde Hallmarksskog

23



21

21

Teckenférklaring
I \VO klass 2

NVO klass 4

GC-vig, Arsta havsbad

Skala1:10 000
Datum: 2016-12-07

0 300
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Identifierade naturvdrdesobjekt, norra delen av stréckan.
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Utover naturvardesobjekten finns naturvarden vilka inte nér upp till naturvardesklass 4,
men &r vardefulla eller bestar av enstaka individer. Dessa ar varda att ta hansyn till vid
exploatering:

1. Delvis nedbruten sélg i 16vdunge. Strax séder om Vitséns sddra passage under
vagen. Inga naturvardsarter patraffades men silgen hyste olika tickor, lavar och
mOossor.

2. Hall med torrangsflora. Mellan grustéikt och infarten till grustéikten. Inga
naturvardsarter patraffade men torrangsfloran gynnar insektslivet.

3. Liten vattensamling med vattenvaxter. Direkt soder om infartsvagen till grustékt.
En av de fi vattensamlingarna i omradet.

4. Ett mindre antal grovre éldre tallar. En bit inifrn vigen ungefar 45 meter soder om

infartsvigen till grustdkten. Det finns forhéllandevis fa grovre triad intill vigen.

5. Blandskog med grovre aspar. Ganska niira bebyggelsen i Arsta havsbad. Grévre
aspar saknas i 6vrigt langs vigen.

6. Vattenfyllt dike i skogsmark. Alldeles intill forsta tomten i Arsta havsbad.

I Figur 9 redovisas, forutom naturviardesobjekt, dven de naturviarden vilka inte nar upp till
naturvardesklass 4.
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Figur 9. Identifierade naturvdrdesobjekt och andra virdefulla naturvirden, sédra delen av stréckan.
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3.5.5. Kulturmiljé

Omradet i anslutning till vag 560 ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Det ir en rik
kulturmiljo med stora och smé fornlamningar samt lamningar frén jarnildern och fram till
1900-talets borjan. Bosidttningar har patriffats i omréadet frén tidig bronsélder da
ménniskor borjade bositta sig permanent i trakten.

Sex kulturmiljoobjekt har identifierats i anslutning till den planerade strickan, en boplats,
tva gravfilt, en héllristning, ett vigmarke och en fornlamningsliknande lamning. En
arkeologisk utredning etapp 1 har genomférdes 2015, i vilken det framkom att en boplats pa
fastigheten Arsta 1:4, (Riksantikvarieimbetet Visterhaninge 447:1) kan péaverkas av den
planerade gang- och cykelvigen. Boplatsen ir lokaliserad norr om avfarten till Ostergérden.
En avgriansande forundersokning av objektet ar bestilld av Trafikverket. Unders6kningen
ska genomforas innan byggnation av gang- och cykelvig paborjas. De dvriga objekten berors
ej av gang- och cykelvigen (Stiftelsen Kulturmiljovard, 2015). Objekten redovisas i Figur 10.

Vagmarke
o g

S

‘\
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allristning

Graw Fornlamningsliknande lamning

Gravfalt

S

Teckenforklaring GC-vig, Arsta havsbad
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Fornminnen .
© Ovrig kulturhistorisk lamning Skala1:20 000

I Fornlamning Datum: 2016-12-09
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ST N E— M ‘

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Identifierade kulturmiljéobjekt i anslutning till den planerade gdng- och cykelvdgen.
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Arkeologisk utredning etapp 2 genomférdes under viren 2016. Tre omréden undersoktes
som intressant for utredningen. Vid dessa skulle det kunna forekomma fornlamningar
under mark. De intressanta objekten patriffades vid 2/060 - 2/100 pa gang- och
cykelvigens vistra sida och vid 2/800 - 3/120, bade pa Ostra och véstra sidan, se Figur 11.
Inga fynd, anldggningar eller kulturlager patraffades (ArkeoLogistik, 2016).
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Figur 11. Objekt undersékta under arkeologisk utredning etapp 2. Figuren hdmtad fran Arkeologistiks utredning
2016.

3.5.6. Friluftsliv och rekreation
Riksintresset for hogexploaterad kust syftar till att skapa vackra milj6er att bo i och besoka.
Gamla miljoer ska utvecklas och nya moderna anldggningar ska smalta in i landskapet.

Mainniskor ska kunna gora sddant som kusten eller skiargarden har att erbjuda, till exempel
bada, fiska och aka bét.

Omréden av riksintresse for friluftslivet har stora friluftsvirden pa grund av natur- och
kulturkvalitéer och tillganglighet, samt att de ar eller kan bli attraktiva for en stor mangd
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besokare. Med friluftsliv avses i detta sammanhang vistelse i naturen for naturupplevelser,
fysisk aktivitet och avkoppling.

Ca 500 meter soder om trafikplats Fors, pa vaster sida om vig 73, ligger Fors Gard. Garden
bedriver ridskola, privatlektioner och kurser samt konferenser med utflykter i
omgivningarna. Den rorbro som ligger 6ster om trafikplats Fors (0/535) anvénds av ryttare
dé de ska passera under vig 560, se Figur 12.

Figur 12. Rérbro under vig 560. Anvdnds framst av ryttare fran Fors Gdrd.

Fors golfbana ligger utmed bada sidorna av vig 560, strax oster om trafikplats Fors. I
anslutning till golfbanan finns tva passager 6ver viag 560 (0/955 och 1/240).

Arsta havsbad ir en populir badort. Ging- och cykeltrafik till orten sker i dagsliget i
blandtrafik.
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3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

Frén borjan av strackan fram till trafikplats Fors utgors undergrunden 6verst i huvudsak av
fastare sediment av sand och grus, och stillvis med ytligt berg. Efter trafikplatsen finns stora
omraden med upp till 20 m miktiga lager med finkorniga sediment av framst 16s varvig lera,
men dven av silt. Omradet genomKkorsas av flera moranryggar (under mark) mot vilka de
finkorniga jordarna grundar av och tjockleken med de finkorniga sedimenten 6ver dessa
uppgér till mellan 5 och 10 m. De finkorniga sedimenten har en vl utvecklad torrskorpa i
ytan. Efter andra passagen av Vitsdn kommer befintlig vig in i ett omréde med berg pé Oster
sida. Pa vistra sidan, diar gidng- och cykelvigen ska anldggas utgors undergrunden av 5 till 10
m halvfast siltig lera vars 6vre del utgors av upp till 3 m torrskorpa. Vitsén rinner parallellt
med ging- och cykelviagen pé en striacka av ca 750 m. Ytligt berg och berg i dagen
patraffades langs slutet av strackan.

Vid trafikplats Fors ar broarna pé sédra sidan om vag 560 grundlagda pa packad
sprangstensfyllning pa berg och pa norra sidan om vig 560 ar brons stod palgrundlagda.
Végbanken som ansluter mot bron pé norra sidan ar grundlagd pa pélplattor. Rérbron
(0/535) ar grundlagd pa grusbadd pé fast friktionsjord eller pa packad fyllning pa berg eller
pa packad fyllning efter lokal utgravning av 16s jord. Den norra bron 6ver Vitsan ar
grundlagd pa spetsburna betongpalar (1/690). Tillfartsbankerna ar forstarkta med
bankpélar. S6dra bron 6ver Vitsan (2/375) ar grundlagd pa spetsbiarande pélar av tra liksom
tillfartsbankerna.
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4. Den planerade gang- och cykelvagens
utformning

4.1. Val av utformning

4.1.1. Gang- och cykelvagens utformning

En 3 meter bred asfalterad gang- och cykelvig foreslas fran korsningen av vigarna 560/563,
se ritning 303C0201 — 303C0206. Foreslagen gang- och cykelvig foljer de regler som anges
i VGU (vagar och gators utformning). Gang och cykelviagen belyses €j. De forsta 400 m
utformas sektionen likt befintlig med kantst6d dikt mot befintlig vag enligt Figur 13.
Kantstodet fungerar som avskiljare mellan ging- och cykelbana och vigbana. Vaster om
trafikplats Fors anléggs tva busshallplatser, en pa vardera sida av vig 560. Dessa utformas
tillgénglighetsanpassade och som fickhéllplatser, se ritning 303C0201.

ARSTA HAVSBAD

0/000-0/400
3/600-3/640

GC

0.25 30

| ‘
<C
VAG 560 ‘

Figur 13. Gang- och cykelbana med kantst6d dikt mot befintlig vig. Teckenféorklaring: GC = gdng- och cykelvdg,
SR = stédremsa och SL = stakad linje

MALAD LINJE

BANK

Fran 0/400-3/640 gar gang-och cykelviagen parallellt med vig 560 med en varierande
skiljeremsa om 2-8 m enligt Figur 14 och Figur 15. Befintliga vagdiken nyttjas for
ytavvattning. P4 en striacka om ca 20 m vid sektion 3/150 m ar langslutningen 8 %, for att
undvika flytt av befintlig VA-ledning. Inne i Arsta Havsbad p4 sista stréickan liggs gang-och
cykelviagen dikt an mot befintlig vag enligt Figur 13 for att minimera intrang i Férsvarets
fastighet och mgjliggora rundkorning runt deras byggnad pa samma sétt som idag.
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Figur 14. Gang- och cykelvdg med skiljeremsa vid hég bank.

0/920-1/200

VAG 560

ERSTA HAVSBAD

BEFINTLIGT DIKE

GC
10

Figur 15. Gdng- och cykelvig med skiljeremsa vid IGg bank och dike.

Liangs med striackan passeras tva broar. Vid den norra bron smalnas befintliga korfilt av till

en total bredd av 6,60 m och gang-och cykelviagens bredd minskas till 2,65 m, enligt Figur

16. Den s6dra bron har en smalare sektion, den totala korfaltsbredden smalnas av till 6,0 m

och gang-och cykelvégen till 2,5 m. De skiljs 4t med linjemalning enligt Figur 17.

1/640-14730
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%)
[l

GC 265 M

I—

VAR 560
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Figur 16. Norra bron éver Vitsan. Teckenférklaring: V = vdgren
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BROMTT ||~

BEF KANTMAL

Figur 17 S6dra bron 6ver Vitsan

Vid 3/640 korsar gadng-och cykelviagen vag 560. Passagen Gver vig 560 markeras med ett
overgangsstille. Darefter och fram till anslutning mot befintlig gaingbana minskas bredden
till 2,0 m for att undvika fastighetsintrang, enligt Figur 18.

ARSTA HAVSBAD

3/650-3/720

SL
SR GAMGBANA
015 20

Figur 18. Gdngbana i Arsta havsbad mot anslutningspunkten

Gang- och cykelvagen passerar ett fital mindre grusvagar som ansluter till vig 560.
Asfaltering av dessa grusvagar kommer genomforas pa en striacka om ca 10 meter fran vig
560.

4.1.2. Alternativa utformningar pa gang- och cykelvagen som valts bort

Olika alternativ for gdng- och cykelvigens korsningspunkt 6ver vig 560 samt val av sida har
diskuterats.

I ett forsta skede planerades gang- och cykelvigen att korsa vag 560 efter att trafikplats Fors
passerats, for att sedan fortsatta langs vig 560 pa dess Ostra/norra sida. Flera olika

korsningspunkter for vig 560 undersoktes.

e Korsning av vig 560 vister om trafikplats Fors bedoms som en mindre trafiksdker
16sning da forslaget medfor att gang- och cykelbanan passerar trafikplatsen vid de
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norrgdende ramperna. Trafikmingden vid de norrgdende ramperna vid trafikplats
Fors dr hogre dn i sédergdende riktning.

e Diskussioner rérande huruvida rérbron (Iingdméitning 0/535) ska anslutas till
gang- och cykelviagen har forts. Losningen skulle medfora vidgning av rérbron och
tillbyggnad av vida ramper for att ansluta bron till gang- och cykelvigen, vilket inte
anses genomforbart inom ramen for detta projekt.

e I anslutning till golfbanan finns tva passager i plan 6ver véag 560. Diskussion har
forts gillande om ging- och cykelviagen ska korsa vig 560 i anslutning till ndgon av
dessa passager. Generellt bedoms hastigheten vid passager var hogre dn vid
trafikplats Fors och darmed mindre trafiksikra.

Denna 16sning med dragning av gang- och cykelviagen pa Ostra sidan av viag 560 kravde
springning av berg samt intring i bostadsfastigheter inne i Arsta Havsbad. Trafikverket
beslutade darfor att placera gang- och cykelviagen liangs den sédra/vistra sidan av viag 560.

Olika l6sningar for passage av norra och sédra bron 6ver Vitsan har studerats.

e Avsmalning av korfalten pa broarna med véxelvis passage for fordonstrafik i
gemensamt korfalt. Losningen kan eventuellt kompletteras med signalreglering.
Detta forslag ger minskad framkomlighet for biltrafiken och den relativt hoga
hastigheten pé striackan kan gora det ar svart for bilister att uppfatta att enkelriktat
giller for passage 6ver broarna. Losningen bedoms ej som trafikséker.

e Ny separat bro 6ver Vitsan for gang- och cykeltrafikanter vid norra bron. Losningen
medfor en hog kostnad och bedoms darmed inte vara samhillsekonomiskt 16nsam.

e En separat bro for gdng- och cykeltrafikanter som hiangs pa befintlig bro vid den
sodra passagen over dn. Losningen bedoms inte som samhillsekonomiskt 16nsam
da den medfor en ldng och hog stodmur mot an.

4.2.  Avvattning

Avvattning av foreslagen gang- och cykelvag sker via langsgdende diken, gallerbrunnar mot
kantstod, avrinning 6ver banksldnt samt avrinning mot grasbekladd skiljeremsa.
Gallerbrunnar sammankopplas med dagvattenledning och utlopp anldggs i anslutande
dike/viagslant.

Dar gang- och cykelvigen gar i skirning eller dar dikesbotten ligger grundare &n 0,3 meter
under terrass nyttjas draneringsledning. Draneringsledningen férses med utlopp i lagpunkt i
anslutning till 6ppet dike eller korsande vattendrag.

Det vigdagvatten som genereras pa gang- och cykelviagen vid dimensionerande regn bedéms
infiltrera i langsgdende dikessektioner, grasbesadda skiljeremsor, narliggande vagbank och
over gronytor.

Korsande vagtrumma, i sektion 0/460, forlangs soder om befintlig vag. Korsande trumma i

sektion 0/520 forlangs vister om befintlig vig. Korsande trumma i sektion 2/540 samt
sektion 2/760 forlangs vister om befintlig vag.
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Liangsgdende trummor, for genomledning av dikesvatten, anldggs under anslutande
végar/ékeranslutningar.

Arbetsritningar for kommunala vatten och avloppsledningar (Haninge kommun Arsta
havsbad, 2009) visar pé att foreslagen gang- och cykelvig riskerar att hamna i kollision med
de kommunala (befintliga), trycksatta vatten/spillvattenledningar mellan sektion 3/130 och
sektion 3/550 dar géng- och cykelvigen foreslés laggas i skarning. Inmatning av befintliga
ledningar (vintern 2017) langs strickan visar dock att géng- och cykelvigen troligtvis inte
kolliderar med befintliga ledningar eller forsdmrar tdckningen.

De, till befintliga ledningar horande, avluftningsventiler/avstangningsventiler/spolbrunnar
vilka hamnar i kollision med foreslagen géng- och cykelvig forses med ny betackning och
justeras in mot ny asfaltsyta.

Eventuell lagpunkt mellan sektion 3/620 och sektion 3/690 (flackt omrade) avvattnas med
gallerbrunn och dagvattenledning mot langsgaende dike vaster om gang- och cykelvagen.
Vid risk for instingt vatten dir ging- och cykelvigen gar pa ostra sidan om Arsta
Havsbadsvigen kan Gverytan pa befintlig vag justeras for avrinning norrut mot lagpunkt i
3/650. Alternativt avvattnas lagpunkter mot kommunalt dagvattensystem.

4.3. Bro

Vid trafikplats Fors utgors bron for vig 73 av tva parallella broar i tre spann. Gang- och
cykelvigen kommer att passera under broarna och berors inte av dem.

Rorbron, ca 170 m fran trafikplats Fors, behover forlangas i samband med byggnation av
gang- och cykelvigen.

Vid norra bron 6ver Vitsan smalnas korfalten av pa bron sa att gdng- och cykelviagen kan
inrymmas pa bron. Ging- och cykelviagen placeras ldngs brons vistra sida och avgriansas
med en malad linje. Utrymmet for gdng- och cykeltrafikanter ar 2,5 meter. Broracket pa
denna sida maste bytas och ersittas med ett hogre som miter 1,4 m istéllet for nuvarande
1,2 meter.

Aven vid den s6dra bron 6ver Vitsdn smalnas korfilten av 6ver bron for att inrymma den
nya ging- och cykelbanan p4 vistra sidan av bron. Aven pa denna bro avskiljs ging- och
cykelbanan fran korbanan med en mélad linje. Utrymmet for gang- och cykeltrafikanter ar
2,65 meter. Ricket i kantbalken langs géng- och cykelbanan méste dock bytas ut och goras
1,4 m hogt.

4.4.  Geotekniska forstarkningsatgarder
En tidig utlaggning av vigbank med sattningsuppfoljning kommer genomféras pa strackan

1/950 — 2/000 for att minska sittningarna pa strackan.

Soder om sodra bron 6ver Vitsan (2/390-2/440) kommer vigen att foérses med
erosionsskydd, detta for att skydda vigens innerslant mot erosion lings an.
Erosionsskyddet kan utforas av krossmaterial och kommer dimensioneras i konsekvensklass
2,
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4.5. Belysning

Den planerade géng- och cykelvigen kommer inte att vara belyst.

5. Effekter och konsekvenser av studerat alternativ

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Projektet stravar efter en sé trafiksiker 16sning som mojligt inom ramen for projektmedlen.
Gang- och cykelvagen foljer till storre del samma plan- och profilgeometri som viag 560. Den
ger en forbattrad framkomlighet och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter. Risken for
farliga situationer eller pdkorning av oskyddade trafikanter pd vigbanan minskar. Risker
kvarstar dock vid korsningspunkter. Méjligheten att pa ett sdkert sitt ta sig till
busshallplatserna utmed strackan forbattras.

Géng- och cykelvigen bedoms ge 6kad kapacitet for pendling med cykel mellan
Visterhaninge och Arsta havsbad samt till de verksamheter som finns lings strickan.
Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter kommer att forbattras vasentligt nar gdende och
cyklister far en separat gang- och cykelvig, till skillnad fran idag d& de ar hanvisade till
kérbana som dven anviands av motortrafiken.

Kollektivtrafiken i niromrédet bedoms inte paverkas av den fardigstillda gang- och

cykelvigen. I byggskedet kan mindre storningar forekomma. De tva hallplatserna som
planeras vid trafikplats Fors kommer att forbattra tillgdngligheten till kollektivtrafiken
genom att de tillkommande verksamhetsomradena enkelt nés via de nya hallplatserna.

Pa strackan 0/000 — 0/450 forekommer ca 10 stycken belysningsmaster. Dessa kommer att
behova flyttas i samband med byggnationen av ging- och cykelvigen. Vid 1/200 finns en
ensam telestolpe som dven den kommer beho6va justeras. Pa strickan 2/000-3/100
forekommer ett flertal luftledningsstolpar, men det ar endast pa striackan 2/400-3/100 dar
ett antal stolpar, inte alla, behover flyttas. Vid 3/100 ar en kraftledningsstolpe placerad och
stagen till denna kan behdva justeras i och med géng- och cykelvigen. Inne i Arsta Havsbad
forekommer tva telestolpar pa strickan 3/600 — 3/640 vilka behover flyttas pa.

5.2.  Barnkonsekvensanalys

En barnkonsekvensanalys har genomforts for den planerade gdng- och cykelvigen. Barn ar
en sarskilt utsatt grupp i trafiken som inte har ssmma mojligheter som vuxna att klara av
komplicerade trafiksituationer. Gang- och cykelvigen bidrar till 6kad sdkerhet,
framkomlighet och tillgdnglighet f6r denna grupp. Analysen har dock identifierat ett antal
konfliktpunkter langs strickan och gett forslag pd hur géng- och cykelviagen ska utformas for
att underlitta for barn och ungdomar. Nedan beskrivs dessa atgirder. I Figur 3 finns en
oversiktskarta 6ver omradet. Trafikverket bemoter hur foreslagna atgérder hanteras i
vagplanen under rubrik 5.2.1.

Hastighetssiankningar - Vid trafikplats Fors och ramperna ner fran vig 73 vid
trafikplatsen, vid korsningen viig 560/ Vitsibergsvigen samt inne i Arsta havsbad, foreslis
sankta hastigheter. Vid avfartsrampen vid trafikplats Fors foreslas att rafflor bor mélas i
kérbanan for att uppmérksamma trafikanter pa den sankta hastigheten.
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Busshillplatser - Vid busshallplatser bor gang- och cykelviagen dras bakom
busshéllplatserna och det bor markas ut tydlig var respektive trafikslag ska befinna sig.
Busshéllplatsen Ormesta Vagskal dr av barn och ungdomar en vil trafikerad busshéllplats,
da den anvinds for att ta sig till Fors Gérd eller golfbanan. En passage 6ver vag 560 skulle
underlitta for dem som ska ta sig 6ver vag 560. Passagen foreslas pa den sodra sidan av
infarten till Fors golf.

Korsningar lidings strickan - Korsningar langs striackan bor belysas sé att oskyddade
trafikanter lattare kan upptéckas. Vid infarten till Fors golf bor cykelbanan placeras en bit
fran vig 560 for att lattare upptacka oskyddade trafikanter. Anslutande vagar som idag ar
grusade bor asfalteras (ca 5 — 10 m) for att minska risken for cykelolyckor péa rullgrus. Vid
korsningen Vitsabergsviagen/ viag 560 ar passagen over vigen lang (15 m). En refug foreslas i
mitten av Vitsdbergsvigen for att minska strackans langd. Alternativt justeras korsningen sé
att den tydligare pdminner om en T-korsning. Detta skulle medfora att trafikanter
omedvetet sinker hastigheten.

Trafikplats Fors - I korsningarna med pa- och avfartsrampen pa vig 73 bor man dra in
gang- och cykelvagen langre in pd ramperna s att motorfordon har stérre mojlighet att
uppticka oskyddade trafikanter. Terrangmodulering vid avfartsrampen bor genomféras for
att forbattra sikten for motorburna trafikanter. Passage under broarna vid trafikplats Fors
(vag 73) ar smal och ett racke bor skilja gang- och cykeltrafikanterna fran 6vrig motortrafik.
Passagen med dess bropelare bor belysas.

Tunnel under vig 560 - Ging- och cykelviagen innebir en breddning av vigen med 3
meter vilket innebir att tunnel kommer forlingas. Breddning och belysning av tunneln
foreslas.

Broar - Pa bropassagerna over Vitsan samsas manga trafikanter och utrymmet ar litet.
Breddning av broarna 6ver Vitsan, samt skilja oskyddade trafikanter fran 6vrig trafik med
ett racke foreslas. Alternativt foreslds separata gang- och cykelbroar parallellt med befintliga
broar.

Passage over viig 560 i Arsta Havsbad - Hastighetenen innan passagen bér sénkas till
30 km/tim. En avsmalning vid passagen foreslas for att minska hastigheten.

5.2.1. Trafikverkets bemoétande av barnkonsekvensanalysen | vagplanen

Hastighetssidnkningar - Linsstyrelsen dr beslutande myndighet for
hastighetsbegransningar, och de foreslas inte forandras i samband med att gang- och
cykelvigen tillkommer. P4 ramperna bedéms inte hastigheten var speciellt hog da bilisterna
bedoms ha 1ag hastighet innan utfart pa vig 560. En lokal hastighetssankning vid golfbanan
respektive korsningen vig 560/Vitsdbergsviagen bedoms inte vara verkningsfull utan storre
fysiska atgdrder och dessa platser bedoms inte prioriterade for sidana atgarder.

Busshillplatser - Ging- och cykelvigen strackning har foreslagits gd bakom de
busshéllplatser som passeras. En passage over vag 560 vid busshallplatsen Ormsta vigskal
bedoms inte medfora en sikrare trafiksituation da hastigheten ar hog och det ar risk att en
sddan medfor en falsk sikerhet.
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Korsningar lidings strickan - Ging- och cykelvigen har vid korsningen for vag 560/563
dragits in en bit pé vig 563 for att motorfordon lattare ska kunna uppticka oskyddade
trafikanter. De avfarter som idag ar grusad kommer asfalteras 5-10m for att minska risken
for fallolyckor. En refug vid korsningen vag 560/ Vitsdbergsvagen ar ej mojlig di kan inte
storre fordon (exv lastbil) passera korsningen. Det dr inte mojligt att forma om korsningen
till en T-korsning, d& det ar fyra anslutningar pé platsen och det ar svart att med tillginglig
yta hitta en bra utformning. Trafikverket belyser generellt inte gang- och cykelvagar, da det
inte bedoms Oka trafiksidkerheten i tillrackligt stor utstrackning for att motivera kostnaden.

Trafikplats Fors - Vid de sodergéende ramperna vid trafikplats Fors har ramperna till vag
73 dragits in. Det dr mdjligt att genomfora terrangmodulering av sldnten vister om
avfartsrampen vid trafikplats Fors, under férutsittning att lutningen pé slanten inte blir
brantare dn 1:1,7. Trafikverket ar restriktivt i anvindande av rafflor i kérbanan och anviander
endast dessa dér det ar absolut nodvandigt. I detta fall bedéms det ej vara nodvandigt. Med
tillganglig bredd s& finns det inte utrymme for racke vid gdng- och cykelvigen under broarna
vid trafikplats Fors.

Tunnel under vig 560 — Belysning av tunnel ingér inte i detta projekt. Trafikverket har
heller inte for avsikt att bredda gdngtunneln under viag 560 da det bedoms medfora en for
stor kostnad jaimfort med nyttan.

Broar over Vitsan - Det finns inte utrymme pa befintliga broar for racke vid gang- och
cykelviagen over broarna utan att korbana eller gang- och cykelvigen far en for smal bredd.
Trafikverket har 6vervigt forslaget att anldgga separata broar 6ver Vitsan for gdng- och
cykelviagen, men bedomer att 16sningen inte dr ekonomiskt forsvarbar i relation till nyttan
med losningen. Av samma anledning avser Trafikverket heller inte att bredda befintliga
broar.

Passage over vig 560 i Arsta Havsbad - Det finns inte utrymme for en avsmalning eller
stopphallplats vid passagen i Arsta Havsbad, utan att det medfér intrdng i niirliggande
fastigheter, vilket inte bedoms onskvirt. En avsmalning/chikan skulle 4ven hindra
busstrafiken och den under sommarménaderna relativt stora trafikmangden.

5.3. Lokalsamhallet och regional utveckling

Den nya gang- och cykelvigen har ingen paverkan pa den regionala utvecklingen. Pa lokal
nivé har gang- och cykelvigen en positiv inverkan for oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresenirer. Cykelpendlingsmdjligheterna fran Vasterhaninge till
forsvarsmaktens anlidggning forbittras. Gangtrafikanter och cyklister som vill besoka Arsta
havsbad eller ndgon av de 6arna man kan na med batlinjetrafiken fir en tryggare resvig.

Under byggskedet kan tillfdlliga stérningar i trafiken forekomma. Storningar kan bestd av
sankt hastighet och byggbuller.

5.4. Landskapet och staden

Planerad géng- och cykelvig ar avsedd att byggas utmed vig 560 och bedéms inte medfora
nédgon paverkan av betydelse pa landskapsbilden.
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5.5.  Miljoeffekter och konsekvenser

5.5.1. Halsa och sékerhet

Bra géng- och cykelvigar leder till att fler ménniskor kan kidnna sig lockade av att stilla bilen
hemma och antingen ga eller cykla dit de ska. Det i sin tur leder till mindre utslédpp av
luftfororeningar och klimatpéaverkande gaser, minskat trafikbuller samt till 6kad motion
som bidrar till en bittre allmén hilsa. Risken for olyckor for de oskyddade trafikanterna
minskar. Sdkerheten och tryggheten okar for gdng- och cykeltrafikanter lings den studerade
strackningen.

Ingen betydande forandring av bullersituationen i omradet kommer ske. Eventuellt kan
ljudbilden i omrédet temporért forandras i samband med byggnation av gang- och
cykelvigen. Inga bullerskyddsétgiarder bedoms som nodviandiga inom ramen for detta
projekt.

5.5.2. Vattenmilj6

Vitsan omfattas av strandskydd, gadng- och cykelvigen bedoms inte medféra nigra negativa
effekter pa naturvarden langs an.

Projektet kan medfora en viss inverkan pa Vitsan da gang- och cykelvigen pa vissa strackor
leds tétt intill an. Eventuell kravs avverkning av trad och en viss utfyllnad av sldnten ner mot
an kravs for att anldgga gdng- och cykelvagen. Ging- och cykelvigen passage over Vitsan
anvander befintliga broar och paverkar darmed inte Vitsén i ngon storre utstrackning.

Det vattenskyddsomréde som finns i anslutning till busshéllplatsen Flottans plan bedéms
inte paverkas av den planerade géng- och cykelviagen. I entreprenadskedet skall arbete i
nirheten av vattenskyddsomradet genomforas enligt generell vigledning.

Ett erosionsskydd kommer anliaggas, paverkan pa ndromradet vid anldggandet av
erosionsskyddet beskrivs i anmilan om vattenverksamhet som upprittats. Anmaélan skickas
till Lansstyrelsen for handlaggning. Vid anlaggning kommer siltgardiner (eller motsvarande)
att skirma in omradet dar arbetet kommer att ske. Arbetet ska utforas sa att grumling
minimeras. Overskottsmassor kommer anviindas for terringmodulering. Mark och trad
skyddas s4 att de inte kan skadas. An beskuggning genom trid ska behéllas i si stor
utstrackning som mojligt.

I nulédget finns det en del sten av varierande storlek som ligger i vattendraget precis
nedstréms bron. Stenarna kommer att forflyttas sa lite som majligt, efter avslutat arbete ska
dessa laggas tillbaka till nuvarande plats. En litet antal trdd och buskar kommer att beh6va
tas bort pa ena sidan av &n. Dessa trad ger beskuggning och niring till vattnet. D4 den
storsta delen av grenutbredningen 6ver an sker av trid beldgna pa andra sidan av én,
kommer paverkan i detta hdnseende pa an att vara liten. I det fall fler 4n nigra trad och
buskar berors ska samma antal trad/buskar planteras med samma proveniens och arter som
redan finns i naromradet.

De bortgravda massorna och naromradet i 6vrigt innehaller inga kdnda fororeningar.
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5.5.3. Markmiljo

De skjutbanor som enligt Lansstyrelsen och kommun ska finnas i anslutning till trafikplats
Fors har inte péatraffats. Det finns inga uppgifter om dem ut6ver det som angivits i
samradsunderlaget. D4 inga spar av skjutbanorna finns vid trafikplatsen idag och varken
kommun eller Lansstyrelsen har ndgon ytterligare information om dem, bedéms vidare
utredning géllande eventuell markpaverkan inte vara nédvandig.

Forsvarsmaktens verksamhet kan generera fororeningar i mark och vatten, fraimst i
anslutning till skjutbanor. D4 strackningen av gang- och cykelvigen inte passerar nira
ndgon mark dar forsvaret har verksamhet som kan generera féroreningar i mark och vatten
beddms undersokning av mark och grundvatten inte vara relevant.

Pé ett fatal stillen av den befintliga vigen kommer asfalten behova rivas i samband med
byggnationen av gdng- och cykelvigen, frimst i anslutning till den s6dra bron 6ver Vitsén,
men #ven vid passagen 6ver vig 560 inne i Arsta havsbad. Risk for tjirasfalt i forekommer.
Den rivna asfalten ska undersokas och patriffas tjarasfalt ska den omhindertas av behorig
mottagningsanliggning. Det dr endast den asfalt som rivs som behéver omhéndertas.
Tjarasfalt i befintlig viagbeldggning innebir ingen allvarlig omgivningspaverkan (Vagverket,
2004).
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5.5.4. Naturmiljo

Av de fyra naturvardesobjekt som identifierats ar det endast Vitsdn som i nigon man
péverkas av gdng- och cykelvigen. Strandskyddsomradet kommer beréras vid ging- och
cykelvigen strackning 1/550 — 1/790 och 2/260- 3/180. Strandskydd redovisas pa
ritningarna 303T0203-303T0206. S6der om sédra passagen over Vitsén (2/390— 2/440)
kommer sldnterna ner mot an att férstarkas. Gang- och cykelviagen bedoms inte medfora
négon direkt paverkan pa sjilva an. Eventuell kan avverkning av trad krévas pa en stracka
om ca 20 meter, vilket medfor en mindre beskuggning av an. Triden i sig dr inga utpekade
vardefulla trad. Totalt sett blir avverkningens konsekvenser smé for 4n, &ven om den lokalt
kan bli mindre beskuggad dn vad de ar idag.

Under den s6dra passagen 6ver Vitsdn ar bron forsedd med en utterpassage, se Figur 19. I
fall denna behdover dndras vid byggnationen av gang- och cykelvigen bor passagen uppfylla
kriterierna i den inventeringsrapport som upprattats av Lansstyrelsen i Jimtlands lan
(Bergstrom, 2005).

Figur 19. Sédra passagen ver Vitsan. Utterpassagen skymtar ovan vattenytan vid brostédet ndrmast i bild..

Den norra passagen over Vitsan bedoms inte medfora nagra konsekvenser avseende
naturmiljon.

Ingen av de rodlistade arterna i Artportalen bedoms bli padverkade av planerad gang- och
cykelvdgen. Vigplanen beror inga objekt som omfattas av generellt biotopskydd.

41



5.5.5. Kulturmiljé

Gang- och cykelviigen kommer att paverka boplatsen pa fastigheten Arsta 4:1. Intringet pa
boplatsen uppskattas till 5 meter. En avgrinsande forundersokning av objekt RAA 477:1 ar
bestilld av Trafikverket och kommer genomforas under april 2017.

5.5.6. Friluftsliv och rekreation

Konsekvensen for friluftslivet och mgjligheter till rekreation bedéms som positiv i och med
den planerade géng- och cykelbanan da géng- och cykeltrafikanter far storre och sdkrare
resvig till och fran rekreationsomraden kring Arsta havsbad.

5.6. Samhallsekonomisk bedémning

Det har inte gjorts ndgon samhillsekonomisk kalkyl for projektet. En 6versiktlig bedomning
har dock gjorts och den samhillsekonomiska nyttan bedoms bli stérre dn
anlaggningskostnaden for gidng- och cykelviagen. Halsoeffekterna samt trafiksiakerheten for
oskyddade trafikanter ar de storsta nyttorna.

6. Samlad bedomning

6.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgare och niringslivi hela
landet. Det 6vergripande maélet stods av tvd huvudmal, funktionsmal och hinsynsmal.

Funktionsmdlet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill saga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmadlet

Hénsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De dr viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsméalen uppnés och till 6kad hilsa.

Projektet bedoms val uppfylla de transportpolitiska méalen. Gadng- och cykelviagen bidrar till
att ge 4ven oskyddade trafikanter god tillgdnglighet till vignitet utmed den aktuella
strackan. Gang- och cykelvigen ger forutsittningar for att fler ska vilja att cykla istéllet for
att ta bilen eller andra motordrivna firdmedel, vilket leder till mindre belastning pa miljon
och 6kad folkhéilsa. De tillkommande busshéllplatserna bidrar till 6kad attraktivitet for
kollektivtrafiken vilket bidrar till ett hallbart resande.

6.2. Overensstammelse med uppréttade projekt mal

Gang- och cykelviigen knyter samman Visterhaninge med Arsta havsbad och bidrar pa s&
satt till ett sammanhidngande gang- och cykelnit mellan orterna. Detta ger battre
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forutsattningar for framforallt pendlingscyklister men dven for gangtrafikanter och andra
cyklister i naromrédet.

Den firdigstéllda gdng- och cykelvigen bidrar till 6kade villkor for ett hallbart resande d&
forutsattningarna for att valja gdng och cykel forbattras. Framkomligheten, sakerheten och
tillgdngligheten for gdende och cyklister okar.

Forutsattningarna for vardagscyklingen (resor mellan hem och arbete, skola och
kollektivtrafik) forbattras i och med sammanlankandet av de befintliga gdng- och
cykelviigarna lings vig 560. Aven tillgingligheten till service, handel och fritidsaktiviteter
okar. Gang- och cykelvigen ger barn och ungdomar storre mojlighet att pa egen hand
transportera sig.

7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Nir en verksamhet som kan ha inverkan pa miljon eller manniskors hélsa bedrivs ska
héansynsreglerna i 2 kap miljébalken féljas. Genom att ta hansyn till dessa vid planering kan
negativa effekter forebyggas och miljohdnsynen 6ka. Trafikverket har som nationell
vaghéllare en mycket god kunskap som garanterar skydd for manniskors hilsa och miljon
mot skador och oldgenheter i det aktuella fallet.

Projektet motverkar risk for skada och oldgenhet for manniskors hélsa och miljon samt
forbattrar mojligheten till miljovanliga transportmedel, motion och rekreation.

Genom att befintlig infrastruktur forbattras anses projektet ocksa folja bade
hushéllningsprincipen och lokaliseringsprincipen. De krav som stills i de allménna
hinsynsreglerna bedoéms vara uppfyllda i projektet.

Gang- och cykelviagen bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser for
miljokvalitetsnormerna. Vatten- och luftkvalitén samt bullernivin bedéms inte paverkas av
projektet. Gdng- och cykelvigen bedoms inte innebira négra atgiarder vilket kraver sarskilt
skydd rorande hushéllning av mark och vatten.

Berorda riksintressen i omradet; totalforsvar, friluftsliv, kulturmiljé och hégexploaterad
kust bedoms inte paverkas i negativ bemirkelse av den planerade gang- och cykelvigen. For
friluftsliv och hogexploaterad kust kan géng- och cykelvigen innebira ett mervirde.

Gang- och cykelviagen kan medféra en negativ inverkan pa Vitsin da avverkning av trad kan

komma att krivas. I entreprenadskedet ska aktsamhet vidtas vid utfyllnad av slant for att
minimera paverkan pa Vitsan.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vagomrade for allman vag

Viagritt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig

med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéillaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetségarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar.

Vidare far vighéllaren tillgodogora sig jord och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt &ven om man inte har traffat
nigon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen riknas upp fran dagen for
ianspréktagandet med ranta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar ny gang- och cykelvidg utmed vag 560.
Tillkommande vigomrade redovisas pa plankartorna 303T0201 — 303T0206. Exakt
angivelse av antal kvadratmeter som tas i ansprak inom péaverkade fastigheter redovisas i
fastighetsforteckning.

8.2.  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslés att ca 6 253 m2 mark tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt, se
plankartorna. Exakt angivelse av antal kvadratmeter som tas i ansprak inom berérda
fastigheter med tillfallig nyttjanderatt finns redovisade i fastighetsforteckningen.
Utbredningen av omraden med tillfillig nyttjanderatt redovisas pa plankartan.

Omréadena kommer att anvindas for att tillfalligt kunna nyttja mark for t.ex. uppstillning av
bodar och material. Marken kommer att tas i ansprak i samband med att entreprenaden
startar och lamnas ater nir entreprenaden ar slut. Ersattning utgar dven for detta
markomrade.

8.3. Omrade med inskrankt vagratt

I vigplanen foreslds 139 m2 tas i ansprak med inskrankt vagratt for ett erosionsskydd vid
Vitsén, strax soder om den sddra bron. Exakt angivelse av antal kvadratmeter som tas i
ansprak inom berérda fastigheter med oinskrankt vigritt finns redovisade i
fastighetsforteckningen. Utbredningen av omradet redovisas pa plankartan.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstand och dispenser

Inom ett strandskyddsomréde ar det forbjudet, enligt 7 kap. 158 miljobalken, att uppfora
nya byggnader eller utféra andra &tgarder som motverkar strandskyddets syften. Forbudet
géller inte byggandet av allmin vig enligt faststilld vagplan. Strandskyddets syften beaktas
vid planeringen av vigprojektet. Det dr Lansstyrelsens uppgift att i granskningen av
vagplanen gora en bedomning sé att strandskyddets syften har beaktats pa ett
tillfredstillande sitt. Denna vigplan gor intréng i strandskyddsomrédet for Vitsdn som
beskrivs i kap 3.5.4 och strandskyddsdispensen ingr i vagplaneprocessen.

For etableringsplatser eller uppldaggning av massor i naturmark, pa annan plats dn angivet
pa plankartorna, kravs samrad med Lansstyrelsen enligt 12 kap 6 § miljobalken och 2 kap 10
§ kulturmiljolagen.

Gang- och cykelvigen dras i anslutning till verksamheter vilka kan ha orsakat féroreningar i
mark och vatten. Patraffas massor i vilka misstanke om fororening (lukt- och synintryck)
foreligger ska arbetet stoppas och kontakt med Trafikverket tas. Tjarasfalt har dven
patraffats i befintlig vigbeldggning. Den asfalt som rivs ska undersokas med avseende pa
PAH. Trafikverket ombesorjer provtagning och analyser.

Gang- och cykelviigen kommer att paverka boplatsen pa fastigheten Arsta 4:1. Intringet pa
boplatsen uppskattas till 5 meter. En avgrinsande forundersokning av objekt RAA 477:1
genomfordes under april 2017. Unders6kningen visade inte p& ndgon fornlamning inom den
ytan som bedoms péaverkas av gang- och cykelvigen. Det innebér att Lansstyrelsen inte ser
négra hinder for att anldgga gang- och cykelviagen. Patraffas okdnd kulturhistorisk lamning
vid entreprenadarbetet ska arbetet stoppas och Linsstyrelsen kontaktas for beslut om vidare
atgard.

I vattenskyddsomradet i anslutning till busshéllplatsen Flottans plan ska vid behov atgirder
for att inte paverka vattenskyddsomradet vidtas. Kemikalier och andra &mnen vilka kan vara
skadliga for dricksvattnet far inte hanteras i omradet utan tillstdnd fran kommunen. Upplag
av oljegrus samt tippning av sn6 och annat avfall far inte forekomma utan tillstind frén
kommunen.

Erosionsskydd mot Vitsdn behovs for strackan 2/390-2/440, strickningen s6der om s6dra
bron 6ver Vitsan. En anmélan om vattenverksamhet har upprittats for erosionsskyddet.
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10. Genomfdrande, finansiering

10.1. Formell hantering

Trafikverket kommer att kungora att forslaget till vagplan och underlaget till den halls
tillgangligt for granskning. Av kungorelsen ska framgé vilken vigplan med underlag som
hélls tillganglig for granskning, var planen och underlaget finns tillgangligt, inom vilken tid
som planen och underlaget finns tillgingligt for granskning och inom vilken tid skriftliga
synpunkter kan lamnas och vart dessa ska skickas.

Efter granskningen ska Trafikverket region Stockholm sammanstilla och kommentera alla
skriftliga granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande. Dér ska det redogoras for vilka
synpunkter som Trafikverket har beaktat och hur dessa synpunkter har paverkat
utformningen och valet av atgarder.

Trafikverket ska dven motivera varfor vissa synpunkter inte har beaktats och vilka
skyddsatgiarder som inte har bedomts vara motiverade. Darefter ska Trafikverket inhdmta
Lansstyrelsens yttrande 6ver vigplanen med underlag.

Efter genomford granskning, eventuella dndringar och Lansstyrelsens yttrande ska sa kallad
kommunikation enligt férvaltningslagen ske. Det innebér att de som har 1dmnat synpunkter
under granskningen och efter eventuella revideringar far ta del av det som tillforts arendet
efter granskning. Kommunikationstiden ar normalt tre veckor.

Trafikverket region Stockholm begir sedan faststéllelse av planen (faststillelseprovning)
hos Trafikverkets centrala funktion Juridik och Planprovning. Faststéllelseprovningen
innebar en helhetsbedomning av viagens samtliga konsekvenser och en prévning av hur de
planmissiga avvigningarna mellan olika allméinna och enskilda intressen har gjorts. Aven
den formella hanteringen av viagplanen granskas.

Om beslut tas att faststilla vagplanen (faststillelsebeslut) kommer detta att kungoras.
Beslutet kan 6verklagas till Regeringen. Ett beslut att faststilla en vigplan upphor att gélla
fem ar efter det ar da beslutet fick laga kraft om inte vigens strackning blivit tydligt utmarkt
pa marken och viagbygget har paborjats.

I vigplanen provas inte enskilda vigar och brukningsvagar enligt viglagen utan dessa

kommer att behandlas genom 6verenskommelser med berérda markégare vid ett senare
tillfalle, eller genom forrattning enligt anldggningslagen.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstind att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspriak med vagratt.

« Vighéllaren erhaller ocksé en tidsbegransad nyttjanderétt (tillfallig nyttjanderatt) till
mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for t.ex. tillfdlliga
upplagsplatser.

« For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare
ersattning.

« Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Nar viagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att kunna borja
bygga. Trafikverket kommer dock handla upp entreprenér for utbyggnaden innan dess att
viagplanen faststills. Innan arbetet paborjas kommer direkt beroérda, yrkesutovare i
narheten narboende och trafikanter att informeras.

10.2. Genomfdrande

Framtagandet av denna vagplan har initierats av Trafikverket. Arbetet har bedrivits i
samrad med berorda myndigheter, sakidgare och andra intressenter. Trafikverket kommer
att handlagga marklosenfragor.

Entreprenorer kommer att upphandlas for byggandet av anldggningen medan Trafikverket
kommer att utfora byggledning och utéva kontroll av arbetet under byggtiden. Byggstart ar
planerad till 2018. P4 fastigheten Arsta 1:87 paborjas inom kort en utbyggnad av
Caravanhallen. Da denna utbyggnad med fordel samordnas med byggande av héllplats
inklusive3 stodmur. Detta for att undvika att exploatoren fardigstiller sin mark inklusive
stingsel mm och sedan kommer Trafikverket och bygger hallplatsen senare samma ar och
maéste da riva/péaverka deras mark for att kunna bygga hallplats inklusive stodmur. For att
kunna bygga héllplatsen maste Trafikverket ha en faststilld vagplan. Denna viagplan
kommer inte att vara faststélld da exploatéren vill utfora jobbet. Med anledning av detta
kommer den foreslagna busshallplatsen vaster om trafikplats Fors och soder om vig 560 i
ett forsta skede att handlaggas i enligt med Trafikverkets typfall 1, som innebér en frivillig
overenskommelse med fastighetsdgaren om ianspraktagande av nytt vigomrade. Omradet
ligger dven med i denna vigplan sa nir den dr faststilld for att skapa en helhet i gdng- och
cykelvagsprojektet.

I genomforandeskedet tas en bygghandling fram som visar den tekniska utformningen av
anldggningen. Bygghandlingen ska stimma 6verens med vagplanen.
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10.3. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och ingéar i den regionala planen. Projektets
anldggningskostnad uppskattas till ca 12 Mkr. Foreslagna busshallplatser vid trafikplats Fors

bekostas av Haninge kommun.
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