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1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter, protokoll etc. finns diarieférda under
arendenummer TRV 2025/135535.

Trafikverket har under hosten 2025 tagit fram ett samradsunderlag som
varit ute pa samrad under perioden 20 december 2025 till 23 januari
2026. Handlingen fanns under samradstiden tillganglig pa Trafikverkets
hemsida. Ett samradsmote pa orten holls den 14 januari 2026 i Kalix.
Inbjudan till samrad skedde med brev till enskilda som kan komma att bli
berorda samt myndigheter och organisationer i samradskretsen. Inbjudan
till samrad har aven annonserats i Norrbottens Kuriren och i Norrlandska
Socialdemokraten.



2 Samradskrets

Projektet bedoms inte medfora betydande miljopaverkan och
samradskretsen ar darfor avgransad till obligatorisk krets.
Samradskretsen innefattar de som blir direkt berérda av markansprak
samt rattighetsagare, Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Kalix kommun,
Sametinget, Kalix sameby, Forsvarsmakten och Kalix skoterklubb.



3 Samrad

I detta projekt har en samradsperiod genomforts under
samradshandlingsskedet, ett kombinerat samrad infor beslut om
betydande miljopaverkan och for utformning av planférslaget.

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan och vid utformning
av planforslaget

Samrad holls under perioden 20 december 2025 till 23 januari 2026.
Samradsmaterial i form av ett samradsunderlag, illustrationskartor och
kartor 6ver tillfallig nyttjanderatt fanns under samradsperioden
tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida. Ett samradsmdéte pa orten holls den
14 januari 2026 i Kalix.

Information om samradstid samt var handlingarna holls tillgdngliga
skickades ut till samrédskretsen genom brev den 18 december 2025.
Direkt berérda fick inbjudan om samradsméte pa orten via brev.
Allméanheten bjods in till samrad via annons i Norrbottens Kuriren och i
Norrlandska Socialdemokraten 2025-12-20. Det var under samradstiden
mojligt att lamna synpunkter till Trafikverket. Synpunkter 6nskades
senast den 23 januari 2026.

Fem yttranden inkom fran myndigheter, organisationer och foretag. Inga
yttranden fran allmanheten.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Norrbottens lan inkom 2026-03-11 med beslut om att
atgarden inte kan antas innebidra betydande miljopaverkan. I samband
med beslutet ldimnade lansstyrelsen foljande synpunkter:

Naturmiljo: Trafikverket bor ange mer utforligt hur de olika
passagemojligheterna for vilt kommer att vara utformade for att visa att
det ar realistiskt att de i praktiken kommer att fungera som viltpassager. I
detta sammanhang bor det dven vigas in att den narliggande E4:an ocksa
utgor en barriar. Trafikverket bor aven redovisa om det kommer att finnas
viltuthopp eller andra evakueringslosningar for att hantera situationen om
en ilg eller annat vilt djur skulle réka ta sig igenom stingslet pa ena sidan
och sedan ha svart att ta sig ut sa att djuret fastnar inne pa
jarnvagsomradet. Enbart grindar utgor inte fungerande
evakueringslosningar for vilda djur.



Mark- och vattenskydd: Trafikverket skriver i underlaget under rubriken
4.1 Avgransningar av miljoaspekter. "Fororenad mark kan avgriansas bort
da anldggandet av viltstangslet inte kommer medfora nagon betydande
risk for spridning av eventuella fororeningar.” ... "Potentiellt fororenade
omraden forekommer inom 50 meter fran jairnvagssparets mitt enligt
Lansstyrelsernas EBH-karta.” Kommande handlingar behover innehélla
en kartbild dir dessa fororeningar ar utmarkerade.

Kommande handlingar behover beskriva dessa markskoningsatgirder
samt hur man vet nar behov uppstar.

Kommande handlingar behover dven tydligare beskriva med bade ord och
bild, viltstangslet passage 6ver mindre och storre vattendrag.

Trafikverket svarar: Efterfragade fortydliganden har inarbetats i plan- och
miljobeskrivningen.

Viltstangslet kommer ha minimalt med 6ppningar da befintliga broar
kommer nyttjas som viltpassager. Trafikverket har sett 6ver om det finns
sarskilda riskomréaden for inlickage av djur in pa sparomradet genom att
se over viltpakorningsstatistik samt genom att undersoka vilka
plankorsningar som finns langs strackan. Detta har resulterat i att det inte
gar att se nagot sarskilt riskomrade dar ett uthopp kan tinkas behovas.
Ren och vilt som dnda lyckas ta sig innanfor stangslet kommer att vallas
ut. I underhéllsentreprenorens dtagande ingar det att valla ut vilt och ren
som tar sig in pa sparomradet. Om man senare i driftskede ser att det 4nda
finns behov av att komplettera med eventuella uthopp langs striackan
kommer att finnas majlighet att anldgga sadant.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Kalix kommun inkom under samradsperioden med ett yttrande dar de
stiller sig positiva till projektet och att Trafikverket fortsatter sitt
pagdende forbattringsarbete pa Haparandabanan. Kommunen framfor att
det ar angeldget med aterupptagen persontagsstation och persontagstrafik
i Morjarv till forman for Kalix och Overkalix kommun samt delar av Pajala
och Overtorned kommuner. Kommunen menar att forslaget bor beakta
framtida mojligheter att utveckla stationsomradet i Morjarv och att detta
bor beskrivas i jarnvagsplanen.

Kommunen framfor dven att nya/forbattrade permanenta passager
behover sikerstillas med trafiksaker utformning i erforderlig omfattning
for att sakerstilla savil renskotselns, naringslivets och allménhetens
behov.



Kommunen framfor en fraga angaende etapp 3 i en figur 2 i
planbeskrivningen, vad innebar etapp 3 och nir kan en sddan satsning
ske?

Trafikverket svarar: Frigan om persontagsstation och persontagstrafik
ar inte inom ramen for detta projekt som avser stingsling pa en del av
Haparandabanan.

Angaende passager sa tillskapas passager med grindar for att bibehélla
passagemojligheter for atkomst till fastigheter, skogsskiften, skoter och
fotgangare. Skoterpassager utformas enligt krav i Trafikverkets regelverk
for ban- och stationsutformning och for att man ska kunna passera
jarnvagen pa ett sakert satt.

Angaende fragan om den prioriteringsordning fran PM Fordjupad
utredning renpakorningar Haparandabanan Morjarv-Kalix som redovisas
i figur 2 ar det en utredning som togs fram i tidigare skede. Etapp 3 i den
utredningen saknas det i dagsldget finansiering for.

Kalix kommun inkom i samband med yttrande om mindre avvikelse mot
detaljplan i april 2026. I det yttrandet uppméarksammar kommunen
Trafikverket pa att en ny detaljplan for Myrskatans industriomrade som
beror forslaget till ny jarnvagsplan har antagits av kommunfullméktige 9
februari 2026. Planforslaget har 6verklagats och har 6verlimnats till
mark- och miljodomstolen for vidare handlaggning. Planforslaget bor
beaktas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Kommunen yrkar pa att planerad strackning av viltstangslet pa norra
sidan av befintlig jarnvag enligt illustrationskarta nr 39 i forslaget till
jarnvagsplan undantas alternativt anlaggs i godsterminalomradets norra
grans enligt den antagna detaljplanen.

Trafikverket svarar: Trafikverket avser anldgga viltstangsel pa aktuell
stracka for att uppna en tat stangsling langs med jarnvagen fram till dess
att kommunen genomfort detaljplanen. Nar godsterminalen byggts kan
stangslet anpassas. Detta har stimts av med Kalix kommun.

3.1.3 Forsvarsmakten

Trafikverket inkom under samradstiden med ett yttrande dar de meddelar
att de inte har nagot att erinra i drendet.



3.1.4 Samrad med allmanheten och de enskilda som
kan bli sarskilt berorda

Under samradsmote pa orten den 14 januari 2026 lyftes fragan om nar
stangsling av jarnvagen fran Falkberget och visterut kunde genomforas.

Det lyftes dven att det ar problem med att ingen stanger grindarna samt
att nya grindar maste utformas sa att de gar att 6ppna och stianga aven
vintertid.

Det framfordes att vandringsleden som pekats ut i samradsunderlaget
vintertid anviands som skidspar och skoter med sparkilke behover kunna
passera sparet.

P& motet framfordes ett onskemal om att stidngsla industrisparet som viker
av i den Ostra delen av jarnvagsplanen alternativt om det finns nagon
l6sning med grind sa att renar inte tar sin in pa sparomradet dar det i
planen foreslas pyramidmattor.

Trafikverket svarar: Det byggs vildigt mycket stiangsel varje ar i
Norrbotten men for just Haparandabanan kan inte Trafikverket sdga exakt
nar nasta etapp kommer att byggas.

Det ar tyvarr sa att efterlevnaden av att stanga grindar inte alltid 4r den
basta. Skoterpassager planeras darfor med en sluss med kedjeportal
utanfor grinden for att skramma vilt att passera den.

Efter vidare utredning har Trafikverket identifierat behovet av att stinga
den befintliga passagagen vid km 26+192, eftersom gillande siktkrav for
en saker passage inte uppfylls. Denna passage avses pa sikt att ersattas av
en planskild passage under jarnvagen. Eftersom tider i spar for byggnation
inte finns tillgdngliga fore 2028 kan en planskild passage inte genomforas
inom ramen for detta projekt. En separat atgiard kommer darfor att
initieras, med planerad byggstart tidigast 2028.

Fram till dess kommer den befintliga passagen att hallas 6ppen for
allmanheten. Passagen kommer att forses med grindar som utformas for
att hindra vilt fran att nd sparomradet. Tillsammans med detta genomfors
extra siktrojning for att sdkerstilla sa god sikt som mojligt i anslutning till
passagen. Trafikverket kommer att utreda om ytterligare atgiarder kan
vidtas i passagens naromrade for att halla sikten s& bra som mgjligt.

Det gir inte att stingsla in industrisparet eller séatta grind pa det.
Pyramidmattor foreslas i planforslaget. Trafikverket kommer utvirdera
olika system och anpassa stangslingavslutningen. Skulle det visa sig att det



inte fungerar far Trafikverket 6vervaga att sitta in ndgon form av
varnings-/skramselsystem i framtiden.

3.1.5 Samrad med 6vriga beréorda myndigheter och
organisationer

3.1.5.1 Vattenfall Eldistribution AB

Under samradsperioden inkom Vattenfall Eldistribution AB in med ett
yttrande dar de upplyser om att de har elnitanldaggningar i omradet.

Trafikverket tackar for upplysningarna och tar med sig informationen i
fortsatt planlaggning.

3.1.5.2 Kalix skoterklubb

Kalix skoterklubb lyfte asikter gillande utformning skoterpassager och har
skickat med matt for att sikerstilla sdker passage med den
sladdutrustning de anvander vid underhall av skoterlederna.
Skoterklubben hade girna sett att det fanns tillrackligt med utrymme
innanfor grind och jarnvag for skoter med pulka. De har i sitt yttrande
pekat ut att de 6nskar att bredden pa grinden ar 3,5 meter och att
utrymmet mellan kabelportal och grind ar 10 meter. De har aven skickat
en skiss dar de illustrerar vilplan innan spar och pekar pa att det maste
vara 10 meter for att rymma skoter och sladd och att det inte far vara en
for kraftig lutning sa att ekipaget inte fastnar.

Skoterforeningen pekar ut att det pa strackan km 34+000—34+200 samt
41+200—41+600 dr valdigt ndra mellan jairnvagssparet och leden och de
bedomer att leden kommer att hamna innanfor viltstangslet. De pétalar att
det diar behover utses en alternativ strackning av skoterleden da detta ar
en huvudled.

Trafikverket svarar: Trafikverket har i projekteringen flyttat ut
grindarna och stingslet vid skoterpassager for att fa till vilplan som
rymmer bade skoter och ekipage. Detaljprojektering av skoterpassager
kommer att ske i bygghandlingsskede.

Trafikverket kommer att se over strackningen av stangslet for att
skoterleden dar det ar mojligt ska kunna vara kvar i befintligt lage. Om
skoterleden behover dras om sa dr det kommun eller lansstyrelsen som
svara for allmidnna skoterleder. Ersiattningsfragor provas inte i
jarnvagsplanen utan hanteras i samband med kommande byggstart.
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3.1.5.3 Borjelsbyns byalags samfallighetsforening

Borjelsbyns byalags samfallighetsforening har under samradstiden
inkommit med tre yttranden. De inkom under samradstiden med ett
yttrande dar de framfor att planerad enkelgrind for fotgangare vid km
cirka 26+192 som anges som en vandringsovergang, allmanhet inte
kommer att fungera eftersom det ar en fritidsoverfart for gaende,
skidékare och sparpreparerande skoter. Det gar alltsa ett skidspar dar
vintertid. Det ar av stor vikt att den aven fortsattningsvis kan fungera som
sadan, inklusive att det gar att kora med sparpreparerande skoter 6ver
den.

Borjelsbyns byalags samfallighetsforening inkom med ytterligare ett
yttrande i februari 2026 efter att ha varit i kontakt med projektet. I
yttrandet framfors att en stangning av passagen vid km 26+192 skulle fa
allvarliga foljder for det rorliga friluftslivet. Overfarten ligger nistan mitt i
byn och anvinds for gdende och for skidsparet vintertid samt dven for
markagare for tillsyn av skogen. Norr om jarnvagen gar forutom ett flertal
andra stigar en iordninggjord uppskyltad naturstig, stigen gar mestadels
efter stigar som anvints i 100-tals ar. Over vattendrag #r det satt
gangbroar och pa blotare partier aven spangar, det ar ocksa utplacerade
béankar pa vil valda platser. Stigen anviands bade individuellt och for
gruppvandringar. Det finns dven ett preparerat skidspar som anvander
passagen, skidsparet ar valanvant vintertid, dess huvudsakliga strackning
ar norr om jarnvagen over Bytrasket och over Kroktraskets nordvastra
ande. En stangning av passagen skulle allvarligt forsamra byns tillgang till
rekreationsomréadet runt Bytrasket norr om jarnvagen.

Att anvanda bron som ligger nira griansen till grannbyn, Rian, skulle ta ca
30-45 minuter langre dn att anvanda den befintliga passagen. Bron vid
gransen till Rian betjanar en skogsbilviag. De ar den plogas for
timmertransporter blir det barmark pa viagen valdigt fort pa varen och
svart att aka skidor dar da.

I kontakt med Trafikverket har ett angivet skal att stinga passagen varit
att narsikten ar kort. Vi anser att det finns en 16sning pa detta problem
genom att installera Ljus- och ljudsignal enligt riktlinjerna i TDOK
2015:0311.

Borjelsbyns byalags samfallighetsforening inkom med ytterligare ett
yttrande i mars 2026 efter att foreningen varit i kontakt med projektet
igen. Samfallighetsforeningen har tidigare foreslagit att man skulle kunna
satta ljus- och ljud-signaler men fétt erfara att det var en dyr 16sning.
Samfillighetsforeningen foreslar nu ett billigare alternativ: En enkel
planskild gdngpassage i form av en rorbro. En sddan passage skulle kunna
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utformas enkelt och billigt eftersom "Dessa gangpassager ingar darfor
normalt inte i ett gdngstrak med statligt vaghéallarskap. Rent formellt ar
det darfor inte obligatoriskt att tillimpa kraven i regelverket VGU." En
stor del av kostnaden utgors av schaktning och fyllning, det skulle kunna
minimeras pa foreslagen plats eftersom jarnviagsbanken ar mer an 3,5
meter hog.

Trafikverket svarar: Efter vidare utredning kan Trafikverket konstatera
att siktkraven for en siker passage inte langre uppfylls for passagen vid km
26+192. Tidigare nar taghastigheten var lagre uppfyllde passagen de
davarande siktkraven. Idag ar hogsta tillatna taghastigheten 110 km/h
vilket innebar ett siktkrav pa cirka 330 meter. Det siktkravet uppfylls inte
pé platsen och Trafikverket ser behov av att stinga den befintliga
passagen. Passagen avses pa sikt att ersittas av en planskild passage under
jarnvagen. Eftersom tider i spar for byggnation inte finns tillgdngliga fore
2028 kan en planskild passage inte genomforas inom ramen for detta
projekt. En separat atgidrd kommer darfor att initieras, med planerad
byggstart tidigast 2028.

Fram till dess kommer den befintliga passagen att hallas 6ppen for
allmanheten. Passagen kommer att forses med grindar som utformas for
att hindra vilt fran att na sparomradet. Tillsammans med detta genomfors
extra siktrojning for att sikerstilla sé god sikt som mojligt i anslutning till
passagen. Trafikverket kommer att utreda om ytterligare atgarder kan
vidtas i passagens naromrade for att halla sikten s& bra som mgjligt.

Att forse den befintliga passagen med teknisk skyddsanldggning i form av
ljud- och ljussignaler har valts bort. En sddan atgard innebar bade
betydande initiala investeringskostnader och lI6pande kostnader for drift
och underhaéll. Vidare skulle 16sningen inte uppfylla syftet med den
planerade viltstangslingen, da tekniska skyddsanldggningar inte
forhindrar att vilt nar sparomradet.

3.2 Konsultationsordningen

Trafikverket har erbjudit Sametinget, Svenska Samernas Riksforbund
(SSR) och Kalix sameby konsultation enligt lag (2022:66) om konsultation
i frAgor som ror det samiska folket (konsultationsordningen). Samtliga har
avbojt konsultation.
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