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Sammanfattning

Trafikverket Norra regionen planerar for anlaggning av viltstangsel langs en del av
Haparandabanan vid Kalix i Norrbottens lin. Atgirden avser en stricka lings
Haparandabanan, bandel 132, i vast fran tunneln vid Falkberget och osterut till
Bredviken. Jarnvagsplaneomradet ar ett redan exploaterat jairnvagsomrade inom
vilket vegetationsrojning genomfors som en del av jairnvagsunderhallet.

Syftet med atgdrden ar att minska risken for vilt- och renpakorningar, forbattra
framkomligheten for jarnvagstrafiken och minska risken for maskinskador pa tag
och lok. Jarnvag och tagtrafik paverkar bade djur och rennaringen, bland annat
genom att djur kors pa och att jarnvagen fungerar som en barriar som forsvarar
eller begransar rorelser i landskapet. Kalix Sameby lider varje ar av stora forluster
da manga renar dodas pa jairnvagen. Genom att satta upp viltstangsel vill
Trafikverket forhindra att djur sadsom ilg, radjur och ren kommer in pa
jarnvagsomradet. Stangsel langs jirnvagen innebar aven att samebyar kan nyttja
markerna nira jirnviagen pa ett sikrare satt.

Viltstangslet ryms till storsta del inom befintlig jarnvagsfastighet. Endast mindre
markansprak pa delar av strackan krivs for att genomféra atgarderna.

Langs strackningen forekommer en del olika skyddade omraden samt ett antal
sumpskogar, vitmarker, nyckelbiotoper och vattenforekomster. Ett tiotal olika
fridlysta arter finns lings jairnvigen. Exempelvis korsar arbetsomradet Natura
2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem. Det forekommer dven ett antal olika
riksintressen langs strackningen sdsom rennaring, friluftsliv, naturvard,
kommunikation och totalforsvar.

En viss barridreffekt uppkommer, dock med flera passagemojligheter som djuren
anpassar sig till med aren och konsekvensen bedoms som liten eller forsumbar
utifran tidshorisonten.

Framforande av fordon kan komma att ske vid sumpskogar, vatmarker och
nyckelbiotoper. Markytorna som berors ar begransade och markskoningsatgirder
kommer vidtas vid behov. Begransad avverkning kan komma att ske inom omréade
med sumpskog. Konsekvenserna bedoms som sma.

Inom majoriteten av aspektomradena bedoms inga konsekvenser ske. Avseende
riksintressena renniring och kommunikation sa bedoms konsekvenserna bli
positiva.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan beslutade 2026-03-11 att projektet inte kan antas
innebéra betydande miljopaverkan.



Innehall

1 INledNiNg ... s 6
1.1 Planens huvUAArag..........oeeeveiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt 6
1.2 Bakgrund 0Ch DENOV.........cooiviiiiiiiiiiiiiiiiii e 6
IR 3\ = 11 o1 T P 9
1.4 Tidigare Utredningar ...........oouiiiiiii it e e e e eaaees 10

2 Forutsattningar..........ccooiieiiiimnic e 11
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper ...........cccccvvveeviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee 11
2.2 RENNAEMNGEN ..ottt 15
2.3 Lokalsamhalle och regional utveckling............ccoooieiiiiiiiiii e 16
2.4 Kommunal och regional fysisk planering.............cccccoovviiieiiiiiiiiiiiiiiiceee e, 16
2.5 Byggtekniska forutsattningar .............oooovviviiiiiiiiie 18

3 Jarnvagens lokalisering och utformning med motiv ......... 19
3.1 Vald lokalisering med mMotiv ... 19
3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv ............ccoooe 19
3.3 Vald utformning med mMotiv ... 19
3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv ...........cccoooiiiiie 26
3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt..............ooooeiiiiii 26

4 MiljobesKrivning ......cccoveiiimmeiiimrecn s er s 27
4.1 Avgransning av miljoaspekter.........ccccooviiiiiiiiiii 27
4.2 MEEOA ... et e e rae e e e 28
4.3 Miljéférhallanden, miljdeffekter och miljokonsekvenser...............cccccooiinnnee. 29

5 Ovriga effekter och KONSEKVENSEr ...........coeeeveeeecneeeneecaennns 48
ST I (T 0 =T o USSR 48
5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling............ccccooeiiii 48
5.3 Trafik och anvandargrupper.........oooooeoi i 48
5.4 Kommunal och regional fysisk planering............cccccooiiiiiiiiiiiiinniiiieeeeen. 49
5.5 BYGGSKEAEL. ... .o 51

6 Samlad bedOmNiNg ........ccceeeiiiiimiecrir e 52
6.1 Samlad bedémning av effekter och konsekvenser................cccevvvviiieeneennn. 52
8.2 MAIUPPIYIEISE ... e e e e 53



6.3 Miljobalkens hAnsSynSregler ... 54

B.4 SIULSALS ... 54
A" F: 1o 1€ T 1= o] - 1 55
7.1 JArNVAGSMArK ... 55
7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt...............cceeeiiiiiiie 57
7.3 Planl&ggningSPrOCESS ......cooeeeiieeieeeeeeeeeeeeeee e 58
7.4 Faststallelseprovning ..o 58
7.5 Ytterligare tillstand, diSpenSer M.mM. ........oooiiiiiiiiiee e 58
7.6 Kontroll och uppfoljining ......coooeoiiieeee 59
7.7 Kostnader och finansiering ... 59
8 ReferenSer ... 60
O SaKKUNSKAP ...coeeeeiiriieiiiriiirressrres s s s s s s s s s e e s e s 62



1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Trafikverket Norra regionen planerar for anlaggning av viltstangsel langs en del av
Haparandabanan vid Kalix i Norrbottens lin. Atgirden avser en stricka lings
Haparandabanan, bandel 132, i vast fran tunneln vid Falkberget och 6sterut till
Bredviken. Sammanlagt ska cirka 22 kilometer jarnvag kompletteras med
viltstangsel. Aktuell stracka framgar av oversiktskarta i figur 1.

Figur 1. Oversiktskarta som visar planerad stricka fér anldggande av
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1.2 Bakgrund och behov

Jarnvag och tagtrafik paverkar bade djur och rennéringen, bland annat genom att
djur kors pa och att jirnvagen fungerar som en barriar som forsvarar eller
begransar rorelser i landskapet. Stangslingen sker efter 6nskemal fran bade Kalix
sameby och viltforvaltningen. Kalix Sameby lider varje ar av stora forluster da
manga renar dodas pa jairnvagen. Det innebar dven ett stort merarbete for
renskotarna att halla renarna borta fran jairnvagen.

I figur 2 redovisas en bild pa den befintliga anldggningen vid cirka kilometer
28+000.



Figur 2. Bild norrut pa del av Haparandabanan som ar ostangslad vid
kilometer 28+000 i riktning norrut.

Trafikverket tog 2022 fram en utredning med avseende pa pakorningsolyckor av
ren, PM Fordjupad utredning Renpakorningar Haparandabanan Morjarv-Kalix. I
den konstateras att djurpakorningar av tag orsakar Trafikverket och
jarnvagsoperatorerna omfattande forluster i form av kapacitetsinskrankningar och
kostnader for skadereglering, sasom underhéllspersonal, fordon, material,
ersattning till djurdgare och kadaverhantering. Pakorning av djur ger ocksa stora
kostnader for trafikforetag och dess kunder samt merkostnader for enskilda djur-,
ren- och markigare samtidigt som det utgor en miljo- och arbetsmiljobelastning for
samhillet. Ratt uppfort och underhéllet viltstangsel leder till en betydande
minskning av antalet ren- och viltolyckor. Genom att satta upp viltstangsel vill
Trafikverket forhindra att djur sdsom alg, radjur och ren kommer in pa
jarnvagsomradet. Stangsel langs jirnviagen innebar aven att samebyar kan nyttja
markerna nira jirnviagen pa ett sdkrare satt.

Den fordjupade utredningen rekommenderar att omradet fran vistra sidan av
Kalixdlvsbron in mot Kalix far forsta prioritet att stangslas. Darefter prioriteras
omradet fran Kalix station till Bredviken. Se figur 3. Den fordjupade utredningens
prioriterade omraden 1 och 2 ligger till grund for jairnvagsplanestrackningen.



Figur 3. Prioriteringsordning stangsling av Haparandabanan enligt PM
Fordjupad utredning renpakorningar Haparandabanan Morjarv-Kalix.
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Trafikverket har ar 2025 tagit fram ett forfragningsunderlag for dtgarden. Darefter
har Trafikverket beslutat att fram till en jarnvagsplan for strackan da en bedomning
av omgivningspaverkan och barridreffekter behover utredas for atgarden.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan beslutade 2026-03-11 att projektet inte kan antas
innebéra betydande miljopaverkan.

1.2.1 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en jairnvagsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda f& mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.



1.2.2 Andamal med atgirden

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mal samt de sinsemellan
jambordiga funktions- och hiansynsmalen. Det 6vergripande transportpolitiska
malet ar att sikerstélla en samhaillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Andamaélet med atgirden #r att minska risken for vilt- och renolyckor, forbittra
framkomligheten for jarnvagstrafiken och minska risken for maskinskador pa tag

och lok.

Det miljokvalitetsmal som bedoms vara relevant for jairnvagsplanen ar ett rikt vaxt-
och djurliv och God bebyggd miljo.

Utformning och lage av dtgarden ska ske sa att andamalet med atgarden uppnas
med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturviarden. Om en jarnvigsplan medfor
att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark eller annat utrymme kan
komma att tas i ansprak, ska planen utformas sa att de fordelar som kan uppnas
med den 6verviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda (1 kap. 4 § lag om
byggande av jairnvag).

1.2.3 Mal for atgarden

Malet med viltstangsel ar att de foreslagna atgiarderna skall minska antalet ren- och
viltolyckor samt underlitta for renskotseln att bruka naromradet av jarnviagen till
betesmark under vinterhalvéaret.

1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Totalt ar det utmed 22 kilometer jarnvag som viltstangsel ska anlaggas. Strackan
tangerar Kalix och stracker sig i vast fran tunneln vid Falkberget cirka kilometer
22+250 och Osterut till Bredviken vid cirka kilometer 44+000. I Bredviken ansluter
strackan till en jarnvagsstracka med befintligt viltstingsel. E4:an stracker sig
parallellt med jarnviagen genom hela utredningsomradet, se figur 1.

1.3.2 Tidsmassig avgransning

Prognosaret 2040 anvinds for bedomning av projektets effekter och konsekvenser.

Beridknad byggtid bedoms ta 1—2 ar beroende pa om alla arbeten kan utféras under
ett ar.



1.4 Tidigare utredningar

Under 2022 tog Trafikverket fram en utredning med avseende pa
pakorningsolyckor av ren, PM Fordjupad utredning Renpakorningar
Haparandabanan Morjarv-Kalix. Utredningen foreslar att prioritera stingsel av
jarnvigen fran kilometer 23 till 38.

Under 2024 tog Trafikverkets fram en passageplan, Lokaliseringsforslag for ren-
och faunapassager Haparandabanan bandel 132. I arbetet med passageplanen har
det inte identifierats nagra behov av nya faunapassager for vilt och ren inom
utredningsomradet. Daremot foreslas anpassningar av befintliga broar och portar
for att sdkerhetsstélla att de kan fa 6kad funktion som faunapassager.

Inom ramen for arbetet med forfragningsunderlag tog Trafikverket fram ett
underlag for samrad enligt 12 kap. 6§ Miljobalken samt samrad enligt 2 kap. 10§
Kulturmiljolagen, daterat 2024-01-17. Ett sa kallat 12:6-samrad har utforts och
underlaget har dirmed anvants dven om det nu ar ett arbete med jarnvagsplan som
ar aktuellt och pagar.

Trafikverket har tidigare tagit fram ett forfragningsunderlag for stangsling av
Haparandabanan bandel 132, daterat 2025-02-19. Darefter har Trafikverket
beslutat att fram till en jairnvagsplan for strackan da en bedomning av
omgivningspaverkan och barridreffekter behover utredas for atgiarden.

Trafikverket har i samband med framtagandet av forfragningsunderlaget tagit fram
ett PM Natur- och kulturviarden, daterad 2025-02-19, dar identifierade natur- och
kulturvarden har sammanstallts. Resultatet har inarbetats i denna plan- och
miljobeskrivning.

Under hosten 2025 tog Trafikverket fram ett samradsunderlag infor lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan.
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2 Forutsattningar

2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

Haparandabanan vid Kalix i Norrbottens lan, bandel 132, ar en elektrifierad
enkelsparsbana. Bandelen saknar viltstingsel pa stora delar av strackan mellan
Falkberget kilometer 22 och Bredviken kilometer 44. Aktuell stracka ansluter mot
befintligt viltstangsel i 6st vid Bredviken, se figur 4 dar viltstangsel pa striackan
redovisas.

Figur 4. Befintligt viltstingsel och passager pa strackan.
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Jarnvagsplaneomrédet ar ett redan exploaterat jairnviagsomrade inom vilket
vegetationsréjning genomfors som en del av jairnvagsunderhallet.

Langs med strackan finns flertalet broar och passager registrerade i Trafikverkets
baninformationssystem, BIS, som redovisas i tabell 1 och placering i figur 4.
Numrering av passager i figuren ar samma som aterfinns i tabell 1.

Jarnvagen trafikerades 2024 av 8,1 tag per dygn varav 6,1 persontdg och 2,0
godstég. Hogsta tillatna hastigheten ar 200 km/h for persontrafik. Godstrafik har
lagre hastighet.
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Tabell 1. Broar och passager langs med Haparandabanan.

ID Cirkakm Namn Beskrivning
1 22+273 Falkbergtunneln Tunnel. Jarnvagsplanen ansluter till
tunneln
2 23+279 Plankorsning | drift
3 24+467 Midlandet-Bondeborg | Jarnvagsbro. Vagport, "bro dver
landsvag"
4 24+610 Kalix alv Langfors. Jarnvagsbro. Bro dver vatten
5 24+988 Borjelsbyn & vag 390 | Vagbro
6 26+192 Plankorsning | drift
7 26+877 Vagbro Borjelsbyn Véagbro
8 28+52 Rian Vagbro
9 30+672 Gammelgarden Vagbro
10 32+166 Plankorsning | drift
11 32+441 Flasabacken Jarnvagsbro. Bro dver vatten
12 32+885 Bjorknas Jarnvagsbro. Vagport, "bro dver
landsvag"
13 34+445 Stenbacken GC-port Jarnvagsbro. Gang och/eller
cykeltunnel
14 35+358 Kalix Djuptjarn Jarnvagsbro. Gang och/eller
cykeltunnel
15 35+834 Plankorsning | drift
16 36+316 Vagport Jarnvagsbro. Vagport, "bro dver
Vitvattnetvagen landsvag"
17 374534 Skogsskolan Véagbro
18 37+980 Kalix Naturbruksgym. | Jarnvagsbro. Gang och/eller
GC-port cykeltunnel
19 38+173 Plankorsning | drift
20 39+687 Plankorsning | drift
21 39+948 Véagport Jarnvagsbro. Vagport, "bro dver
Bjorkforsvagen landsvag"
22 41+916 Bredviken Jarnvagsbro. Vagport, "bro dver
landsvag"
23 43+984 Skoterpassage Jarnvagsbro. Bro dver

skogsvag/skoterled
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2.1.1 Olycksstatistik

Bade ren och vilt trafikdodas pa jarnvag och antalet har 6kat under de senaste 10
aren. Viltpakorningar medfor allt oftare betydande trafikstorningar, forseningar och
omfattande reparationskostnader, samt problem for eftersok, kadaverhantering och
minskat jaktutbyte. Det svenska jarnvagsnatet ar i stor utstrackning oskyddat mot
viltpkorningar. Aven sekundiirpakérningar har 6kat. Sekundirpakorningar sker
nar ett djur, exempelvis ren eller alg, blivit pakort och en orn eller annat djur satter
sig och ater pa kadavret och det djuret blir pakort av nésta tag.

I figur 5 redovisas ren- och viltpakorningar pa strackan under perioden 2014—2024
fran BIS. P4 storre delen av strackan forekommer pakoérningar av djur.

Viltpakorningar, som i detta fall utgors av alg och radjur, har under perioden framst
skett i borjan av jarnvagsplanestrackan efter Falkberget vid Langforsen, vid
Borjelsberget, Gammelgarden, 6ster om Bergtriskets naturreservat och strax oster
om Kalix. Renpakorningarna har under samma period skett utspritt l1angs med
strackan.

Enligt den fordjupade utredningen om renpakorningar dar tidsperioden 2010—2021
har analyserats, sker flest renpakorningar vid kilometer 23, 27, 30, se figur 6. I
tabell 2 redovisas ett urval fran totala renpakorningstatistiken och visar de tre
platserna dar flest olyckor med pakorda renar skett mellan aren 2010 och 2021 pa
Haparandabanan.

Figur 5. Ren- och viltpakorningar pa strackan under perioden 2014-2024.
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Figur 6. Utpekade omraden for flest pakorda renar langs Haparandabanan.
Roda siffror avser kilometertal pa jarnvagen dar flest olyckor skett. Killa: PM
Fordjupad utredning Renpakorningar Haparandabanan Morjarv-Kalix.

[ Utpekade omraden for flest pakorda renar lings Haparandabanan.
L

Geodatasamverkar

Tabell 2. Renpakorningar pa de tre platser dar flest olyckor intraffat pa
strackan. Killa: PM Fordjupad utredning Renpakorningar Haparandabanan
Morjarv — Kalix.

Pakornings- Bandel Km Antal Sameby som
datum pakorda renagaren tillhor
renar

2011-03-04 132 23 2 Kalix
2021-01-19 132 23 5 Kalix
2021-01-27 132 23 2 Kalix
2015-12-03 132 27 3 Kalix
2016-11-15 132 27 3 Kalix
2018-12-13 132 27 3 Kalix
2013-02-23 132 30 1 Kalix
2017-11-29 132 30 1 Kalix
2017-11-29 132 30 2 Kalix
2021-11-10 132 30 4 Kalix

14



2.2 Rennaringen

I omrédet verkar Kalix sameby och utgors av samebyns for- och vinterland.
Omradet ligger mellan tre trivselland. Norr om Kalixilven finns tva trivselland som
delvis sammanfaller med riksintresse for rennaringen, ett vaster om Gammelgarden
som delvis overlappar Haparandabanan, och ett nordost om Kalix till Bredviken.
Soder om Kalixilven finns ytterligare ett trivselland. Det finns flyttleder vister och
nordost om strackan.

Dragningen av jarnvagen bildar kilar mellan bland annat jarnvag och Kalixélven.
Flera omraden har fatt samre tillginglighet sedan jairnvagen byggdes. Det har i
tidigare samrad framforts frdn samebyn att renar ofta nyttjar jarnvagssparet som
vandringsled nar det blir stora snoméngder. Nér ett tag sedan narmar sig sa viljer
djuren att fly i den riktning som framkomligheten ar bast, det innebar att djuren
ofta flyr langs med spéret.

Jarnvagen har idag stor paverkan pa renskotseln, pa aktuell stricka gar den rakt
igenom ett av trivsellanden och har andra trivselland samt flyttleder runt om den.
Det gor att renarna latt kommer upp pa sparet och det ar arbetsintensivt for
renskotarna att halla ren borta fran jarnvagen. For att forhindra att renar kors pa av
tag anvander sig samebyn i dagsldget ofta av en buffertzon mot jarnvagen vilket
leder till ett bortfall av vinterbetesmarker och innebar att jairnvigens
paverkansomrade ar betydligt storre an sjalva jairnvagen. Arbetet med att halla
buffertzonen och bevaka att renhjorden inte ror sig upp mot jarnvagen ar
arbetsintensivt. Narheten till ostingslad jairnvag paverkar arbetsmiljon kraftigt for
de renskotare som ar aktiva i omradet.

I den fordjupade utredningen av renpakorningar framkommer det att storre delen
av samebyns hjord vistas oster om Kalixdlven. Fran Kalix mot Bondersbyn aterfinns
flest renar. Under perioden oktober till december vistas det flest renar i narheten av
sparet, i samband med att renarna vandrar ner mot kusten.

I lokaliseringsforslaget for ren- och faunapassager anges det att Kalix sameby inte
ser nagra behov av renpassager i utredningsomradet. For renskdétseln ar ett
sammanhangande och tatt stingselsystem av central betydelse, da det mojliggor att
renarna kan héllas inom omraden narmare jairnviagen. Renskotarna har inga behov
av att rora sig soderut inom utredningsomradet till omréaden mellan
Haparandabanan och Kalixalven.
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2.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Pa aktuell stracka gar Haparandabanan dels i skogsmark, dels genom den norra
delen av Kalix. Norr om jarnvégen finns tva industriomraden, i det ostra
industriomradet finns bland annat ett naturbruksgymnasium, Furuhedsskolan och
ett fjarrvarmeverk. I det vastra industriomradet finns bland annat metallskrot och
Kalix raddningstjanst.

Jarnvagen skar genom bostadsomradet Djuptjarn. P4 norra delen av Djuptjarn
finns villaomréade och malpunkter som Djuptjarnsskolan med konstgrasplan och en
skidstadion. Pa sodra sidan jarnvagen i Djuptjarn finns villaomrade. Soder om
jarnvégen ligger de centrala delarna av Kalix med flerbostadsomraden,
villaomraden, service och skolor.

2.4 Kommunal och regional fysisk planering.

2.4.1 Oversiktsplan

Kalix kommun antog en ny éversiktsplan i juni ar 2025. Oversiktsplanen ger
vagledning for hur mark- och vattenomréaden ska utvecklas och bevaras.
Renniringen ir en viktig frdga inom samhéllsplaneringen och striacker sig utanfor
varje enskild kommuns granser.

Kalix kommun &r angeldgen om utveckling av jarnvagsnitet och jarnvagstrafiken.
Jarnvagsstrackan Kalix-Morjarv saknar stangsel samt viltovergangar och jarnvigen
utgor en barridr for manniskor och djur. I Kalix kommuns 6versiktsplan fran 2009
konstateras det att Haparandabanan kommer att paverka renskétseln och for att
minimera oldgenheterna for rennaringen planerades det av Banverket (nuvarande
Trafikverket) att det skulle anldggas ekodukter eller landskapsbroar, sa att renar
och vilda djur skulle kunna passera 6ver eller under jarnviagen. Antalet tdg kommer
att oka pa striackan vilket forstarker barridreffekten. Kommunen anser att
barridreffekten fran jairnvigsstrackan Kalix-Morjarv behover atgardas och
sakerheten hojas med hjilp av stiangsel och viltovergangar.
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2.4.2 Detaljplaner

Totalt finns sex detaljplaner inom planomradet och fem detaljplaner bedoms som

planenligt eftersom inget nytt markansprak tas. Tva detaljplaner berors av nytt
markansprak och redovisas i tabell 3 samt i avsnitt 5.4. En detaljplan for

Myrskatans industriomrade har antagits av Kalix kommun den 9 februari 2026 men

ar vid tidpunkten for jairnvagsplanens upprattande 6verklagad och har dairmed
annu inte vunnit laga kraft. Detaljplanen beror delar av jarnvagsplanen mellan cirka

km 38+800 — 39+650 och har beaktats som pagdende kommunal planering.

Jarnvagsplanen forutsatter inte att detaljplanen vinner laga kraft.

Tabell 3. Detaljplaner inom jarnvagsplanen.

Detaljplan Berord Typ av Overens- Mindre avvikelse
sektion markansprak  stammer med som inte
jarnvagsplan jarnvagsplan motverkar

planens syfte?
Ja/Nej
25-P77/49 35+170 — Aganderatt Nej Ja
35+300
25-P75/88 Inget Ja
markansprak
25-P81/37 Inget Ja
markansprak
2514-P15/10 Inget Ja
markansprak
2514-P10/5 Inget Ja
markansprak
25-KLX-218 | 39+700 Aganderatt Nej Ja
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2.5 Byggtekniska forutsattningar

2.5.1 Geoteknik

Markens fordelning av jordarter enligt SGU:s jordartskarta, figur 7, pekar pa att
byggbarheten av viltstangsel ar god. Det finns partier med torv, berg, lera och silt
dar geotekniska atgarder kan kravas. Pa strackan Falkberget till Flasabacken bestér,
enligt SGU:s jordartskarta, jorden pa strickan i huvudsak av morin, men dven
omraden med torv, lera och berg forekommer. Nordvast om Flasabacken finns ett
mindre omréade med lera och silt och vid Falkberget samt soder om Ymmyran
forekommer ytligt berg. Vid Ymmyran finns blockig moran som kan forsvara
nedslagning av stolparna. Pa strackan Flasabacken till Krokbacken, enligt SGU:s
jordartskarta, domineras strackan av morian, men mindre omraden med torv, lera
och berg forekommer ocksa. Pa strickan Krokbacken till Bredviken visar SGU:s
jordartskarta att jorden i huvudsak bestar av moran men omraden med torv eller
lera forekommer ocksa.

Figur 7. Geotekniska forhallanden pa strackan. Kalla: SGU:s jordartskarta.
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3 Jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Vald lokalisering med motiv

Trafikverket avser komplettera befintlig stingselanldggning pa Haparandabanan
med viltstangsel dar sddant saknas pa strackan Falkberget kilometer 22 till
Bredviken kilometer 44, se figur 8. Viltstangsel anliaggs langs med den befintliga
Haparandabanan och det finns darfor inga lokaliseringsalternativ.

Figur 8. Omrade dar Haparandabanan foreslas kompletteras med
stangselanlaggning.
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3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

Inga lokaliseringsalternativ har varit aktuella.

3.3 Vald utformning med motiv

3.3.1 Generell utformning

Stangseltyp, placering och utformning ar avgorande for stangslets forméaga att
hindra djur fran att hoppa 6ver eller pa annat sitt forcera stangslet samt for att
styra djur till lampliga passagemojligheter.
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Viltstdangslet kommer i huvudsak vara 2,20 meter hogt. Stangsel sétts upp pa bada
sidor av jarnvagen och kommer att uppforas enligt krav i Trafikverkets interna
regelverk. Viltstangslet ska vara av typen rutnit.

Dar jarnvagen passerar pa bro kommer viltstiangslet att anslutas mot bron for att pa
det sittet kanalisera djuren mot sikra passager under bro. Dar jarnvigen passerar
under vagbro ska stangsling ske sa att djur kan passera pa viagbron utan risk att
hamna inne i sparomradet.

Dar stangsel passerar mindre vattendrag anpassas stangslets placering sa att stolpar
inte placeras direkt i vattnet. Vid behov kompletteras stangslet med en undertiatning
som inte hindrar vattnets flode men som forhindrar att mindre klévdjur (kalvar)
kan ta sig in under stangslet, se figur 9 for exempel pa typsektion for viltstangsel
med undertitning.

Figur 9 Typsektion for viltstangsel med undertitning.

SKALA 1:50

Genom Kalix pé striackan cirka kilometer 34+450 — 38+700 kommer stangslet
utformas som stalpanelstidngsel och ansluta mot befintliga bullerskyddsskarmar.

Vid stangselslutet pa industrisparet mot Billerud Karlsborg vid cirka km 43+200
anlaggs pyramidmattor for att avskracka vilt och ren frén att ta sig in pa
sparomradet.

Atgirdsomradet utgdrs fraimst av befintligt jirnvigsomrade, vilket innebér att
viltstangslet i huvudsak anlaggs pa redan ianspraktagen mark. Stangslet placeras
inom jarnvigens tradsidkringsomrade, dar marken redan halls r6jd av drift- och
sakerhetsskal. En cirka 2 meter bred underhallsremsa bakom sténgslet halls fri frin
hogre vegetation for framtida kontroll och underhall. Da denna remsa till storsta del
ligger inom befintligt jirnvigsomréade och redan utgors av rojd eller lagvuxen mark
bedoms det ytterligare rojningsbehovet som marginellt och begransat till mindre,
punktvisa insatser.
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3.3.2 Passager
Vid ett antal passager i plan ldngs viltstingslet anldggs grindar for att bibehélla

passagemojligheter till fastigheter, skogsskiften samt for skotertrafik och

fotgingare. | tabell 4 redovisas bade de planerade passagerna och grindarna for
allménheten, skotertrafik och riddningstjanst, samt de befintliga passagerna och
Trafikverkets bedomning av i vilken utstrackning dessa kan nyttjas av vilt och ren.

Darutover anliaggs grindar som kravs for Trafikverkets drift av

jarnvagsanlaggningen.

Tabell 4. Passagemaojligheter for raddningstjanst, friluftsliv, trafik samt vilt
och ren langs med strackan.

ID Cirka Namn och beskrivning Matt Bedomd
km (B=bredd, Passage-
L=ldngd, méjlighet for
H=hojd) vilt och ren
1 22+273 | Falkbergtunneln B=324m § Ja (via
Jarnvagsplanen ansluter tunneltaket)
till tunneln
A 22+350 | Fordonsgrind Nej (grind)
Ny fordonsgrind anlaggs
for atkomst tunnel for
raddningstjanst.
2 23+279 | Skoter Nej (grind)
Befintlig plankorsning
byggs om till passage for
skoter och mindre
terrangfordon.
3 24+467 | Midlandet-Bondeborg B=10m Ja
Jarnvagsbro. Vagport,bro | L=6m
Over landsvag, vag 953 H=5m
4 24+610 | Kalix alv Langfors B=178m Ja (langs
Jarnvagsbro. Bro dver L=7m med alven)
vatten H=15m
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5 24+988 | Borjelsbyn a vag 390 B=8m
Véagbro, vag 744 L=10,5m

6 26+192 | Plankorsning Nej (grind)
Befintlig plankorsning
byggs om och utformas
med ganggrind

7 26+877 | Borjelsbyn B=5m
Véagbro, Bytraskvagen L=23m

8 28+52 Rian B=5m
Vagbro, Kroktraskvagen L=23m

9 30+672 | Gammelgarden B=5m Ja
Véagbro, Holmtrask- L=22m
Musbergsvagen

10 | 32+166 | Skoter Nej (grind)
Befintlig plankorsning
byggs om till passage for
skoter och mindre
terrangfordon.

11 32+441 | Flasabacken B=5m Osékert
Jarnvagsbro. Bro éver L=24m (trang

vatten

.| passage i
| vatten)
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12 | 32+885 | Bjorknas B=8m Ja
Jarnvagsbro. Vagport, bro | L=6m
Over landsvag, vag 951 H=5m

13 | 34+445 | Stenbéacken GC-port B=3m | Oséakert
Jarnvagsbro. Gang L=10,5m J (trang
och/eller cykeltunnel H=3m passage)

14 | 35+358 | Kalix Djuptjarn B=4m | Osékert
Jarnvagsbro. Gang L=84m (trang
och/eller cykeltunnel ! passage |

=¥ bebyggelse)

15 | 35+834 | Plankorsning Osékert (i
| drift bebyggelse)

16 | 36+316 | Vitvattnetvagen B=38m Osékert (i
Jarnvagsbro. Vagport, bro [ L=6m bebyggelse)
Over landsvag, vag 715 H=5m

17 | 37+534 | Skogsskolan B=8m Osékert (i
Vagbro, Myrskatavagen L=20m bebyggelse)

18 | 37+980 | Kalix Naturbruksgym. B=5m Osékert (i
GC-port L=76m bebyggelse)
Jarnvagsbro. Gang H=4m
och/eller cykeltunnel

19 | 38+173 | Plankorsning Osakert (i
| drift bebyggelse)

20 | 39+687 | Skoter Nej (grind)

Befintlig plankorsning
byggs om till passage for
skoter och mindre
terrangfordon.
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21 39+948 | Bjorkforsvagen B=15m
Jarnvagsbro. Vagport, "bro | L=6m
Over landsvag" H=5m
22 | 41+916 | Bredviken B=8m
Jarnvagsbro. Bro dver L=16m
skogsvag /skoterled H=36m
23 | 43+984 | Skoterpassage B=7m
Jarnvagsbro. Bro dver L=11m
skogsvag /skoterled H=44m

I figur 10 redovisas planerade skoterpassager.

Figur 10. Passager for friluftsliv.
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For skoterpassage dar det finns stangsel laingsmed jarnvagen ska grind med
tillhorande portal forhindra att storre vilt och renar kommer in i sparomradet.
Skoterpassage med grind utformas enligt Trafikverkets krav, se figur 11.

Figur 11. Exempel pa utformning av skoterpassage enligt Trafikverkets krav.

I arbetet med jarnviagsplanen har Trafikverket identifierat behovet av att stinga den
befintliga passagagen vid km 26+192, eftersom gallande siktkrav for en siker
passage inte uppfylls. Denna passage avses pa sikt att ersittas av en planskild
passage under jarnvagen. Eftersom tider i spar for byggnation inte finns tillgangliga
fore 2028 kan en planskild passage inte genomforas inom ramen for detta projekt.
En separat atgird kommer darfor att initieras, med planerad byggstart tidigast
2028.

Fram till att en planskild passage byggts kommer den befintliga passagen att héallas
oppen for allmanheten. Passagen kommer att forses med grindar som utformas for
att hindra vilt fran att na sparomradet. Tillsammans med detta genomfors extra
siktrojning for att sakerstilla sa god sikt som mojligt i anslutning till passagen.
Trafikverket kommer att utreda om ytterligare atgarder kan vidtas i passagens
naromrade for att hélla sikten s bra som mojligt.

3.3.3 Rivning

Inne i Kalix forekommer stidngsel av olika alder och skick, det kommer att rivas och
ersittas med nytt viltstingsel utformat som stélpanelsstingsel. Stangslet som rivs
och ersitts med nytt viltstangsel passerar genom ostra industriomradet i Kalix.

Vid cirka kilometer 26+100 samt 26+196 ska tre par bilsparrar (gangfallor)
inklusive betongfundament rivas.
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3.3.4 Tillfalliga atgarder under byggskedet

Pa fyra platser planeras ytor for upplag, vid cirka kilometer 23+280, 28+100,
38+400 (inom befintlig jirnvigsmark), 42+100. Angoringsplatser till sparet
planeras vid cirka kilometer 23+280, 28+300, 38+400, 41+600, 42+100, 42+600
och 42+700.

3.3.5 Geotekniska atgarder

Vid partier med torv eller lera/silt behover viltstiangslet fastas pa korrekt sitt for att
sikerstilla att stolparna forankras ordentligt. Detta gors genom att se till att
stolparna kommer ner i fastmark eller med andra tekniska losningar.

3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

En fortsatt anvindning av den befintliga passagen vid km ca 26+192 har utretts som
ett mojligt utformningsalternativ. Utredningen visar att passagen inte uppfyller
gallande siktkrav, vilket innebar att trafiksakerheten inte kan sakerstillas vid en
fortsatt passage i plan. For att uppna en tillracklig sakerhetsniva skulle passagen
behova kompletteras med teknisk skyddsanldggning, exempelvis ljud- och
ljussignaler. En sddan 16sning bedoms medfora betydande initiala
investeringskostnader samt lopande kostnader for drift och underhall. Vidare skulle
losningen inte uppfylla syftet med den planerade viltstingslingen, da tekniska
skyddsanlaggningar inte forhindrar att vilt nar sparomradet. Mot bakgrund av
ovanstdende bedoms detta utformningsalternativ inte vara lampligt och har darfor
valts bort.

3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Inga skyddsatgirder som faststills bedoms kravas i samband med anldggande av
viltstangsel.
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4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns samlat i detta kapitel, kapitel 4 i plan- och
miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var du hittar informationen som
ingdr i miljobeskrivningen. Genomforda samrad redovisas i den
samradsredogorelse som utgor underlag till planen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan lasas i kapitlet Sammanfattning.
Lokalisering, utformning framgar av kapitel 3. Den geografiska avgransningen och
avgransningen i tid redovisas i avsnitt 1.3. Avgransningen av innehallet i
miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.1. Metod for miljobeskrivningen redovisas i
avsnitt 4.2. Referenser redovisas i kapitel 9.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer, skyddade
omraden och objekt, skyddade arter och 6vriga milj6férhéallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser redovisas i avsnitt 4.3. I avsnitt 4.3 lyfts dven skadeforebyggande
atgirder. Effekter och konsekvenser under byggskedet redovisas i avsnitt 5.5.
Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas dven i avsnitt 5.5.

4.1 Avgransning av miljoaspekter

Buller kan avgrinsas bort da viltstingsel inte tillfor mer buller. Atgirden #r heller
inte en vasentlig ombyggnad.

Klimat kan avgransas bort dd atgarden har liten klimatpaverkan.

Fororenad mark kan avgransas bort da anlaggandet av viltstangslet inte kommer
medfora nagon betydande risk for spridning av eventuella fororeningar. Atgirden
kommer inte foranleda ndgon masshantering eller nagot omfattande markarbete.
Potentiellt fororenade omraden forekommer inom 50 meter fran jarnviagssparets
mitt enligt Lansstyrelsernas EBH-karta, se Figur 12. Om misstankta fororeningar i
mark péatraffas avbryts arbetet och atgirder vidtas i enligt med gillande lagstiftning
och upprittade rutiner.

Artskydd kan till stor del avgriansas bort eftersom planomradet utgors av redan
exploaterad jarnvagsmiljo. Inom jarnvagsomradet genomfors kontinuerlig
vegetationsréjning och tradsidkring som en del av ordinarie underhallsinsatser,
vilket skapar 6ppna och ljuspriglade miljoer som gynnar ljuskriavande arter.
Anlaggandet av viltstdngslet bedoms darfor inte paverka dessa arters livsmiljo
negativt, och deras fortlevnad inom omradet kan fortsatt anses vara livskraftig.

Inga generella biotopskydd berors av jarnvagsplanen. Trafikverkets miljowebb
landskap visar att inga stenmurar, solitara trad eller alléer finns inom 50 meter fran
sparmitt 1angs aktuell stracka. Objekt kan finnas i anslutning till jordbruksmarker i
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nirheten men dessa bedoms inte paverkas av de planerade stingslingsatgarderna
da viltstangsel satts upp i stort sett inom befintligt jarnvigsomrade.

Figur 12. Oversiktskarta pa klassade féroreningar enligt Lénsstyrelsen i
Norrbottens EBH-karta.
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4.2 Metod

Trafikverket har i samband med framtagandet av forfragningsunderlaget tagit fram
ett PM Natur- och kulturviarden, daterad 2025-02-19, dar identifierade natur- och
kulturvirden har sammanstéllts. Sammanstillningen avser dokumenterade natur-
och kulturvarden inom och i direkt narhet till planerat arbetsomréde som kan
komma att paverkas av atgarderna. Resultatet har inarbetats i denna plan- och
miljobeskrivning. Vidare presenteras projektets bedomda paverkan pa natur- och
kulturviarden samt forslag pa forsiktighetsatgirder for att undvika att paverkan
sker.

Miljobeskrivningarna baseras pa genomgang av relevanta kartunderlag och tidigare
sammanstallningar av natur- och kulturvarden langs strackan. Bedomningen har
fokuserat pa att identifiera befintliga varden och analysera om atgirden kan ge
upphov till pdverkan, samt i vilken omfattning. Ytterligare information om
narliggande omréaden och intressen har inhdmtats via tillgdngliga databaser, sisom
Naturvardsverkets Skyddad natur och Skogsstyrelsens Skogens pérlor.

En skala med fyra nivaer har anvints for att vardera konsekvenserna: Stora
negativa konsekvenser — Sma till méttliga negativa konsekvenser — Inga eller
forsumbara konsekvenser — Positiva konsekvenser.
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Endast en oversiktlig skrivbordsstudie har genomforts, vilket bedoms tillrackligt
med tanke pa atgardens begriansade omfattning och det smala influensomradet.
Inga faltbesok eller inventeringar har darfor utforts.

4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

Jarnvagen gar i huvudsak genom skogsmark pa berorda strickor, men dven titort
pa en del av strackan. Skogsmarken ar till stor del brukad och hyggen samt ungskog
i olika aldrar forekommer. Jarnvagen passerar ett antal vattenforekomster,
vattendrag och diken lings med strickan. Vattenfoérekomster, skyddade omraden
och andra kidnda natur- och kulturviarden langs strackan framgar av
underrubrikerna i avsnittet. Kinda varden som finns inom 50 meter frdn sparmitt
ar medtagna i bedomningen.

Markskoningsétgarder vidtas dar det finns behov, dar det finns blot mark eller i
anslutning till vattendrag som riskerar att skadas. Exempel pa sddana atgarder ar
anviandning av stockmattor, risning eller korplétar.

4.3.1 Barriareffekt vilt

Miljoforhallanden

Barridreffekten uppstar genom en kombination av flera faktorer som bade
avskracker och hindrar djur fran att korsa en barriir utan att bli pakorda, se figur
13. Djur har ett grundlaggande behov av att forflytta sig mellan olika omraden for
bland annat niringssok, nattvila och reproduktion.

Det saknas idag viltstangsel pa strackan forutom pa delar genom Kalix. Jarnviagen
och befintliga vagar utgor barridrer som avskracker och forsvarar for djur att korsa
utan att bli pakorda.

I planomradet forekommer det sasongsvandrande &dlg mellan vinter och
sommarhabitat varav det ar viktigt att forbindelserna mellan dessa olika omraden
forblir intakta.

Det finns en barriarstracka genom Kalix samhalle dar djuren inte kan passera, men
det ar inte heller onskvart att storre vilt eller ren leds in mot Kalix samhalle med
hansyn till de konflikter som det kan medfora.
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Figur 13. lllustration av barridreffekten. En vag eller jarnvag paverkar faunan
pa flera sitt, exempelvis genom att djur blir pakérda och att de hindras att
passera vagomradet (Bild ur: Helldin m fl. 2010).

hindrade

Overlevande

skramda

Det finns flera befintliga konstruktioner som kan nyttjas av djuren nar jirnvigen
forses med viltstangsel. De flesta av dessa passagemojligheter ar portar under
jarnvigen men det finns dven nagra broar for enskilda viagar dir djuren kan passera
over jarnvagen. I vaster ansluter viltstangslet till befintlig tunnel genom Falkberget.
Vid stangselslutet kommer vilt kunna rora sig pa tunneltaket (som ligger utanfor
jarnvagsplaneomradet), vilket innebar att tunneltaket far en funktion som kan
likstéllas en ekodukt. Strackan som tangerar norra delarna av Kalix samhalle
bedoms inte ha nagot behov av faunapassager. Se karta over befintliga passager dar

vilt och renar fortsatt kan passera i figur 14.

Figur 14. Passager dar vilt och renar fortsatt kommer att kunna passera.
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Med de befintliga passagemojligheter som finns langst strickan kommer projektet
uppfylla Trafikverkets riktlinjer om att stingslade vag- och jarnvigsanlaggningar
ska erbjuda sidkra passager for klovvilt med intervall om cirka 4-6 kilometer. Ett
undantag utgor omradet i direkt anslutning till Kalix tatort, dar passagebehovet
bedoms vara begriansat. Flera av de portar och broar som finns langs strackan har
bedomts som funktionella for vilt, vilket redovisas i tabell 4 tillsammans med
bildmaterial som visar utformningen av de befintliga passagerna. Erfarenheter fran
andra delar av Haparandabanan bekriftar detta. En forskningsrapport fran SLU,
som foljt upp renars nyttjande av tolv broar och portlosningar i Norrbotten, visar att
passagerna anvands i hog utstrackning. Anvandningen ar sarskilt tydlig i ostorda
lagen samt diar den omgivande infrastrukturen leder djuren mot dessa 6ppningar.

Mot denna bakgrund bedoms de befintliga passagerna langs den aktuella strackan
kunna nyttjas av vilt. Det viltstangsel som anlidggs i projektet utformas som ett
robust och titt system som leder djuren mot sikra passager, och det bedoms darfor
inte finnas behov av viltuthopp. Inom ramen for underhallsentreprenorens
atagande ingar det dven att vid behov valla ut vilt och ren som tagit sig in pa
sparomradet. Detta dr en del av det ordinarie siakerhetsarbetet och syftar till att
snabbt aterstilla en trygg och storningsfri driftmiljo samt minimera risker for bade
djur och tagtrafik.

Vig E4, som loper parallellt med Haparandabanan, utgor ocksa en barriar for vilt
och ren i omrédet. Trafikverket har anlagt en faunapassage vid Raggdynan, soder
om Haparandabanan (se figur 14). Faunabron har anlagts utifrdn renniringens
onskemal och med stod av ekologiska utredningar av viltets rorelsemonster i
omradet. Genomforda kamerauppfoljningar visar att bron nyttjas av bade ren och
annat vilt. Detta indikerar att djuren aktivt soker sig till fungerande och tydligt
utpekade passager, vilket starker bedomningen att dven de befintliga passagerna
langs den aktuella jairnvagsstrackan kommer att anvindas pa avsett satt.

Skadeforebyggande atgarder
e Viltstangselsystemet ska anldggas titt och robust.

Effekter och konsekvenser

Barridren forstirks i viss grad nir jairnvagen forses med viltstangsel, &ven om det
finns passagemojligheter langs striackan. Detta innebér att infrastrukturen forsvarar
eller hindrar djur fran att rora sig fritt och anvinda landskapet pa ett optimalt sétt.
Algar med uttalat vandringsbeteende #r sirskilt kiinsliga for denna typ av barriir
(Sandegren & Back 1986). Ett viltstangsel kan leda till att rorelsemonster forandras
och att tiatheten av &dlg 6kar pé ena sidan av stiangslet. En sddan koncentration kan
medfora en okad risk for skador pa ungskog i narheten av jairnvagen samt bidra till
en forhojd olycksrisk pa angriansande viginfrastruktur. Aven om inavelsrisken
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bedoms som forsumbar kan stingslet pa ldngre sikt paverka populationsstrukturen
genom forandrade rorelsemonster.

Om det inom ett djurs hemomréde finns konventionella broar, portar eller sarskilt
anpassade faunapassager kan en langsiktig inlarning ske. Djur som uppehéller sig
aret runt i omradet har mojlighet att gradvis vinja sig vid dessa passagemojligheter
och kontinuerligt borja nyttja dom. Sasongsvandrande individer har daremot samre
forutsattningar att lokalisera mindre passager och kan initialt paverkas mer
negativt.

Inledningsvis bedoms barridreffekten 6ka och tillfalligt stora viltets invanda
rorelsemonster. Pa langre sikt, efter en anpassningsperiod pa nagra ar, forviantas
djuren lara sig att anvanda de passager som finns. Darmed minskar antalet djur
som riskerar att hamna pa sparomradet, vilket 6ver tid bidrar till en positiv
trafiksakerhetseffekt genom farre viltolyckor.

Det kan dock behovas kompletterande atgarder efter att stingslet varit i drift en tid.
Om det visar sig att djur trots stingslet tar sig in pa sparomradet kan systemet
behova kompletteras med sarskilda evakueringslosningar for att leda ut djuren pa
ett sakert sitt.

Medelstora daggdjur, sdsom utter, bedoms inte hindras av viltstangslet och
forvantas fortsatt kunna rora sig genom mindre 6Oppningar och langs vattendrag.

4.3.2 Riksintresse rennaring 3 kap 5 § MB

Nulage

Riksintresse for rennéringen syftar till att sikerstilla att renskotseln har tillgang till
de omraden, funktioner och forflyttningsmdajligheter som kravs for att bedriva en
langsiktigt hallbar verksamhet. Det omfattar savil betesmarker som naturliga
flyttstrak och platser som ar nodvandiga for att renarnas arscykel ska kunna
upprétthallas.

Kalix koncessionssameby har sina betesmarker inom Kalix kommun. I omradet
kring Borjelsbyn passerar jairnviagen genom delar av samebyns riksintresseomrade
for renndring samt genom ett identifierat kirnomrade, se figur 15. Kirnomradet
ligger inom vinterbeteslandet 1angs Kalixdlven, frdn Morjarvstrasket i nordviast och
Gammelgarden (utanfor Kalix) i sydost. Omradet nyttjas vintertid, och
betesforutsiattningarna ar goda tack vare flackvis lavrika barrskogar och mer
sammanhingande lavmarker pa dlvens vistra sida mellan Kamlungtrasket och
Bondersbyn.

Norddst om den aktuella strackan finns ytterligare ett kirnomrade som inte berors
direkt av jarnvagsplanen. Omradet ligger mellan E4 i sydost och Korpika—Lilla
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Lapptrask i nordvast och anviands ocksa som vinterbetesland. Runt Lantjarv,
Bjumistréask och Vitheden finns av samebyn redovisade naturliga
uppsamlingsomraden. Lavmarkstillgangen ar relativt god inom dessa omraden,
med sarskilt stora sammanhingande forekomster runt Vitheden och Lantjarv.

Det finns fyra huvudsakliga flyttleder inom Kalixomradet. Under sommarhalvaret
ska renarna enligt gallande koncessionsbeslut uppehélla sig norr om
jarnvagsstrackan Morjarv—Haparanda. Under vinterhalvaret flyttar renarna mot
kusten, dar lavmarker erbjuder battre betesforutsattningar.

Riksintressen och flyttleder for rennéringen i relation till jarnvagsplaneomradet

framgar av figur 15.

Figur 15. Redovisning av riksintressen och flyttled for rennéaringen.
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Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Planerade stangslingsatgarder bedoms paverka riksintresset for renniaringen
positivt och underlatta for renskotseln i narheten av jarnvagen vintertid.
Uppsittning av viltstangsel ar en 6nskad atgard fran samebyn i omradet.
Viltstangsel minskar risken for renpakorningar. Det bedoms 6ka sidkerheten for
renskotare kring jarnvagen.

Projektet bedoms inte riskera pataglig skada pa riksintresset.
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4.3.3 Riksintresse naturvard 3 kap 6 § MB

Miljoforhallanden

Strackan passerar Natura 2000-omradet Kalix ilv, vilket 4ven utgor riksintresse for
naturvard, se figur 16. Kalixidlven ar en av de storre oreglerade fjallalvarna i landet
och illustrerar pa ett tydligt satt natur- och kulturlandskapets utveckling, de
geomorfologiska processerna och de ekologiska sambanden i avrinningsomradet.
Alven hyser starka bestind av lax och havséring, med lekvandring bade i
huvudfaran och i flera av biflodena. Omradet kannetecknas dessutom av rik flora
samt forekomst av hotade och sirbara biotoper och arter.

Figur 16. Riksintresse naturvard i anslutning till jarnvagsplanestrackan.
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Skadeférebyggande atgarder
e Markskoningsatgirder vid behov for passage av vattendrag och i strandzon.

e Forsiktighetsatgirder vidtas for att undvika lackage av oljor, drivimedel eller
liknande.

Effekter och konsekvenser

Jarnvagen passerar Kalix dlv, som ingar i Natura 2000-omradet Torne. Passage
over Kalix alv sker via befintlig jarnvagsbro. Viltstangslet dras fram till bron och
ansluts till brons befintliga rackeskonstruktion pé vardera sida av dlven for att
forhindra att vilt tar sig upp pa brofastena och vidare in pa sparomradet.
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Atgirden bedéms inte paverka naturmiljon i anslutning till riksintresset och
dirmed forviantas ingen negativ paverkan av riksintresset under stingselarbetet
eller i driftskede.

Projektet bedoms inte riskera pataglig skada pa riksintresset.
4.3.4 Riksintresse friluftsliv 3 kap 6 § MB

Nulage

Striackan passerar Natura 2000-omradet Kalix dlv som dven utgor riksintresse for
friluftsliv som fritidsfiske, paddling, jakt, bar- och svampplockning, ridning och
vandring. Flera leder 16per langs med omrédet. Jarnvigen korsar Kalixdlven mellan
Enaviken och Borjelsbyn. Se figur 17 for redovisning av riksintresse och
friluftspassager.

Figur 17. Redovisning av riksintresse och friluftspassager.
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Skadeforebyggande atgarder
e Funktionella grindar och passager anldggs dir behov finns.

Effekter och konsekvenser

Atgirden bedoms inte forindra forutsittningarna for friluftslivet i anslutning till
riksintresset. Jarnviagen passerar Kalix dlv pa befintlig bro, och det kommande
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viltstdngslet kommer att anslutas till brons befintliga rackeskonstruktion pa vardera
sida av dlven. Djurliv och manniskor kan dven fortsattningsvis rora sig pa
strandkanterna under jarnvagsbron.

Det kommer att finnas passager via viagbroar och viagportar som mojliggor passage
over och under jarnviagen for manniskor, skotertrafik, renar och vilt. Grindar for

skoterpassager anlaggs vid de planpassager som finns registrerade langs allmanna
skoterleder. Det ar forbjudet att betrada jirnvagen annat dn vid ordnade passager.

Atgirden forvintas inte skapa ndgon barriir for friluftslivet, och dirmed bedéms
ingen negativ paverkan pa riksintresset uppstd med anledning av stangselarbetet.

Projektet bedoms sammantaget inte riskera att orsaka pataglig skada pa
riksintresset.

4.3.5 Riksintresse kommunikation 3 kap 8 § MB

Nulage

Haparandabanan utgor riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3
kapitel. Riksintresseanlaggningarna ska skyddas mot atgiarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.

Effekter och konsekvenser

Atgirderna bedoms kunna péverka jarnvigens funktion positivt genom att minska
risken for vilt- och renpékorningar, vilket i sin tur forbattrar tillganglighet,
punktlighet och robusthet pa strackan. Ett mer sammanhallet och effektivt
viltstingselsystem styr djur mot sdkra passager och minskar risken for intrang pa
sparomradet.

Sammantaget bedoms projektet inte riskera att orsaka pataglig skada pa
riksintresset.

4.3.6 Riksintresse totalforsvar 3 kap 9 § MB

Nulage

Inom det aktuella omradet foreligger flera riksintressen kopplade till totalforsvaret,
béde for dess militara och civila delar. For den militara delen omfattas omradet av
ett 6vrigt paverkansomrade (TMo572) samt ett lagflygningsomrade med tillhérande
paverkansomréde. Dessa riksintressen syftar till att sdakerstélla Forsvarsmaktens
mojligheter att bedriva verksamhet som dr avgorande for nationens
forsvarsforméaga.
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Dartill omfattas omradet av riksintresse for totalforsvarets civila del, i form av
transmissionsnatet for el (TFC0004). Detta nit utgor en central del av den
nationella infrastrukturen och ar av sarskild betydelse for samhallets funktionalitet
vid kris eller h6jd beredskap, se figur 18.

Figur 18. Redovisning av riksintressen totalforsvar.

o 8
§/ Langtrasket ~Langtrasket Stentrasket N
Potaan 718 A
Troskpotten
Furutrasket 951
Héggtrasket Ovretrasket
Bondersbyn =1
700| " Svartviken y Sloming )

"~ §
A Grundtrasket Mettrasket N

Bergtrasket
6rje|sby n naturreservat Holmtrasket

Mitti-Grantjarnen

Svartbystrasket

myrtjdrnarna

S A
N U

Vejarvi
) Moérttrasket
= v Norra Rolfs :
enavatjarnen : e
Rentrasket By 2 @
¥ Strakanasberget 2 Y 7
Kalvstrasket s e Bredviken-___ T3
- N N
2
Kvarntrasket Mjotrasket Risogrund
Hamptjarnen Stormyrtjdmen Karlsborg
Berord stracka Il Transmissionsnatet for el Konfidentialitetsniva: 1 E] kanslig
. . . . . ) 0 1 2 3 4 5
I wmilitart paverkansomrade [ Civilt paverkansomrade - o— — km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan, Férsvarsmakten, MSB

Effekter och konsekvenser

Riksintresse for totalforsvar berérs men da viltstangslet placeras i anslutning till
jarnvagsomradet bedoms dtgarden inte medféra nadgon negativ paverkan for
Forsvarsmaktens verksamhet eller paverka transmissionsnétet for el negativt.

Projektet bedoms inte riskera pataglig skada pa riksintresset.

4.3.7 Natura 2000

Miljoforhallanden

Torne och Kalix dlvsystem ar ett Natura 2000-omrade (Omradeskod SE0820430)
som utgors av fritt strommande dlvar som i huvudsak ar opaverkade av vattenkraft
och reglering, se figur 19. Naturliga sisongsmaéssiga vattenstandsvariationer skapar
sarskilt artrika strandzoner langs sjoar och vattendrag.
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Figur 19. Natura 2000 i anslutning till jarnvagsplanestrackan.
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Skadeférebyggande atgarder
e Markskoningsatgéarder vid behov for passage av vattendrag eller i strandzon.

e Forsiktighetsatgirder vidtas for att undvika lackage av oljor, drivimedel eller
liknande.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Vid anldggande av viltstingslet kommer ett antal vattendrag passeras som hor till
Natura 2000-omrédet Torne och Kalix dlvsystem. Detta omfattar &ven mindre
bifloden som ansluter till dlven. Arbetet innebar att flera mindre bifloden korsas,
vilket medfor att stangselstolpar placeras i nidra anslutning till vattenmiljéerna. Vid
storre vattendrag, dir jarnvagsbroar finns, kopplas viltstangslet ssmman med bron
for att sakerstilla en kontinuerlig avskarmning langs strackan. Vid mindre
vattendrag kompletteras stangslet vid behov med undertatning for att forhindra
mindre klovdjur, exempelvis kalvar, tar sig in under stingslet. Detta minskar risken
for att djur tar sig in pa sparomradet och dirmed minskar risken for olyckor. Vid
korsning av mindre vattendrag planeras stingselarbetet genomforas pa ett siatt som
minimerar behovet av direkta ingrepp i vattenmiljon. Arbetsmoment som kan
orsaka grumling eller paverka vattendragens naturliga hydrologi ska undvikas.

Ingen péaverkan forviantas pa Natura 2000-omradenas arter eller viarden.

Projektet bedoms inte riskera pataglig skada pa Natura-2000 omradena.
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4.3.8 Ovriga skyddade omraden

Nyckelbiotoper

Miljoférhallanden

Langs strackan forekommer enstaka nyckelbiotoper som gransar till
jarnvigsfastigheten. Ortrika bickdrag nedstréms sjon Rentjirnen med virden i
form av rikligt med dod ved, hog och jamn luftfuktighet samt rik forekomst av
skrymslen, se figur 20. Ingen ytterligare mark tas i ansprak i narheten av
Nyckelbiotop N 2334-2006.

Figur 20. Rentjarnen och Bergtréskets Naturreservat.
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Skadeférebyggande atgarder
e Markskoningsatgirder vidtas vid behov.

e Forsiktighetsatgirder vidtas for att undvika lackage av oljor, drivimedel eller
liknande.

e Vattendrag ska hallas fria frn rojningsavfall.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Eftersom anliggandet av viltstangslet sker inom jarnvigsfastigheten, dar marken
redan ar kraftigt paverkad av méanskliga aktiviteter, bedoms atgarderna inte
medfora ndgon betydande paverkan pa den intilliggande nyckelbiotopen.
Stangselarbetena bedoms endast i liten grad kunna paverka nyckelbiotoperna,
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framst i samband med att arbetsfordon i enstaka fall kan behova passera mindre
vattendrag. Sddana passager bedoms dock vara begriansade och kan hanteras
genom val av korstrak och forsiktighetsatgarder vid marksvaga partier.

Sumpskogar och vatmarker

Miljéférhallanden

Langs strackningen forekommer 24 sumpskogar utpekade av Skogsstyrelsen inom
eller i direkt narhet till det planerade arbetsomradet for anldggning av viltstangsel.
14 av dessa ar i ndra anslutning till arbetsomradet, se figur 21.

Figur 21. Dokumenterade sumpskogar (14st) i anslutning till
jarnvagsplaneomradet langs Haparandabanan.
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Skadeforebyggande atgarder
e Markskoningsatgirder vidtas vid behov.

o Forsiktighetsatgarder vidtas for att undvika lackage av oljor, drivinedel eller
liknande.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Vid atgarder i anslutning till sumpskogar utfors arbetena med forsiktighet for att
minimera risken for paverkan fran exempelvis lackage av drivmedel, oljor eller
liknande. I de omraden dar jirnvagen passerar genom sumpskog kan det bli
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nodvandigt att avverka ett begransat antal trad for att mojliggora anlaggningen av
viltstangsel.

Den sammantagna paverkan fran stangselarbetet bedoms som liten.

Angs- och betesmarksinventeringen TUVA

Miljéforhallanden

Jarnvigen passerar intill en mindre 6ppen slattermark som ligger cirka 15 meter
fran sparmitt. Omradet utgor en liten slatterdng (naturtyp 6510) beldgen séder om
jarnvagsfastigheten, sydvast om Sklorbacken och strax oster om Kalix tatort. Enligt
angs- och betesmarksinventeringen, i databasen TUVA ar det en liten fore detta dng
med 6ppen slattermark av rédventyp som ligger i direkt anslutning till jarnvéigen.
Vegetationen bestar bland annat av dlggras och skogsniva, tillsammans med inslag
av sma granar, asp och bjorksly.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Mellan jirnvigen och den gamla #ngen finns en buffert av Iovtrid. Atgirden
bedoms inte paverka buffertzonen med 16vtrad och darmed bedoms stingselarbetet
inte paverka ndmnda slatterang(ar) negativt.

Naturvardsavtal

Miljéférhallanden

Omradet Rammelberget omfattas av ett naturvardsavtal och bestéar av cirka 117
hektar naturskogsartad barrskog som 16per utmed och norr om jarnvigsfastigheten
i anslutning till Kalix tatort. Omradet ar ett uppskattat stadsnéra friluftsomrade
med flera genomkorsande leder avsedda for sommarbruk.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Det omrade som omfattas av naturvardsavtal kommer inte att paverkas av
stiangselarbetet, eftersom viltstangslet sitts upp inom befintligt jairnvagsomrade.
Arbetet beror dirmed inte de skyddade delarna av omradet. Ingen negativ paverkan
pa naturvardsavtalsomradet forvantas uppsta till foljd av stingselatgiarderna.
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4.3.9 Fridlysta arter och invasiva arter

Miljoforhallanden

Vid skrivbordsinventeringen av natur- och kulturviarden identifierades ett tiotal
fridlysta arter inom eller i anslutning till utredningsomradet. Bland dessa finns
utter, knérot och blasippa.

Den patraffade bldsippan, som ar fridlyst men rodlistad som livskraftig, bedoms
sannolikt vara en tradgardsrymling fran narliggande tomtmarker, aven om arten
ocksa forekommer naturligt i lanet.

Knérot, som ar bade fridlyst, hotad och rodlistad som sarbar, forekommer inte i
anslutning till arbetsomradet. Det registrerade fyndet ligger pa Falkbergets
nordsluttning och pa motsatt sida av tunneln i forhallande till dar arbetena ska
utforas.

Ett fynd av utter, fridlyst och rodlistad som nara hotad, finns inrapporterat vid
Kalixbron. Detta visar att utter forekommer i omradet och att arten kan nyttja
alvstrackan. Det kan inte uteslutas att ytterligare fridlysta arter kan forekomma
inom arbetsomradet.

Ovriga fridlysta arter som framkommit i inventeringsunderlaget 4r antingen
rodlistade som livskraftiga eller saknar bedomning. Ett artutdrag fran Artportalen
togs fram den 10 december 2024 och omfattade samtliga fridlysta arter (exklusive
faglar) samt invasiva arter rapporterade mellan &r 2000—2024. Dessa arter och
deras positioner redovisas i figur 22.

En invasiv art, jattebalsamin, ar dokumenterad pa tva platser i narheten av
arbetsomradet, vid cirka km 35+260 och km 39+250, se figur 22. Det kan finnas
ytterligare forekomster i omradet utéver de som ar registrerade i Artportalen. Den
forekomst som ligger narmast arbetsomradet finns vid cirka km 39+250, ungefar 25
meter fran sparmitt och utanfor det omrade dar stingslingen ska utforas.
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Figur 22. Samtliga fridlysta arter (exklusive faglar) och invasiva vid
Haparandabanan (enligt uttagsomrade).
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Skadeforebyggande atgarder

e Maskiner som varit i kontakt med jattebalsamin eller andra invasiva arter
ska rengoras for att se till att spridning av viaxtdelar och fron fran invasiver
ej sker.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Spridning av invasiva arter kan uppsta i samband med markarbeten i omraden dar
sddana arter forekommer. Det ar darfor sarskilt viktigt att invasiva arter inte sprids
inom eller utanfor arbetsomradet, eftersom detta kan leda till att de breder ut sig
och tranger undan naturlig vegetation, vilket i sin tur forsamrar den biologiska
mangfalden.

Projektet kommer inte att genomf6ra aktiv bekdmpning av invasiva arter, men
vidtar atgarder for att sdkerstilla att jord- och schaktmassor som kan innehalla
vaxtdelar eller fron fran invasiva arter inte flyttas eller sprids vidare.

Artskyddsforordningen giller 4ven inom jarnviagsomradet, och
verksamhetsutovaren har bevisbordan for att sikerstilla att skyddade arter inte
paverkas av arbetet.

Utifran kdnda fyndlagen och projektets arbetsmetoder bedoms atgiarderna inte
paverka fridlysta arter eller bidra till spridning av invasiva arter under anlaggandet
av viltstangslet.
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4.3.10 Strandskydd

Miljoforhallanden

De forbud som giller inom strandskyddat omrade enligt 7 kap. 15 § miljobalken
omfattar inte byggande av allmén jarnvag nar atgiarden ingdr i en faststalld
jarnvagsplan. Strandskyddsfragan hanteras i stillet genom samrad med
lansstyrelsen inom ramen for framtagandet av planen, och provas darmed inte
genom sarskild dispens.

Strandskyddets syfte ar att langsiktigt sdkerstilla den allemansrattsliga tillgdngen
till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet pa land

och i vatten.

Figur 23. Vattendrag och yt- och grundvattenforekomster i anslutning till
jarnvagsplanestrackan.
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Skadeforebyggande atgarder

e Stingselsystemet planeras sa att atkomst till strandomradet tillgodoses vid
behov.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Det planerade viltstingslet bedoms inte strida mot strandskyddsbestimmelserna.
Aven om stiingslet kan ha en viss avhéllande effekt, bedoms tgirden inte visentligt
paverka allménhetens majlighet att vistas inom de omraden dar tilltrade redan i dag
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ar mojligt. Inte heller bedoms livsvillkoren for djur- eller vaxtlivet i strandzonen

forsamras jamfort med radande forhallanden.

Ingen negativ paverkan pa strandskyddet forvintas till foljd av stingselarbetet.

4.3.11 Paverkan pa vattenforekomster

Miljoforhallanden

Vattenforekomster langs strackan fran ost till vist utgors av Nasbybacken,
Mullbergbacken/Flasabacken, Bergtraskbacken, Batbacken samt Kalix alv, se tabell
5 och figur 23 i avsnitt 4.3.10. Inga grundvattenforekomster i jord finns i direkt

anslutning till den aktuella atgardsstrackan.

Tabell 5. Beskrivning av vattenforekomster som berors av jarnvagsplanen.

Namn Typ av Beskrivning

vattenforekomst
Nasbybacken Vattendrag Huvudavrinningsomrade: Kalixalven -
(WA30930837) SE4000. Korsande vattendrag.
Mullbergsbacken/ Vattendrag Huvudavrinningsomrade: Kalixalven -
Flasabacken SE4000. Korsande vattendrag.
(WA15585837)
Bergtraskbacken Vattendrag Huvudavrinningsomrade: Kalixalven -
(WA17061129) SE4000. Korsande vattendrag.
Batbacken Vattendrag Huvudavrinningsomrade: Kalixalven -
(WA40548573) SE4000. Korsande vattendrag.
Kalixalven Vattendrag Huvudavrinningsomrade: Kalixalven -
(WA22703508) SE4000. Korsande vattendrag.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Anlaggandet av viltstingsel bedoms inte paverka den kemiska eller ekologiska
statusen hos berorda ytvattenforekomster. Omradets hydrologi forvantas inte

paverkas och risk for grumling och annan paverkan pa vattendragen blir liten.

Sammantaget forvintas ingen negativ paverkan pa vattenforekomster till f61jd av

stangselarbetet.
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4.3.12 Miljokvalitetsnormer

Information om berérda vattenforekomster redovisas i avsnitt 4.3.10. For dessa
vattenforekomster bedoms ingen negativ paverkan uppsta till foljd av anlaggandet
av viltstangslet. Darmed forvantas inte heller nagra negativa effekter pa gallande
miljokvalitetsnormer, och inga konsekvenser bedoms uppkomma i relation till
miljokvalitetsnormerna for vatten.

Projektet bedoms inte heller paverka luft eller buller. Ett viltstangsel genererar
ingen bulleralstring och innebar ingen forandring av trafikpaverkan eller utslapp till
luft. Darmed uppstar ingen paverkan pa dessa miljoaspekter.

4.3.13 Landskapet

Nulage

Storre delen av Kalix kommun bestar av skogs- och myrmarker. Terrdngen ar mer
storskalig i de norra delarna av kommunen, dar de hogsta héjderna utgors av
Sockenberget (210 meter 6ver havet) och Stor-Risberget mot Overkalix (209 meter
over havet). Anda ner mot kusten reser sig isolerade bergshéjder, si kallade
restberg, over den i ovrigt flackare omgivande terrangen.

Kalixdlven ar en fjallalv, medan Tore- och Sangisilv utgor skogsalvar. Till skillnad
fran flera andra stora norrlandsalvar saknar Kalixalven ett mynningsdelta.

Jordbruksmarken ar huvudsakligen lokaliserad till dlvdalar, adalar, kring storre
sjoar samt langs vissa kuststrackor. Dessa omraden bestar fraimst av finkorniga
sedimentjordar som avsatts i sinkor vid inlandsisens avsmaltning eller
transporterats med dlvvatten och sedimenterats i lugnvattenmiljoer i dlvdalarna.

Landskapseffekter och konsekvenser

Landskapet bedoms inte paverkas negativt av de planerade stingslingsatgarderna.
Viltstangslet uppfors inom befintligt jarnvagsomrade, dir infrastrukturen redan
utgor ett tydligt inslag i landskapsbilden. Olika typer av stingsel forekommer
dessutom aterkommande ldngs jarnvagar i regionen, vilket gor att atgiarden val
ansluter till det befintliga landskapsrummet och inte tillfér ndgon ny dominerande
struktur.
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4.3.14 Kulturmiljovarden

Nulage

Tva registrerade lamningar finns noterade i Riksantikvarieimbetets
fornminnesregister Fornsok inom 50 meter fran sparmitt, varav en bedoms ligga
inom jarnvagsfastigheten, se figur 24. Den ena utgors av en mgjlig fornlamning i
form av lagenhetsbebyggelse (L1994:9921), beldgen i ett omrade dar jirnvagen skar
igenom, vid cirka km 27+100. Den andra lamningen, ett varv/slip (L2022:7461),
ligger i en kraftledningsgata cirka 15 meter frdn sparmitt vid cirka km 26+200.

Figur 24. Kulturmiljovarden i anslutning till jarnvagsplanestrackan.
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Effekter och konsekvenser

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn har meddelat att det i dagsldget inte finns nagra
kallor som styrker att lamningen 1.1994:9921 ska klassas som fornlamning. Bada de
registrerade lamningarna inom omradet ar dessutom sedan tidigare kraftigt
paverkade av jarnviagsanliaggningen. Mot denna bakgrund bedéms det inte
motiverat att genomfora ytterligare utredningar av lamningarna inom ramen for
projektet.

Anlaggande av viltstiangslet langst jairnvigen bedoms darmed inte innebéra nagon
risk for negativ paverkan pa kulturmiljovarden.
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5 Ovriga effekter och konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utéver miljoeffekter och
miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Rennaring

Syftet med de planerade atgarderna ar bland annat att minska risken for
renpakorningar pa jarnvagen samt att underlétta for renskotseln. Uppséttning av
viltstdngsel ar en 6nskad atgiard fran samebyn i omradet. Storsta risken for samebyn
ar att Oppningar i stangslet medfor risk att renar skadas och dodas av tagtrafiken i
de fall djuren fastnar innanfor stangslet vid jarnvagen.

Projektet bedoms forbattra arbetsmiljon for renskotare i Kalix sameby och forbattra
mojligheterna att bedriva rationell rennéring. Det bedoms 6ka mojligheterna for
samebyn att nyttja betesmarkerna ndrmare jirnvagen utan att utsitta renar och
renskotare for fara. Stangslingen av jarnviagen bedoms bidra positivt med minskade
storningar pa renniringen till f6ljd av minskade pakorningar av ren. Atgirderna
bedoms som helhet forbattra forutsittningarna for rennéringen i anslutning till
jarnvagsomradet.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet bedoms starka jairnvagens funktion nar den stingslas. Projektet bedoms
aven minska storningarna for enskilda djur- och markigare med minskad risk for
pakorning av ren och vilt. Det bedoms dven minska risk for sparspring.

5.3 Trafik och anvandargrupper

Projektet bedoms minska antalet djurpakorningar av tdg och pa sa vis forbattra for
jarnvagsoperatorer med minskade storningar, minskade forluster i form av
kapacitetsinskrankningar och kostnader for skadereglering sisom
underhallspersonal, fordon, material, ersattning till djurdgare och
kadaverhantering.
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5.4 Kommunal och regional fysisk planering

5.4.1 Oversiktsplan

Atgirderna ir forenliga med gillande 6versiktsplan for Kalix kommun.

5.4.2 Detaljplan
Detaljplan 25-P77/49, forslag till andring och utvidgning av stadsplan

for Kalix, Djuptjarnsomradet

Syfte med detaljplanen 25-P77/49 ar att gora en andring och utvidgning av gillande
stadsplanomrade for Kalix, Djuptjarnsomradet.

Ny jarnvagsmark med dganderitt tar i ansprak ca 510 m2 allmén platsmark med
andamalet park eller plantering. Se figur 25.

Figur 25. Paverkan pa Stadsplan for Kalix, Djuptjarnsomradet, mellersta
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Motiv for att avvikelsen fran detaljplanen bedéms vara mindre

Syftet med markanspraket ar att ansluta nytt stingsel med befintligt bullerplank.
Eftersom det i dagslaget finns ett befintligt bullerplank och ny jarnvagsmark med
aganderitt beror park eller plantering bedomer Trafikverket att avvikelsen bedoms
som mindre. Avvikelsen bedoms inte strida mot detaljplanens syfte. Kalix kommun
delar uppfattningen att jirnvdgsplanen endast innebar smarre avvikelse fran
gillande detaljplan som inte motverkar detaljplanens syfte.
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Detaljplan 25-KLX-218, forslag till andring och utvidgning av stadsplan

for Kv. Industrin

Detaljplanens syfte ar att gora en utvidgning av gillande planomréde for Bultens
industriomrade. Enligt planforslaget utlagges hela omradet som industridndamal.

Ny jarnvagsmark med dganderitt tar i ansprak 187 m2 prickad mark med
industridndamal. Se figur 26.

Figur 26. Paverkan pa Stadsplan for Kv. Industrin (25-KLX-218).
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Motiv for att avvikelsen fran detaljplanen bedéms vara mindre

I dagslaget finns en befintlig plankorsning med dndamal skoterled. Tillkommande
markansprak ar for viltstiangsel och for att anldgga en sdker 6verfart genom en
skoterpassage, se avsnitt 3.2.2 for utformning. Eftersom det redan finns en
skoterled och ny jairnvagsmark med dganderitt som beror prickmark bedomer
Trafikverket att avvikelsen bedoms som mindre. Avvikelsen bedoms inte strida mot
detaljplanens syfte. Kalix kommun delar uppfattningen att jarnviagsplanen endast
innebar smarre avvikelse fran gillande detaljplan som inte motverkar detaljplanens

syfte.
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5.5 Byggskedet

For att minimera risken for skada pa natur- och kulturmiljon bor féljande

forsiktighetsdtgarder under byggtid vidtas:

Trafikverket arbetar med systematiskt miljoarbete och rutiner, med hansyn
till emissioner till luft och kemikalieanvandning inklusive
drivmedelshantering (kravstillt enligt TDOK 2012:93).

For att undvika enkelsidiga barridrer under langre tid pa aret ska
viltstdngsel inklusive grindar anldggas parallellt pa bada sidor om
avgransade strackor av jairnvagen under samma sasong.

Uppstallning, tankning eller service av maskiner/fordon kommer inte att ske
intill sjoar eller vattendrag eller inom vattenskyddsomraden.

For att minimera risken for paverkan vid exempelvis fordonshaveri eller
olyckor stiller Trafikverket krav pa att entreprendren ska ha beredskap for
nodlagessituationer. Det ska finnas tillgang till absorptionsmedel och
saneringsvitska i arbetsfordon.

Fordon och maskiner som anvinds i anslutning till sjoar eller vattendrag har
miljoanpassad hydraulolja och slangbrottsventil.

Om misstéankta fororeningar i mark patraffas avbryts arbetet och atgarder
vidtas i enligt med géllande lagstiftning och upprattade rutiner.

Arbete utfors till storsta mojliga mén fran banvallen eller befintliga vagar for
att minimera korskador orsakat av de maskiner som anvénds vid
anlaggningsarbetet.

Vid atgarder i anslutning till sumpskogar utfors arbetena med forsiktighet
for att minimera risken for paverkan fran exempelvis lackage av drivmedel,
oljor eller liknande.

Passager Over storre vattendrag gors via jairnvagen eller befintliga broar. I
ovrigt iakttas forsiktighet vid passage 6ver diken och mindre vattendrag for
att begransa risken for grumling och fororening av vattnet.
Markskoningsétgarder vidtas vid behov. Korning i vattendrag kommer
undvikas sa ldngt det ar mojligt.

Maskiner som varit i kontakt med jattebalsamin eller andra invasiva arter
ska rengoras for att se till att spridning av vaxtdelar och fron fran invasiver
ej sker.

Vegetation kommer sé langt det ar praktiskt majligt att sparas invid
vattendrag for att bibehalla skuggning och ej paverka strandzoner mer an
nodvandigt.

Vattendrag ska hallas fria frn réjningsavfall.
Dar maskin ej kan framforas kommer anldggning av stangsel ske for hand

for minsta mojliga negativa paverkan.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och konsekvenser

Den samlade bedomningen ar att atgdrderna bedoms bidra positivt till indamalet
om att minska risken for vilt- och renolyckor, forbattra framkomligheten for
jarnvigstrafiken och minska risken for maskinskador p4 tg och lok. Atgirderna
bedoms bidra till projektmalet om minskad risk for vilt- och renolyckor. Den
samlade bedomningen ar att atgdrdens konsekvens och miljopaverkan ar liten.
Overvigande delar bedéms ha inga eller forsumbara konsekvenser kopplat till
miljopaverkan.

Den samlade bedomningen redovisas i tabell 6 som sammanfattar och redogor for
bedomningarna sa att en samlad bild av dtgdrdens mest vasentliga miljopaverkan
enkelt kan komma lasaren till del.

Tabell 6. Samlad bedomning i tabellform av atgardens mest vasentliga
konsekvenser och miljopaverkan.

= positiva konsekvenser (A),

= sma till mattliga negativa konsekvenser (C), - = stora negativa konsekvenser (D)

Aspekt-omrade Planforslag Redovisning av bedomning

En viss barriareffekt uppkommer, dock med flera
passagemodjligheter som djuren anpassar sig till med
aren. Konsekvensen bedéms som liten utifran
tidshorisonten.

Barriareffekt vilt | C

Beddms positiv eftersom atgarden kommer leda till
Riksintresse farre pakoérda renar, Okar tillgangligheten till
Rennéring betesmarker och flyttleder samt medfér en sakrare
arbetsmiljé for renskotseln.

Atgarden beddéms paverka jarnvégens tillganglighet
A positivt med avseende pa punktlighet, robusthet med
minskat antal vilt- och renpakdrningar.

Riksintresse
Kommunikation

Eftersom framférande av fordon i utpekade omraden
Nyckelbiotoper C kan férekomma, dock begransat, s beddéms
konsekvensen som liten.

Eftersom framférande av fordon i utpekade omraden
Sumpskogar kan forekomma, dock begransat, och att begransad
och vatmarker avverkning kan komma att ske sa bedéms
konsekvensen som liten.

52



6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal for atgirden

Atgirderna med stingsling av jirnvigen bedoms bidra positivt till indamélet om att
minska risken for vilt- och renolyckor, forbattra framkomligheten for
jarnvagstrafiken och minska risken for maskinskador pa tag och lok. Risken for att
vilt och ren kommer in pa sparet bedoms kraftigt minska till f6ljd av atgarderna.
Det bedoms aven bidra till projektmélet om minskad risk for vilt- och renolyckor.
Det bedoms bidra positivt till att underlatta for renskotselns mojlighet att bruka
naromradet av jarnvagen under vinterhalvaret nar jairnvagen stangslas.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Ett rikt vaxt- och djurliv

En av grunderna i projektet ar att skapa en jarnvagsstracka dar farre djur dor eller
blir skadade av pakorning. Stangslingsatgirderna och majligheterna for vilt och ren
att nyttja befintliga passager till vilka stingslet anpassas kommer skapa en
langsiktighet i att minska djurpakoérningar avsevart och darmed framja djurlivet i
det vilda och rennaringen i omradet.

God bebyggd miljo

Jarnvagen, transportinfrastruktur, blir forbattrad avseende tillgdnglighet med tanke
pa punktlighet, robusthet med minskad risk for vilt- och renpakorningar och pa sa
vis bidrar projektet till uppfyllnad av det nationella miljokvalitetsmalet God
bebyggd miljo.
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6.3 Miljobalkens hansynsregler

Trafikverket har inhamtat kunskap och information genom olika utredningar sa
som passageplan, skrivbordsstudie av kultur- och naturvirden langs arbetsomréadet
samt i planomradets niarhet och genom moten med civilsamhallet sdsom samrad
med allménhet och konsultation med den lokala samebyn. Detta for att se till att all
nodvandig kunskap tas fram och lyfts in i arbetsprocessen med foreliggande
samradsunderlag, plan- och miljobeskrivning och i forlangningen den kommande
jarnvagsplanen.

Kunskaperna och nodvandig information ar sedan avgorande for att kunna bedriva
ett relevant och tillrackligt arbete kopplat till skyddsatgarder, hansynstagande och
till 1amplig niva iaktta forsiktighet. For att darmed tillse att verksamhetens och
atgardens art och omfattning genomfors med inriktningen att skydda manniskors
hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Trafikverkets entreprenadverksamhet foregas alltid av systematiskt miljoarbete och
rutiner, beredskap for nodlagessituationer, miljoanpassade produktval for att
minimera miljobelastning inom verksamheten och olika atgarder.

Stangselatgiarderna planeras noggrant sa att onodigt markansprak ej ska bli aktuellt
och darmed tas hiansyn for att kunna uppna atgiarder med minsta intrang och
oldgenhet for manniskors hilsa och miljon.

6.4 Slutsats

Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas s att endamalet med
jarnviagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Om en
jarnvagsplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ritt till mark eller
annat utrymme kan komma att tas i ansprak enligt 4 kap. 1 §, ska planen utformas
sa att de fordelar som kan uppnas med den 6vervager de oldgenheter som planen
orsakar enskilda.

Atgirderna i detta projekt bedoms bidra positivt till indamélet om att minska
risken for vilt- och renolyckor, forbattra framkomligheten for jarnvagstrafiken och
minska risken for maskinskador péa tag och lok. Viltstdngsel och grindar har
placerats och utformats for att minimera intrang och oldgenhet. Planerade atgarder
kan goras till stor del inom befintlig jarnvagsmark. Fordelarna med atgarderna
bedoms Gverviga de oldgenheter som orsakar enskilda.
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7 Markansprak

Den mark som berors av jarnvagsplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for den i
jarnvagsplanen aktuella ombyggnaden av jarnvagen Plankartorna redovisar dven de
tillfalliga markansprak som behovs for att kunna genomfoéra ombyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for jairnvagsanldggningen tas i
ansprak med dganderitt eller servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak
an vad som behovs for jairnvagsanldggningens bestand, drift och brukande, samt
byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspraket for byggandet vigts mot den oldgenhet som intrdnget innebar.

Mlustrationskartorna som hor till jairnvagsplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingar i projektet.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berorda av
jarnvagsutbyggnaden, liksom berorda samfalligheter, gemensamhetsanldggningar
(GA) och andra rittighetsinnehavare.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark och
utrymme tas i ansprak.

7.1 Jarnvagsmark

Jarnvagsmarken omfattar sparanliaggningen och de 6vriga fasta anlaggningsdelar
som behovs for sparens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd,
servicevagar, diken, signal- och sakerhetsanlaggningar, trafikledningsanldggningar
samt anordningar for elforsorjning av trafiken.

Jarnvagsmarken kan tas i ansprak med bade dganderitt (fullstindigt markansprak)
och servitut (begransat markansprak), vilka uppstar vid lantmateriférrattning, se
illustration av detta i figur 27. I lantmaéteriforrattningen skapas en jarnvéagsfastighet
med tillhorande rattigheter, i enlighet med jarnvagsplanen. Pa plankartorna
framgar det markansprak som tas i ansprak fullstindigt, respektive begrinsat.
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Figur 27. lllustration av sparanordning och jarnviagsmark uppdelat pa servitut
och dganderatt.

Sparanordning, till exempel:
1 | kontaktledningsstolpar
2 | stangsel

3 | tradsakringszon

Aganderatt

Jarnvagsmark

7.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for jarnvag

Markansprak for jarnvig markeras med J pa plankartorna. Totalt tas cirka 6 500 m2
mark i ansprak av dganderitt. I tabell 7 redovisas intrang uppdelat per markslag.

Tabell 7. Markansprak med nytt fullstandigt markansprak for jarnvag uppdelat
per markslag.

Markslag Kvadratmeter (cirka)
Akermark 80

Skogsmark 5700

Oppen mark 430

Markanspraket kravs for att ge plats at det nya viltstangslet. Marken som tas med
aganderatt kommer dven att anvandas under byggtid.

For att mojliggora skotsel av stangslet och for att kunna vidmakthalla dess funktion
sdkerstalls att det i skogsmark finns tva meter dganderatt utanfor viltstangslet.

Trafikverket far ratt att tilltrada/ta mark i ansprak till de markomréden som
redovisas i jirnvagsplanen efter beslut i lantmateriforrattning.
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7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av jairnvagsanlaggningen, i detta fall stangsling av jarnvigen,
behover mark tas i ansprak utover det permanenta markanspréaket. Marken for
byggandet av anlaggningen tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den
mark som anvints tillfalligt under byggtiden &terlamnas darefter till markagaren.
Se figur 28 for illustration av tillfallig nyttjanderatt.

Figur 28 lllustration av tillfallig nyttjanderatt och jarnvagsmark.

NN -

! Tillfallig ;
| nyttjanderatt |
i (Ytasom i
i anvinds under |
| byggtiden)

ne i

Jarnvagsmark

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderatten giller i jarnvagsplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

T1 — Viag och upplag.

Nyttjanderatten giller under byggtiden, dock langst till och med 1 ménad efter
godkand slutbesiktning.

Totalt tas cirka 28 500 m2 mark i ansprak av tillfallig nyttjanderatt med dndamalet
upplag och vag. Tillfallig nyttjanderatt i jarnvagsplanen utgor befintlig vagmark.
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7.3 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna jarnvagsplan for granskning och genomgar
sedan faststallelseprovning.

Under tiden som planen med underlag halls tillganglig for granskning kan
synpunkter ldimnas pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar jarnvagsplanen.
De som berérs kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p4 Andringen. Ar
andringen omfattande kan planen med underlag aterigen behova goras tillgangligt
for granskning.

Efter genomford granskning 6versands jarnviagsplanen och granskningsutlatande
till lansstyrelsen med begaran om tillstyrkan. Darefter begars faststillelse av
planen.

7.4 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa jarnvdgsplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet. Efter denna kommunikation genomfors
faststillelseprovning och beslut om faststillelse kan tas. Om faststéllelsebeslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet
kan innehaélla villkor som maste f6ljas nar jarnvdgen byggs. Denna plan- och
miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvdgsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

o Trafikverket far tillstind att bygga jdrnvdg i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att I6sa in mark eller utrymme enligt 4 kap. 1 § lag om
byggande av jirnvag och ratt att ta mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt
enligt 3 kap. 3 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhéller berorda fastighetsigare ersattning.

7.5 Ytterligare tillstand, dispenser m.m.

Inga ytterligare tillstand eller dispenser bedoms kravas.
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7.6 Kontroll och uppfoljning

Kontroll och uppfoljning kommer att 6verforas till projektets bygghandling och
utforas under byggskedet med avseende pa de forsiktighetsatgarder som tas upp i
kap 5.5. Dessa forsiktighetsatgarder syftar till att sakerstilla att entreprenoren
genomfor projektet med de intentioner och beslut som framkommit under
planprocessen. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika
miljokrav, utgor dessa de samlade miljokrav som galler for projektet. Detta for att
skydda miljon och t.ex. sdkerstilla grindarnas funktionalitet. Kontroll kommer ske
sd att arbetet utfors inom faststéllt vigomrade, samt omréde for tillfallig
nyttjanderitt, lopande byggplatsuppfoljning, byggmoten samt vid slutbesiktning.

Uppfoljningen genomfors dven inom ramen for verksamhetsutévarens egenkontroll
enligt gallande lagstiftning samt Trafikverkets krav och rutiner, inklusive
bestammelserna om emissioner till luft och kemikalie- och drivmedelshantering
enligt TDOK 2012:93. Forsiktighetsatgirder vidtas for att undvika lackage av oljor,
drivmedel eller liknande.

Markskoningsatgarder vidtas vid behov och dar markférhéllandena motiverar det.

Referensdata finns avseende forekomst av invasiva arter, vilket mojliggor
uppfoljning av att entreprenorens rutiner for rengoring av maskiner efterlevs och
att projektet inte orsakar spridning. Se Kap 4.3.9 for dokumenterade invasiva arter.

Projektet omfattar inget behov av tillstand eller dispenser, se Kap 7.5.

7.7 Kostnader och finansiering

Projektet finansieras av Trafikverkets finans smérre investeringséatgarder miljo
(SINVM). Den beraknade anldggningskostnaden ar cirka 22 miljoner kronor
(prisniva 2025).
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9 Sakkunskap

Sakkunskap under processen med framtagande av denna miljobeskrivning uppfylls
genom medverkan av de personer som anges i tabell 8 som alla innehar
spetskompetens och mangarig branscherfarenhet inom angivna teknikomréaden.

Tabell 8. Sakkunskap.

Teknikomrade Specialist Kompetens
Handlaggare Amanda Utbildad biolog och miljévetare med inriktning
Sj6lund biologi. Arbetar som naturmiljékonsult och

fladdermusspeciallist framst med projekt
relaterade till infrastruktur, privata aktérer och

kommuner.
Kvalitetsgranskare | Brita Utbildad kvartargeolog och biolog med
miljo Danielson inriktning mot naturvard. Arbetar

huvudsakligen med granskning av
naturvardesinventeringar enligt Svensk
Standard, aven flera ar inom

infrastrukturprojekt.
Handlaggare Emma Magisterexamen inom miljé- och halsoskydd.
Eldevag Flera ars erfarenhet av att arbeta med
miljéfragor och miljdsamordning i
infrastrukturprojekt.
Handlaggare Gustav Utbildad miljostrateg med inriktning miljoteknik,
Brodin psykologi och samhallsplanering. Arbetar

framst med tillstdndsarenden, men aven
miljdprovtagning och klimatberakningar.

Kvalitetsgranskare | Petter Masterexamen inom biologi. Arbetar framst
miljé Bjorkman med naturmiljé i olika infrastrukturprojekt och
har lang erfarenhet av att arbeta med
miljéfragor i infrastrukturprojekt.
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