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1 Objekt

1.1 Uppdrag, bakgrund och objektsbeskrivning

Uppdrag
Tyréns AB har pa uppdrag av Trafikverket utfort en geoteknisk utredning for rubricerat
projekt samt uppréttat PM Geoteknik (detta dokument) for del av Rv 26, se Figur 1.

V&g 26 stracker sig mellan Halmstad och Mora. Aktuell stracka borjar vid Isberga gard,
norr om Villstad och stréacker sig till befintlig mittseparering séder om Gislaved.

Resultat fran geotekniska faltundersokningar redovisas i Markteknisk
undersokningsrapport (MUR).

Bakgrund

Hela den aktuella delen av strackan saknar mittseparering och viltstangsel. Sidoomradet
l&ngs strackan brister med tat vegetation ndra vagen vilket bidrar till att str&ckan ar
belastad med fler viltolyckor &n genomsnittet. Utéver det finns ett stort antal korsningar
och anslutningar som medfor trafiksdkerhets- och framkomlighetsbrister. Aktuell stracka
har idag hogsta tillatna hastighet pa 80 km/h med fa lampliga omkdrningsstrackor. Ny
hastighet ska bli 200km/h.

Objektsbeskrivning
Projektet innefattar:

e Planerad breddning av Rv 26 langs en 6 km lang stracka for att mojliggora
mittseparering och omkaorningsstrackor. | de fall da 2+1 strackor planeras sker
breddning med i storleksordning 5 m. | de fall en véagstréacka fortsatt ska vara 1+1
sker breddning med i storleksordningen 2 m for att 6ka vagstandard. Breddning
sker bade ensidigt och dubbelsidigt. For mer detaljerad redovisning av vilka
stréckor som breddas till 2+1, se planritningar i MUR.

e Planerad grusbelagd sommarcykelvag, fran ca 6/200 — 7/460 samt 11/520 — ca
12/600 langs med Rv 26 pa vaster sida.

e 1 stfaunapassage vid km 11/800.

Oversiktlig kartbild 6ver projektet framgar nedan.

PM, geoteknik ver 1.0
Riksvag 26, Isberga — Gislaved sddra, mittseparering
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Figur 1 Oversiktlig kartbild 6ver projektet. Rd linje avser breddning av Rv 26. Svarta prickar

markerar var 500 m langs strackan.

1.2 Syfte

Ovan namnda atgarder utfors for att forbattra trafiksakerheten och 6ka framkomligheten
pa den aktuella vagstrackan.

2 Underlag och styrande dokument
Underlag till PM Geoteknik har utgjorts av:

e Markteknisk undersokningsrapport Geoteknik, Riksvag 26, Smalandsstenar —
Gislaved stdra, Mittseparering, framtagen av Tyréns Sverige AB med samma
uppdragsnummer som denna rapport, daterad 2022-12-15. | en markteknisk
undersokningsrapport (MUR) finns utforda geotekniska falt- och
laboratorieundersokningar sammanstéllda.

e Projekterad vagstracka inkl. sommarcykelvag

o Projekterad faunapassage

PM, geoteknik
Riksvag 26, Isberga — Gislaved sodra, mittseparering

ver 1.0
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Styrande dokument fér PM, Geoteknik har utgjorts av:
e TK Geo 13, ver 2.0
e Anlaggnings AMA 20
e Eurokod 7, 1997
e TD Grunder, IEG Rapport 2:2008, rev 3
o TD Slanter och bankar, IEG Rapport 6:2008, rev 1

e SGlI Information 6, Torv — Geotekniska egenskaper och byggmetoder

3 Topografisk oversikt

Oversiktligt foljer aktuell stracka Nissan i nord-sydlig riktning och ar belagen pa gransen
till stora lagpartier i st med stora mossar och vatmarker. Vaster om strackningen ar
terrangen hogre beldgen med ett antal mindre sjoar och flackvisa partier med berg i
dagen. Omradet ar framst beklatt med bland- och barrskog.

Mellan sektion km 6/200 — 7/200 gar vagstrackningen flackt nedat till kring +155 m for att
sedan ga Over ett storre hojdparti med hojder upp till +170 m fram till km 8/500.

Efter hojdpartiet ar terrangen flack med en stérre mosse pa Oster sida och marknivaer
varierar kring +160 — +165 m fram till km 9/800.

Mellan km 9/800 — 11/500 korsar vagstrackningen en as fram till hogsta partiet pa
strackan kring +185 m. Efter asen fram till km 12/000 planar markytan ut mot +165 m vid
en storre mosse vidare mot Gislaved.

PM, geoteknik ver 1.0
Riksvag 26, Isberga — Gislaved sddra, mittseparering
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4 Oversiktliga jordlagerforhallanden

For mer detaljerad information om jordlagerforhallandena se respektive delstracka i kap.
nedan.

Strackan langs planerad breddning bestar enligt SGU:s jordartskarta i huvudsak av
isélvssediment av sand, morén och torv.

1 Karrtorv

1 l:] Alvsediment, ler--silt
|:| Alvsediment, sand

\

- Flygsand

I:I Lera--silt

] e

|
|
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\
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|
|
|
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Isalvssediment, sand |

|:| Sandig moran

o~ B -
S’tor] mossen _—,

D) / ( /

Figur 2 Utsnitt ur SGU 6versiktlig jordartskarta med langdmétning.

Utforda geotekniska undersokningar langs planerad vagstrackning visar huvudsakligen:

e 6/200 — 7/460, 4 torvomraden upp till ca 2 m och siltpartier. Aven sand och
moran har patraffats.

e 7/460 — 8/500, sandmoran, silt, sand, torv vid 7/940 upp till 2m

e 8/500 — 10/300, ej undersokt mer &an enstaka punkter. Bedéms ev. finnas 2
torvomraden, resterande sand, silt och sandmoran.

e 10/300 - 11/380, torv silt sand, sandmoran

PM, geoteknik ver 1.0
Riksvéag 26, Isberga — Gislaved sodra, mittseparering
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e 11/380 - 12/000, strackan ar ej undersokt. Bedoms vara lik foregaende stracka.

5 Oversiktliga geohydrologiska forhallanden

For mer detaljerad information om jordlagerforhallandena se respektive delstracka i kap.
6 nedan. Information som &r generell och/eller gemensam for delstréckorna redovisas
inte endast i de uppdelade delstrackorna i kap. 6 nedan, utan aven i kapitel 7-10 samt
13. Faunapassage samt tillfallig omledningsvéag redovisas i kap. 11-12.

Utférda grundvattenobservationer visar i stora delar av omradet pa ytliga
grundvattennivaer dar medelgrundvattennivan éver aret uppgar till bara nagra decimeter
under markyta. Detta stimmer val dverens med de topografiska och geologiska
forutsattningarna med mycket torvmarker och manga lokala vattendrag.

For mer info se PM Hydrogeologi for rubricerat objekt.

PM, geoteknik ver 1.0
Riksvag 26, Isberga — Gislaved sddra, mittseparering
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6 Breddningav Rv 26

En detaljerad redovisning av hur Rv 26 ska breddas inkl. planerad sommarcykelvag
finns pa planritningar i Markteknisk undersokningsrapport (MUR).

Information som ar generell och/eller gemensam for delstréackorna redovisas inte endast
nedan i detta kapitel utan aven i kapitel 7-10 samt 13.
Faunapassage samt tillfallig omledningsvag redovisas i kap. 11-12.

.\\‘ /\
N
N
\\

) N, Planerad Gc-vag

Planerad
breddning

Figur 3 Utdrag ur planritning fran Markteknisk undersokningsrapport (MUR) som redovisar planerad
sommarcykelvag och planerad breddning av Rv 26.

En sammanfattning framgar aven nedan.
Delstracka km 6/000 -6/200

Dubbelsidig breddning av befintlig vag i storleksordningen ca 1 m breddning péa var sida.
Pa vastra sidan av Rv 26Rv 26 ska sommarcykelvag anlaggas. Breddningen och
sommarcykelvagen kommer att ga pa bank.

Delstracka km 6/200 - 7/300

Breddning av befintlig vag till 2+1 dar vagen framst breddas ca 4,5 m pa vaster sida.
Den 6stra sidan kommer att breddas upp till 1 m.

PM, geoteknik ver 1.0
Riksvéag 26, Isberga — Gislaved sodra, mittseparering
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Mellan ca 6/200 — 7/460 ska ny sommarcykelvag anlaggas pa Rv 26 vastra sida.
Strackan 6/970 — 7/185 for Rv 26 profilsinks med som mest 0,9 m.

Ny sommarcykelvag kommer att ga i skarning vid ca 6/460 — 6/480, med maximalt
schaktdjup ca 1,8 m. Med undantag for nagra mindre skarningar framst for diken
kommer breddning av Rv 26 laggas pa bank eller i befintlig markniva.

Delstracka km 7/300 - 8/700

Befintlig vag breddas ca 3 m pa Ostra sidan och har fortsatt 1+1 korfalt. Vagen planeras
aven profilsédnkas strackan 8/090 — 8/270 med som mest 0,65 m.

Strackan 8/300 — 8/700 &r breddningen som storst, ca 4-8 m, for att gora plats for nya
busshallplatser samt vanstersvangfalt.

Delstracka km 8/700 - 9/400

Befintlig vag breddas pa bada sidor om totalt ca 3 m och kommer fortsatt vara 1+1
korfalt.

Delstracka km 9/400 - 10/930

Befintlig vag breddas mellan ca 2 till 6 m pa vastra sidan och har fortsatt 1+1 korfalt
forutom strackan 10/300 — 10/930 d&r den blir 2+1.

Delstracka km 10/930 - 11/350

Befintlig vag breddas upp till ca 4 — 4,5 m pa Ostra sidan for att bli 2+1 korfalt.
Aven en tillfallig omledningsvéag under byggtiden ska byggas mellan 10/850 — 11/980
beldagen ca 40 m (matt vagmitt till vagmitt) 6ster om Rv 26.

Delstracka km 11/350 - 12/100

Befintlig vag breddas pa bada sidor om maximalt 2-+2,5 m. Breddningen sker pa bada
sidor om vagen.

Fran 11/520 och langs resterande stracka anlaggs sommarcykelvag vaster om Rv 26
och den planerade breddningen.

Faunapassage och tillfallig omledningsvag under byggtiden finns &ven pa denna stracka.
Se kap. nedan.

Delstracka km 12/100 — 12/580

Befintlig vag ska inte breddas. Pa vaster sida om befintlig vag ska sommarcykelvag
anlaggas. sommarcykelvagen kommer att ga pa upp till 1 m bank. | sektion 12/500
kommer dock banken att vara upp till 2,3 m.

7 Profilsankning av Rv 26

Profilsankning av Rv 26 kommer att ske emellan:

6/200 — 7/460

PM, geoteknik ver 1.0
Riksvag 26, Isberga — Gislaved sddra, mittseparering



RIKSVAG 26, ISBERGA — GISLAVED

@i
SODRA, MITTSEPARERING 1y TRAFIKVERKET

11 (20)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
PM, Geoteknik 2023-01-20
Projektnummer Arendenummer Handlingsnummer
168419, 168420 TRV 2020/92413, TRV 2020/92415 1G140024
6/970 — 7185

8/090-8/270
Profilsénkning sker till ett maximalt djup av 0,9 m matt fran dagens vagyta.

Inga forstarkningsatgarder bedoms behovas.

8 Bankhdjd och stabilitet ny vdg och sommarcykelvag

Forekommande torvomraden ar naturliga lagpunkter i terrangen. Planerade vagbankar
for breddning av Rv 26 och planerad sommarcykelvag kommer att f& som hégst bankar
over torvomradena. Maximal hojd blir ca 4-5 m 6ver nuvarande markniva.

Slantlutning fér ny vag och sommarcykelvag kommer att ha en slantlutning pa 1:2 eller
flackare.

Ny vagkropp kommer att byggas upp med antingen sprangsten eller jord av materialtyp
2 eller 3B (framst sand eller mor&n).

Om forstarkningsatgarder utfors i torvomraden, se nedan, bedoms stabilitet for ny vag bl
fullgod.

9 Sattningsforhallanden ny vag och sommarcykelvag

Med undantag for forekommande torv som ska forstarkas, se nedan, ar marken ur
sattningssynpunkt gynnsam. De séttningar som utbildas vid uppfyllning av bankar sker
till stor del momentant, och paverkar saledes inte den fardiga vagen.

10 Forstarkningsatgarder ny vag och sommarcykelvéag

Langs med stora delar av strackan har torv patraffats. Detta galler saval utanfor befintlig
vag dar breddning ska ske samt i lage for planerad sommarcykelvag. Aven under
befintlig vag har torv patraffats.

PM, geoteknik ver 1.0
Riksvag 26, Isberga — Gislaved sodra, mittseparering
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Det behov av geotekniska forstarkningsatgarder som foreligger inom strackan ar framst
inom patraffade torvomraden. Ingen forstéarkning gors for den torv som ar belagen under
befintlig vag men sattningar kan uppsta i kanten pa befintlig vag, i samband med att
vagen breddas. Dessa sattningar kommer att behéva atgardas innan ny vagdel tas i drift.

Tre olika typer av forstarkningsatgarder bedoms vara aktuella i projektet, se nedan.

10.1 Utskiftning

Med utskiftning avses att all forekommande torv schaktas ut och ersatts med sprangsten
som packas och tatas. Hur djup torvmaktighet som utskiftning kan tillampas pa varierar
men beddms kunna ske till &tminstone 2 m djup.

Befintlig vag har genom faltundersokningar pavisats huvudsakligen vara grundlagd pa
torv dar denna jordart forekommer. Alltsa ar torv under Rv. 26 ej bortgravd.

FRI SAKERHETSZON &

BARRLR STODFYLLNING AV LAGST MATERIALTYP
TRAFIKERAD DEL AV RV. 26 UNDER \ 3B. UNDER GRUNDVATTENYTA SKA

BYGGTID | [FYLLNING SKE MED SPRANGSTEN .
| L ! YTA SOM EJ FARBELASTAS

——— INNAN ATERFYLLNING SKER

UTSKIFTNING AV TORV. FYLLNING AV \
MATERIALTYP 2. UNDER

GRUNDVATTENYTA SKA FYLLNING @
SKE MED SPRANGSTEN SOM LAMNAS KVAR

Figur 4 Typsektion for utskiftning av torv

10.2 Forbelastning med dverlast

Metoden innebar att torven utsatts for en belastning som overstiger den som torven
utsatts for nar vagen ar fardigstalld. Syftet &r att ta ut sattningarna i forvag innan vagen
fardigstalls. Detta gors genom att fylining med mineraljord (sand, grus, sprangsten)
pafors ovanpa torven, vilket gor att torven sjunker ihop (sétter sig). Fyllningen tas sedan
bort efter ca 6-12 manader. Metoden foreslas anvandas inom de omraden dar
torvmaktigheten ar for djup for att skiftas ut.

Denna metod anvands framst dar torvdjupet dverstiger 2,0 m.

PM, geoteknik ver 1.0
Riksvag 26, Isberga — Gislaved sddra, mittseparering
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BYGGTIO
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Figur 5 Typsektion for forbelastning med 6verlast

Ev. kan tryckbank behdva anvandas vid denna typ av forstarkning. Tryckbank innebar att
jordmassor laggs ut som stdd bredvid forbelastningen.

Breddning av Rv. 26

Fyllning for vagbank
och overlast

Ursprunglig my

_ Slantfot
uppfyllninad

Figur 6. Utbredning tryckbank

10.2.1 Partiell urgravning med efterféljande forbelastning med dverlast.

Metoden ar en kombination av ovanstaende tva metoder. Metoden tillampas framst dar
torvmaktigheten ar hdg och stabilitet for fardig vag ej kan sakerstallas vid en fullstindig
urgravning av torven. Metoden gar ut pa att grava ur i storleksordningen 1-2 m av torven
for att sedan fylla med spréangsten. Déarefter utfors férbelastning med 6verlast enl.
beskrivning ovan. Detta hojer stabiliteten da torvmaktigheten blir mindre samt att 6kad
skjuvhallfasthet i torven uppnas pa grund av 6kad komprimering. Metoden har fordelar
avseende bland annat trafik under byggtiden.

Tryckbank kan behovas vid denna metoden. Se ovan.
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BEFINTLIG VAGKROPP &
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>

—STGDFYLLNING AV SAMST
MATERIALTYP 3B
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LASTSPRIDNING FRAN
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EFTER SATTNING | TORVEN BEFINTLIG VA

Figur 7. Typsektion for partiell urgravning med efterfoljande forbelastning med Overlast

10.3 Forkastade alternativ forstarkningsatgarder

Fullstandig utskiftning torv vid storre torvdjup. Bedoms kunna ge risk for
stabilitetsproblem mot befintlig vag. Skapar en olikhet i undergrund mellan befintlig och
breddad vag. Ger upphov till stora mangder fall B massor (6verskottsmassor som inte
kan anvandas i projektet och som maste bortforslas) med negativ miljopaverkan.

Fyllining genom nedpressning. Overlag bra metod. Tar mindre tid an férbelastning med
Overlast. Finns dock begransat med erfarenhet, skapar stora vibrationer under befintlig
vag. Kraver forbelastning.

KC-pelarforstarkning. Bedoéms vara mindre kostnadseffektivt samt skapar en olikhet i
undergrund mellan befintlig och breddad vag.

Masstabilisering torv. Bedoms vara dyrt samt skapar en olikhet i undergrund mellan
befintlig och breddad vag.

11 Faunapassage vid 11/800

11.1 Allméant

| sektion 11/800 ska en ny faunapassage anlaggas for att mojliggora passage for vilt
over rv 26.

Faunapassagen har tillfartsbanker om ca 35x110 m pa vardera sida.
Markyta bakom planerade landfasten kommer héjas ca 6 - 6,5 m ovan dagens markyta,
da faunapassagen ska ga 6ver Rv 26 och sommarcykelvag.
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Figur 8. Planlage for faunapassage och tillfartsbankar.
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Figur 9. Utsnitt ur ritning broritning 143K2001

11.2 Topografiskt 6versikt
Marknivaer vid blivande faunapassage ar idag ca +171 m

Vid vastra tillfartsbanken sluttar marken uppat till ca +173 inom bankens utbredning.
Vid Ostra tillfartsbanken sluttar marken svagt nedat till ca +169 inom bankens
utbredning.

PM, geoteknik ver 1.0
Riksvag 26, Isberga — Gislaved sodra, mittseparering



RIKSVAG 26, ISBERGA — GISLAVED

@i
SODRA, MITTSEPARERING 1y TRAFIKVERKET

17 (20)
Titel Dokumentsdatum Rev datum
PM, Geoteknik 2023-01-20
Projektnummer Arendenummer Handlingsnummer
168419, 168420 TRV 2020/92413, TRV 2020/92415 1G140024

11.3 Jordlager
Enligt SGU jordartskarta bestar marken av sandig moran.

Figur 10. Utsnitt ur SGU 6versiktlig jordartskarta med langdmétning.

Utférda undersokningar visar att de geotekniska forhallandena vid faunapassagen ar
goda med férekomst av sand, silt och sandmoran. Mindre mangder torv har patraffats
under planerade tillfartsbankar, vilken preliminart ej bedéms behdva forstarkas.

11.4 Grundvatten

Tva grundvattenror har installerats vid faunapassagen. Grundvattennivaderna har varierat
mellan +170,3 och +170,7, motsvarande 0,2 till 0,7 m under markytan.

11.5 Tillfallig forbiledning
Rv 26 ska stangas av nar faunapassagen byggs. Under byggtiden leds trafiken forbi pa
en tillfallig forbiledning 10/850 — 11/980, dster om Rv26 nuvarande strackning. Se
nedan.

11.6 Grundlaggning
Urgravning av befintlig jord ned till ca 1,5 m u my kommer att utféras for faunapassaens
landfasten. Déarefter kommer plattgrundlaggning att ske utan palning eller andra
betydande forstarkningsatgarder. Med undantag for ev. begransad utskiftning av torv
kommer inga forstarkningsatgarder utforas for tillfartsbankar.

Inga séttnings eller stabilitetsproblem bedéms uppkomma fér planerad faunapassage
med dess tillfartsbankar.
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12 Tillfallig omledningsvag km 10/900 - 11/950

12.1 Allméant

Mellan ca 10/830 — 11/990 ska en tillfallig omledningsvag under byggtiden om ca 1 km
anlaggas for att maéjliggora byggnation av faunapassage.

Den tillfalliga omledningsvagen &ar belagen ca 40 m (métt vagmitt till vagmitt) 6ster om
Rv 26.

T
"“"IIlnn====

Onﬁlédningsvég |

Figur 11. Planl&ge for tillfallig omledningsvag under byggtiden

\

[Omledningsvag |

Figur 12. Planl&ge for tillfallig omledningsvag under byggtiden
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12.2 Topografisk 6versikt

| borjan av strackan ar nivan for planerad vag ca +179 och i slutet ca +163. Daremellan
finns tva toppar med nivaer ca +183 samt +181.

12.3 Jordlager

Aktuell stracka ar i princip inte undersokt via geotekniska faltundersoékningar.
Enl. SGU:s jordartskarta bestar marken av moran och sandig moran.

Figur 13. Utsnitt ur SGU 6versiktlig jordartskarta med langdmétning.

De undersokningar som ar utforda for Rv 26 ca 40 m vaster om den tillfalliga
omledningsvégen redovisar sand, silt och sandmorén, vilket &r gynnsamma
forhallanden.

Geotekniska forhallande ska tills vidare forutsattas vara lika som de som gjorts vaster
om omledningsvagen.

12.4 Grundvatten
Grundvattnet bedéms preliminart vara belaget 0,2 — 2,2 m under markytan.

12.5 Grundlaggning

Inga forstarkningsatgarder bedoms behdva utforas for den tillfalliga omledningsvagen.
Inga stabilitets eller sattningsproblem véntas fér omledningsvagen.
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13 Jordars anvandbarhet

| de fall vagen gar i skarning (lagre &n narmaste omgivning) ska jorden anvandas som
fyllnadsmaterial till de strackor dar vagen ska anlagga pa bank (hogre an narmaste
omgivning). For att detta ska ga att utfora far de aktuella massorna ej innehalla for
mycket finkornig jord (silt och lera) eller organisk jord (mulljord och torv). Fér att jorden
ska vara gynnsam att anvdnda som ny fylining bor den klassificeras som Materialtyp 2
eller 3B enl. Anlaggnings AMA 17.

Generellt bestar ny vag av fa och inte sa omfattande skarningspatrtier. | forekommande
torvomraden kommer dock betydande urgravning av behéva géras. Urgravning av torv
ar planerat att utforas till ett maximalt djup om 2 m och torvomraden kan vara ett par 10-
tals meter till ett par hundra meter langa. Urgravning/utskiftning av torv beskrivs mer i
detalj nedan. Projektet kommer saledes att generera stora 6verskott av torv som kan
komma att anvandas i omradet i slanter och dylikt, men inte under ny vag.
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