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Sammanfattning

V&g 26 stracker sig mellan Halmstad och Mora. Den aktuella strackan mellan Ryd och Gislaved har ett
korfalt i vardera riktningen. Strackan har kurvor och svackor som tex ger dalig sikt. Hela strackan
saknar faunastangsel. Ett stort antal mindre vagar ansluter till vag 26 liksom manga fastigheter, vilket
medfor en samre trafiksdkerhet och framkomlighet. Aven sidoomradet (diken och slanter) har en
utformning som utgor en risk for trafikanter som kor av vagen. Gaende och cyklister ar hanvisade till
blandtrafik 1&ngs stérre delen av strackan.

Andamaélet med vagplanerna ar att forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter och fordonstrafik.

Projektet avser mittseparering pa en stracka av ca 2,5 km med en omkorningsstracka i norrgaende
riktning. Projektet innefattar dven nytt faunastangsel pa hela strackan samt ytterligare 1,5 km i norr
for att binda ihop det med befintligt stingsel samt en faunabro for att mojligg6ra passage for stora
daggdjur och darmed minska risken for viltolyckor. Projektet inkluderar &ven nybyggnad av ca 1,1 km
sommarcykelvag utmed vag 26 och tva nya hallplatslagen.

Aktuell stracka har idag hogsta tillatna hastighet pd 80 km/h med f& lampliga omkorningsstrackor. Ny
hastighet ska bli 100 km/h.

Trafiksakerheten 6kar i och med ombyggnaden. Tillgangligheten for gaende och cyklister forbattras i
och med att befintliga vagar pa vastra sidan om vag 26 binds ihop med gang- och cykelvag,
sommarcykelvag, &ven om hdjning av hastighetsbegréansning ar negativ for oskyddade trafikanter.
Framkomligheten forbattras i och med hogre hastighet pa vag 26 vilket ger en forbattring for regional
trafik och trafik mellan narliggande orter. Projektet medfor viss forsamring av tillgédnglighet till lokala
malpunkter l1angs strackan da anslutningar stangs.

Landskapet kommer att forandras langs strackan inklusive dar faunabron placeras och fornlamningar
och dvriga kulturhistoriska lamningar, naturvarden och biotopskyddade objekt paverkas.
Utbyggnadsalternativet bedéms inte innebéra att forbuden som &r beskrivna i artskyddsférordningen
gallande faglar, fladdermdss, kraldjur eller véaxter aktualiseras. Vidare ger utbyggnadsalternativet en
viss positiv effekt pa ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med om dagens utformning behalls samt
aven minska risken for negativ paverkan pa grundvattenférekomstens kvalitet i allmanhet. Bullernivan
jamfort med om dagens utformning behalls blir 1-2 dBA hogre. Barriareffekten for den trafik som har
lokala malpunkter i omradet 6kar nagot. Paverkan pa rekreation och friluftsliv ar bade negativa och
positiva effekter. Jordbruk paverkas blandat annat genom att stangda utfarter mot vag 26 ger langre
korstrackor for vissa lantbrukare att ta sig till sina marker, vilket kan férsvara brukandet.
Klimatpaverkan har beraknats och sammantaget bedoms effekten och konsekvensen som liten.
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1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sérskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. Planen halls tillganglig for granskning sa
att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststéalld
foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta
spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och bertrd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en

samradsredogorelse.
Faststéllelsehandling

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag

for lansstyrelsens beslut om Framtagning av planférslag

Kungdrande och granskning Faststallelse

betydande miljépaverkan samt MKB
Lansstyrelsens beslut om  Ladnsstyrelsens god- ¢ Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan  k&nnande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD .

Figur 1. Planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt. (Kéalla: Trafikverket)

1.1 Bakgrund och syfte

V&g 26 stracker sig mellan Halmstad och Mora. Vagplanen omfattar strackan mellan Ryd och séder
om Gislaved (se Figur 2). 1 norr ansluter vagplanen till befintlig vag som &r motesseparerad. Tidigt
skede, samradsunderlag, omfattar aktuell stracka och dven hela strackan mellan Smalandsstenar och

till séder om Gislaved.
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Lansstyrelsen har, baserat pd samradsunderlag, fattat beslut att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Aktuell stracka har idag hogsta tillatna hastighet pd 80 km/h med f& lampliga omkorningsstréackor.

Det finns idag ingen gang- och cykelvag utmed strackan och vagens bredd varierar mellan 5,5 m och
cagd m.

Strackan saknar mittseparering utom pa en stracka langst i norr. Strackan som saknar mittseparering
har brister i plan- och profilstandard, dvs kurvor, krén och svackor som bland annat ger dalig sikt.
Sidoomradet langs strackan brister med tat vegetation nara vagen vilket bidrar till att strackan ar
belastad med fler viltolyckor &n genomsnittet. Det finns idag inget faunasténgsel. Utdver det finns ett
stort antal korsningar och anslutningar som medfor trafiksdkerhets- och framkomlighetsbrister.

1.2. Andamal med vagplanen

Andamaélet med vagplanerna ar forbattra trafiksiakerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter
och fordonstrafik.

1.3. Nationella mal och lagstiftning

1.3.1. Mal for transportpolitiken

Overgripande mal

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad halsa.

1.3.2. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda manniskors hélsa, bevara
den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sd att de kan nyttjas langsiktigt
samt att skydda natur- och kulturlandskap. Riksdagen har antagit foljande 16 nationella
miljokvalitetsmal:

e Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft

e Bara naturlig férsurning

e Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

FASTSTALLELSEHANDLING Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Ryd-Gislaved S
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e Séker stralmiljo

e Ingen Bvergddning

e Levande sj0ar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Hav i balans samt levande kust och skérgard
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

e Storslagen fjallmiljo

e God bebyggd miljo

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

De miljomal som ar mest relevanta for detta projekt ar begransad klimatpaverkan, frisk luft, bara
naturlig férsurning, ingen évergddning, levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet,
myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, en god bebyggd milj6 och ett rikt véxt-
och djurliv.

1.3.3. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Hansynsreglerna i Miljobalken (MB), kap. 2, ar grundlaggande for stravan mot ett ekologiskt hallbart
samhalle. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller p& manniskors halsa skall de allmanna
hansynsreglerna foljas, om inte atgarden &r av forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal.
Enligt Bevisborderegeln (1 8) maste verksamhetsutdvaren visa att de allmanna hansynsreglerna foljs.

Miljobalkens allmdnna héansynsregler brukar ndmnas som ett antal krav och principer:
Kunskapskravet (8 2), Forsiktighetsprincipen (8 3), Skalighetsprincipen (8 3), Produktvalsprincipen (§
4), Hushallningsprincipen (8§ 5), Lokaliseringsprincipen (§ 6), Fororenaren betalar (§ 8) och
Avhjalpandeskyldigheten (§ 8).

1.3.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, har faststéllts av regeringen inom ett antal omraden for att forebygga
eller atgarda miljoproblem. De kan galla hela landet eller for ett begrénsat geografiskt omrade.
Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppna miljomalen och de flesta av miljokvalitetsnormerna
baseras pa krav i olika direktiv inom EU. Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljobalkens 5:e
kapitel. Férordningarna kan i sin tur vara preciserade i myndighetsforeskrifter. Overrensstaimmelse
med miljokvalitetsnormerna beskrivs i avsnitt 6.2.

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten hos mark, vatten eller luft.
For narvarande finns MKN for olika fororeningar i utomhusluften (SFS 2001:527), olika kemiska
foreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) samt fér omgivningsbuller (SFS 2004:675).
Vattenmyndigheterna har under december 2009 faststéallt MKN i form av kvalitetskrav for
ytvattenforekomster, grundvattenforekomster och skyddade omraden enligt
vattenférvaltningsférordningen.
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1.3.5. Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Bestammelserna om hushallning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt kapitel 3-4 i
Miljobalken (MB). Mark- och vattenomraden ska anvandas for det andamal for vilka de ar mest
lampade. Foretrade ska ges at sddan anvandning som medfor en fran allméan synpunkt god
hushallning.

Enligt miljobalkens grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden ar
jordbruk av nationell betydelse (3 kap 48 MB). Detta innebar att brukningsvérd jordbruksmark far tas
i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vésentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan synpunkt tillfredsstéllande
satt genom att annan mark tas i ansprak.

P& motsvarande satt finns bestammelser i Miljobalken (3 kap 8§ MB) som fastlagger att mark- och
vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anlaggningar for kommunikationer sa langt majligt skall
skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana
anlaggningar.

1.3.6. Fornlamningar

Fasta fornlamningar kallas lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som tillkommit
genom aldre tiders bruk, ar varaktigt 6vergivna samt tillkomna fore 1850. Dessa fornlamningar ar
skyddade enligt Kulturmiljolagen (2 kap).

1.4. Tidigare utredningar

Atgardsvalsstudie (AVS) Riksvag 26 Smélandsstenar — Gislaved, 2015. For aktuell stracka
rekommenderas i AVS:

e motesseparering med nagra omkdérningsmaojligheter
e breddning for att f plats med mittracke och omkdrningsstrackor

e inriktning mot referenshastighet 80 km/tim utmed strackor som inte &r mojliga att
motesseparera

e atgarder och information for att hjalpa resenarer att valja hallbara resor och transporter
e minskat antalet korsningar/utfarter
e ombyggnad av storre korsningar (allmanna vagar)
e trafiksékra sidoomraden
e viltstyrning med sténgsel och passager
e bullerdampande atgarder
Samradsunderlag, Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Smalandsstenar-Gislaved S, 2021.

Beslut om miljopaverkan for ombyggnad av vag 26 delen Isberga - Gislaved taget av lansstyrelsen,
2021. Vagprojektet ska antas medfora betydande miljopaverkan.

Samradshandling, Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Ryd-Gislaved S, version 2023-03-31.
Samradshandling (2023-06-01) har jamfort med tidigare version revideras i kapitel 4.5, 9.1.3 och
9.3.5.

Miljokonsekvensbeskrivning, Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Ryd-Gislaved S har godkants av

lansstyrelsen 2023.
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Granskningshandling, Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Ryd-Gislaved S, version 2023-10-04 har
jamfort med samradshandling revideras i kapitel 1.4, 2.5.2,3.2.3,4.5, 7, 9, 10.

Faststallelsehandling, Vag 26 Sméalandsstenar-Mullsjo, delen Ryd-Gislaved S, version 2024-03-01 har
jamfort med granskningshandling revideras i kapitel 3 och &ndringar efter granskning &r inarbetade. .

1.5 Planerade atgarder och fyrstegsprincipen

V&g 26 foreslas bli motesseparerad med omkdérningsmajlighet och en utformningsstandard som
mojliggor 100 km/tim. Anslutningsvagar ska i majligaste man samlokaliseras till sidana platser som
lampar sig av trafiksakerhetsskal och framkomlighetsskél. For gang- och cykeltrafik planeras att
befintliga vagar pa véstra sidan om vag 26 binds ihop med ny gang- och cykelvag. Faunastangsel och
faunapassager och en faunabro planeras.

For att sakerstélla en god resurshushallning och for att atgarder ska bidratill en hallbar
samhallsutveckling tillampas fyrstegsprincipen vid framtagandet av atgarder. Steg 1 (Tank om)
handlar om att 6vervéga atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsitt. Steg 2 (Optimera) innebar atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Vid behov genomférs steg 3 (Bygg om), som innebar begransade
ombyggnationer. Steg 4 (Bygg nytt) betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnationer och
genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

Planerade atgarder i vagplanen ar steg 3 atgard enligt fyrstegsprincipen och ar rekommenderade
atgarder enligt Atgardsvalsstudie, AVS. Steg 1 och steg 2 i AVS har bedémts otillrackliga som &nda
atgarder. Trimningsatgarder som reducering av antal utfarter och sakring av sidoomrédet och
viltstyrning med stéangsel har bedémts bast utfors i paket med mdotesseparering.

1.6. Avgransningar och angransande planering

Véagplanen omfattar strackan Ryd- Gislaved S. Se Figur 2, ovan. For angréansande stricka Isberga- Ryd
pagar process med en annan vagplan.
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2. Forutsattningar

2.1. Vagen funktion och standard

V&g 26 ar nationell stamvag och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet som
nationellt/internationellt viktig vag. Vagen &r rekommenderad vag for farligt godstransporter.
Projektet ingar inte i TEN-T vagnatet (Trans-European Transport Network).

Den aktuella strackan av vag 26 har ett korfalt i vardera riktningen utom ca 1,6 km narmast Gislaved
som ar motesseparerad sa kallad 2+1-vag. Strackan som saknar mittseparering har brister i plan- och
profilstandard, dvs kurvor och svackor som tex ger dalig sikt. Hela strackan saknar faunastangsel. Ett
stort antal mindre vagar ansluter till vag 26 liksom manga fastigheter, vilket medfér en samre
trafiksakerhet och framkomlighet. Aven sidoomradet (diken och slanter) har en utformning som utgér
en risk for trafikanter som kor av véagen.

Géaende och cyklister ar hanvisade till blandtrafik langs storre delen av strackan. Bitvis finns
sidovagnat som man kan ga och cykla pa.

2.2. Trafik och anvandargrupper

2.2.1. Gang- och cykeltrafik

Cykel- och gangtrafik ar inte raknad. Bedomningen ar att det ar mycket l1aga floden.

2.2.2. Kollektivtrafik och skolskjuts

Trafikering sker med busslinjen 235 Smaélandsstenar-Gislaved samt 432 Gislaved—Hyltebruk. Totalt
trafikeras strackan med halvtimmestrafik under vardagar och varannan timme under helger.
Busshallplatser finns (frdn soder till norr) vid Ryd (10/000) och Ryd Norra (10/750) (se Figur 16).
Antal pastigande vid Ryd &r cirka 1/3 person per dag och vid Ryd Norra cirka en person per dag.

Mellan Gislaved och Smalandsstenar ar det ar 2020 28 elever som bor langs vag 26 och som aker
skolskjuts, varav enstaka elever kan antas bo langs aktuell stracka. Antalet varierar stort 6ver aren. En
del av gymnasieleverna och hogstadieeleverna dker med lanstrafiken och anvander héllplatser langs
vag 26 och en del aker kommunal skolskjuts. Yngre elever &ker kommunal skolskjuts. Kommunal
skolskjuts anvander inte befintliga hallplatser langs vag 26 och ar arrangerad sa att elever ej korsar vag
26.

2.2.3. Fordonstrafik

Trafikméangd anges i rsdygnstrafik (ADT) respektive Sommarhalvarsdygnstrafik (SDT).
Trafikmangderna i tabell 1 kommer fran Trafikverkets trafikméatningar.

Tabell 1. Trafikmangder (ADT) fér vag 26 nulage.

Totaltantal Antal
fordon per dygn Andel tung MC
(ADT) trafik (%) SDT | Rékneér
5630 16 11-50 2018
FASTSTALLELSEHANDLING Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Ryd-Gislaved S

12



Trafikmangderna i tabell 2 ar uppréaknade med Trafikverkets basprognos fran dagens nivaer till ar
2049.

Tabell 2. Prognos trafikmangder (ADT) &r 2049.

Totalt antal
fordon per dygn Andel tung
(ADT) trafik (%)
7900 18
2.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Utredningsomradet ar belaget i Gislaveds kommun. Kommunen har cirka 30 000 invéanare och
centralorten Gislaved cirka 10 000 invanare. Vag 26 knyter bland annat samman Jonkdping med
Halmstad. Den aktuella strackan gar genom ett smabrutet landskap och passerar bland annat stora
torvtakter. Det finns inga detaljplaner i utredningsomradet. I anslutning till Gislaved ar ett omrade pa
béda sidor om vag 26 utpekat som grundvattentillgang i Gislaveds kommuns 6versiktsplan. P& 6stra
sidan om vég 26 i anslutning till Gislaveds tatort finns ocksa ett omrade utpekat som
narrekretionsomrade i Gislaveds kommuns fordjupade 6versiktsplan for Gislaved.

2.4. Landskapet och staden

Landskapet kring Ryd och Gislaved sédra praglas av gles skog i flackt landskap. Oppna landskapsrum
avgransade med glesa tradrader dyker d& och da upp mellan de tatat tradridaderna. Skogen bestar
mestadels av barrskog med inslag av l16vtrad. Vi befinner oss i Sydsvenska hdglandet och landskapet
utgor ett smabrutet skogs- och sjélandskap med en mosaik av kulturhistorisk vardefullt
odlingslandskap och skogslandskap. Landskapet inrymmer &ldre strukturer som aldre vagnat och
stenmurar. Det ar glest med bebyggelsestrukturer och da ofta karaktaristiska roda, aldre
byggnadsstrukturer som fond mot skogspartier l1angs 6ppna landskapsrum. Landskapet 1angs strackan
mellan Ryd och Gislaved domineras av tradridaer, som emellanat ar tita. Ridaerna 6ppnas upp
emellanat for att avsloja ett val avgransat landskapsrum ofta inrymmande gardsmiljoer, bostadshus
och aker- och betesmarker. De 6ppna landskapsrummen underlattar orienterbarheten langs strackan
och underlattar avlasbarheten i landskapet. Vagen utgor i sig en barriar i landskapet bade konkret
funktionellt och upplevelsemassigt vid betraktelse. Ett fatal landmarken utmaérker sig langs strackan.

Figur 3. Karaktaristiskt 6ppet landskapsrum vid Ryd.

|
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Landskapet norr om Ryd ar det enda landskapsrum som erbjuder langre utblickar i landskapet.
Rummet ar berikat med vardebarande karaktarsdrag sdsom stenmurar, grusvagar och traddungar.

Strackan Ryd till soder om Gislaved loper genom karaktarsomradet centrala myromradet. Omradet
innehaller flertalet storre vatmarker och ar rik pa torvtékter. Landskapet &r flackt och skogen glesare
an omréadet i soder Majsjoomradet.

2.5. Milj6 och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vagplanen finns en férdjupad redovisning om miljévarden
och miljoforhallandena.

2.5.1. Riksintressen

Enligt 3 kap miljobalken ska riksintressen skyddas mot atgarder som patagligt kan skada dessa eller
som patagligt kan forsvara nyttjandet. | narheten av den aktuella utbyggnadsstrackan finns ett fatal
riksintressen (se Figur 4).

Palsbo

Horshaga

238 -\
Isberga |

Riksintressen N

= == Aktuell vagstréacka

=== Riksintresse vag - Rv 26 Riksintresse naturvard, MB 3:6

=== Riksintresse Flyg - MSA-omrade F77] Natura 2000

[ _| Rikintresse Totalférsvar - MSA-omrade

0 500 1000 1500 2000 2500

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

A

m

Figur 4 Riksintressen i omradet. A = Vatmark vid Sanderydssjon, B = Isherga,
C = Isberga Hage och lilastreckad linje = vag 26.

V&g 26 utgor riksintresse for kommunikationer och intresset berérs darmed av ombyggnaden.

Ovriga utpekade riksintressen i omrédet (se Figur 4) ligger pa ett sddant avstand fran aktuellt

utbyggnadsomrade att de inte beddms paverkas av den planerade ombyggnationen av vag 26 och dess
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sidovagnat. Riksintresseomradena ligger inte heller inom samma avrinningsomrade som den aktuella
ombyggnadsstrackan, varfor de inte bedoms paverkas av vagdagvatten fran strackan.

2.5.2. Kulturmiljo

I kulturlandskapet kring riksvag 26 ar vattendraget Nissan ett centralt strdk. Har har manniskor
fardats sedan tusentals &r. Nar vattendraget allt eftersom har grundats upp har vattenvagen
kompletterats med gdng- och ridstigar vilka sedan kommit att utvecklas till landsvégar. Den aktuella
vagstrackningen utgor en del av den sd kallade Nissastigen som gar mellan Jénképing och Halmstad
och som har haft stor betydelse fér kommunikationsmonstret i den har delen av landet sedan
forhistorisk tid. Denna stracka tillhor dock en av de yngre vagavsnitten, da den har dragits om under
nyare tid. Invid riksvag 26 finns ett antal registrerade fornlamningar i form av fossila odlingsspar
sasom fossil &kermark och hagnader, gravar och fyndplatser for stenyxor av olika slag. Stenyxorna
indikerar mansklig aktivitet i omradet redan under stendlder och de forhistoriska gravarna visar att
det funnits en bebyggelsekontinuitet sedan den tiden i omrédet. | samband med den arkeologiska
utredningen steg 1 har det framkommit 8 mojliga boplatslagen som berdors av vagplanen. En
arkeologisk utredning steg 2 &r nu genomférd. Enligt utredningen framkom en hard i vagplanens
sodra del (Omréade 4 i den arkeologiska utredningen, steg 2) som i samband med den arkeologiska
utredningen undersdktes och togs bort. Registrerade fornlamningar redovisas i Figur 5.
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Figur 5. Registrerade fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar enligt Fornsdk och utredning enligt
kulturmiljolagen.
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2.5.3. Naturmiljo

2.5.3.1. Naturvarden enligt genomférd inventering

Av naturvardesinventeringen framgar att miljon varierar langs med strackan med skogsmarker och
odlingsmarker. Spar fran betespréglad natur och aldre satt att bruka mark finns pa flera stéallen, men
stora delar av omrédet &r numer beskogat bland annat med granplanteringar. Flera stora mossar och
sumpskogar finns ocksa langs strackan. Manga av de naturvarden som avgransats langs
inventeringsstrackan ar kopplat till mindre vattendrag, sumpskogar och vatmarker samt till
betesmarker och vissa skogspartier med vardefulla ekologiska strukturer.

I det inventerade omradet identifierades ett relativt stort antal naturvardesobjekt, dar den lagsta
naturvardesklassen (klass 4, visst naturvirde) dominerar. Det identifierades &ven en del objekt med
naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde) samt endast tva objekt med naturvardesklass 2 (hogt
naturvarde) pa den har aktuella strackan. Inga klass 2 objekt bedéms dock berdras av vagutbyggnaden.

2.5.3.2. Biotopskydd

Vissa typer av biotoper i jordbrukslandskapet ar sa vardefulla att de omfattas av ett generellt skydd,
det vill siga att de ar skyddade per automatik och inte far skadas savida inte séarskilda skal foreligger.
Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap MB.

Inom inventeringsomradet har totalt ett 10- tal biotopskyddade objekt identifierats vid
naturvardesinventeringen. Det handlar framst om stenrdsen och stenmurar i jordbruksmark samt
tradalléer/tradrader. De biotopskyddade objekt som berérs av vagplanen redovisas i Tabell 7 och pa
plankartorna 101C0208-14.

2.5.3.3. Skyddade arter

| ssmband med naturvérdesinventeringarna observerades en art som ar skyddad enligt
artskyddsforordningen 9 § darigenom har ett sarskilt skydd, reviummer. Arten véxte i mindre bestand
inom naturvardesobjekt objekt 92.

I naturvardesinventeringens forstudie noterades fran Artportalen flera fagelarter som bedéms vara
naturvardsarter och som hackar i haltrad. Dessa arter ar entita, mindre hackspett, spillkraka, stare
och talltita. Dessa arter kan antas finnas i omradet men har dock inte kunnat knytas till nagot
naturvardesobjekt under inventeringen i falt. Haltrad, potentiella hackningsplatser for faglar, har
noterats.

2.5.3.4. Invasiva arter

Inom inventeringsomradet langs vag 26 finns ett flertal forekomster av invasiva arter konstaterade i
den naturvardesinventering som genomforts. Blomsterlupin ar den art som férekommer mest frekvent
utmed strackan och ar ocksa den enda art som bedéms berdras av utbyggnaden. Arten har inga stora
utbredningsomraden langs strackan utan véaxer mer sporadiskt med mindre bestand

2.5.3.5. Faunastrak

For att faststalla var det finns faunastrak i landskapet som korsar den aktuella delen av vag 26 har en
landskapsekologisk analys tagits fram for hela strackan av vag 26 mellan Smalandsstenar och Gislaved
S. Analysen omfattar ett brett spann av djurarter, allt fran algar, radjur och vildsvin till medelstora
djur som gravling och rdv men &ven mindre djur som exempelvis utter och fladdermadss. Strackan har
idag inget faunastangsel och saknar planskilda passager. Utifran de riktlinjer som finns for bedémning
av infrastrukturens barriareffekt (Helldin et al 2010) &r vagen idag en stark barriér for faunan.
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Utifran landskapets forutsattningar och kunskap om djurs rorelsemonster och ekologiska behov har
nagra storskaliga vandringsstrak identifierats pa strackan. Djur foljer garna ledlinjer i landskapet

sasom backar, sjokanter och tradkladda strak.

2.5.4. Vatten

Projektomradet berdr ett antal ytvattenforekomster, se Figur 6. Av berérda ytvattenférekomster sker
avledning av vagdagvatten till ytvattenforekomsten Lillan (delavrinningsomrade "Mynnar i Nissan”).
Vattenforekomster och dess avrinningsomrade framgar av Figur 7. Projektomradet beror en utpekad
grundvattenférekomst, se Figur 8, bendmnd Gislaved-Alabo (SE635951-136632).
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Figur 6. Ytvattenforekomster i narheten av projektomradet (VISS 2021). Ungefarlig placering av
projektomradesgranserna i séder och norr &r markerat med tvarstallda linjer (svart farg) i figuren.
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Figur 7. Vattenforekomster och dess delavrinningsomraden (bild hamtad fran VISS 2023). Avrinningsriktning
markerad med bl pilar. Lingdmétning som begrénsar avrinning mot Osteran (6st) &r ut markerat i figuren.
Projektomradets utbredning visas med tvarstallda svarta linjer
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Figur 8. Grundvattenforekomster kring projektomradet (VISS, 2021). Ungefarlig placering av
projektomradesgranserna i séder och norr &r markerat med tvarstallda linjer (svart farg) i figuren.

2.5.5. Markavvattningsforetag (MAF)

Langs projektstrackan finns ett antal dikningsforetag. Analysen visar dock att paverkan pa
markavvattningsforetag till foljd av planerad ombyggnation av vég 26 ar liten och ingen vidare
hantering eller omprovning ar aktuell. Berérda markavvattningsféretag redovisas éversiktligt i Figur 9.
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2.5.6. Buller

Omradet kring véag 26 ar bullerutsatt i nulaget, dar vagen med 5630 fordonspassager per dygn och en
stor andel tung trafik utgér den dominerande bullerkallan.

I nulaget ar det fyra bostadshus som har trafikbullernivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.
Samtliga uteplatser har trafikbullernivder under riktvardesnivaerna. Observera att har jamfors med
riktvardet 55 dBA som géller vid vasentlig ombyggnad. Denna jamforelse gors for att kunna kvantifiera
skillnaden i antal fastigheter gentemot om dagens utformning behalls och utbyggnadsalternativet.

2.5.7. Boendemiljo - barriarer

For motorfordonstrafiken beddms vag 26 inte utgéra en stark barriér idag, &ven om det tidvis ar
mycket trafik och kan vara lite svart att kdra ut pa vagen. Det finns manga anslutningar fran
omkringliggande vagnat vilket gor det enkelt att fardas i omradet oavsett varifran man kommer eller
var ens malpunkt finns. Det ar idag majligt att korsa vagen pa alla stallen dar anslutningsvagar finns
bortsett fran den allra nordligaste delen som redan ar utbyggd till en 2+1-vag med mittrécke.

Oskyddade trafikanter &r i nulaget hanvisade till blandtrafik 1angs stora delar av strackan och det finns
mojlighet att korsa vag 26 Gverallt bortsett frdn den allra nordligaste delen som redan ar utbyggd till
en 2+1-vag med mittréacke. Vagrenarna ér smala (ca 0,5 m eller knappt 0,5 m) och separata cykelvagar
saknas. Bitvis finns sidovagar som kan anvandas. Att fardas i blandtrafik pa vag 26 pa den aktuella
strackan upplevs inte som en trafikséker eller trygg trafikmiljo. Med dagens utformning utgor végen en
barriér i form av att den &ar otrygg och osdker att fardas langs fér samtliga oskyddade trafikantgrupper,
men bristerna bedéms som sarskilt patagliga for barn och unga.

2.5.8. Rekreation och friluftsliv

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen fér naturupplevelse och umgange, foér lek och
fysisk aktivitet eller som avkoppling. Den aktuella vagstrackan 16per i stor utstrackning genom
skogsmark, som genom allemansréatten &r tillganglig for rekreation och friluftsliv. I anslutning till
aktuell vagstracka finns ett antal sidovagar som &r av stor betydelse for friluftslivet och darutéver finns
aven gangstigar och vandringsleder i omgivningarna. Vag 26 utgor en viss barriar for friluftslivet, men
det ar i nulaget mojligt att korsa vagen overallt bortsett fran den allra nordligaste delen som redan ar
utbyggd till en 2+1-vag med mittracke. Samtidigt innebar vagen att tillgangligheten till omraden for
rekreation och friluftsliv blir battre for allménheten.

2.5.9. Jordbruksmark

Utmed den aktuella strackan av vig 26 férekommer en del jordbruksmark som grénsar till vagen.
Jordbruksmarken ar en av vara viktigaste resurser for att producera livsmedel, foder och andra
ravaror. Jordbruksmark kan ses som en andlig naturresurs da det i praktiken &r mycket svart att
aterskapa jordbruksmark som exploaterats.

Enligt miljobalkens grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden ar
jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kap 48). Detta innebér att brukningsvard jordbruksmark
far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan synpunkt tillfredsstéllande
satt genom att annan mark tas i ansprak.
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2.5.10. Klimat

FN:s klimatpanel har slagit fast att klimatet haller pa att forandras utéver den naturliga variationen
och att denna forandring beror pa mansklig paverkan. Det handlar om att manniskan med sina utslapp
av vaxthusgaser, framfor allt koldioxid, forstarker den naturliga vaxthuseffekten. Detta befaras leda till
en hdjning av jordens medeltemperatur som medfor ett forandrat klimat som i sin tur befaras innebéara
drastiska foljder for manniskor, djur och vaxter. | samhéllsplaneringen handlar klimatfrdgan bade om
en planering som minskar de utslapp som paverkar klimatet och en anpassning av samhéllet till ett
foréandrat klimat.

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vag- och jarnvagssektorns
energi- och klimatbelastning. Utslappet kopplat till byggande, drift och underhall uppkommer till f6ljd
av tillverkningen av det material som anvands for anlaggningen (till exempel stl, asfalt och betong)
men ocksa pa grund av tillverkning och férbranning av drivmedel till arbetsfordon. Klimatpaverkan
som uppkommer vid byggskedet redovisas i kapitel 4.7.

Fordonstrafikens koldioxidutslapp redovisas gemensamt for de tva vagplanerna, Isberga-Ryd och Ryd-
Gislaved S, i Trafikverkets EVA-kalkyl (Effekter vid vaganalyser) och berdknas sammanlagt generera
ca 4670 ton co? per ar i nulaget (prognosar 2017). Hur mycket som genereras enbart inom den har
aktuella vagplanen har inte beréknats.

Klimatférandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva regn bedoms ge 6kade
vattenfloden i ytvattenforekomster i naromradet. SMHI bedémer att denna 6kning &r mellan 5 och 10
% for perioden 2071 — 2100. Vagplanen beror framforallt vattenférekomst Lilldn (delomrade Nissan —
Morgensjon) som passerar vag 26 kring km 12/600, vilket &r norr om att ombyggnation av vag 26 sker.
Okad flédesbelastning i Lilldn har darav inte bedémts inom projektet med avseende pa
trumdimension. Okade floden och 6versvamningsytor kring Lillan har dock beaktats. Vattendragets
har inte analyserats med avseende pa 6versvamningsytor av ex MSB, se Figur 10. Hojdférhallanden for
vagbanan ligger ca 3 m hogre an Lillan i direkt narhet till korsningspunkten. Kringliggande mark ligger
lagre &n vag 26 varfor det bedoms I&g risk for Gversvamning.

Avrinningsomraden for naturvatten kring projektomradet i 6vrigt ar generellt sett sma. Enbart en
trumma har avrinningsomrade som &r stérre an 0,2 kmz2, varfor variation av floden ej kommer vara sa
stor.

Lutningar i vattendrag och diken vid vagen ar generellt 1ag vilket &ven innebar att vattenhastigheter ar
laga. Risk for erosion av vagbank beddms déarav lag.

Kéanslighet for skyfall ar ocksa relativt 1dg da vagen gar pa bank av varierande niva.
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Figur 10.0versvamningskartering av Nissan, genomférd av MSB (hamtad fran éversvamningsportalen
20230119). Ungefarligt projektomrade for vag 26 ar markerat med svarta linjer.

2.6. Byggnadstekniska forutsattningar

2.6.1. Fororenade omraden

Langs strackan har undersokning med avseende pa féroreningar gjorts i jord, grundvatten och asfalt.

Resultaten visar att jordmassorna invid vagen generellt ar lattfororenade (halter dverskridande
Naturvardsverkets riktvarden for kanslig markanvandning men underskridande nivaerna for mindre
kanslig markanvandning), paverkade av vagtypiska fororeningar sdsom PAH-H, bly, kvicksilver och
alifater >C16-C35. Pavisade fororeningar kan inte harledas till nagra av de potentiellt férorenande
verksamheter (aktiva och nerlagda) som pekats ut i naromradet.

Pa den plats dar massorna ligger idag bedéms de férorenande amnena som uppmétts inte utgéra nagot
hot fér ménniskors halsa och/eller miljon, dvs. det foreligger inget saneringsbehov. Ur
fororeningssynpunkt kan samtliga massor inom vagomradet flyttas och ateranvandas pa andra platser
inom samma vagomrade. Om massorna daremot ska transporteras bort fran platsen ska de hanteras
utifran féroreningsgrad.

De jordlager dar de fororenande &mnena forekommer ar ofta ytliga och bestar av organiskt material.
Det generella fororeningsdjupet varierar fran ytan ner till mellan 0,3-0,5 m under markytan, beroende
pa tjockleken av det organiska lagret.
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De férorenande amnen som uppmatts i jord pavisas inte i grundvattnet, dvs det forekommer ingen
spridning av kanda ytliga jordféroreningar till grundvattnet. | grundvattnet har det inte pavisats halter
av fororenade &mnen som foranleder krav pa rening, utan schaktvatten bor kunna aterinfiltreras i
marken inom arbetsomradet. Om schaktvattnet avleds till kommunalt dagvattennéat kravs
godkannande fran ledningsagare samt tillsynsmyndigheten.

Med avseende pa asfalt forekommer det partier som innehaller stenkolstjara, dessa ar inte avgransade.
Det innebér att ytterligare undersdkning av asfalt behdver goras i samband med rivning av asfalten. De
asfaltprover som analyserats visar pa varierande resultat, frdn inga spar av stenkolstjara till mycket
hoga halter. De varierande resultaten tyder pa att asfalten ar av olika alder och utlagd i olika
omgangar.

2.6.2. Vatten

De geotekniska och hydrogeologiska forhallandens medfér generellt icke gynnsamma
draneringsforhallanden inom projektomradet. Detta innebar att dagvatten kan antas enbart infiltrera i
vagslanter dar vagen gar i bank. Vid storre eller mer langvariga regn blir vagslanter mattade med
vatten och da avrinner vatten till omgivningen. vag 26 avleder och genomleder dagvatten och annat
naturvatten i vagdike och i ett stérre antal trummor. For att stdende vatten ej skall forekomma kravs
goda avrinningsforhallanden/lutningar i diken.

Befintlig vag 26 avvattnas generellt till langsgdende diken. Diken ar fulldjupa och fungerar bade for att
avleda vagdagvatten och dranera vagens 6verbyggnad. Befintliga vagdiken avleder i manga avsnitt
aven naturvatten och detta leds till trummor genom vag 26. Ingen atskiljning av naturvatten och
vagdagvatten finns. Befintlig avvattning innehaller inga sarskilda atgarder for vattenskydd,
dagvattenrening eller likande.
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2.6.3. Geoteknik

Strackan langs planerad breddning bestar enligt SGU:s jordartskarta i huvudsak av isalvssediment av
sand, samt moran och torv (Trafikverket, 2023).

3 i__ & " R._;e % J

R

Riksvag 26 Gislaved-Smalandsstenar

—\/Aglinje I | Torv ® Lantméateriet, Geodatasamverkan
[ Grundvattenforekomst enligt VISS | | Mossetorv N
(G Berg [555 Karrtorv
G Urberg [ ] Alvsediment, sand W 2
Dyn I Flygsand g
Vatten och strandlinjer £ Postglacial sand
=25 Tory Isalvssediment
" Flygsand [ Isalvssediment, sand
Moran | Moran
.. Moranbacklandskap, kullig moran | Sandig moran
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(TIIT] Fylining - ——Vleter
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Figur 11. Oversiktliga jordartsforhallanden langs delstréckan. Observera att undersokningar visar
en storre utbredning av Torv &n vad som framgar av SGU:s underlag.

2.6.4. Hydrogeologi

Forsta halvan av strackan passerar vagstrackningen en as. Strackan bestar primart av 1ag- till
medelgenomslappliga jordarter som moran, sandmoran och torv. Grundvattennivaerna varierar
mellan att ligga véldigt nara markytan i torvomradena till som mest ca 1,5 m under markyta i 6vriga
hojdomradet.

Resterande strackan ar belagen i ett storre lagparti i 6st med stora mossar och vatmarker. Har bestar
jordarterna ndrmast véagstrackningen priméart av genomsléppliga isélvssediment av sand och finsand.
Isalvsavlagringen ar del av en utpekad grundvattenférekomst bendmnd Gislaved-Alabo, se kapitel
254,

2.6.5. Ledningar

I samrad med ledningsagare har konstaterats att ett antal ledningar behdver atgardas i samband med
ombyggnaden. Langsgaende ledningar behover flyttas och korsande ledningar skyddas med skyddsror.
Detta avser tele- och dataledningar (fiberkabel) och elledningar (Iagspanning och hogspanning) i
mark. Ledningar férekommer bade inom och utanfor befintligt vigomrade som behéver flyttas pa
grund av vagbreddning eller utbyggnad av gang- och cykelvag.
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Inom berért omrade finns en vaderstation (VViS) som kommer att flyttas till en planerad serviceficka
langs vagen i narheten av vaderstationens befintliga lage.

Trafikkameror l&angs strackan kommer att avvecklas i samband med ombyggnaden.
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3. Den planerade vagens utformning med motiv

3.1. Val av lokalisering

I Atgardsvalsstudie (Trafikverket, 2015) har &tgarden motesseparerad vag med standard
motortrafikled i ny stréackning forkastats med héanvisning till miljé och kostnad. Lokalisering befintlig
vag har valts.

Lokalisering av gang- och cykelvagen véljs vaster om vagen da det finns flertalet malpunkter dar samt
att vagnatet pa ostra sidan ar sammanlankat med andra vagar an vag 26, vilket inte vagnatet pa vastra
sidan ar, vilket gor att tillgangligheten pa stra sidan redan ar god for oskyddade trafikanter.
Lokaliseringen av gang- och cykelvagen ar planerad med hansyn till att det planeras att anlaggas en ny
gang- och cykelvag pa hela strackan fran Isberga till Smalandsstenar.

Bortvalda alternativ beskrivs i kapitel 3.2.10.

3.2. Val av utformning

Projektet avser mittseparering pa en stracka av ca 2,5 km med en omkorningsstracka i norrgaende
riktning. Ny hastighet ska bli 100 km/h. Projektet innefattar dven nytt faunastangsel pa hela strackan
samt ytterligare 1,5 km i norr for att binda ihop det med befintligt stdngsel. Projektet inkluderar dven
nybyggnad av ca 1,1 km sommarcykelvag utmed vég 26 och tva nya hallplatslagen.

3.2.1. Vag 26

For att uppna kravstélld vagbredd vid mittseparering sd breddas vagen generellt dubbelsidigt. P&
strackor som behalls med ett korfalt i vardera riktning (1+1) och dubbelsidig breddning breddas vagen
1 meter pa var sida. Pa stracka med omkaérningskorfalt (2+1) och dubbelsidig breddning breddas vagen
med 4 respektive 1 meter. Forbi Ryd breddas dock vagen enkelsidigt for att minska intrang i
betydelsefulla omraden ur ett landskaps- och kulturmiljoperspektiv. P& 1+1 stracka med enkelsidig
breddning breddas vagen med 2 meter och pa 2+1 stracka med enkelsidig breddning breddas vagen
med 5 meter.

Véagbanans sektionsindelning beskrivs nedan i Tabell 3, for 1+1-stréckor, och Tabell 4, for 2+1-
strackor.

Tabell 3. Sektionsmatt fér 1+1-strackor (métt i meter).

Vagren Korfaltl | Mittvagren Mittracke | Mittvagren Korfalt1l | Véagren Totalt
™) (K1) (Vi) M) (Vi) (K1) ™)
Utan 0,5 3,75 0,6 0,3 0,6 3,75 0,5 10,0
Récke
Med 0,75 3,75 0,6 0,3 0,6 3,75 0,75 10,5
Récke
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Tabell 4. Sektionsmatt for 2+1-strackor (métt i meter).

Vagren Korfaltl | Korfalt2 | Mittvagren Mittracke | Mittvagren Korfaltl | Vagren Totalt
M (K1) (K2) (Vi) ™M) (Vi) (K1) ™
Utan 0,5 3,5 3,25 0,6 0,3 0,6 3,75 0,5 13,0
Récke
Med 0,5 3,5 3,25 0,6 0,3 0,6 3,75 0,75 13,25
Récke
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SEKTION RV 26

KANTRENSA V1D
MOTESFRI 141 MED RACKE e
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ASBETSERELD 1.3) 1GBETSEREDD 1.3)
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Figur 12. Sektion vag 26. Motesfri 1+1 med réacke, se ritning 100T0401.
SEKTION RV 26 ——
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Figur 13. Sektion vag 26. Motesfri 2+1 med réacke, se ritning 100T0402.
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Ett mal med projektet ar att sidoomrade (omradet vid sidan av vagbana inklusive diken) ska
goras sakrare i samband med breddningen. Det utformas darfér med utgadngspunkt i
gallande regelverk och referenshastighet 100 km/h. Det innebdr att innersléantens lutning
ska vara 1:2 pa strackor med racke och 1:4 pa resterande delar. Vid skarning utformas
ytterslanten med lutning 1:2. Stédremsan utformas generellt 0,25 meter bred men pa platser
dar mer utrymmeskrévande rackestyper kravs & remsan 0,57 meter eller 0,90 meter.
Utdver kraven som anges ovan har vagens avvattning styrt sidoomradesutformningen. Detta
for att sékerstélla att vattnet tar sig till befintliga truml&gen och vattendrag. VVagdikena
uppnar minst en langslutning pa 0,2 %.

En total 6versyn av den aktuella strackan har genomforts for att sékerstélla att applicerbara
krav pa skyddsanordningar infrias. Racke sétts alltid pa de delar som inte breddas da
befintligt sidoomrade generellt inte uppfyller krav pa sidoomradesutformning.

Ny linjeforing for vag 26 foljer till storsta del befintlig. Horisontalgeometrin skiljer sig vid
enkelsidig breddning da mittlinjen forskjuts. P& dessa platser har utformningselementen
valts i enlighet med géllande regelverk.

Projektet innebar att en omkaorningsstracka byggs ut i norrgéende riktning. Denna ar 900
meter lang och uppfyller darmed kravet p& minsta langd. Véagplanens utformning bidrar till
att 15% av strackan mellan Isberga och Gislaved s6dra blir omkdrningsbar i vardera
riktning.

3.2.2. Faunastangsel

Hela den aktuella strackan forses med faunasténgsel. Vid skérning placeras faunasténgslet 1
meter utanfor slantkron. Vid bank med slantavrundning placeras faunasténgslet ca 1 meter
in i avrundningen for att minimera intrdnget och darmed behovet av nytt vagomrade.

Det finns tre mojligheter att hantera anslutningar som medfor 6ppningar i sténgslet. Dessa
ar grind, farist alternativt indragning av stangslet 1angs anslutningsvagen kompletterat med
uthopp. llustrationskartorna redovisar vald I6sning for respektive anslutning.

3.2.3. Anslutningar och korsningar

Utmed strackan paverkas ett stort antal befintliga anslutningar i form av enskilda vagar och
skogsanslutningar. En stor del av dessa foreslas stangas for att 6ka trafiksakerheten pa
strackan. F6r omledning av den trafik som anvéander dessa idag anvands framst befintliga
enskilda vagar och anslutningar, se illustrationskartorna. En stérre korsning med enskild
véag vid 9/850 utformas med ett separat korfalt for vanstersvangande och korsningen med
enskild vag 16699.1, 11/530, foreslas utformas med vanstersvangskorfalt, typ dgla, se Figur
14 & 15. Beslut om stéangning av anslutningar beskrivs i kapitel 9.3 Atgéarder som planeras i
projektet utan att faststallas.

Vid Horsamo mellan 10/900 och 11/500 har Trafikverket avsikten att bygga enskild vag pa
ostra sidan om vag 26. Avsikten ar att den ska kunna nyttjas av all gdng- och cykeltrafik.
Planerna &r att dela av den tillfalliga forbiledning som planeras har ateranvands.
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Figur 14. Korsningen vid l&ngdmatning 11/530 utformas med dgla.

Figur 15. Korsningen vid l&ngdmatning 9/850 utformas med ett separat korfalt for vénstersvdngande.

Tabell 5. Befintliga anslutningar inklusive atgardsforslag.

9/730 V Enskild vag Stangs. Hanvisas till
16454.3 anslutning vid 8/490
alternativt vid 11/530
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9/850 H Enskild vég,
Torvindustri

10/000 H Enskild vag
17183.1

10/080 V Skog

10/130 H Skog

10/390 H Enskild vag,

bostad, gard

10/400 V Skog

10/750 H Enskild vag

Bostad

10/750 V Skog

10/950 H Skog
10/970 V Skog

11/450 H Skog

FASTSTALLELSEHANDLING
Ryd-Gislaved S

Halls 6ppen med nytt TypC

vanstersvangskorfalt

Stangs. Hanvisas till
anslutning 9/850, via
befintlig traktorvag som
rustas upp.

Hoger-Hoger. A5
Vvandmojlighet pa

anslutning 8/490 och

11/500. Ungeférlig

forlangd kérvéag 3 km.

Stangs. Hanvisas till
anslutning 9/850, via
befintlig traktorvag som
rustas upp.

Sténgs. Hanvisas till
anslutning 9/850, via
befintlig traktorvag som
rustas upp.

Stangs.

Sténgs. Hanvisas till
anslutning 9/850, via
befintlig traktorvag som
rustas upp.

Hoger-Haoger. A5
Vvandmojlighet pa

anslutning 8/490 och

11/500. Ungefarlig

forlangd kérvag 1,5-4,5

km. Anses ok att 6verstiga
praxis pa 3 km pga
skogsfastighet som angors
sallan

Stangs.

Stangs.

Flyttas. Fastighet far ny A5
koppling via 6gla vid

11/500. Vid Horsamo
mellan 10/900 och

Farist

Grind

Grind

Grind

V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen
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11/470 H Skog

11/530 V Enskild vag
16699.1

12/040 V Enskild vag till
vagplan, Skog

12/230 H Enskild vég,
Skog

12/580 V Enskild vag
17087.1

12/580 H Skog, aker

12/870 V Skog

12/870 H Skog, aker

13/370 V Skog

13/480- H Informationspl

13/680 ats, Langhults
Marktjanst

13/690 V Aker

FASTSTALLELSEHANDLING

11/500 har Trafikverket
avsikten att bygga enskild
VAg pa ostra sidan om vag

26.

Stéangs. Vid Horsamo

mellan 10/900 och

11/500 har Trafikverket
avsikten att bygga enskild
VAg pa ostra sidan om vag

26.

Flyttas och kompletteras A5 + Ogla Farist+

med Ggla for ganggri

vénstersvang. nd

Hoger-Haoger. A5 Grind

Vandmojlighet pa

anslutning 8/490. Norrut

hanvisas till rastplats vid

ca 13/700. Ungefarlig

forlangd kérvag 3-7 km.

Anses ok att dverstiga

praxis pa 3 km pga

skogsfastighet som angors

sallan

V&g 26 byggs ej om Oféréandrad = Grind

Vag 26 byggs ej om Oférandrad  Farist+
ganggri
nd

V&g 26 byggs ej om Oféréandrad = Grind

V&g 26 byggs ej om Oféréandrad  Grind

V&g 26 byggs ej om Oféréandrad = Grind

V&g 26 byggs ej om Oféréandrad  Grind

V&g 26 byggs ej om Oférandrad  Uthopp

V&g 26 byggs ej om Oféréandrad  Grind

Vag 26 Smalandsstenar-Mullsj6, delen
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3.2.4. Sommarcykelvag

Utmed vag 26, mellan 11/520 och 12/580, anlaggs en sommarcykelvag pa vagens vastra
sida. Sommarcykelvéagen &r generellt 2 meter bred och anlédggs med grusslitlager. Utmed
vag 26 placeras sidoracke for att moéjliggora att cykelvéagen anlédggs ndrmare vagen an 8
meter. Det galler dock inte pa strackan efter 12/100 déar véag 26 inte byggs om. Dar placeras
sommarcykelvagen istéllet 8 meter fran vag 26 for att undvika behov av nytt sidoracke
utmed vagen. Fallskyddsréacke placeras utmed cykelvéagen dar bankhdjden dverstiger 4
meter. Sommarcykelvagen kommer inte att vintervaghallas.

For att inte riskera erosion av grusslitlagret anlaggs generellt ett dike mellan vig 26 och

sommarcykelvagen. Detta dike hanterar bade ytvatten fran vagen samt avvattning av vagens

terrass. Diket avvattnas via trummor under sommarcykelvagen till sidoomradet utanfor.
Mellan 11/520 och 11/825 anlaggs cykelvagen intill végen, med asfaltsslitlager, for att
minimera paverkan pa kulturmiljorikt omrade samt majliggora en kortare spannvidd for
faunabron. Hér blir cykelvagen istéllet 2,35 meter bred for att sékerstalla tillracklig bredd
bakom récket.

3.2.5. Busshallplatser

En ny busshallplats anlaggs i projektet jamfort dagens utformning som har tva. Hallplats
Ryd ar kvar men flyttas fran ca 10/000 till ca 9/840 (se Figur 16). Den utformas som en
fickhallplats enligt gallande regelverk for motesfri vag med referenshastighet 100 km/h.
Bada hallplatslagena forses med 85 meter langa accelerationsfalt da mer an 10 bussar per
dygn trafikerar strackan. Fickhallplatserna ar, i korriktningen, placerade efter korsningen
vid 9/850. Ganganslutningar har sakerstallts till hallplatslagena inklusive mojligheten att
korsa vag 26 i tva etapper via sparromrade.
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Plattformstyp 4 valjs for samtliga hallplatslagen da det ar landsbygd och de bedéms ha
mindre an 20 pastigande per dag. Plattformstyp 4 innebéar standardniva i form av kantsten
med 12 centimeters visning, kontrasterande kantremsa samt kupolplattor vid laget for
pastigning. Plattformens bredd foreslas bli 2,5 meter for att stimma 6verens med
anslutande gangvagar bakom récke.

Palsbo sodra

astamossen

Rydaholm

Tuskebosjon

Horsamo

Asen

Ryd Villstad

~eo

189m

en 26
tad

Busshdllplatser N

== Ryd_Gislaved
® Busshéllplats 9/480

@® Bhp 10/000 flyttas
® Bhp 10/750 borttagen 0 04 08 12 16

— 3 km

Figur 16. Busshallplats Ryd flyttas och Ryd Norra tas bort.

3.2.6. Avvattning

Planerade atgérder langs vag 26 innebér att befintliga trummor maste forlangas och
befintliga vagdiken och anslutande diken for naturvatten behdver gréavas om eller justeras.
Langs strackan aterfinns idag 10 st vagtrummor som genomleder vatten under vag 26. Av
dessa foreslas 7 st forlangas och befintlig trumma infodras med plast. Foérlangning sker sa
att ny trumma inrymmer bade breddad véag 26 samt langsgdende sommarcykelvag.

FASTSTALLELSEHANDLING Vag 26 Smalandsstenar-Mullsj6, delen
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Infodring innebar att befintlig trumma klas med hard plast som skyddar funktionen pa
trumman. Infodringen innebér att trumman som helhet ges en god teknisk livslangd.

Tre trummor foreslas rivas och bytas mot helt nya av stérre dimension. Tva av de trummor
som byts forlaggs pa samma plats som idag. En trumma flyttas ca 20 m norrut for att ej
komma i konflikt med brostéd for planerad faunabro.

Av de tre trummorna som byts har en trumma ett storre avrinningsomrade och &r utpekad i
genomférd naturvardesinventering. Ny trumma for detta vattendrag innebér att
fyllnadsgrad pa trumman ar maximalt 85 % vid ett regn med 50 ars aterkomsttid. Vid byte
atgardas daven vandringshinder genom justering av inlopp och utlopp samt tillagg av
bottensubstrat.

Utover justering av trummor kommer ett antal naturvattendiken gravas om sa att de
ansluter till vagdiken och trummors nya inlopp. Avrinning bort fran vag 26 forbattras
genom att gravda diken rensas och idag damda och instangda lagpunkter atgérdas.

Sommarcykelvag avvattnas genom skevning bort fran vig 26 och avrinnande vatten
infiltrerar till storsta del i slanten ned mot befintlig mark.

3.2.7. Faunapassage

Vid 11/800 anlaggs en faunabro for att mojliggora passage for stora daggdjur och darmed
minska risken for viltolyckor. Faunabron forses med skarm for att ge skydd at de arter som
ska nyttja bron. Pa grund av det bristande stidet i befintlig mark for héjdanpassning till
bron kravs mycket fyllning runt bron. For att minimera behovet av fyllnadsmassor och
markintranget har specifika gangvagar for djuren modellerats upp till bron. Dessa har
lutningar mellan 1:6 — 1:12. Resterande fyllning gérs med lutning 1:2 — 1:3. Se
illustrationskartor. Faunabron forses ocksa med en skarm for att minimera vagtrafikens
ljusstorningar pa bron under den mérka delen av dygnet.

En torrtrumma kring km 9/800 for att medelstora daggdjur och mindre djur planeras.
Faunastangslet anpassas bade vid torrtrummor och 6vriga vagtrummor for att mojliggora
passage for sma- och medelstora djur.

3.2.8. Geotekniska forstarkningsatgarder

Med undantag for forekommande torv som ska forstarkas, ar marken generellt gynnsam for
planerad byggnation.

I de fall vagen gar i skéarning (lagre 4n narmaste omgivning) ska befintlig jord anvandas som
fyllnadsmaterial till de strackor dar vagen ska anlagga pa bank (hégre an narmaste
omgivning).

Ny vag bestér av fa och inte s omfattande skarningspartier.

| forekommande torvomraden kommer forstarkningsatgarder att behdva utforas.
Atgarderna ar utskiftning eller forbelastning med 6verlast.

Med utskiftning avses att all férekommande torv schaktas ut och ersétts med spréngsten.
Hur djup torvmaktighet som utskiftning kan tillampas pa varierar men bedéms kunna ske
till &tminstone 2,0 m djup.

Forbelastning med 6verlast innebar att torven utsatts fér en belastning som dverstiger den
som torven utsatts for nar vagen ar fardigstalld. Syftet &r att ta ut sattningarna i forvag
innan vagen fardigstélls. Detta gors genom att fyllning med jord pafors ovanpa torven, vilket
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gor att torven sjunker ihop (satter sig). Fyllningen tas sedan bort efter ca 6-12 manader.
Metoden foreslds anvandas inom de omraden dar torvmaéktigheten ar for djup for att skiftas
ut. Denna metod anvands framst dar torvdjupet 6verstiger 2,0 m.

For mer info se PM, Geoteknik for rubricerat objekt.

3.2.9. Bullerskyddsatgarder

Fasadatgarder (i form av fonsterbyten) foreslas for att uppfylla inomhusriktvardet for det
bostadshuset dar riktvardet for ekvivalent inomhusniva éverskrids. Se plankartor
101C0208-14.

3.2.10. Bortvalda alternativ

3.2.10.1. Strackan mellan Smélandsstenar och Isberga bortvald

Projektet paborjades som en utbyggnad av vag 26 mellan Smalandsstenar och Gislaved
Sodra. Det innebér att omkorningsstrackans placering ar anpassad med utgangspunkt i en
helhetslosning ner till Smalandsstenar. Detsamma géller busshéllplatserna och gang- och
cykelvagen som placerades och beslutades innan projektets omfattning forandrades. Det har
inte uppkommit ndgon anledning att &ndra pa dessa lokaliseringar efter att
ombyggnadsstrackan forkortats. Orsak till projektet stréacka kortas ner ar att det inte kom
med i den nationella planen for 2022-2033.

3.2.10.2. Enkelsidig breddning bortvald utom pa kort stracka

Det togs tidigt ett inriktningsbeslut om att dubbelsidig breddning skulle vara
utgdngspunkten for projektet. Den huvudsakliga anledningen till detta inriktningsbeslut ar
att fordelarna med enkelsidig breddning férsvinner da sidoomradena ska justeras for att
uppfylla 1ampliga utformningskrav. Enkelsidig breddning inneb&r dessutom att befintlig
mittlinje behover flyttas vilket pa stora delar av strackan medfor omfattande komplettering
av asfaltsbeléggning vilket ger trafikstérning och &r kostsamt. De véagtekniska utredningarna
pavisar ett forstarningsbehov utmed vag 26. En forstarkning av vagen med ytterligare lager
asfalt medfor ocksd behov av justering av sidoomradena pa bada sidor. Sommarcykelvagens
inkludering gor att ny anlaggning blir relativt stor och att koncentrera intranget till en sida
av befintlig vag skulle vara svart utifran flera parametrar.

For att minimera intranget i vardefull mark ur ett landskaps- och kulturmiljéperspektiv har
véagen dock breddats enkelsidigt forbi Ryd, 9/520 — 10/780.

3.2.10.3. Cykelvag fullstandard langs hela strackan har valts bort

Ny gang- och cykelvag langs hela strackan har forkastas. Langs med delar av vag 26 mellan
Ryd och Gislaved ska en gang- och cykelvag av standarden sommarcykelvag placeras.
Kringliggande vagnat (se figur 17) har utretts och ansetts av tillracklig god kvalité for
cykeltrafik efter 12/580 meter av projektets langdmaétning for att det inte ska finnas behov
av att komplettera med cykelvég langs véag 26 dar. Sommarcykelvdgen kommer inte beldggas
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med asfalt och inte underhallas vintertid eftersom antalet gdende och cyklister bedoms bli
relativt fa.

Mo (4
Gislaved

Askebo

rabby

v, &
v
. s
st

o
G
&V

o
Horshaga

Sinnas

Hakarp

Smalandsstenar” gjjiinge Ropplinge Nobbele

Figur 17. Rodprickat=Befintligt vagnat med tillrackliga
cykelmajligheter. Blaptickat=Stracka med behov av sommarcykelvag.
(Kalla: Trafikverket, Nationell vagdatabas)

3.2.10.4. Cykelvagen kant i kant med vagen har valt bort

Sommarcykelvéagen har placerats med ett avskiljande dike gentemot vagen istéllet for direkt
intill och eventuellt racke. Bakgrunden till detta &r att cykelvégen skulle behdva anlaggas
med ett asfaltsslitlager om den placerades dikt ann vag 26 for att undvika erosion da vagens
ytvatten rinner 6ver cykelvagen for att na diket. Cykelvagens 6verbyggnadstjocklek skulle
ocksa behdva motsvara vagens i ett sddant scenario for att inte riskera avvattningen av
vagens terrass.

3.2.10.5. Busshallplats Ryd Norra har valts bort

Befintlig busshallplats Ryd Norra vid 10/750 tas bort vid ombyggnaden av vag 26. Motiv ar
att hallplats Ryd ger tillrackligt god tillganglighet.

3.2.10.6. Bortvalda siktatgarder

For vertikalgeometrin har en 6versyn genomforts da bristande siktforhallanden har
uppméarksammats. Denna Gversyn pavisade att siktkraven enligt gillande regelverk inte
uppfylldes pa tva platser utmed strackan. Dispensansdkan har upprattats och provats pa
platserna men avslagits. Pa dessa tva platser har krav enligt gallande regelverk uppfyllts for
att sakerstéalla god sikt for bade personbil och buss.
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3.2.10.7. Bortvalda geotekniska atgarder

Fyra alternativ till geotekniska forstarkningsatgarder som har fordelen att de tar kortare tid
och tar mindre plats &n férbelastning med dverlast har 6vervagts och forkastats. Fullstandig
utskiftning torv vid storre torvdjup bedéms kunna ge risk for stabilitetsproblem mot
befintlig vag, skapar en olikhet i undergrund mellan befintlig och breddad vag samt ger
upphov till stora mangder koldioxidutslapp nar éverskottsmassor bortforslas. Fyllning
genom nedpressning skapar stora vibrationer under befintlig vag. Alternativen
kalkcementpelare och masstabilisering har forkastat av kostnadsskal.

3.2.10.8. Bullerskyddsskarmar har valts bort

Bullerskyddsskarmar har valts bort for det har inte bedomts som en tekniskt majligt eller
ekonomiskt rimlig atgard. Se kapitel 4.4 for mer utforlig motivering.

3.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Trafikverket har endast radighet 6ver atgarder som faststélls i vagplanen. Faststallda
atgarder, sa kallade skyddsatgarder (SK), redovisas pa plankartorna 101C0208-14 och i
Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Faststallda atgarder i vagplanen.

Beteckning pa Atgard Beskrivning
plankartor
SK1 Faunastangsel, héjd 2,2 m For att forhindra viltolyckor och for

att passagerna for faunan ska bli
effektiva kommer hela véagstrackan
stangslas med faunastangsel som ar
2,2 meter hogt. Vaganslutningar
forses med strut, grind eller farist.

SK2 Viltuthopp Viltuthopp ska anordnas i anslutning
till alla 6ppningar i faunastangslet.
SK3 Faunapassage for sma- och medelstora Atgarden bestér av faunapassager
daggdjur for sma och medelstora daggdjur i
form av torrtrummor under vég 26.
SK4 Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor Atgarden bestér av glas- eller
vagomrade i form av fasad-/fonsteratgard fonsterbyte eller byte av
friskluftsventiler.
SK5 Blandskydd, Hojd 2,2 meter 6ver marken SK 6 har blandskydd.
SK6 Faunapassage for klovvilt En faunapassager anpassas for stora

daggdjur/kldvvilt.
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4. Effekter och konsekvenser av projektet

4.1. Trafik och anvandargrupper

4.1.1. Kapacitet och serviceniva

Vald utformning uppfyller de krav som finns for aktuella trafikfldden. Korsningar utformas
for det mest utrymmeskrévande fordonsslaget som trafikerar respektive korsning och antal
fordon per timme &r av underordnad betydelse.

4.1.2. Trafiksakerhet

Trafiksakerheten 6kar for gang- och cykeltrafikanter pa strackan i och med att sidovagnétet
kompletteras med ny gang- och cykelbana. Pa strackan Ryd- Gislaved S ar kompletteringen
calkm.

Trafiksékerhetsvinsten for fordonstrafik ar mycket stor i huvudsak till foljd av mittréacke,
faunastangsel, forbattrat sidoomrade och linjeforing samt att manga anslutningar stangs
samtidigt som de bevarade korsningarna far en vasentlig standardhdjning.

Kollektivtrafiken far en forbattring i och med forbattring for gang, cykel och fordonstrafik.

4.1.3. Tillgadnglighet for olika trafikantgrupper

Pa strackan blir det en forbattring av tillgangligheten for gadende och cyklister i och med att
befintligt sidovagnat kompletteras med ny gang- och cykelbana, sommarcykelvag. Hojning
av hastighetsbegransning ar negativ for oskyddade trafikanter men ny utformning ar totalt
sett anda en forbattring jamfort med befintlig utformning dar oskyddade trafikanter pa
delar av strackan ar hanvisad till blandtrafik.

D4 busshallplatslage Ryd Norra tas bort och Ryd ar kvar paverkas tillgangligheten negativt
for de resenarer som far langre till en busshallplats. Tillgangligheten 6kar dock for
resterande resenarer som far en snabbare tur med farre stopp och en 6kad hastighet.

Korsningen som byggs om férbattrar tillforlitligheten for fordonstrafik. Tillgadngligheten till
enskilda fastigheter och malpunkter langs strackan forsamras da flertalet anslutningar
stéangs med forlangd kérvag som konsekvens.

Framkomligheten forbattras i och med hogre hastighet pa vag 26 vilket ger en forbattring for
regional trafik och trafik mellan nérliggande orter. Det blir en viss férsamring av
tillganglighet till lokala malpunkter langs strackan da anslutningar stangs.

Restiden for fordonstrafik forkortas betydligt till foljd av att hogre hastighet kan tillatas.
Aven tydligare omkérningsmajligheter kan bidra till en 6kad framkomlighet.

Risken for kébildning minskar generellt. Dock ar paverkan betydande vid olycka pa 1+1-
stracka. Det géller for kollektivtrafik liksom 6vrig fordonstrafik.

4.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Lokalsamhallet bedéms paverkas positivt av den hojda trafiksakerheten. Naringslivet, bade
utmed végen och utanfor omradet, med transporter langs vag 26 bedéms paverkas positivt
av hogre trafiksékerhet och hogre skyltad hastigheten pa vagen.
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4.3. Landskapet och staden

Langs strackan kommer vagen att breddas, vilket kommer att paverka landskapet narmast
vagen. Breddningen kommer bland annat att ha effekten att tradridaer narmast vagen
kommer att forsvinna. Detta kommer f& konsekvensen att landskapet kommer att forandras
langs strackan. Anpassning av slanter till befintligt landskap efterstréavas med
slantavrundning. I hojd med Ryd har projektet valt att endast foresla ensidig breddning
vilket medfor att det 6ppna landskapsrummet vid Ryd inte paverkas negativt av
breddningen.

Soder om Gislaved foreslas en faunabro 6ver vagen. Eftersom landskapet ar flackt har
atgarden inget terrangstod. Faunabron kommer att ha stor paverkan pa landskapsbilden da
nya landformationer skapas for att bron ska anpassas till landskapet och fa en fullvéardig
funktion som faunapassage.

Befintlig vegetation i anslutande landskap ska i sa stor utstrackning som mgjligt bevaras.
Faunapassagen ska inpassas i landskapet delvis genom att skapa tydliga ledlinjer fran
befintligt landskap till faunabron genom kompletterande vegetationspartier och stenrésen
for att hjalpa viltet att styras dver faunapassagen. Brobankar och anslutande slanter forses
med vegetation, dngsyta och ledstrukturer. Markmodelleringen ska géras sa att hojningen
over befintligt landskap upplevs sa naturlig som majligt. Stor vikt ska laggas vid att
efterlikna naturligt skapade landformationer. Skarpa slantavslut ska undvikas och
hojningens lutning ska variera i langsled i terrangstddets utstrackningar i landskapet.

Figur 18. Visualisering av faunabro sdder om Gislaved (11/800).

Faunabron kommer att tillféra ett nytt landmérke i landskapet. Faunabron kommer att
dominera landskapsbilden vid platsen for bron. Med anledning av dess funktion forvantas
upplevelsen av bron i landskapet fa en positiv eller liten negativ paverkan pa upplevelsen av
landskapsbilden.

I projektet ingar ytterligare faunadtgarder bland annat faunastangsel langs med bada sidor
langs vagen. Placering av faunastangsel kan fa effekten att vagens barriarverkan forstarks
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bade funktionellt och visuellt. Storre delen av strackan placeras stangsel mot slutet
skogslandskap vilket minskar upplevelsen av stangslet nagot. Dar stangsel placeras i 6ppet
landskap kan det f& negativ effekt genom att tidvis och bitvis dominera landskapsbilden. Om
sténgslets placering foljer landskapets béljande rorelser i hdjdled, anpassas i sidled och
genom sin placering undviker att det uppstar krokar langs stangslet minskar det sin
paverkan pa landskapsbilden. Placering i nedatgdende vagslant gor att vagkroppen skymmer
stangslet ndgot. Som ytterligare faunadtgard ska ett antal uthopp placeras i mestadels i
slutet landskap langs skogsridaer. De anpassas i sa stor utstrackning som méjligt till
landskapet och forvantas inte skapa nagon paverkan pa landskapsbilden. Ett antal
torrtrummor for vilt kommer att anldggas och dess anpassning till landskapet forvantas inte
paverka landskapsbilden.

En cykelvag planeras som till delar kommer I6pa langs befintliga lokalvégar. Delar av aktuell
stracka kommer cykelvagen I6pa langs vagen, vilket kommer paverka vagomradets bredd.
Uttdkad breddning for med sig att ytterligare vegetation langs vagen kan komma att
forsvinna. Breddningen pa grund av cykelvagen i sag bedéms inte medfora ytterligare
negativ paverkan pa landskapsbilden. Cykelvagen anlaggs med grusbelaggning vilket
kommer att medféra att cykelvédgen inlemmas i det rurala landskapet.

For att minska paverkan pa landskapet ar det viktigt att anpassning till landskapet sker for
samtliga atgarder. Stangning av anslutningsvagar, dglor och hallplatslagen genomfors
genom att anvénda sig av avbaningsmassor med for platsen likvardig vegetation och
jordman. Tillkommande vegetation ska utgdéra naturliga inslag i landskapet. Tillkommande
vegetation ska komplettera och utveckla landskapets naturvérden och anta former och
uttryck som i landskapet upplevs naturliga vilket i sig genererar en positiv paverkan pa
landskapet och landskapsbilden dver tid.

Tillfélliga vagdragningar i landskapet i samband med anlaggningsskedet kan skapa stor
paverkan och negativ effekt pa landskapet och landskapsbilden da uppvuxna tradbestand
forsvinner. Ateretablering minskar negativ effekt éver tid.

4.4, Milj6 och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vagplanen finns en férdjupad redovisning
betraffande miljokonsekvenser av utbyggnadsférslaget.

4.4.1. Kulturmiljo

Breddningen av vagen bedoms paverka det omgivande landskapet, eftersom vagen kommer
att breddas i landskapspartier med ett smabrutet odlingslandskap i anslutning till Ryd. |
delar av detta smaskaliga odlingslandskap har vagen breddats pa den 6stra sidan for att
minimera den negativa paverkan. Breddningen kommer att medféra liten negativ effekt pa
landskapets kulturmiljévarden.

Foreslagna atgarder i vagnatet kommer att innebéra en ny infrastruktur som medfor att
aldre kommunikationsstrukturer blir svarare att avlasa. Till sidana atgarder hor tillforande
av enskilda véagar och sidovégar men dven avstéangning av tillfartsvagar mot vag 26. Den
forandrade vagstrukturen bedoms medféra mattligt negativa effekter pa befintliga
kulturmiljovarden. For sidovagnétet avses att sd ldngt som mojligt nyttja befintliga vagar
vilket innebar att nya markingrepp minimeras och att aldre vagstrak i landskapet, dar sa
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varit mojligt, bevaras. Sidovéagarnas slutliga placering och utformning avgors dock inte i
vagplanen utan i efterféljande lantmateriférrattningar.

Utbyggnadsforslaget kommer att medfora paverkan pa fornlamningar och évriga
kulturhistoriska lamningar. Hur manga lamningar som kan komma att paverkas ar annu
inte klart eftersom ett antal fornlamningars eventuella fornlamningsomrade kan komma att
paverkas. Fornlamningsomradets storlek bedéms av lansstyrelsen. Borttagande av
fornlamningar innebar att kulturmiljovarden gar forlorade. Ur kulturmiljésynpunkt bedéms
borttagande av fornlamningar innebara méttliga negativa effekter. Alla markintrang i
lagskyddade fornlamningar och dess omgivande fornlamnings omraden kraver tillstand fran
lansstyrelsen enligt 2 kap kulturmiljélagen (SFS 1988:950).

Inga byggnader med kulturhistoriskt varde beddms paverkas av vagutbyggnaden.

Sammantaget, utifran att héga kulturmiljovarden berors pa strackan och att den
sammantagna effekten bedéms bli mattlig bedéms konsekvensen ur kulturmiljésynpunkt bli
mattligt negativ.

4.4.2. Naturmiljo

442.1. Naturvarden

Vagutbyggnaden kommer att innebéara intrang i naturvarden utmed strackan, dels till foljd
av en viss breddning av vag 26 samt tillkommande nya sidovégar och sommarcykelvig, men
i stérre omfattning till foljd av det faunasténgsel som planeras utmed hela strackan samt en
sammantagen effekt till foljd av forandrade sidoomraden och atgarder for forbattrad
dagvattenhantering.

Utbyggnadsalternativet innebar intrdng i ett relativt stort antal naturvardesobjekt utmed
strackan. Merparten av intrangen i naturvardena innebar att de “naggas” i kanten som
gréansar mot vag 26 till foljd av vagombyggnaden (breddning av vagen inklusive
faunastangsel samt tillfalliga nyttjanderattsomraden for anlaggningsarbeten) och i vissa fall
aven kombinerat med nya parallella sidovagar. Sammantaget, utifran vardet
(naturvardesklassen) pa objekten som berors av utbyggnadsforslaget (inklusive foreslagna
sidovagar) samt att arealen totalt sett blir relativt stor beddms effekten for naturmiljén och
den biologiska mangfalden totalt sett bli mattligt negativ och konsekvenserna bedéms ocksa
som mattligt negativa.

4.4.2.2. Biotopskydd

Utbyggnaden kommer att innebara intrang i ett fatal biotopskyddade objekt utmed strackan.
De berdrda objekten beskrivs nedan i Tabell 7 och finns redovisade pa vagplanens
plankartor, 101C0208-14.

Tabell 7. Berérda biotopskyddade objekt i vagplanen

Objekt nr | Beskrivning Kommentar
B14 Stenmur Ca 27 m berors av vagplanen
B15 Allé De yttersta traden, ca 2 st, nédrmast vég 26 berors av planerad férist. Allén utgors av

relativt unga bjérkar som star trangda av barrskog pa émse sidor vagen. Det
ekologiska vardet bedoms som relativt lagt.

B38 Stenrdse Tas bort

For att kompensera for intrdngen i biotopskydden foreslas att stenarna fran stenmuren och
stenrdset som berdrs anvandas for att laggas upp som nya stenrésen pa och i anslutning till
den planerade faunabron, for att dar forstarka och nyskapa biologisk mangfald utéver vad
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som kréavs for brons funktion som faunapassage. Betraffande intranget i allén foreslas att
det kompenseras genom nyplantering av fem l6vtrad av inhemsk tradart. Traden foreslas
planteras i en gles tradrad utmed vag 26 inom strackan mellan km ca 8/750 - 8/800 (det vill
séga inom den i soder angransande véagplanen foér delstrackan Isberga-Ryd)

D4 utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allmant intresse far sarskilda skal
anses foreligga for de ovan beskrivna intrdngen i biotopskyddade objekt.

Utifran vardet pa objekten som berdrs av utbyggnadsforslaget samt att den sammanlagda
omfattningen totalt sett blir liten i relation till den totala forekomsten av biotopskyddade
objekt i omgivningen beddms effekten for biotopskydden, naturmiljon och den biologiska
mangfalden totalt sett bli lite negativ och konsekvenserna bedéms ocksa som sma negativa.

4.4.2.3. Skyddade arter

Sammanfattningsvis bedéms inte utbyggnadsalternativet innebara att férbuden som ar
beskrivna i artskyddsforordningen gallande faglar, fladdermass, kraldjur eller vaxter
aktualiseras.

For att minska den negativa paverkan som utbyggnaden skulle kunna innebara planeras ett
antal atgarder som exempelvis tidsrestriktioner som ej tillater avverkning och réjning av
trad och buskvegetation under faglars hackningsperiod; 1/4 — 15/7 samt som endast tillater
nedtagning av haltrad under augusti manad (med tanke pa bade faglar och fladdermass).
For att inte paverka eventuella évervintrande grod- och kraldjur i stenmur och odlingsrose
avses dven en tidsrestriktion tillampas som ej tillater arbeten som paverkar murar eller
résen under perioden oktober-april.

Betraffande faglar och fladdermass som lever i omgivningarna &ar dessa sedan lange vana vid
och har anpassat sig till vdgen. Normalt bosatter de sig inte heller i trédd i ndra anslutning till
en starkt trafikerad véag nar det finns andra alternativa boplatser i narheten.

Livsmiljoer av samma slag som de livsmiljoer som paverkas av utbyggnadsalternativet finns
i stor omfattning kvar i naromréadet; det géller bade mer triviala miljoer sdsom buskage,
stenmurar och diken samt mer svarersattliga miljoer sdsom grova trad och haltrad. De
miljoer som utbyggnaden paverkar ar en liten del av ett storre landskap med likartade
miljoer, ett smabrutet skogs-och jordbrukslandskap, dar viktiga livsmiljéer som &ldre trad
stenrdsen och stenmurar m.m. finns kvar.

Eftersom livsmiljéerna finns kvar i narliggande omraden och i landskapet i stort, samt att
skadelindrande atgarder planeras, bedoms sammantaget att kontinuerlig ekologisk funktion
finns kvar fér berérda arter. Darmed beddms inte férbuden i artskyddsférordningen utlsas
och ingen dispens behtva sokas. Effekten av utbyggnadsalternativet pa skyddade arter
bedtms darfor dvergripande att bli sma negativa och konsekvenserna bedoms likasa som
sma negativa.

44.2.4. Invasiva arter

Vagplanen kommer att innebara intrang i tva lokaliserade objekt utmed strackan med
forekomst av den invasiva arten blomsterlupin.

Vid atgarder i samband med utbyggnaden &r det viktigt att massor fran dessa platser
hanteras pa ett satt s att spridning av de invasiva arterna inte sker. Krav for masshantering
kommer att stéllas vid upphandlingen av entreprenér for att minimera risken for spridning
under anlaggningsskedet. Utbyggnadsalternativet bedéms darmed inte innebéra nagra
negativa konsekvenser med avseende pa spridning av invasiva arter.

4.4.205. Faunastrak
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Efter ombyggnationen beddms véagen bli en stark till total barriar for faunan eftersom
hastigheten hojs, mittracke anléggs, hela strackan planeras att férses med faunasténgsel och
trafikmangderna okar generellt. For att mildra barriareffekten for faunan behéver en rad
atgarder vidtas. Enligt riktlinjer ska en faunapassage for storre daggdjur finnas i medel var
fjarde-sjatte kilometer. Inom den nu aktuella vagplanen planeras en faunabro som anpassas
for alla djurgrupper (upp till lgars storlek) vid Ryd i vagens langdmétning 11/800.

Sammantaget bedéms viltatgarderna som planeras pa strackan inom den aktuella vagplanen
innebara en positiv effekt for djurlivet i omradet jamfort med nuldge och nollalternativ dar
stangsling saknas samt sdkra och anpassade passagemoéjligheter for viltet i stort sett saknas
helt. Konsekvenserna bedoms som mattligt positiva.

4.4.3. Vatten

Foreslagen dagvattenanléaggning med flackare slanter (som ger storre infiltrationsytor),
bitvis langre rinnstrackor samt viss fordrojning i 6ppna diken, bedéms innebara att
dagvattenhanteringen forbattras och leda till att vagens diffusa dagvattenpaverkan minskar
jamfort med om dagens utformning behalls. Detta bedoms innebara en obetydlig till liten
positiv effekt och ett steg i ratt riktning for att 6ka mojligheterna att uppna malet med
miljokvalitetsnormen for god ekologisk och kemisk status i ytvattenforekomsterna. Den
ombyggda delen av vag 26 beddms, framfor allt till foljd av mittseparering, dven bli sékrare
och innebdra minskade risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten.

Tillfalliga atgarder i berdrda vattendrag och diken, som exempelvis férlangning eller byte av
vagtrummor, bedéms inte heller motverka méjligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna i
berdrda vattenférekomster.

Totalt sett beddms den planerade dagvattenhanteringen enligt ovan ge en viss positiv effekt
pa ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med om dagens utformning behélls samt aven
minska risken for negativ paverkan pa grundvattenférekomstens kvalitet i allmanhet.
Utbyggnadsalternativet bedoms darmed totalt sett innebédra en mattlig positiv konsekvens
betraffande majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten.

Géllande grundvatten riskerar nya och djupare vagdiken i flera fall medfora en liten
permanent grundvattenpaverkan. Avsankningen blir storst i vagdikena och avtar snabbt
med avstandet. Paverkansomradet definieras i aktuellt projekt som det omrade inom vilket
avsankningen av grundvatten till f6ljd av grundvattenbortledning bedéms 6verstiga 0,1 m.
Paverkansomradet bedoms bli relativt lokalt utmed vagen, bedémt 20-40 m fran vagdikena.
Vid de stallen dar vag 26 kommer profilsdnkas eller sommarcykelvag eller férbiledningsvag
anlaggs kan ocksa en liten paverkan uppstd men denna bedéms pa aktuell stracka bli
underordnad betydelsen som vagdikena far.

Inom de beréknade paverkansomradena aterfinns inga byggnader, dricksvattenbrunnar,
vattenskyddsomraden eller utpekade grundvattenforekomster. Det finns daremot ett antal
batnadsomraden for markavvattningsforetag inom paverkansomraden, men ingen negativ
effekt bedoms uppkomma for dessa. Paverkansomraden omfattar ocksa ett par
naturomraden som identifierats i projektets naturvardesinventering dar det bedoms finnas
véxtlighet som ar beroende av hdga grundvattennivaer, i aktuell stracka framst inom ett par
granskogsomraden. Det gdr inte att utesluta att sma negativa effekter uppkommer lokalt
kring nya vagdiken i form av att viss grundvattenkanslig flora far férsamrade
konkurrensfordelar, men detta &r i sa fall mycket lokalt kring vagen. Den lilla
grundvattenpaverkan som uppstar bedéms inte medféra nagon vasentlig negativ effekt eller
konsekvens for naturomradena i sin helhet.
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444, Buller

Berakningarna for utbyggnadsalternativet redovisar vilka trafikbullernivaer som uppstar i
framtiden med den berdknade allmanna trafikokningen enligt prognosen for ar 2049, med
foreslagen ny hastighet (100 km/h) samt med den foreslagna ombyggnaden av vagen.

For utbyggnadsalternativet visar berédkningarna att det, utan nagra bullerskyddsatgarder, ar
totalt fem stycken bostadshus (ett mer an om dagens utformning behalls) som far
trafikbullernivder som 6verskrider riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad, varav ett
hus aven far dverskridande av riktvarde for ekvivalentniva 30 dBA inomhus. Samtliga
uteplatser far trafikbullernivder under riktvardesnivaerna. Berorda fastigheter ar Villstads-
Ryd 1:24, Villstads-Ryd 1:10, Villstads-Ryd 1:9, Villstads-Ryd 1:7, Villstads-Ryd 1:29. Mer
utforlig beskrivning framgar av Miljokonsekvensbeskrivning, Vag 26 Smalandsstenar-
Mullsj6, delen Ryd-Gislaved S.

D4 vagombyggnaden innebér att riktvarden for trafikbuller kommer att Gverskridas ska
bullerskyddsatgarder vidtas sa langt som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Ett
antal olika vagnara bullerskyddsskarmar har prévats med malsattningen att uppna gallande
riktvarden for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad for de berérda bostaderna. Olika héjder,
placeringar och utstrackningar prévades och utvarderades i olika steg mot om de kan
uppfylla gallande riktvarden samt gentemot andra aspekter som samhéllsekonomi samt
teknisk genomforbarhet. Utvarderingen visade att ambitionen att uppfylla samtliga
riktvarden med enbart vagnéra bullerskydd skulle innebara att bullerskydden skulle bli
omfattande i sdval langd som hojd (upp till 8 meter hoga skarmar) och delvis tekniskt
utmanande med tanke pa& exempelvis vindlaster och grundlaggning (stabilitet) for de hoga
delarna av skarmarna. De skulle inte heller bli samhallsekonomiskt I6nsamma, det vill sdga
att nyttan inte berédknas motsvara kostnaden, samt att de &ven bedéms innebéra en negativ
paverkan pa landskapsbilden i omradet. Trafikverket har, utifran de samhéllsekonomiska
berdkningarna mm enligt ovan, beslutat att inga bullerskyddsskéarmar anses motiverade och
inga bullerskyddsskarmar foreslas. Daremot foreslas fasadatgarder (i form av fonsterbyten)
for att uppfylla inomhusriktvardet for det bostadshuset dar riktvardet for ekvivalent
inomhusniva dverskrids (se plankartor 101C0208-14).

Utifran berékningsresultatet kan konstateras att den ekvivalenta ljudnivdn kommer att 6ka i
utbyggnadsalternativet med ca 1-3 dBA i anslutning till vdg 26 jamfort med om dagens
utformning behalls. Det ar framst den hojda hastigheten pa strackan (frdn 80 km/h till 100
km/h) som ger hogre bullernivaer fran vagtrafiken i utbyggnadsalternativet jamfort med om
dagens utformning behalls. Effekten blir, utéver den 1-3 dBA hdgre bullernivan for de
berorda fastigheterna jamfort med om dagens utformning behalls, att ett bostadshus mer dn
om dagens utformning behalls utsatts for bullernivaer 6verstigande riktvardesnivan for
ekvivalent buller vid fasad. Utifran detta (att antalet berérda ar lagt och den negativa
effekten ar relativt liten jamfort med om dagens utformning behalls) bedéms konsekvensen
sammantaget som liten.

4.45. Boendemiljo - barriarer

Projektet och dess atgarder kommer ha en viss negativ inverkan pa barriareffekten for den
trafik som har lokala malpunkter i omradet och som idag nyttjar ndgon av de manga
anslutande sidovagarna eller som har direktinfarter langs strackan for att na sin malpunkt
eller sin fastighet. Dessa fordon kommer i manga fall behéva andra sin kérvag i samband
med att anslutningar till vag 26 sténgs och tas bort. Det kommer for vissa att innebéra
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langre korstrackor pa sidovagar samt for vissa att de kommer behova kora ”pé fel hall” och
sedan vanda tillbaka, till exempel via narmsta vandogla/vandmaijlighet pa vag 26. Hur stor
denna forandring i korstracka blir kommer att variera fran fall till fall, men det kan bli upp
till totalt ca 3 km langre korstracka enligt den praxis som finns for denna typ av vag. Nagra
skogsanslutningar foreslas fa nagot langre vagforlangning da de angors valdigt sallan.

Barriareffekten for oskyddat trafikanter och rekreation och friluftsliv 6kar med anledning av
hdgre hastighet, mittseparering, faunastangsel samt att ett betydande antal av de befintliga
anslutningarna stéangs. Det kommer inte langre vara mojligt att korsa vagen 6verallt, utan
det kommer begransas till ett fatal platser dar det finns korsningar och dppningar i racken
och stangsel. Flera av dessa platser bedoms ocksa kunna komma att upplevas som otrygga
mindre trafiksékra med tanke p& den hojda hastigheten. A andra sidan kommer nya
sidovagar och en stracka med ny sommarcykelvag (som sammankopplar befintligt
sidovagnat) medfdra nya och forbattrade mojligheter att som oskyddad trafikant réra sig
langs med delar av vag 26, vilket beddms innebéra en positiv effekt utmed dessa delar.

| ssmband med ombyggnaden av vagen planeras vagrenarna fortsatt bli smala med en bredd
pa 0,5 m dar det inte &ar sidoracke och 0,75 m dar det &r sidoracke. Vagrenarna ar saledes
inte utformade for gang- och cykeltrafik, men det kommer &ven fortséattningsvis att vara
tillatet att ga eller cykla i blandtrafik langs vag 26. En sddan smal vagrensseparering i
kombination med den hojda hastigheten pa vagen bedéms dock inte innebéara en trygg,
trafikséker eller lamplig miljo fér oskyddade trafikanter i allmanhet och barn i synnerhet.

D4 busshallplatslage Ryd Norra planeras att tas bort och bara Ryd ar kvar paverkas
tillgangligheten och barriareffekten negativt for de resenérer som far langre till en
busshallplats. For att fa en béattre och sakrare tillganglighet till busshallplatsen anlaggs
gangvagsanslutningar mot narliggande sidovagnat, vilket i viss man bedéms minska
barriareffekten for vissa.

Sammantaget bedéms planerade &tgarder innebara en dkad barriarverkan dar
barriareffekten blir sarskilt pataglig for grupper i samhallet som inte har tillgang till
motorfordon, sdsom barn och ungdomar, samtidigt som det ar den gruppen som ocksa
bedoms fa bland de stérsta nyttorna av den planerade sommarcykelvagen. Konsekvensen
bedtms totalt sett som mattligt negativ betraffande barriareffekter.

4.4.6. Rekreation och friluftsliv

Den planerade vagombyggnaden kommer ha viss negativ effekt pa rekreation och friluftsliv
genom att mittseparering (mittracke) och faunastangsel medfor en pataglig barriareffekt.
Det kommer inte langre vara mojligt att korsa vagen 6verallt, utan det kommer begransas
till ett fatal punkter dar det finns korsningar och 6ppningar i racken och stangsel. Flera av
dessa punkter bedéms ocksa kunna komma att upplevas som otrygga mindre trafiksakra
med tanke pa den hojda hastigheten. Vagens breddning och 6kade hastighet, 6kad trafik och
buller, kan dven ha viss negativ paverkan pa friluftslivet i omradet.

Vagombyggnaden innebéar dock dven att en ny sommarcykelvag byggs pa en stracka av ca
1 km utmed vag 26 som sammankopplar befintligt sidovagnét. Dartill planeras dven nya
sidovagskopplingar, vilket sammantaget beddms medféra nya och férbattrade maojligheter
att som oskyddad trafikant rora sig langs med vég 26. Dessa atgarder bedéms innebara en
relativt stor positiv effekt for friluftslivet.

Sammantaget bedéms utbyggnadsforslaget medféra bade negativa och positiva effekter. En
negativ effekt uppkommer framfér allt till f6ljd av en 6kad barriédreffekt for friluftslivet.
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Detta motverkas dock genom att sidovagnatet kopplas samman med en ny sommarcykelvag,
som framforallt innebar en 6kad trafiksdkerhet och avsevart battre tillgadnglighet ur
friluftslivssynpunkt. Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget innebara sma positiva
effekter och konsekvenser for rekreation- och friluftsliv.

4.47. Jordbruksmark

Den planerade vdgombyggnaden med viss vagbreddning och faunastéangsel samt viss
utbyggnad av nya sidovagar kommer att ta jordbruksmark i ansprak. Till foljd av stangda
utfarter mot vag 26 kommer det &ven bli langre korstrackor for vissa lantbrukare att ta sig
till sina marker, vilket kan forsvara brukandet.

Utbyggnaden av vag 26 (med nédvandiga tillhérande sidovégar) bedéms utgora ett
vasentligt samhallsintresse som inte gar att tillgodose pa ett tillfredsstallande satt genom att
annan mark tas i ansprak. Vagutbyggnadens intrang i jordbruksmark bér darmed anses
forenligt med miljobalken. Att ta jordbruksmark i ansprak innebar emellertid alltid en
negativ effekt ur ett hushallningsperspektiv. Effekten bedéms har som liten da det totalt sett
handlar om relativt begransad areal. Da vardet ar relativt hogt men effekten bedéms som
liten bedoms konsekvenserna utifran detta sammantaget som sma.

4.4.8. Klimat

Utbyggnadsalternativet bedoms inte innebéra ndgon storre forandring jamfort med nulaget
betraffande koldioxidutslapp for 1pande underhall av vagen och vaganlaggningar. En nyare
anlaggning kan dock generellt forvantas ha ett ndgot mindre behov av I6pande
underhallsatgarder.

Fordonstrafikens koldioxidutslapp redovisas gemensamt for de tva vagplanerna, Isberga-
Ryd och Ryd-Gislaved S, i Trafikverkets EVA-kalkyl och berdknas sammanlagt generera ca
790 ton co? per ar i utbyggnadsalternativet (prognosar 2040). Utslappen beraknas saledes
minska markant jamfért med nulaget beror pa den forvantade omstéllningen till allt mer
koldioxidneutrala drivmedel samt fordonsparkens utveckling. Hur stor minskningen blir
enbart inom den héar aktuella vagplanen har inte beraknats. Koldioxidutslappen fran den
aktuella vagstrackan beddms som relativt marginell i sammanhanget och framforallt i ljuset
av att koldioxidutslappen fran vagtrafiken beraknas sjunka fran ar till ar framover (till foljd
av omstallningen till allt mer koldioxidneutrala drivmedel) for att sd smaningom vara nere
pa noll. Sammantaget bedoms effekten och konsekvensen som liten.

4.5. Sambhallsekonomisk bedémning

Samhallsekonomiska berakningar av utbyggnaden visar pa god lénsamhet med
nettonuvardeskvot 0,54 for strackan Ryd-Gislaved S.

4.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Den aktuella vagplanen gransar i séder mot en vagplan for motsvarande utbyggnad av vag
26 pa delen Isberga-Ryd. Projektet bedoms séledes, tillsammans med det angransande
projektet ge en positiv kumulativ effekt betraffande trafiksakerhet och framkomlighet pa
delen mellan Isberga och Gislaved S. Trafikokningen pa strackan har inte bedomts bli storre
an den allmanna trafikokningen utifran Trafikverkets upprakningstal. Da de bada
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angransande projekten kan komma att byggas samtidigt kan det uppkomma negativa
samtida eller kumulativa effekter under byggskedet till foljd av framst stérningar fran
byggnation, material- och masstransporter samt trafikstorningar med nedsatt
framkomlighet inom de tva projektstrackorna.

4.7. Paverkan under byggnadstiden

4.7.1. Véagar och trafik

Trafik kommer i stort sett att anvdnda vag 26 under hela byggtiden eftersom alternativet att
stanga av vag 26 och leda om all trafik pa sidovagnat medfor for stora risker for trafikanter,
allméanheten och miljoépaverkan. Under byggtiden kommer framkomligheten forsamras i
stor utstrackning for trafik pa vag 26. Aven angransande vagnat kommer paverkas i mindre
utstrackning. Langvéaga trafik kommer att hanvisas till vag 27 (Gislaved — Bredaryd) och vag
153 (Bredaryd-Smalandsstenar). Vid ett flertal platser i anslutning till det nya vdgomradet
kommer det att kravas tillfallig nyttjanderatt under byggtiden. Omraden for tillfallig
nyttjanderétt aterstalls och aterlamnas till markagaren efter att vagen fardigstallts.

En ca 1 km lang tillfallig forbiledningsvag for allmantrafik byggas pa 6stra sidan omvéag 26
for att mojliggdra byggnation av faunapassage och hantera profiljusteringar.

4.7.2. Miljo och hélsa

4.7.2.1. Natur- och kulturmiljé

Under byggtiden kommer ett nagot stérre omrade kring vag 26 att paverkas &n det som tas i
ansprak for vagen under permanentskedet. Generellt ianspraktas en 3 meter bred
markremsa for tillfalligt nyttjande utmed stréckan for att hantera upplag av matjord och
mojliggora ateranvandning av denna i projektet. Det behdvs dven ett mindre omrade utmed
vagen for att utfora forstarkningsatgarder i torvjordar samt en etableringsyta vid sidan av
Vag 26. Dessa ytor foreslas i vagplanen forlaggas pa ett sddant satt att vasentlig paverkan pa
kultur- och naturvéarden kan undvikas och de ingar aven i redovisning/bedémning for dessa
aspekter i permanentskedet. De aktuella etableringsytorna och évriga ytor med tillfallig
nyttjanderéatt framgar av vagplanens plankartor.

For att hantera trafiken forbi bygget av faunabron planeras en tillfallig forbiledningsvéag
(tilifalligt nyttjandeomrade) som forlangs soderut for att dven hantera profiljusteringarna pa
vag 26. Forbiledningsvagen omfattar strackan fran ca 10/900 till 11/980. Naturvarden som
berérs av den tillfalliga forbiledningsvagen &r, utdver naturvarden som redan beskrivits i
kapitel 5.4.2, naturvardesobjekt nummer 119 (ett skogsdike med naturvérdesklass 4) vid km
ca 11/200. Intrangen i detta naturvarde ar totalt sett relativt litet och effekten och
konsekvensen bedéms som liten.

Efter byggskedet kommer de tillfalliga nyttjanderattsytorna att aterstallas till samma
markanvandning som tidigare, innan de aterlamnas till fastighetsigaren. Det bedoms dock
ta 1ang tid innan de skogliga naturvardena har ateretablerats.

4.7.2.2. Vatten

Inom ramen for aktuellt projekt kommer tillfallig grundvattenséankning att kravas i
byggskede. Tillfallig grundvattensankning bedoms bli aktuellt under 4-5 manader vid
anlaggande av faunabro vid km 11/800. Paverkan uppstar dd man maste lanshalla schakt for
brostod. Tillfallig sankning av nivan i vattendrag vid trumbyten kan ocksa leda till kortare
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paverkan pa grundvattennivaerna i anslutning till dessa, vilket medfor tillfallig sankning av
nivan i vattendrag. D8 vattennivaerna i vattendrag sanks, bedéomt 0,5 — 1 m, 6kar ocksa
grundvattenstrémningen mot vattendraget vilket medfoér en avsdnkning av grundvattnet i
naromradet. Sankningen ar kortvarig och beréknas pagéa under 2-7 dagar.

Den paverkan som uppstar ar relativt liten, da ett paverkansomrade om 0,1 m avsankning
bedomes till en radie av maximalt 35 m frdn trummorna. En liknande paverkan uppstar vid
anlaggande av faunabro, dock pagar denna avsankning under langre tid och utbredningen ar
storre langs med vagen. Inga byggnader, dricksvattenbrunnar, vattenskyddsomraden eller
utpekade grundvattenforekomster ligger inom beraknade paverkansomraden.
Paverkansomraden omfattar daremot ett fatal naturomraden som identifierats i projektets
naturvardesinventering som beddms kunna vara beroende av hdga grundvattennivaer.
Mycket lokalt kring trummorna kan en liten negativ effekt uppsta i form av att
grundvattenkanslig flora far forsamrade konkurrensférdelar. Den grundvattenpaverkan som
uppstar bedéms dock inte medféra ndgon vasentlig negativ effekt eller konsekvens for
naturomradena i sin helhet. Paverkan ar temporar och inga langsiktiga negativa effekter
eller konsekvenser bedéms uppsta.

Nar befintliga trummor for diken och vattendrag forlangs eller byts ut kommer arbeten i
vattenomraden bli aktuella. Arbetena i vatten kan ge negativa effekter till foljd av
vegetationsrojning i samband med arbeten och justering av in- och utlopp fran trummor,
men framst till foljd av grumlande effekt i vattnet som kan paverka bottenfaunan negativt.
Forekommande vattenflden berdrda vattenomraden ar dock sma och bedéms kunna
Overpumpas for att mojliggéra schaktning i torrhet. I de fall det ej &r mojligt att utfora
arbeten i torrhet bedoms det befogat att uppratta skyddsatgarder i samband med arbeten i
vatten for att minimera grumling och sedimentflykt.

4.7.2.3. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen
vara att dtminstone riktvarden inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets

framdrift tillampas under byggtiden.

4.7.2.4. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intrang pa jordbruksmark, framst for
tillfalliga upplag, uppstallningsytor och tillfalliga vagar. Efter byggskedet aterstélls dessa
ytor, men effekten blir 4anda att packningsskador pa jordbruksmarken kan uppkomma,
vilket bedéms medfora konsekvenser i form av en produktionssankning under en lang tid
framover. Da arealen for sddana ytor pé jordbruksmark blir valdigt begransad bedoms
effekten som liten.

4.7.2.5. Transporter och masshantering

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar mojligt. Tillférda och bortférda massor
bor transporteras séa korta strackor som majligt, men detta styrs av var en kommande
byggentreprendr véljer att kdpa in massor samt var dverskottsmassor kan anvandas/tas om
hand och ar inget som gar att reglera i vagplanen. Miljokrav kommer dock att stallas pa
fordon, maskiner och massor under byggskedet

4.7.2.6. Klimatpaverkan

Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
tillverkningen av det byggnadsmaterial som anvands i anlaggningen samt fran
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transportfordon och entreprenadmaskiner. En klimatkalkyl har tagits fram dar Trafikverket
valt att redovisa klimatpaverkan gemensamt for de tva vagplanerna, Isberga-Ryd och Ryd-
Gislaved S. For kalkylen har version 7.0 av Trafikverkets klimatkalkylmodell anvénts.
Resultatet av berakningarna visar att de bada vagplanernas klimatpaverkan under
byggskedet motsvarar ca 4550 ton koldioxidekvivalenter, dar asfalt, stal, avskogning och
diesel utgor de storsta posterna som tillsammans star for ca 90% av projektets
klimatpaverkan. Hur mycket koldioxidekvivalenter som genereras enbart inom den har
aktuella vagplanen har inte beréknats.

Alla utslapp av vaxthusgaser innebar ofrankomligen negativa effekter och konsekvenser da
det bidrar till klimatférandringen, aven om bidraget fran varje enskilt projekt ar relativt
litet.
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5. Samlad bedomning

5.1. Maluppfyllelse &ndamal med planen och mal for
transportpolitiken

Nedan féljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till
andamalet med planen och till mal for transportpolitiken.

Samhallsekonomiskt bedoms nyttan vara stérre &n kostnaden for projektet.

Utbyggnaden bidrar till vagplanens uttalade &ndamal - forbattrad trafiksékerhet och
framkomlighet. Minskade res- och transportkostnader kan bidra till 6kad tillgadnglighet och
béattre mdéjlighet fér pendling och dérmed bidra till lokal och regional utveckling.
Trafiksakerheten okar till foljd av tgarderna. Ny gang- och cykelvag okar moéjligheten att
réra sig pa ett hallbart satt utmed strackan. Framkomligheten for bil 6kar emellertid och
eftersom méan kér mer bil &n kvinnor blir bidraget till jamlikhet och jamstalldhet mindre.

5.2. Maluppfyllelse miljokvalitetsmalen

Nedan féljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

5.2.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Ingen
Overgddning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kallorna till
luftfororeningar och klimatgaser som paverkar milj6 och hélsa ar anvandningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna
i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga &mnen som kvéveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergédning. Andra féroreningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet forvantas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utéver den allménna
trafikokningen, vilken i sig kan bidra till ndgot 6kade utslapp. Men i takt med en Gvergang
till allt mer klimatneutrala drivmedel bedéms utslappen minska framéver. Halterna av
luftfororeningar pa lokal niva utanfér vagomradet for det aktuella vagavsnittet bedéms inte
overskrida nagra miljokvalitetsnormer for utomhusluft. Projektet bedoms séledes varken
med- eller motverka malet.

5.2.2. Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med bevarade
livsmilj6er, biologisk mangfald och kulturmiljévarden samtidigt som forutséttningar for
friluftsliv varnas.

Véagdagvattnet ska tas om hand och avledas samt renas via slanter och dppna diken innan
det slapps vidare till recipienten. Detta bedéms innebéra en forbattring jamfort med om
dagens utformning behalls aven om den ut6kade vagytan i utbyggnadsalternativet innebar
en totalt sett marginellt 6kad méngd vagdagvatten. De nya/ombyggda végdelarna bedéms
aven bli sdkrare och inneb&ra minskade risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till
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vatten. Genom att faunapassager for djurlivet anlaggs uppratthalls ocksa forutsattningarna
for den biologiska mangfalden i omradet.

5.2.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en séker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en
god livsmiljo for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.

De nya/ombyggda végdelarna beddms bli sékrare och inneb&ra minskade risker for olyckor,
som kan resultera i utslapp som kan paverka grundvattnet, vilket bedéms medverka till
malet om grundvatten av god kvalitet.

5.2.4. Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och
vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Vagprojektet bedoms inte innebara ndgon langsiktig hydrologisk paverkan av betydelse for
de vatmarker/sumpskogsytor som finns i vagens narhet.

5.2.5. Levande skogar

Skogen och skogsmarkernas vérde for biologisk produktion ska skyddas, den biologiska
mangfalden bevaras och kulturmiljovarden samt sociala varden vérnas.

Paverkan pa skogsmark bedéms bli mattlig och miljomalet bedéms langsiktigt inte
motverkas av vdgombyggnaden.

5.2.6. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévéardena bevaras och starks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak, huvudsakligen ej fragmenterande
langs med befintlig vag, men viss fragmentering kan bli aktuell till f6ljd av nya sidovégar.
Utbyggnadsalternativet bedoms, till f6ljd av markansprak, inte medverka till malet.

5.2.7. God bebyggd miljo

Bebyggd milj6 ska utgtra en god och halsosam livsmiljo och en god hushallning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. | anslutning till vagen planeras
visserligen bullerskyddsatgarder i form av fonsterbyte utforas for ett bostadshus for att klara
riktvardesnivaer inomhus. Men totalt sett kommer vagprojektet innebara hogre bullernivaer
vid ett antal bostader och bedoms saledes inte medverka till malet.

5.2.8. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska varnas.

Utbyggnadsalternativet innebar visserligen ett stort antal mindre intrang i naturvérden,
men de ar generellt begransade och ligger i anslutning till det befintliga vagstraket.
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Miljomalet i stort bedéms darfor inte motverkas av projektet. Dessutom foreslas mildrande
atgarder i form av faunapassager och en forbattrad hantering av vagdagvatten med rening
och fordréjning.
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6. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

6.1. Miljobalkens allmé&nna hé&nsynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljébalkens andra kapitel &r alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkannande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfér skada eller olagenhet for
manniskors halsa eller miljon. De ar ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allménna hansynsreglerna innehdller atta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hénsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i den aktuella vagplanen.

6.1.1. Bevisborderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska
visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta sdkerstélls bland annat genom de utredningar som gjorts samt genom
vagplanens process.

6.1.2. Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig
kunskap om hur manniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under vagplanens process med tillhérande utredningar och samrad inhamtas underlag fran
olika myndigheter, organisationer och berdrda. Tidigare utredningar beaktas och for att 6ka
kunskapen har dven nya utredningar, inventeringar och undersékningar gjorts. Trafikverket
har aven tillsett att personer med lamplig kompetens och sakkunskap arbetar i projektet.

6.1.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljén, gor att
verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare
ska basta mojliga teknik anvandas for att forebygga skador och olédgenheter.

Skyddséatgarder arbetas succesivt in i vagplanen och fors sedan vidare till kommande
skeden. For byggskedet kommer krav stéllas vid upphandling och kontrollprogram
upprattas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och
forebygga olika risker for saval byggskedet som driftskedet.
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6.1.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att salja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska organismer
som kan vara skadliga fér ménniskor eller miljon, om produkterna kan ersattas med
andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pd byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stéllas i samband med kommande upphandlingar.

6.1.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mgjligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikéllor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar méjligt. Fér massor som transporteras
till eller fran projektet ska sa korta transporter som mojligt efterstravas och eventuella
Overskottsmassor ska om mojligt i forsta hand anvandas som en resurs i andra narliggande
projekt. Det gar dock i nuldget inte att veta var den entreprendr som vinner uppdraget att
bygga vagen kommer ha méjlighet att kdpa in eller gora sig av med massor ndgonstans.
Material fran utrustning och anlaggningar som rivs ateranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav
kommer att stallas pa fordon och maskiner under byggskedet.

6.1.6. Lokaliseringsprincipen

En sddan plats ska valjas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljo.

Lokaliserings/utformningsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i denna
handling med motivering till bortvalda och valda alternativ.

6.1.7. Skalighetsprincipen

Héansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stalls ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora.

Denna miljokonsekvensbeskrivning kan utgdra ett underlag for att beddéma nyttan av
skadeforebyggande &tgarder. Overviagande avseende skalighet har gjorts bland annat med
avseende pa landskapsbild, kulturmiljé och bullerskyddsatgarder. Overvagande och slutligt
stallningstagande avseende ekonomisk rimlighet gors i projektets planbeskrivning.

6.1.8. Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon som ar ansvarig for att skadan
blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vagen.
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6.2. Miljokvalitetsnormer

6.2.1. Vatten

Inom végens naromréade finns ett antal ytvattendrag och vagdagvatten avleds till Lillan.
Vattendragen och dess avrinningsomraden framgéar av figur 7. Lillan passerar under vag 26
vid km ca 12/620. Detta innebér att passagen av Lillan sker pa den del av aktuell stracka
som enbart berdérs av tillkommande faunastangsel. Korsningspunkten med vég 26 ar
darmed oférandrad. Det sker inte heller ndgon direktavledning av vagdagvatten till Lillan.
Avrinning av vagdagvatten sker via dikessystem och diffus markavrinning innan det nar
Lillan.

Utpekade miljokvalitetsnormer for Lilldn inom aktuell delstracka samt utpekade miljogifter
som kan kopplas till dagvattenutslapp redovisas i tabell 8.

Tabell 8. Ytvattenférekomster - statusklassning och MKN hamtade fran pagaende forvaltningscykel 3
(2017 — 2021), klassade miljoproblem hamtade fran férvaltningscykel 2 (2010 — 2016) i de falll
klassning saknats i férvaltningscykel 3 (VISS, 2021).

Ytvattenforekomst | MKN Ekologiskt Kemisk Miljoproblem
status status
Lillan: God ekologisk | Mattlig Uppgér ejgod | e Miljogifter

Nissan - Morgensjon | Status 2027
(SE635277-136133)

e Forsurning

Grundvattenforekomsten Gislaved-Alabo berors pa norra delen av strackan Ryd-Gislaved.
Aktuella vagatgarder ar har begransade till anlaggande av sommarcykelvag och
faunastangsel, det vill séga ingen breddning av vag 26 utférs inom grundvattenférekomsten.
Ingen negativ paverkan beddms uppsta for grundvattenforekomsten.

6.2.2. Luft

D4 det aktuella vagavsnittet ligger i ett fritt och 6ppet 1age med god luftvéaxling och
trafikmangden ar relativt 1ag bedoms halterna av luftféroreningar pa lokal niva i nara
anslutning till vagen dar manniskor vistas langre perioder (exempelvis vid ndrmsta bostad)
inte 6verstiga miljokvalitetsnormerna foér utomhusluft vare sig i nulaget eller vid framtida
trafikering (prognosar 2049). Statistik fran luftmiljomatningar och erfarenheter fran
berakningar som gjorts for andra hart trafikerade vagstrackor (bland annat i Skane)
indikerar inte heller pa att ett 6verskridanden riskeras, samt visar dessutom pa en allmant
minskande trend betraffande utslapp av saval kvaveoxider som partiklar fran vagtrafiken.

6.3. Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Befintlig vaganlaggning for vag 26 utgor riksintresse for kommunikationer. Det innebar att
vagen ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
den, det vill sdga funktionen hos transportsystemet ska sakerstéllas.
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Riksintresset for kommunikationer bedoms paverkas positivt och forstarkas i omradet i och
med ombyggnaden av vag 26 till en motesfri vdg med mittréacke och skydd mot viltolyckor,
vilket innebar en sékrare utformning samt &ven ger en hojd vagstandard med 6kad
framkomlighet pa strackan.
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7.Markansprak och pagaende markanvandning

Av plankartorna 101C0208-14 framgar nytt vagomrade, omrade med inskréankt vagratt och
omrade med tillfallig nyttjanderatt.

Projektet planerar for forandrade enskilda vagar och andra atgarder som inte faststalls med
denna végplan. Detta beskrivs i kapitel 9.3 Atgarder som planeras i projektet med inte
faststalls. Markanspak for dessa atgarder ingar inte i arealer som anges i kapitel 7.

7.1. Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag
med st6d av en uppréttad och faststalld vagplan. 31 § vaglagen: "Mark eller annat utrymme
ska anses ha tagits i ansprak for en vag, nar vagens strackning over fastigheten tydligt har
markts ut pd marken och det vagarbete som anges i vagplanen har pabdorjats inom
fastigheten.” Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs
for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stalle bestamma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora
sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Vagratten upphdr nar vagen dras in fran allméant underhall.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for vagens
alla delar som redovisas i avsnitt 3.2. | vagomradet ingar dven en kantremsa som mojliggor
drift och underhall av vagen. Kantremsan ar 0,5 meter vid jordbruksmark (dkermark och
betesmark) och 2,0 meter i skogsmark for att skapa ett sakerhetsavstand till brukandet av
marken.

Bakom stangslet finns en hinderfri remsa pa 2 meter, som ingar i vagomradet, for
forankring av bokskydd och for att méjliggora framtida drift och underhall.

Tillkommande vagomrade med vagratt enligt denna vagplan omfattar cirka 6,8 hektar.
Fordelningen mellan olika markslag framgar av Tabell 9.

Tabell 9 - Mark som tas i ansprédk med vagratt enligt forslagen i vagplanen

Erforderlig ratt | Markslag caAreal (m?)

Vagratt Jordbruksmark 1600

Skogsmark 64 760

Tomtmark 1200

Totalt 67 560
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7.2. Inskrankt vagratt

Vagomrade for allman vag med inskrankt vagrétt for tillkommande dike har markerats med
beteckningen Vi pa plankartorna, 101C0208-14. | vagplanen redovisas omraden med
inskrénkt vagratt omfattande totalt ca 700 m=2. Vagratten berdr i sin helhet skogsmark.

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren bestammer 6ver markens anvandning
under den tid vagratten bestar.

For mojlighet att f& atkomst till och utféra skotsel och underhall av vagtrummor, ledningar
och diken, tas vagomrade med inskrankt vagratt. Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren
inte far full ratt att bestamma dver anvandningen av marken eller utrymmet samt att
tillgodogora sig material och andra tillgangar ur marken eller utrymmet. Vaghéllaren har
inom vagomrade med inskrankt vagratt endast ratt att anlagga, underhalla och byta ut
ledningar, trummor och diken samt sakerstélla dess funktion genom exempelvis rensning av
anslutande dike. Markéagaren far anvanda marken s lange denna anvandning inte riskerar
att forsvara adtkomsten for underhall och byte av ledningar, anvandningen far heller inte
medfora negativ paverkan pa vagens eller vaganordningarnas utformning, funktion eller
brukande.

Tabell 10 - Mark som tas i ansprak med inskrankt vagratt enligt férslagen i vagplanen

Erforderlig ratt | Markslag caAreal (m?
Inskrankt vagratt Skogsmark 700
Totalt 700
7.3. Tillfallig nyttjanderatt

Mark kan ocksa tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt. Dessa omraden och den avsedda
anvandningen har markerats pa plankartorna 101C0208-14. Omradena kommer att
anvandas bland annat till byggvagar, tillfallig forbiledning av trafik, etablering, urgréavning
av torv, upplag av material och uppstéllning av maskiner och for en séker arbetsmiljé under
byggtiden. Nyttjanderatten ska galla under byggnadstiden och till och med 6 manader efter
godkand slutbesiktning. Marken kommer att aterstallas i dverenskommelse med
markagaren innan den aterlamnas.

| vagplanen foreslas att cirka 4,9 hektar mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt, varav
cirka 4900 m2 utgors av etableringsyta. Fordelningen mellan olika markslag framgar av
Tabell 11.

Tabell 11 - Mark som tas i ansprak for tillfalligt nyttjande enligt forslagen i vagplanen

Erforderlig ratt | Markslag ca Areal (m?)
Tillfalligt nyttjande | Jordbruksmark 400
Skogsmark 48540
Tomtmark 400
Totalt 49 340
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7.4. Inskrankt drift

Sommarcykelvag kommer inte att snorgjas eller pa annat sétt vintervaghallas.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Tillstdnd och dispenser

| kapitel 9 redovisas tillstdnd och dispenser och skyddsatgarder i byggskedet.

8.2. Klimat

Trafikverket staller procentuella krav pd minskad klimatpaverkan i investeringsprojekt 6ver
50 miljoner kronor som innefattar ett planskede. Det langsiktiga malet for Trafikverket ar
nettonollutslapp ar 2040 (Trafikverket, 2022). Delmalen ar att klimatpaverkan fran
investerings- och reinvesteringsprojekt ska minska med minst:

« 15 procent for entreprenader som avslutas 2020—2024,
« 30 procent for entreprenader som avslutas 2025—2029,
* 60 procent for entreprenader som avslutas 2030—2034 och
» 80 procent fér entreprenader som avslutas 2035—2039.

Vid samradsunderlag, samradshandling och framtagande av forfragningsunderlag for
entreprenad utgér PM Reducerad klimatpaverkan en dokumentation dar klimatarbetet for
det aktuella skedet sammanfattas. PM ska ocksé anvandas som beslutsunderlag I6pande
under projektet for lokalisering, standard, utformning och avvagning mellan olika
alternativval, och redovisa arbetet med att ta fram och hantera atgardsforslag. En
sammanfattning ska goras av vad som orsakar storst klimatpaverkan och energianvandning
vid byggande, drift och underhall av den infrastruktur som projektet handlar om.

8.3. Miljostorning och uppfdljning i byggskedet

Kontrollprogram kommer uppforas for byggnationen. Nedan listas redan nu identifierade
omraden.

8.3.1. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande.

8.3.2. Skydd for fornlamningar

Fornlamningar i omedelbar anslutning till arbetsomradet ska skyddas i byggskedet genom
stangsling eller utmarkning for att minimera risk for att skador uppstar.

8.3.3. Landskapsbild

| det fortsatta arbetet kommer en ytterligare landskapsanpassning av utbyggnadsforslaget,
utifradn framtaget gestaltningsprogram, att efterstravas och aven kravstallas vid
upphandlingen av entreprenor. Aspekter som kommer att kravstallas ar exempelvis
vegetationsetablering samt gestaltning och utformning av faunabron.
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8.3.4. Naturmiljo

For att forhindra okontrollerad spridning av de invasiva arter som berdrs i projektet ska
avschaktade jordmassor fran dessa objekt, som kan innehalla vaxtdelar, rotter och fron,
hanteras separat och far inte flyttas fran platsen annat an for att lamnas till destruktion.
Krav angéende hantering kommer att stallas i samband med upphandling av entreprendr.
Krav kommer &ven att stéllas betraffande arbeten som riskerar att ge grumling i vattendrag.

8.3.5. Masshantering

Krav stélls och f6ljs upp beroende pa halter av férorening och anvandning.
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9. Genomfdrande och finansiering

9.1. Formell hantering

9.1.1. Fortsatt planprocess och faststallelseprévning

Samradsskedet ar genomfort. Efter samradsskedet kungors denna vagplan for granskning
for att sedan genomga faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt
for granskning kan bertrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprattas nar granskningstiden &ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakégare
som berérs kommer da att kontaktas och far mojlighet att 1amna synpunkter pa andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig dver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
Overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§88 vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Naér vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att mot ersattning ta marken som behdvs permanent for vagen i ansprak.
Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. |
fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststallelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berdrda fastighetsagare
ersattning.

e Vad som utgor allmén véag och véaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvéanda
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mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetséagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

9.1.2. Dispenser och tillstand

Vissa verksamheter och atgarder enligt faststalld vagplan ar undantagna fran krav pa
provning enligt miljobalken. Det galler dispens fran anmélan for samrad for atgarder som
kan vasentligt férandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 8 miljébalken. De dispenser och
anmalningar som identifierats i nulaget ar listade nedan.

9.1.2.1. Anmalan om och tillstdnd vattenverksamhet

Anmalan om vattenverksamhet for atgarder inom vattenomrade i anslutning till vagomradet
kommer goras till Lansstyrelsen. Tillstdnd bedéms ej vara aktuellt for yt- eller grundvatten.

9.1.2.2. Tillstand enligt kulturmiljélagen

Tillstand enligt kulturmiljolagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden.

Om entreprenéren avser att utféra markingrepp eller nyttja mark for till exempel
mellanlagring av massor, uppstéllning av bodar, maskiner etc. utanfér de ytor som avsatts
for detta i vagplanen, maste detta forst samradas med Lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen.

9.1.2.3. Fororenade massor

Anmalan om efterbehandling enligt § 28 Férordning (1998:899) om miljéfarlig verksamhet
och halsoskydd tas fram innan schaktarbetet far paborijas.

Anmalan om ateranvandning av massor i det fall det skulle uppsta 6verskottsmassor som
onskas ateranvandas utanfor projektomradet. Forfarandet ska ske i enlighet med
Naturvardsverkets handbok 2010:1.

9.1.3. Atgarder som undantas fran férbud eller skyldigheter

Generellt biotopskydd

Bestdmmelserna om generella biotopskydd géller enligt 7 kap 11a § miljobalken inte
allméanna vagar som ingar i en faststalld vagplan. Efter vagplanens faststéllelse behover
darfor inte dispens sdkas for de allménna vagar som vagplanen omfattar. De sarskilda skél
som framfors, for att undantag fran biotopskyddsbestammelserna ska medges, ar att vag 26
ar en vag av stort allmant intresse. De biotopskyddsobjekt som forekommer och paverkas
inom vagomradet ar redovisade i avsnitt 4.4 pa plankartorna 101C0208-14 samt mer
utforligt i tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Kompensationsatgarder:

1. Stenarna fran stenmur och stenrdse som berdors ateranvandas for att 1aggas upp som
nya stenrésen pa och i anslutning till den planerade faunabron.

2. Fem nyatrad av inhems art foreslas planteras i en tradrad utmed vag 26 inom
strdckan mellan km ca 8/750 - 8/800 (det vill séga inom den i sdder angransande
vagplanen for delstréckan Isberga-Ryd).
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Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken

Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller inte for de
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vagen och som faststalls och ingar i
vagomrade for allméan vag eller omrade for tillfallig nyttjanderétt.

9.2. Genomfdrande

9.2.1. Tidplan

Planerad byggstart 2026-2028. Byggtiden uppskattas till tva ar.

9.2.2. Entreprenadform

Byggnation genomférs med utférandeentreprenad.

9.3. Atgarder som planeras i projektet utan att faststéllas

9.3.1. Enskilda vagar

Enskilda vagar byggs ut inom projektet bland annat for att ersatta befintliga anslutningar till
vag 26 som stangs. For att genomféra utbyggnad av enskilda véagar behovs civilrattsliga avtal
eller lantmateriforrattning dar det bildas servitut eller ggmensamhetsanlaggning.
Forrattningar till foljd av planen begéars och bekostas av Trafikverket. Vagarna byggs sedan
ut av Trafikverket inom projektet.

9.3.2. Anslutningar/korsningar

Ett sarskilt beslut enligt 408 véaglagen kravs for att stdnga eller &ndra en anslutning till en
allméan vag. Vid ett sadant beslut behdver atkomst till fastigheten sakras pa annat satt, till
exempel genom att ny anslutning anordnas eller genom att en ny enskild vag byggs, se 9.3.1.
Ett sarskilt beslut enligt 398 vaglagen kravs éven for ny anslutning.

9.3.3. Ledningar

Som en foljd av vagplanen kommer ett flertal ledningar att behdva laggas om utmed den

aktuella strackan. Denna ledningsomlaggning gors i stor utstrackning inom vagomradet,
men pa vissa strackor forvantas ledningsomlaggning dven ske delvis utanfor vagomradet.
Sarskilda samrad halls med bertrda ledningségare.

9.3.4. Diken och vattendrag

Omgravning och justering av naturvatten och diken som ej paverkar vaganlaggningens
funktion kommer att krévas. Samrad halls med berérda markagare.

9.3.5. Skyddsatgarder for skyddade arter

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras i projektet:

e Avverkning och réjning av trad- och buskvegetation ska inte ske under faglars
héackningstid,
(1 april-15 juli).
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¢ Nedtagning av haltrad far endast ske under augusti manad.

e Bortschaktning/rivning av stenrésen och stenmurar far inte utféras under grod- och
kraldjurs dvervintringsperiod (1 november till 30 april).

9.4. Finansiering

Utbyggnaden av riksvag 26 Ryd-Gislaved till motesfri vag finansieras genom Nationell plan
2022-2033 som en trimningsatgard inom atgardsomrade trafiksakerhet.

Kostnaden for projektet ar beraknad till 87 648 381 kr enligt prisniva 2021-02.
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Trafikverket, Box 810, 781 28 Borlange. Bestksadress: Bataljonsgatan 8; Jénkdping
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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