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1. Sammanfattning.

Den aktuella sträckan av väg 26 för denna vägplan omfattar sträckan mellan Isberga och
Ryd. Föregående skede, samrådsunderlaget, omfattade utöver den nu aktuell sträckan även
de övriga delarna av sträckan mellan Smålandsstenar och Gislaved S. Men då en sådan
utbyggnaden visade sig bli mer kostsam än de medel som fanns avsatta för projektet har
projektet bantats till att bara omfatta delen mellan Isberga och Gislaved S (uppdelat i två
vägplaner; Isberga-Ryd samt Ryd-Gislaved S).

Väg 26 föreslås på aktuell sträcka, som är ca 3,6 km lång, byggas om till en mötesfri väg med
mitträcke (en så kallad 2+1-väg med en omkörningssträcka på den aktuella delen) och en
utformningsstandard som möjliggör att hastigheten på sträckan kan höjas från dagens 80
km/timme till 100 km/timme. Vägen kommer i samband med detta även förses med ett
faunastängsel (viltstängsel) längs hela den aktuella sträckan för att minska antalet
viltolyckor. Projektet inkluderar även viltuthopp, torrtrummor för mindre djur samt
nybyggnad av ca 1,5 km sommarcykelväg utmed väg 26 samt ett hållplatsläge för buss.

Ombyggnaden innebär att vägen måste breddas, från dagens ca 8 meter, så att den totala
bredden av vägbanan blir ca 13 meter på 2+1 sträckorna och ca 10 meter på 1+1 sträckorna.
Det totala vägområdet inklusive slänter, diken och faunastängsel blir då i typsektionen upp
till drygt 30 meter brett. Breddningen görs generellt dubbelsidig för att kunna behålla så
mycket som möjligt av befintlig vägbeläggning och därigenom begränsa miljöpåverkan. Förbi
Horshaga breddas dock vägen enkelsidigt på en sträcka av ca 700 meter för att minimera
intrång i områden med befintliga värden ur ett landskaps- och kulturmiljöperspektiv.

I samband med utbyggnaden kommer ett antal anslutningar till väg 26 behöva tas bort
(bland annat infartsvägar till fastigheter samt skogs- eller åkeranslutningar), vilket medför
att det uppstår ett behov av att bygga ut det parallella vägnätet med nya sidovägar och
anslutningar.

Under arbetet med projektet har olika alternativa lösningar och utformningar undersökts.
Beträffande gång- och cykelvägen valdes utbyggnad med en så kallad ”sommarcykelväg”,
vilket är en något enklare och billigare lösning med en grusbelagd cykelväg med en bredd på
2 meter och utan vinterväghållning, istället för en mer traditionell standard med en 3 meter
bred asfalterad väg. Motivet var att till en rimlig kostnad, i kombination med befintligt
sidovägnät, möjliggöra en gång- och cykelförbindelse utmed hela sträckan. Beträffande
busshållplatser föreslås hållplatsen vid Horshaga flyttas ca 1000 meter längre norrut samt att
hållplatsen då även tillgänglighetsanpassas. Motivet till flytten är framförallt att minimera
intrång i kulturmiljövärden.

Miljön längs med sträckan karaktäriseras av ett småbrutet landskap med en mosaik av
värdefullt odlingslandskap och skogslandskap. Bebyggelse finns i huvudsak som spridda
gårdsmiljöer och bostäder utmed sträckan. Området är rikt på kulturmiljövärden och det
finns också ett flertal fornlämningar som berörs utmed sträckan. Naturmiljön är varierad
med såväl trädvegetation som betesmarker samt andra naturvärdesobjekt och arter som är
värdefulla för den biologiska mångfalden. Området är också rikt på vilt. Utmed den aktuella
sträckan finns tre vattendrag (Österån, Lillån och Nissan) som omfattas av
miljökvalitetsnormer för vatten. Miljökvalitetsnormer uttrycker den kvalitet som vattnet ska
ha vid en viss tidpunkt i framtiden. Beträffande buller och barriärer så utgör väg 23 den
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dominerande bullerkällan och barriären i området. Vägen bedöms även som otrygg för
oskyddade trafikanter och en barriär för friluftslivet.

Genomförs inte projektet (nollalternativet) kommer vägen se ut som den gör idag. Den
förändring som sker är att trafiken kommer öka framöver, på samma sätt som i
utbyggnadsalternativet, vilket framförallt kan medföra negativ påverkan på vattenmiljön på
grund av något ökade utsläpp av föroreningar samt påverkan på bullernivåer och
trafiksäkerhetsaspekter.

De miljöaspekter som bedömts kunna innebära väsentliga miljöeffekter och därför är särskilt
viktiga att belysa i denna miljökonsekvensbeskrivning är landskapsbild, kulturmiljö,
naturmiljö, vatten, buller, barriärer, rekreation- och friluftsliv, jordbruksmark och klimat.

Den föreslagna utbyggnaden bedöms medföra både positiva och negativa effekter och
konsekvenser jämfört med nollalternativet. Exempelvis kommer utbyggnaden innebära
intrång i natur- och kulturmiljövärden, påverka landskapsbilden samt även ge en påverkan
genom ökad barriäreffekt, vilket bedöms innebära måttligt negativa konsekvenser för dessa
aspekter. Ur bullersynpunkt beräknas den ökade hastigheten på sträckan innebära en något
högre bullernivå än i nollalternativet för boende i närheten av vägen, vilket bedöms innebära
små negativa konsekvenser ur hälso- och boendemiljösynpunkt. Ur naturresurssynpunkt
innebär utbyggnaden att värdefull jordbruksmark tas i anspråk, vilket bedöms som negativt,
medan de åtgärder som planeras för omhändertagande av vägdagvatten totalt sett bedöms
innebära små positiva konsekvenser och medverka till en bättre vattenkvalitet i området.
Beträffande rekreations- och friluftslivet bedöms tillgängligheten till naturområden att öka i
och med att ny sommarcykelväg byggs på en del av sträckan, vilket bedöms innebära små
positiva konsekvenser. Ur klimatsynpunkt bedöms projektet innebära små negativa
konsekvenser till följd av påverkan och utsläpp vid byggskedet, medan koldioxidutsläppen
från fordonstrafiken förväntas bli allt lägre i framtiden i takt med en övergång till
koldioxidneutrala drivmedel. De negativa konsekvenserna som uppkommer i projektet bör
också ställas i relation till den betydande förbättringen beträffande framkomlighet för alla
trafikslag samt den generellt ökade trafiksäkerhet som utbyggnaden medför.

Vid bedömningen av effekter och konsekvenser i denna MKB har även hänsyn tagits till att
negativa miljöeffekter för vissa aspekter har kunnat förebyggas, avhjälpas eller mildras till
följd av åtgärder som planeras i projektet. Det handlar exempelvis om gestaltningsavsikter
för delar av väganläggningen för att mildra landskapspåverkan, minskat intrång i
kulturmiljövärden till följd av delvis enkelsidig breddning av vägen, nya faunapassager,
specialanpassning av väganläggningen samt tidsrestriktioner för arbeten som riskerar att
påverka skyddade arter, skyddsåtgärder mot grumling i vattendrag under byggtiden, ny
gång- och cykelväg för oskyddade trafikanter samt åtgärder för att minska skador på
jordbruksmark under byggtiden.

Vad gäller påverkan på vattenförekomster med miljökvalitetsnormer bedöms
utbyggnadsförslaget inte innebära någon nämnvärd förändring vad gäller
föroreningsbelastningen jämfört med nollalternativet. Däremot innebär den föreslagna
åtgärden för dagvattenhanteringen med bland annat flackare vägslänter samt viss
fördröjning i öppna diken en bättre reningseffekt som leder till att vägens diffusa
dagvattenpåverkan minskar. Därmed bedöms utbyggnaden inte innebära någon
statusförsämring för vattenförekomsterna.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Väg 26 sträcker sig mellan Halmstad och Mora. Den nu aktuella delen för denna vägplan
omfattar sträckan mellan Isberga och Ryd (se figur 1). Föregående skede,
samrådsunderlaget, omfattade aktuell sträcka samt även de övriga delarna av sträckan
mellan Smålandsstenar och Gislaved S.

Figur 1. Aktuell vägsträcka. Orange linje markerar aktuell del av väg 26 och siffrorna anger vägens

längdmätning.
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Den aktuella sträckan av väg 26 har en bredd av ca 8 m med ett körfält i vardera riktningen
och saknar mittseparering. Sträckan har idag högsta tillåtna hastighet på 80 km/h med få
lämpliga omkörningssträckor. Sträckan har brister i plan- och profilstandard, dvs kurvor,
krön och svackor som bland annat ger dålig sikt. Sidoområdet längs sträckan har också bitvis
brister i form av tät vegetation nära vägen vilket bidrar till att sträckan är belastad med fler
viltolyckor än genomsnittet. Det finns idag inget viltstängsel. Utöver det finns ett relativt
stort antal korsningar och anslutningar som medför trafiksäkerhets- och
framkomlighetsbrister. Gående och cyklister är hänvisade till blandtrafik längs större delen
av sträckan och dagens vägren är mycket smal (ca 0,5 m eller smalare). Bitvis finns
sidovägnät som kan användas.

Kollektivtrafiken i området utgörs av busslinjen 235 Smålandsstenar-Gislaved samt
432 Gislaved–Hyltebruk. Totalt trafikeras sträckan med halvtimmestrafik under vardagar
och varannan timme under helger. En del av gymnasieleverna och högstadieeleverna åker
med länstrafiken och använder hållplatser längs väg 26 medan en del åker kommunal
skolskjuts. Yngre elever åker kommunal skolskjuts. Kommunal skolskjuts använder inte
hållplatser längs väg 26 och är arrangerad så att elever ej korsar väg 26.

Ändamålet med vägplanen är förbättra trafiksäkerhet och framkomlighet för oskyddade
trafikanter och fordonstrafik.

Initialt var avsikten att bygga om vägen på sträckan mellan Smålandsstenar och Gislaved S,
men då utbyggnaden visade sig bli mer kostsam än de medel som fanns avsatta för projektet
har projektet bantats till att bara omfatta delen mellan Isberga och Gislaved S (uppdelat i två
vägplaner; Isberga-Ryd samt Ryd-Gislaved S).

2.2. Projektmål

De övergripande målen för projektet har formulerats enligt följande:

�x Trafikverkets intention är att ha en helhetssyn på väg- och järnvägsanläggningarna
för att uppnå en effektiv drift, ett underhållsvänligt samt kostnadseffektivt väg- och
järnvägssystem. Alla förändringar, ny- och reinvesteringar i anläggningen utförs ur
ett LCC- perspektiv med målsättning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
förändringar i anläggningen utförs även med målsättningen att minska
energianvändning och utsläpp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

�x Målsättningen för den färdiga anläggningen är att underhåll och felavhjälpning kan
utföras på ett effektivt, miljömässigt och arbetsmiljömässigt riktigt sätt.
Målsättningen vid investering ska vara att den sker på ett effektivt, miljömässigt och
arbetsmiljömässigt riktigt sätt. Enkla och standardiserade lösningar kan väljas när
de uppfyller efterfrågad funktion.

2.3. Tidigare utredningar

Inom och i anslutning till den aktuella utbyggnadssträckan har följande utredningar
genomförts.

• Åtgärdsvalsstudie Riksväg 26 Smålandsstenar – Gislaved, 2015
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• Samrådsunderlag, Väg 26 Smålandsstenar-Mullsjö, delen Smålandsstenar-Gislaved
Södra, 2021

Planerade åtgärder är steg 3- åtgärder enligt fyrstegsprincipen och är rekommenderade
åtgärder enligt åtgärdsvalsstudie (ÅVS). Steg 1 och steg 2 i ÅVS har bedömts otillräckliga som
enda åtgärder. Trimningsåtgärder som reducering av antal utfarter och trafiksäkring av
sidoområdet och viltstyrning med stängsel har bedömts bäst utföras i paket med
mötesseparering.

2.4. Kommunala planer som berörs

Några planerade utbyggnadsområden eller dylikt som blir direkt berörda av vägutbyggnaden
utmed den aktuella sträckan bedöms inte finnas i Gislaveds kommuns översiktsplan. Det
finns inte heller några detaljplaner som berörs av den planerade vägutbyggnaden.

2.5. Beslut om miljöpåverkan

Länsstyrelsen i Jönköpings län har 2021-06-24 fattat beslut att den planerade ombyggnaden
av väg 26 på sträckan Isberga-Gislaved S kan antas medföra betydande miljöpåverkan. Detta
innebär att en miljöbedömning med miljökonsekvensbeskrivning ska tas fram för
vägplanerna (Isberga-Ryd och Ryd-Gislaved S) utifrån vad som föreskrivs i miljöbalken och
väglagen.

2.6. Angränsande projekt

Den aktuella vägplanen gränsar i norr mot en vägplan för motsvarande utbyggnad av väg 26
på delen Ryd-Gislaved S. Projektet bedöms således, tillsammans med det angränsande
projektet ge en positiv kumulativ effekt beträffande trafiksäkerhet och framkomlighet på
delen mellan Isberga och Gislaved S. Trafikökningen på sträckan har inte bedömts bli större
än den allmänna trafikökningen i nollalternativet (se vidare kap 4.3) utifrån Trafikverkets
uppräkningstal.

Då de båda angränsande projekten kan komma att byggas samtidigt kan det uppkomma
negativa samtida eller kumulativa effekter under byggskedet till följd av främst störningar
från byggarbeten, material- och masstransporter samt trafikstörningar med nedsatt
framkomlighet inom de två projektsträckorna.

3. MKB-arbetet

3.1. Syfte

Syftet med en miljökonsekvensbeskrivning (MKB) är att identifiera och beskriva de
väsentliga direkta och indirekta miljöeffekter som en planerad verksamhet skulle kunna
medföra dels för människor, djur, växter, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap,
bebyggelse och kulturmiljö, dels på hushållningen med mark, vatten och den fysiska miljön i
övrigt, material, råvaror och energi. Vidare är syftet att utgöra underlag för att en samlad
bedömning ska kunna göras av de väsentliga miljöeffekter som verksamheten eller åtgärden
kan antas medföra.
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