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1. Sammanfattning.

Den aktuella strackan av vag 26 for denna vagplan omfattar stréckan mellan Isberga och
Ryd. Féregaende skede, samradsunderlaget, omfattade utdver den nu aktuell strackan dven
de 6vriga delarna av strackan mellan Smalandsstenar och Gislaved S. Men da en sadan
utbyggnaden visade sig bli mer kostsam &n de medel som fanns avsatta for projektet har
projektet bantats till att bara omfatta delen mellan Isberga och Gislaved S (uppdelat i tva
vagplaner; Isberga-Ryd samt Ryd-Gislaved S).

V&g 26 foreslas pa aktuell stracka, som ar ca 3,6 km lang, byggas om till en motesfri vag med
mittracke (en sa kallad 2+1-vag med en omkdrningsstracka pa den aktuella delen) och en
utformningsstandard som mojliggor att hastigheten pa strackan kan hojas fran dagens 80
km/timme till 100 km/timme. Vagen kommer i samband med detta dven férses med ett
faunasténgsel (viltstangsel) langs hela den aktuella strackan for att minska antalet

viltolyckor. Projektet inkluderar &ven viltuthopp, torrtrummor fér mindre djur samt

nybyggnad av ca 1,5 km sommarcykelvag utmed vag 26 samt ett hallplatslage for buss.

Ombyggnaden innebar att vidgen méaste breddas, fran dagens ca 8 meter, sa att den totala
bredden av vagbanan blir ca 13 meter pa 2+1 strackorna och ca 10 meter pa 1+1 strackorna.
Det totala vagomradet inklusive slanter, diken och faunastangsel blir da i typsektionen upp
till drygt 30 meter brett. Breddningen gors generellt dubbelsidig for att kunna behalla sa
mycket som méjligt av befintlig vagbelaggning och darigenom begransa miljopaverkan. Forbi
Horshaga breddas dock vagen enkelsidigt p& en stracka av ca 700 meter for att minimera
intrdng i omraden med befintliga varden ur ett landskaps- och kulturmiljoperspektiv.

| samband med utbyggnaden kommer ett antal anslutningar till vAg 26 behova tas bort
(bland annat infartsvagar till fastigheter samt skogs- eller akeranslutningar), vilket medfor
att det uppstar ett behov av att bygga ut det parallella vagnatet med nya sidovagar och
anslutningar.

Under arbetet med projektet har olika alternativa ldsningar och utformningar undersokts.
Betraffande gang- och cykelvagen valdes utbyggnad med en sa kallad "sommarcykelvag”,
vilket ar en nagot enklare och billigare 16sning med en grusbelagd cykelvdg med en bredd pa
2 meter och utan vintervaghallning, istéllet for en mer traditionell standard med en 3 meter
bred asfalterad vag. Motivet var att till en rimlig kostnad, i kombination med befintligt
sidovagnat, mojliggéra en gang- och cykelférbindelse utmed hela strackan. Betraffande
busshallplatser foreslas hallplatsen vid Horshaga flyttas ca 1000 meter langre norrut samt att
hallplatsen d& aven tillganglighetsanpassas. Motivet till flytten ar framforallt att minimera
intrdng i kulturmiljovarden.

Miljon langs med strackan karaktariseras av ett smabrutet landskap med en mosaik av
vardefullt odlingslandskap och skogslandskap. Bebyggelse finns i huvudsak som spridda
gardsmiljéer och bostader utmed strackan. Omradet &r rikt pa kulturmiljovarden och det
finns ocksa ett flertal fornlamningar som berors utmed strackan. Naturmiljon ar varierad
med saval tradvegetation som betesmarker samt andra naturvardesobjekt och arter som ar
vardefulla fér den biologiska mangfalden. Omradet ar ocksa rikt pa vilt. Utmed den aktuella
strackan finns tre vattendrag (Osteran, Lilldn och Nissan) som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Miljokvalitetsnormer uttrycker den kvalitet som vattnet ska
ha vid en viss tidpunkt i framtiden. Betraffande buller och barriarer sa utgor vag 23 den
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dominerande bullerkallan och barriaren i omradet. Vagen bedoms dven som otrygg for
oskyddade trafikanter och en barriar for friluftslivet.

Genomfors inte projektet (nollalternativet) kommer vagen se ut som den goér idag. Den
forandring som sker ar att trafiken kommer oka framover, pd samma satt som i
utbyggnadsalternativet, vilket framférallt kan medfora negativ paverkan pa vattenmiljon pa
grund av nagot 6kade utslapp av fororeningar samt paverkan pa bullernivaer och
trafiksdkerhetsaspekter.

De miljoaspekter som beddmts kunna innebéara vasentliga miljdeffekter och darfor &r sarskilt
viktiga att belysa i denna miljokonsekvensbeskrivning ar landskapsbild, kulturmiljo,
naturmilj®, vatten, buller, barridrer, rekreation- och friluftsliv, jordbruksmark och klimat.

Den foreslagna utbyggnaden bedéms medféra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet. Exempelvis kommer utbyggnaden innebéra
intrdng i natur- och kulturmiljévarden, paverka landskapsbilden samt dven ge en paverkan
genom okad barriareffekt, vilket bedéms innebara mattligt negativa konsekvenser for dessa
aspekter. Ur bullersynpunkt berdknas den 6kade hastigheten pa strackan innebara en nagot
hogre bullerniva an i nollalternativet for boende i narheten av vagen, vilket bedéms innebara
sma negativa konsekvenser ur halso- och boendemiljosynpunkt. Ur naturresurssynpunkt
innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilkket bedéms som negativt,
medan de atgarder som planeras for omhandertagande av vagdagvatten totalt sett bedéms
innebara sma positiva konsekvenser och medverka till en battre vattenkvalitet i omradet.
Betraffande rekreations- och friluftslivet bedéms tillgangligheten till naturomraden att oka i
och med att ny sommarcykelvag byggs pa en del av strackan, vilket bedoms innebara sma
positiva konsekvenser. Ur klimatsynpunkt bedéms projektet innebara sma negativa
konsekvenser till foljd av paverkan och utslapp vid byggskedet, medan koldioxidutslappen
fran fordonstrafiken forvantas bli allt 1agre i framtiden i takt med en 6vergang till
koldioxidneutrala drivmedel. De negativa konsekvenserna som uppkommer i projektet bor
ocksa stéllas i relation till den betydande forbattringen betraffande framkomlighet for alla
trafikslag samt den generellt 6kade trafiksakerhet som utbyggnaden medfér.

Vid bedémningen av effekter och konsekvenser i denna MKB har &ven hansyn tagits till att
negativa miljoeffekter fér vissa aspekter har kunnat férebyggas, avhjalpas eller mildras till
foljd av atgarder som planeras i projektet. Det handlar exempelvis om gestaltningsavsikter
for delar av vaganlaggningen for att mildra landskapspaverkan, minskat intrang i
kulturmiljovarden till f6ljd av delvis enkelsidig breddning av vagen, nya faunapassager,
specialanpassning av vaganlaggningen samt tidsrestriktioner for arbeten som riskerar att
paverka skyddade arter, skyddsatgarder mot grumling i vattendrag under byggtiden, ny
gang- och cykelvag for oskyddade trafikanter samt atgarder for att minska skador pa
jordbruksmark under byggtiden.

Vad géller paverkan pa vattenforekomster med miljokvalitetsnormer bedoms
utbyggnadsforslaget inte innebara ndgon namnvard forandring vad galler
fororeningsbelastningen jamfort med nollalternativet. Daremot innebér den féreslagna
atgarden for dagvattenhanteringen med bland annat flackare vagslanter samt viss
fordréjning | 6ppna diken en béttre reningseffekt som leder till att vagens diffusa
dagvattenpaverkan minskar. Darmed beddms utbyggnaden inte inneb&ra ndgon
statusforsamring for vattenférekomsterna.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Vag 26 stracker sig mellan Halmstad och Mora. Den nu aktuella delen for denna végplan
omfattar strackan mellan Isberga och Ryd (se figur 1). Féregaende skede,
samradsunderlaget, omfattade aktuell stracka samt dven de Gvriga delarna av strackan
mellan Smalandsstenar och Gislaved S
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Figur 1. Aktuell vagstracka. Orange linje markerar aktuell del av véag 26 och siffrorna anger vagens
langdmatning.
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Den aktuella strackan av vag 26 har en bredd av ca 8 m med ett korfalt i vardera riktningen
och saknar mittseparering. Strackan har idag hogsta tillatna hastighet pa 80 km/h med fa
lampliga omkdérningsstrackor. Strackan har brister i plan- och profilstandard, dvs kurvor,

kron och svackor som bland annat ger dalig sikt. Sidoomradet langs strackan har ocksa bitvis
brister i form av tat vegetation ndra vagen vilket bidrar till att strédckan &r belastad med fler
viltolyckor &n genomsnittet. Det finns idag inget viltstdngsel. Utdver det finns ett relativt

stort antal korsningar och anslutningar som medf6r trafiksékerhets- och
framkomlighetsbrister. Gaende och cyklister ar hanvisade till blandtrafik langs stérre delen

av stréckan och dagens vagren ar mycket smal (ca 0,5 m eller smalare). Bitvis finns
sidovagnat som kan anvandas.

Kollektivtrafiken i omradet utgors av busslinjen 235 Smalandsstenar-Gislaved samt

432 Gislaved—Hyltebruk. Totalt trafikeras strackan med halvtimmestrafik under vardagar
och varannan timme under helger. En del av gymnasieleverna och hogstadieeleverna aker
med lanstrafiken och anvander hallplatser langs vag 26 medan en del aker kommunal
skolskjuts. Yngre elever dker kommunal skolskjuts. Kommunal skolskjuts anvander inte
hallplatser langs vag 26 och ar arrangerad sa att elever ej korsar vag 26.

Andamalet med vagplanen ar forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter och fordonstrafik.

Initialt var avsikten att bygga om vagen pa strackan mellan Smalandsstenar och Gislaved S,

men da utbyggnaden visade sig bli mer kostsam an de medel som fanns avsatta for projektet
har projektet bantats till att bara omfatta delen mellan Isberga och Gislaved S (uppdelat i tva

vagplaner; Isberga-Ryd samt Ryd-Gislaved S).

2.2. Projektmal

De dévergripande malen for projektet har formulerats enligt foljande:

x Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utférs ur
ett LCC- perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors aven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

x Malsattningen for den fardiga anlaggningen &r att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljsmassigt och arbetsmiljdmassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljdmassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade lI6sningar kan véljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

2.3. Tidigare utredningar

Inom och i anslutning till den aktuella utbyggnadsstréackan har féljande utredningar
genomforts.

+ Atgérdsvalsstudie Riksvag 26 Smélandsstenar — Gislaved, 2015
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« Samradsunderlag, Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Smalandsstenar-Gislaved
Sodra, 2021

Planerade atgarder ar steg 3- atgarder enligt fyrstegsprincipen och &r rekommenderade
atgarder enligt atgardsvalsstudie (AVS). Steg 1 och steg 2 i AVS har bedémts otillrackliga som
enda atgarder. Trimningsatgarder som reducering av antal utfarter och trafiksakring av
sidoomradet och viltstyrning med stangsel har bedomts bast utforas i paket med
motesseparering.

2.4. Kommunala planer som berérs

N&gra planerade utbyggnadsomraden eller dylikt som blir direkt berérda av vagutbyggnaden
utmed den aktuella strackan beddms inte finnas i Gislaveds kommuns dversiktsplan. Det
finns inte heller ndgra detaljplaner som berérs av den planerade vagutbyggnaden.

2.5. Beslut om miljopaverkan

Lansstyrelsen i Jonkopings l&n har 2021-06-24 fattat beslut att den planerade ombyggnaden
av vag 26 pa strackan Isberga-Gislaved S kan antas medféra betydande miljopaverkan. Detta
innebar att en miljdbeddémning med miljdkonsekvensbeskrivning ska tas fram for

vagplanerna (Isberga-Ryd och Ryd-Gislaved S) utifrdn vad som foreskrivs i miljobalken och
vaglagen.

2.6. Angransande projekt

Den aktuella vagplanen gransar i norr mot en vagplan fér motsvarande utbyggnad av vag 26
pa delen Ryd-Gislaved S. Projektet bedoms séledes, tillsammans med det angransande
projektet ge en positiv kumulativ effekt betraffande trafiksakerhet och framkomlighet pa
delen mellan Isberga och Gislaved S. Trafikokningen pa strackan har inte bedomts bli storre
an den allmanna trafikokningen i nollalternativet (se vidare kap 4.3) utifran Trafikverkets
upprékningstal.

D& de bada angransande projekten kan komma att byggas samtidigt kan det uppkomma
negativa samtida eller kumulativa effekter under byggskedet till foljd av framst stérningar
fran byggarbeten, material- och masstransporter samt trafikstérningar med nedsatt
framkomlighet inom de tv& projektstrackorna.

3. MKB-arbetet

3.1. Syfte

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar att identifiera och beskriva de
vasentliga direkta och indirekta miljoeffekter som en planerad verksamhet skulle kunna
medfdra dels fér manniskor, djur, vaxter, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap,
bebyggelse och kulturmiljo, dels pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i
évrigt, material, rAvaror och energi. Vidare ar syftet att utgora underlag for att en samlad
beddmning ska kunna géras av de vasentliga miljoeffekter som verksamheten eller atgarden
kan antas medfora.
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