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1. Sammanfattning.

Den aktuella strackan av vag 26 for denna vagplan omfattar strdckan mellan Isberga och
Ryd. Foregdende skede, samradsunderlaget, omfattade utdver den nu aktuell strackan dven
de 6vriga delarna av strackan mellan Smalandsstenar och Gislaved S. Men da en sadan
utbyggnaden visade sig bli mer kostsam dn de medel som fanns avsatta for projektet har
projektet bantats till att bara omfatta delen mellan Isberga och Gislaved S (uppdelat i tva
vagplaner; Isberga-Ryd samt Ryd-Gislaved S).

Vag 26 foreslas pa aktuell stracka, som &r ca 3,6 km lang, byggas om till en métesfri vag med
mittracke (en sd kallad 2+1-vag med en omkarningsstracka pa den aktuella delen) och en
utformningsstandard som majliggor att hastigheten pa strackan kan hgjas fran dagens 80
km/timme till 100 km/timme. Vagen kommer i samband med detta dven forses med ett
faunastangsel (viltstangsel) l&angs hela den aktuella stréackan for att minska antalet
viltolyckor. Projektet inkluderar &ven viltuthopp, torrtrummor fér mindre djur samt
nybyggnad av ca 1,5 km sommarcykelvag utmed vag 26 samt ett hallplatslage for buss.

Ombyggnaden innebér att vadgen maste breddas, fran dagens ca 8 meter, sé att den totala
bredden av vagbanan blir ca 13 meter pa 2+1 strackorna och ca 10 meter pa 1+1 strackorna.
Det totala vagomradet inklusive slanter, diken och faunasténgsel blir da i typsektionen upp
till drygt 30 meter brett. Breddningen gors generellt dubbelsidig for att kunna behalla sa
mycket som mdjligt av befintlig vagbelaggning och darigenom begransa miljépaverkan. Forbi
Horshaga breddas dock vagen enkelsidigt pa en stracka av ca 700 meter for att minimera
intrang i omraden med befintliga varden ur ett landskaps- och kulturmiljoperspektiv.

I sasmband med utbyggnaden kommer ett antal anslutningar till vag 26 behdva tas bort
(bland annat infartsvagar till fastigheter samt skogs- eller dkeranslutningar), vilket medfor
att det uppstar ett behov av att bygga ut det parallella vagnatet med nya sidovagar och
anslutningar.

Under arbetet med projektet har olika alternativa l6sningar och utformningar undersokts.
Betraffande gang- och cykelvagen valdes utbyggnad med en sa kallad "sommarcykelvag”,
vilket ar en ndgot enklare och billigare 16sning med en grusbelagd cykelvag med en bredd pa
2 meter och utan vintervaghallning, istéllet for en mer traditionell standard med en 3 meter
bred asfalterad vag. Motivet var att till en rimlig kostnad, i kombination med befintligt
sidovagnat, majliggora en gang- och cykelférbindelse utmed hela strackan. Betraffande
busshéllplatser foreslas hallplatsen vid Horshaga flyttas ca 1000 meter langre norrut samt att
hallplatsen da aven tillganglighetsanpassas. Motivet till flytten ar framforallt att minimera
intrang i kulturmiljovarden.

Miljon langs med strackan karaktariseras av ett smabrutet landskap med en mosaik av
vardefullt odlingslandskap och skogslandskap. Bebyggelse finns i huvudsak som spridda
gardsmiljoer och bostader utmed strackan. Omradet ar rikt pa kulturmiljovarden och det
finns ocksa ett flertal fornlamningar som berors utmed strackan. Naturmiljon ar varierad
med savél tradvegetation som betesmarker samt andra naturvardesobjekt och arter som ar
vardefulla for den biologiska mangfalden. Omradet ar ocksa rikt pa vilt. Utmed den aktuella
strackan finns tre vattendrag (Osteran, Lillan och Nissan) som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Miljokvalitetsnormer uttrycker den kvalitet som vattnet ska
ha vid en viss tidpunkt i framtiden. Betraffande buller och barriarer s utgor vag 23 den
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dominerande bullerkéllan och barriaren i omradet. Vagen bedéms dven som otrygg for
oskyddade trafikanter och en barriar for friluftslivet.

Genomfdrs inte projektet (nollalternativet) kommer vagen se ut som den gor idag. Den
forandring som sker &r att trafiken kommer 6ka framaover, p& samma satt som i
utbyggnadsalternativet, vilket framforallt kan medfora negativ paverkan pa vattenmiljon pa
grund av nagot 6kade utslapp av fororeningar samt paverkan pa bullernivaer och
trafiksékerhetsaspekter.

De miljoaspekter som bedémts kunna innebéra véasentliga miljoeffekter och darfor &ar sarskilt
viktiga att belysa i denna miljokonsekvensbeskrivning ar landskapsbild, kulturmiljo,
naturmiljd, vatten, buller, barriarer, rekreation- och friluftsliv, jordbruksmark och klimat.

Den foreslagna utbyggnaden bedéms medféra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet. Exempelvis kommer utbyggnaden innebéra
intrang i natur- och kulturmiljovarden, paverka landskapsbilden samt dven ge en paverkan
genom okad barriareffekt, vilket bedoms innebdra mattligt negativa konsekvenser for dessa
aspekter. Ur bullersynpunkt beraknas den 6kade hastigheten pa strackan innebéra en nagot
hogre bullerniva an i nollalternativet for boende i narheten av véagen, vilket beddms innebara
sma negativa konsekvenser ur hélso- och boendemiljosynpunkt. Ur naturresurssynpunkt
innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedéms som negativt,
medan de atgarder som planeras for omhandertagande av vagdagvatten totalt sett bedoms
innebara sma positiva konsekvenser och medverka till en battre vattenkvalitet i omradet.
Betraffande rekreations- och friluftslivet bedoms tillgangligheten till naturomraden att 6ka i
och med att ny sommarcykelvag byggs pa en del av strackan, vilket bedéms innebara sméa
positiva konsekvenser. Ur klimatsynpunkt bedéms projektet innebara sma negativa
konsekvenser till foljd av paverkan och utslapp vid byggskedet, medan koldioxidutslappen
fran fordonstrafiken forvantas bli allt lagre i framtiden i takt med en 6vergang till
koldioxidneutrala drivmedel. De negativa konsekvenserna som uppkommer i projektet bér
ocksa stéllas i relation till den betydande forbattringen betraffande framkomlighet for alla
trafikslag samt den generellt 6kade trafiksdkerhet som utbyggnaden medfor.

Vid bedémningen av effekter och konsekvenser i denna MKB har dven hansyn tagits till att
negativa miljoeffekter for vissa aspekter har kunnat férebyggas, avhjélpas eller mildras till
foljd av atgarder som planeras i projektet. Det handlar exempelvis om gestaltningsavsikter
for delar av vaganlaggningen for att mildra landskapspaverkan, minskat intrang i
kulturmiljévéarden till f6ljd av delvis enkelsidig breddning av vagen, nya faunapassager,
specialanpassning av vaganlaggningen samt tidsrestriktioner for arbeten som riskerar att
paverka skyddade arter, skyddsatgarder mot grumling i vattendrag under byggtiden, ny
gang- och cykelvag for oskyddade trafikanter samt atgarder for att minska skador pa
jordbruksmark under byggtiden.

Vad galler paverkan pa vattenforekomster med miljokvalitetsnormer bedéms
utbyggnadsforslaget inte innebara ndgon namnvard férandring vad galler
féroreningsbelastningen jamfort med nollalternativet. Daremot innebar den féreslagna
atgarden for dagvattenhanteringen med bland annat flackare vagslanter samt viss
fordrojning i 6ppna diken en béttre reningseffekt som leder till att vagens diffusa
dagvattenpaverkan minskar. Darmed bedéms utbyggnaden inte innebéra nagon
statusforsamring for vattenférekomsterna.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

V&g 26 stracker sig mellan Halmstad och Mora. Den nu aktuella delen fér denna vagplan
omfattar strackan mellan Isberga och Ryd (se figur 1). Féregaende skede,
samradsunderlaget, omfattade aktuell stracka samt dven de Gvriga delarna av strackan
mellan Smalandsstenar och Gislaved S.
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Figur 1. Aktuell vagstracka. Orange linje markerar aktuell del av véag 26 och siffrorna anger vagens
langdmatning.
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Den aktuella strackan av véag 26 har en bredd av ca 8 m med ett korfélt i vardera riktningen
och saknar mittseparering. Strackan har idag hogsta tillditna hastighet pa 80 km/h med fa
lampliga omkdrningsstrackor. Strackan har brister i plan- och profilstandard, dvs kurvor,
kron och svackor som bland annat ger dalig sikt. Sidoomradet langs strackan har ocksa bitvis
brister i form av tat vegetation nara vagen vilket bidrar till att strackan ar belastad med fler
viltolyckor dn genomsnittet. Det finns idag inget viltstangsel. Utéver det finns ett relativt
stort antal korsningar och anslutningar som medfor trafiksdkerhets- och
framkomlighetsbrister. Gdende och cyklister ar hanvisade till blandtrafik l1angs storre delen
av strackan och dagens vagren ar mycket smal (ca 0,5 m eller smalare). Bitvis finns
sidovagnat som kan anvandas.

Kollektivtrafiken i omradet utgors av busslinjen 235 Smalandsstenar-Gislaved samt

432 Gislaved—Hyltebruk. Totalt trafikeras strackan med halvtimmestrafik under vardagar
och varannan timme under helger. En del av gymnasieleverna och hégstadieeleverna aker
med lanstrafiken och anvander hallplatser l1angs vag 26 medan en del dker kommunal
skolskjuts. Yngre elever dker kommunal skolskjuts. Kommunal skolskjuts anvander inte
hallplatser langs vag 26 och ar arrangerad sa att elever ej korsar vag 26.

Andamaélet med vagplanen ar forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter och fordonstrafik.

Initialt var avsikten att bygga om vagen pa strackan mellan Smalandsstenar och Gislaved S,
men d& utbyggnaden visade sig bli mer kostsam an de medel som fanns avsatta for projektet
har projektet bantats till att bara omfatta delen mellan Isberga och Gislaved S (uppdelat i tva
vagplaner; Isberga-Ryd samt Ryd-Gislaved S).

2.2. Projektmal

De 6vergripande malen for projektet har formulerats enligt foljande:

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur
ett LCC- perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med malsattningen att minska
energianvandning och utslépp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utféras pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade I6sningar kan véljas nar
de uppfyller efterfrdgad funktion.

2.3. Tidigare utredningar

Inom och i anslutning till den aktuella utbyggnadsstrackan har féljande utredningar
genomforts.

 Atgardsvalsstudie Riksvag 26 Smalandsstenar — Gislaved, 2015
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» Samradsunderlag, Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Smalandsstenar-Gislaved
S6dra, 2021

Planerade atgarder ar steg 3- atgarder enligt fyrstegsprincipen och ar rekommenderade
atgarder enligt tgardsvalsstudie (AVS). Steg 1 och steg 2 i AVS har bedémts otillrackliga som
enda atgarder. Trimningsatgarder som reducering av antal utfarter och trafiksékring av
sidoomradet och viltstyrning med stangsel har bedomts bast utforas i paket med
maotesseparering.

2.4. Kommunala planer som berérs

Nagra planerade utbyggnadsomraden eller dylikt som blir direkt berérda av vagutbyggnaden
utmed den aktuella strackan beddms inte finnas i Gislaveds kommuns 6éversiktsplan. Det
finns inte heller nagra detaljplaner som berérs av den planerade vagutbyggnaden.

2.5. Beslut om miljopaverkan

Lansstyrelsen i Jonkdpings 1&n har 2021-06-24 fattat beslut att den planerade ombyggnaden
av vag 26 pa strackan Isberga-Gislaved S kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta
innebar att en miljobedémning med miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram for
vagplanerna (Isberga-Ryd och Ryd-Gislaved S) utifran vad som foreskrivs i miljobalken och
véglagen.

2.6. Angransande projekt

Den aktuella vagplanen gransar i norr mot en vagplan for motsvarande utbyggnad av vag 26
pa delen Ryd-Gislaved S. Projektet bedoms séledes, tillsammans med det angransande
projektet ge en positiv kumulativ effekt betraffande trafiksakerhet och framkomlighet pa
delen mellan Isberga och Gislaved S. Trafikokningen pa strackan har inte bedomts bli storre
an den allméanna trafikokningen i nollalternativet (se vidare kap 4.3) utifran Trafikverkets
upprakningstal.

D4 de bada angransande projekten kan komma att byggas samtidigt kan det uppkomma
negativa samtida eller kumulativa effekter under byggskedet till f6ljd av framst stérningar
fran byggarbeten, material- och masstransporter samt trafikstérningar med nedsatt
framkomlighet inom de tva projektstrackorna.

3. MKB-arbetet

3.1. Syfte

Syftet med en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) &r att identifiera och beskriva de
vasentliga direkta och indirekta miljoeffekter som en planerad verksamhet skulle kunna
medfdra dels for manniskor, djur, vaxter, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap,
bebyggelse och kulturmiljo, dels pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i
ovrigt, material, rdvaror och energi. Vidare &r syftet att utgéra underlag for att en samlad
bedémning ska kunna géras av de vasentliga miljoeffekter som verksamheten eller tgarden
kan antas medfora.
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3.2. Samrad

Under den nu aktuella delen av vagplanearbetet har ett understkningssamrad och ett
avgransningssamrad genomforts med lansstyrelsen, dels infor bedémning om projektet kan
antas innebara en betydande miljépaverkan samt dels betraffande avgransning och
innehall/utformning av miljokonsekvensbeskrivningen.

Under arbetet med véagplanen har samrad dven genomforts med Jonkopings Lanstrafik,
Region Jonkdping och Gislaveds kommun. Enskilda som kan bli sarskilt berdrda,
myndigheter, ledningségare, organisationer, dikningsforetag och féreningar samt féretag har
bjudits in till samrad via brev. Inbjudan till samrad som &dven innefattar allmanheten har
skett i annons i Varnamo nyheter samt Post och Inrikes Tidningar. Vid ett inledande samrad
fanns ett samradsunderlag samt ett bildspel tillgangligt pa Trafikverket hemsida fran brevets
utskicksdatum (2021-02-18) och for samréad vid utformning av planforslaget fanns
samradshandlingar tillgangliga fran 2023-03-31.

Inkomna samradssynpunkter sammanfattas i en separat samradsredogorelse tillhérande
vagplanen. Synpunkter fran samraden bemots samt inarbetas i planforslaget i den man det
ar mojligt och rimligt. Fragestallningar och synpunkter som framkommit vid inledande
samrad handlade bland annat om eventuell paverkan pa skyddade arter, buller- och
barriareffekter, mojlighet till gang- och cykelvag langs hela strackan, tillganglighet till
busshéllplatser och eventuella mojligheter att korsa vag 26 pa ett trafiksakert satt,
anslutningar samt utformning av parallellvéagnat, méjlighet att kunna begransa
markintranget atgarder for att varna vilt (exempelvis faunapassager) samt oro for att en
motesfri gles 2+1 vag skulle kunna innebara framkomlighetsproblem till foljd av langsamma
jord- och skogsbruksmaskiner. Synpunkter och fragestallningar fran samrad vid utformning
av planforslaget handlade i stort sett om samma fragor som vid de tidigare samraden, men
nagra aspekter tillkom eller lyftes som mer betydande. Det handlade bland annat om
paverkan pa klimat, eventuella féroreningar i asfalten pa befintlig vag, belysning vid
busshallplatser, sankt hastighet samt risk for negativ paverkan pa naturmiljé och skyddade
arter.

3.3. Avgransningar

3.3.1. Avgransning av utbyggnads- och influensomrade

Utbyggnadsomradet omfattar den del av vag 26 (mellan Isberga och Ryd) som ar aktuell for
ombyggnad (utifrdn de markansprak som framgar av vagplanens plankartor) samt berdrda
delar kring vagen (exempelvis sidovagar och anslutningar). Aktuell stracka /omrade framgar
av karta i figur 1 och i bilaga 1.

Influensomradet, vilket avser det omrade dar miljéeffekter kan uppstd, varierar for olika
miljoaspekter. Exempelvis kan eventuell paverkan pd ytvatten, buller och kulturhistoriska
eller ekologiska samband ofta stracka sig en bit fran sjalva vagomradet medan paverkan pa
enskilda naturobjekt eller fornlamningar kan vara mycket lokala inom det berérda
vagomradet. Influensomradets storlek kan saledes inte tydligt avgransas exakt pa en karta.

Miljokonsekvensbeskrivningens bedémningar innefattar hela vagplanens paverkan, det vill

séaga aven effekter och konsekvenser som uppkommer utanfér sjélva vagplanen, exempelvis
till foljd av nya enskilda sidovégar (vagarna redovisas pa karta i bilaga 1).
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3.3.2. Avgransning i tid

Konsekvensbeddmningarna som gors i denna MKB &r avsedda att spegla de forhallandena
som kan forvantas rada ett antal ar efter vagprojektets fardigstallande. For berakningar och
konsekvensbedémningar har prognosaret 2049 anvants i projektet.

3.3.3. Avgransning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sté i proportion till projektets eller
atgardens miljopaverkan. Enligt miljobalken ska en MKB ha den omfattningen och
detaljeringsgrad som ar rimlig med hansyn till rddande kunskaps- och bedémningsmetoder
och innehalla de uppgifter som behdvs for att en samlad bedémning ska kunna goras av de
vasentliga miljoeffekterna som verksamheten eller atgarden kan antas medféra. Detta
innebdr att vissa effekter som har liten betydelse kan behandlas 6versiktligt, avgransas bort
eller utelamnas.

Utifrdn genomforda samrad och det inledande arbetet med vagplanen har féljande aspekter
beddmts som relevanta att beskriva i denna MKB:

e Landskapsbild

e  Kulturmiljo

¢ Naturmiljo

e Vatten (yt- och grundvatten)
e Buller

e Boendemiljé — barriarer

e Rekreation och friluftsliv

e Jordbruksmark

e Klimat

e Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte beddms innebéra vasentliga miljoeffekter och darmed bor kunna avgréansas
bort och ej bedéms som relevanta att konsekvensbeskriva i detta projekt ar:

e Luftmiljo
D4 det aktuella vagavsnittet ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvéxling
bedtms halterna av luftféroreningar pa lokal niva i nara anslutning till vagen dar
manniskor vistas langre perioder (exempelvis vid ndrmsta bostad) inte 6verstiga
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vare sig i nuléaget eller vid framtida
trafikering (prognosar 2049). Statistik fran luftmiljomatningar och erfarenheter fran
berakningar som gjorts for andra hart trafikerade vagstrackor (bland annat i Skane)
visar dessutom pa en allmant minskande trend betraffande utslapp av saval
kvaveoxider som partiklar fran vagtrafiken.

o Risker
Utifrdn genomford riskanalys for projektet av akuta olycksrisker som foreligger langs
vag 26 under driftskedet gors bedomningen att risknivan ar lika eller nagot lagre for
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet. Utbyggnadsalternativet bedéms
som det battre alternativet da detta alternativ innebéar en dkad trafiksékerhet. Den
okade trafiksakerheten bedoms paverka flera av de identifierade riskerna positivt da
trafikolyckor utgér den initierande héndelsen for ett flertal av riskerna. Det finns inte
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heller nagra vattenskyddsomraden som berors pa den aktuella strackan.

Betraffande risker for skred visar de geotekniska undersékningar som gjorts for
projektet att markforhallandena generellt bestar av friktionsjord bestdende av
isalvssediment och moran. Aven férekomst av torv finns inom strackan. Strackan ar,
med undantag for torvomradena, generellt gynnsam avseende skredrisk. Nagra losa
leror eller partier med I6st lagrad silt har inte patraffats. Inga narliggande stérre
vattendrag eller stora topografiska skillnader finns.

Inom torvomradena kan lokala stabilitetsproblem férekomma vid breddning av vag
26 samt anlaggning av ny sommarcykelvag. Risk for lokala stabilitetsproblem
minimeras genom forstarkningsatgarder i byggskedet. Vag 26 ar i sin nuvarande
strackning stallvis grundlagd ovan torv. Det gar saledes inte att helt utesluta att icke
fullgod lokal stabilitet forekommer for vag 26 nuvarande vagbank. Enligt uppgift fran
Trafikverket drift har ett lokalt skred intraffat pa vagen vid langdmatning ca 8/700.
Detta ska dock ha skett for mer an 20 ar sedan och ingen 6vrig dokumentation eller
uppgift om liknande handelser finns.

e Fororenade omraden
Risken for forekomst av markféroreningar bedéms generellt som liten 1angs aktuell
del av vag 26. Resultat fran utférda undersékningar i jord langs strackan visar att
riktvardet for mindre kanslig markanvandning (MKM), som vanligtvis ar det radande
riktvardet inom vagomraden, underskrids i samtliga punkter. Vagtypiska
fororeningar (sdsom PAH-H, bly, kvicksilver och petroleumamnen) i lagre halter
(6ver riktvardet for kanslig markanvandning — KM — men under riktvarde for mindre
kanslig markanvandning - MKM) férekom utmed strackan. Jordmassor med dessa
laga fororeningsnivaer kan ur féroreningssynpunkt ateranvandas och flyttas eller
ligga kvar inom det aktuella vagomradet och bedéms inte att innebara nagon 6kad
risk for negativa konsekvenser for manniskors halsa eller miljon jamfort med
nollalternativet. Det foreligger alltsa inget saneringsbehov. De fororenande amnen
som uppmétts i jord pavisas inte i grundvattnet, dvs det forekommer ingen spridning
av kanda ytliga jordféroreningar till grundvattnet.

Med avseende pa asfalt visar de prover som analyserats pa att det forekommer partier
som innehaller varierande méangd stenkolstjara, dessa ar inte avgransade. Det
innebdr att ytterligare undersdkning av asfalt behdver goras i samband med rivning
av asfalten och att fororeningarna kommer att hanteras enligt gallande lagstiftning.

3.4. Metod for konsekvensbeddémning
For de miljobedémningar som gors i MKB:n anvands begreppen "paverkan”, “effekt” och
“konsekvens”.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller storningar i
form av buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan métas, berdknas eller pd annat satt
beskrivas.

Konsekvens ar en bedomning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel biologisk mangfald.
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Som underlag for att beddma olika effekters betydelse anvands dar det &r tillampligt
underlag i form av exempelvis lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade
omraden, vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.

Intressets varde

S Stora
@A konsekvenser
Mattliga
konsekvenser
8
2 :
2 Sma
g konsekvenser Ingreppets /
o » storningens
Obetydlig/liten Stor omfattning

Figur 2. Konsekvenser bedéms utifrdn en sammanvagning av intressets varde och forvantad effekt
(effekten anges som ingreppets/stérningens omfattning i figuren)

Vid bedémningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt figur 2. Storleken pa
konsekvenserna, som definieras som en sammanvagning av miljéaspektens varde och
omfattningen av den férvantade effekten (ingreppets/stérningens omfattning), angesi en
skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sma konsekvenser, méattliga konsekvenser till stora
konsekvenser. En liten-medelstor effekt som berér ett stort varde eller mdnga manniskor kan
alltsd beddémas som en stor konsekvens. P& motsvarande satt kan en medelstor-stor effekt pa
ett litet/obetydligt varde bedémas som en liten konsekvens.

Konsekvenserna kan vara saval positiva som negativa, men dar inget annat anges avses
negativa konsekvenser. Positiva konsekvenser kan uppkomma exempelvis da
storningar/effekter minskar, befintliga varden forstarks eller nya varden tillfors.

4. Projektbeskrivning

4.1. Studerade forkastade alternativ i planskedet

Under framtagande av det valda alternativet (Utbyggnadsalternativet) har dven utformnings-
och lokaliseringsalternativ studerats och valts bort. Nedan ges en sammanfattande
beskrivning av analyserade alternativ och motiven till val som gjorts for dessa.

4.1.1. Gang- och cykelvag

En cykelvag av traditionell standard (asfalterad och ca 3 m bred) mellan Sméalandsstenar och
Kappeled studerades och jamfordes med en sommarcykelvag (grusbelagd 2 m bred) pa en
langre stracka utmed véag 26. Sommarcykelvagen innebar d&ven mojligheter att pa vissa delar
koppla ihop cykelférbindelser via redan befintliga sidovagar.
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Figur 3. Behov av gang- och cykelvag pa strackan Smalandsstenar-Gislaved. Rodprickat=Befintligt
vagnat med tillrackliga cykelmojligheter. Blaprickat=Stracka med behov av (sommar)cykelvag.

Det kortare cykelvagsalternativet mellan Smalandsstenar och Kappeled valdes bort till
forman for sommarcykelvagen da den, i kombination med befintligt sidovagnat, majliggor en
gang- och cykelforbindelse pa hela strackan mellan Smalandsstenar och Gislaved till en
rimlig kostnad. Att mojliggora gang- och cykeltrafik utmed hela strackan innebér visserligen
ett ndgot storre markintrang och nagot stérre negativ paverkan pa natur- och kulturmiljger,
men beddéms samtidigt ge relativt stora positiva konsekvenser ur rekreations- och
friluftslivssynpunkt samt ur barridarsynpunkt for oskyddade trafikanter.

4.1.2. Busshallplatser

En utredning har ocksd genomforts angdende vilka busshallplatser som ska bevaras eller
flyttas utmed strackan. P4 den aktuella strackan foreslas hallplatsen vid Horshaga flyttas fran
den nuvarande lokaliseringen vid ca km 7/400 till korsningen vid ca km 8/500 (se bilaga 1)
samt att hallplatsen da &ven tillganglighetsanpassas. Anledningen till flytten ar framfor allt

Sida 15 (66)



for att undvika intrdng i det bevarandevarda kulturmiljolandskapet pa vastra sidan av vig 26
mellan ca km 7/300 och 8/200.

4.2. Utbyggnadsalternativet

Vag 26 foreslas pa aktuell stracka, som &r ca 3,6 km lang, byggas om till en métesfri vag med
mittracke (en sd kallad 2+1-vag med en omkarningsstracka pa den aktuella delen) och en
utformningsstandard som méjliggor att hastigheten pa strackan kan hojas fran dagens
hogsta tillaten hastighet pd 80 km/timme till 100 km/timme. Vagen kommer i samband med
detta ven forses med ett faunastangsel 1angs hela den aktuella stréackan for att minska
antalet viltolyckor. Projektet inkluderar ven viltuthopp, torrtrummor for mindre djur samt
nybyggnad av ca 1,5 km sommarcykelvag utmed vag 26 samt ett hallplatslage for buss.

Ombyggnaden innebér att vadgen maste breddas, fran dagens ca 8 meter, sé att den totala
bredden av vagbanan blir ca 13 meter pa 2+1 strackorna och ca 10 meter pa 1+1 strackorna.
Det totala vagomradet inklusive slanter, diken och faunasténgsel blir da i typsektionen upp
till drygt 30 meter brett. Vagen foreslas fa foljande typsektion, se figur 4.

2 i
Vigren Korfalt1 | Korfilt2 | Mittvigren | Mittriicke | Mittviigren Korfill 1 | Vagren Totalt
) (K1) (Kz2) vi) (M) (Vi) (K1) V)
Utan 0,5 3.5 3,25 0,6 0,3 0,6 3,75 0,5 13,0
Ricke
Med 0,5 3.5 3,25 0,6 0,3 0,6 3,75 0,75 13,25
Riicke

Figur 4. Typsektion for 2+1- vag. Sektion forekommer &ven utan vagracken, da ar slantlutning ned fran
vag 26 betydligt flackare. Sektionsmaétt anges i meter.

Breddningen gors generellt dubbelsidig for att kunna behalla s mycket som majligt av
befintlig vagbeldggning och darigenom begransa miljopaverkan. Forbi Horshaga, 7/320 —
8/080, breddas dock vagen enkelsidigt for att minimera intradng i omraden med befintliga
varden ur ett landskaps- och kulturmiljoperspektiv. Breddningen i sig ger saledes ett visst
markansprak, men det &r snarare dvriga atgarder med faunastangsel och sidovéagar,
sommarcykelvag som ger storst markansprak. Exempelvis kraver faunastangslet, som
normalt placeras en meter utanfor vagdikets eller vagskarningens slantkron, dven en tva
meter bred remsa fri fran trad- och buskvegetation pa utsidan av stangslet for att det ska vara
tillgangligt for underhall.

I samband med utbyggnaden kommer ett antal anslutningar till vag 26 behdva tas bort
(bland annat infartsvagar till fastigheter samt skogs- eller dkeranslutningar), vilket medfor
att det uppstar ett behov av att bygga ut det parallella vagnatet med nya sidovagar och
anslutningar (se vidare kapitel 4.2.2 nedan).
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Ombyggnaden av vagen medfor ven att ett antal vagtrummor for diken kommer att behdva
forlangas eller bytas ut.

Ilustrationsplaner som ger en 6versikt av utbyggnadsforslaget finns i bilaga 1.

4.2.1. Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken forutsétts i stor utstrackning kunna separeras fran trafiken pa vag 26
genom att befintliga lagtrafikerade sidovéagar kan anvandas i kombination med en kortare
stracka nyanlagd sammankopplande sommarcykelvag, pa delen km 6/000 - 7/450 (se bilaga
1 ochFigur 3. Behov av gang- och cykelvag pa strackan Smalandsstenar-Gislaved.
Rodprickat=Befintligt vagnat med tillrackliga cykelmdjligheter. Blaprickat=Stracka med
behov av (sommar)cykelvag. figur 3). Detta beddms 6ka trafiksdkerheten avsevart for de
oskyddade trafikanterna. Sommarcykelvéagen &r generellt 2 meter bred och anldaggs med
grusslitlager.

For att fa en béttre tillganglighet till busshallplatsen pa strackan vid ca km 8/500 anléaggs
gangvagsanslutningar mot narliggande sidovagnat.

Det kommer fortsatt att vara tillatet for oskyddade trafikanter att fardas pa vagrenen pa vag
26, sa kallad vagrensseparering. Vagrenen kommer dock bli smal (0,75 meter dar sidoracke
finns och 0,5 meter i Gvrigt). Att vistas i vagrenen pa den aktuella strackan bedéms dock inte
som en lamplig miljo for oskyddade trafikanter ur trafiksakerhetssynpunkt med tanke pa den
hoga hastigheten i forhallande till den smala vagrenen.

4.2.2. Enskilda sidovagar

Om- och nybyggnad av enskilda sidovégar ingar inte i sjalva vagplanen, utan den slutliga
placeringen och utformningen av enskilda sidovégar regleras genom lantméateriférrattningar.
I denna MKB redovisas saledes bara ett forslag till mojliga sidovagar, se bilaga 1. De
foreslagna sidovagarna har i mojligaste man samlokaliseras till sidana platser som lampar
sig av trafiksékerhetsskal och framkomlighetsskal. Konsekvenser av de redovisade forslagen
till nya, ombyggda eller upprustade enskilda sidovéagar (som ju &r en foljd av vagplanen) ar
inarbetade i de konsekvensbedémningar som redovisas i denna MKB.

4.3. Nollalternativet

Miljokonsekvensbeskrivningen ska enligt miljobalken innehdlla en beskrivning av
konsekvenserna av att verksamheten eller tgarden inte pabdrjas eller vidtas, det vill sdga ett
sa kallat nollalternativ. Nollalternativet innebéar en framtida situation dar
utbyggnadsprojektet inte genomforts och befintliga vagar bibehalls med motsvarande
standard som idag genom normalt drift- och underhéllsarbete. |
miljokonsekvensbeskrivningen fungerar nollalternativet sdledes som ett jamforelsealternativ
till det féreslagna utbyggnadsalternativet. For att jamforelsen ska bli riktig antas for
nollalternativet samma prognosar for trafikering och samhallsutveckling som i
utbyggnadsalternativet, dar prognosaret 2049 anvands.
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5. Forutsattningar och konsekvenser
5.1. Riksintressen

5.1.1. Forutsattningar

Enligt 3 kap miljobalken ska riksintressen skyddas mot atgarder som patagligt kan skada
dessa eller som patagligt kan forsvara nyttjandet. | narheten av den aktuella
utbyggnadsstrackan finns ett fatal riksintressen (se figur 5).

Palsbo

Horshaga

B -
Isberga

Figur 5 Riksintressen i omradet. A = riksintresse natur, vatmark vid Sanderydssjon, B = riksintresse
natur, Isberga, C = natura 2000-omrade, Isberga Hage och lilastreckad linje = riksintresse for
kommunikationer, vag 26. Aktuell stracka markeras med tvéarstéllda svarta linjer.

V&g 26 utgor riksintresse for kommunikationer och intresset berérs darmed av
ombyggnaden.

Ovriga utpekade riksintressen i omradet (se figur 5) ligger pa ett sddant avstand fran aktuellt
utbyggnadsomrade att de inte bedéms paverkas av den planerade ombyggnationen av vag 26
och dess sidovagnat. Betraffande paverkan fran vagdagvatten sa ligger riksintresse A
uppstroms den aktuella vagstrackans utloppspunkter och mot omrade B och C sker ingen
direktavledning av vagdagvatten. Det vagdagvatten som via langa omvégar tar sig at detta
hall kommer att landa i dalgadngen nedanfor de bada riksintresseomradena. Dessa bedéms
darmed inte bli paverkade av vagdagvatten.
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5.1.2. Konsekvenser

5.1.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon férandring eller konsekvens i forhallande till
nulaget.

5.1.2.2. Utbyggnadsalternativet

Riksintresset for kommunikationer bedoms paverkas positivt och forstarkas i omradet i och
med ombyggnaden av vag 26 till en motesfri vdg med mittrécke och skydd mot viltolyckor,
vilket innebar en sékrare utformning samt &ven ger en hojd vagstandard med 6kad
framkomlighet pa strackan.

5.2. Landskapsbild

5.2.1. Forutsattningar

Landskapet kring strackan Isberga - Ryd praglas av drumlin-landskap, som omvéxlande
hojer och sanker sig med kullar och dalar. Strackan l6per genom karaktarsomradet centrala
Majsjoomradet. Omradet ar kulligt och rikt pa sjoar. Skogen ar tatare &n omradet norr om
Ryd (Centrala myromradet). Landskapet 6ppnar upp sig i omgéardade akermarker for att ater
sluta sig i skogsmark. Skogen véxlar mellan I6vskogs- och barrskogspartier samt blandskog
for att mot norrut 6verga i tallskog. Omradet utgor en del av det Sydsvenska higlandet och
landskapet utgor ett smabrutet skogs- och sjolandskap med en mosaik av kulturhistorisk
vardefullt odlingslandskap och skogslandskap. Isberga hage préglas av ett dppet
odlingslandskap med lang kontinuitet med artrika vatmarker och vid Isberga sateri
naturbetesmarker, som resultat.

Landskapet inrymmer &ldre strukturer som aldre vagnat och stenmurar och byar som Ryd
fran 1500-talet. Landskapet langs strackan mellan Isberga och Ryd domineras av tradridaer,
som emellanat ar tata och dominerar strackan. Ridderna dppnas upp emellanat for att
avsloja ett val avgransat landskapsrum ofta inrymmande gardsmiljoer, bostadshus och &ker-
och hagmarker bland annat i h6jd med Horshaga och Sanderyd. De 6ppna
landskapsrummen underlattar orienterbarheten langs strackan och underlattar
avléasbarheten i landskapet.

Vagen utgor i sig en barriar i landskapet bade konkret, funktionellt och upplevelsemassigt vid
betraktelse. Ett fatal landmarken utmaérker sig langs strackan. Isberga séteri och allé skapar
en tydlig karaktar l1angs strackan. Landskapet kring Isberga sateri ar det enda landskapsrum
som erbjuder langre utblickar i landskapet. Rummet &r berikat med vardeb&arande
karaktarsdrag sdsom stenmurar, grusvagar och traddungar.
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Figur 6. Karaktaristiskt vagrum langs strackan kring Ryd.

5.2.2. Konsekvenser

5.2.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara ndgon vasentlig forandring eller konsekvens i
forhallande till nuléaget.

5.2.2.2. Utbyggnadsalternativet

Langs strackan kommer vagen att breddas, vilket kommer att paverka landskapet narmast
vagen. Breddningen kommer bland annat att ha effekten att tradridder narmast vagen
kommer att forsvinna. Detta kommer fa negativa effekter genom att landskapet kommer att
forandras langs strackan. Anpassning av slanter till befintligt landskap efterstréavas. | hojd
med Horshaga och Sanderyd har projektet valt att endast foresla ensidig breddning vilket
medfor att det 6ppna landskapsrummet vid Horshaga och Sanderyd inte paverkas negativt
av breddningen.

| projektet ingdr flertalet faunaatgarder bland annat faunastangsel langs med bada sidor av
vagen. Placering av faunastangsel kan fa effekten att vagens barriarverkan forstarks bade
funktionellt och visuellt. Storre delen av stréackan placeras stdngsel mot slutet skogslandskap
vilket minskar upplevelsen av stangslet nagot. Dar stangsel placeras i 6ppet landskap bedéms
det fa negativ effekt genom att tidvis och bitvis dominera landskapsbilden. For att minska
stangslets paverkan pa landskapsbilden efterstravas en placering som féljer landskapet och
geografin. Stangslets placering justeras i sidled och i hojdled inom vagomradet for att
undvika skarpa vinklar och krokar. Dar placering av stangslet gors i nedatgdende vagslant
och i slantavrundning tonas stangslets paverkan pa landskapsbilden ned. Det medfor ocksa
ett mindre behov av yta i jamforelse med en placering pa slantkron och utgér darmed mindre
paverkan pa befintligt landskap och landskapsbild. Som ytterligare faunaétgérd ska ett antal
uthopp placeras i mestadels i slutet landskap langs skogsridaer. De anpassas i sa stor
utstrackning som mojligt till landskapet och forvantas inte skapa ndgon paverkan pa
landskapsbilden. Ett antal torrtrummor for vilt kommer att anlédggas och dess anpassning till
landskapet forvantas inte paverka landskapsbilden.
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En sommarcykelvég planeras som till delar kommer I6pa i befintliga lokalvégar. Delar av
aktuell stracka kommer cykelvagen I6pa langs vagen, vilket kommer paverka vagomradets
bredd. Utdkad breddning for med sig att ytterligare vegetation langs véagen tas bort.
Breddningen pa grund av cykelvéagen i sig bedoms inte medfdra ytterligare negativ paverkan
pa landskapsbilden. Det ska vara grusbeléaggning pa cykelvagen delar av strackan vilket
kommer att medféra att cykelvédgen inlemmas i det rurala landskapet.

For att minska paverkan pa landskapet ar det viktigt att anpassning till landskapet sker for
samtliga atgarder. Langs med vissa strackor har projektet valt att franga slantavrundning for
att minska pa slantutslaget och darmed i ansprakstagandet av det befintliga landskapet.
Stangning av anslutningsvagar, 6glor och hallplatslagen genomfors genom att anvanda sig av
avbaningsmassor med for platsen likvardig vegetation och jordméan. Tillkommande
vegetation foreslas utgora naturliga inslag i landskapet. Tillkommande vegetation foreslas
komplettera och utveckla landskapets naturvarden och anta former och uttryck som i
landskapet upplevs naturliga vilket i sig genererar en positiv paverkan pa landskapet och
landskapsbilden 6ver tid.

Tillfélliga vagdragningar i landskapet i samband med anlédggningsskedet beddéms medféra
stor paverkan och negativ effekt p& landskapet och landskapsbilden da uppvuxna
tradbestand forsvinner. Ateretablering minskar negativ effekt éver tid.

Sammantaget, utifran att relativt mattliga varden berors pa strackan och att den
sammantagna effekten bedéms bli mattlig, bedéms konsekvensen for landskapsbilden bli
mattlig.

5.3. Kulturmiljo

Kulturmiljo avser miljoer, strukturer och enskilda objekt som tydligt speglar var historia.
Den ger oss kunskapen om tidigare generationers utnyttjande av naturens forutsattningar,
hur de har organiserat sig och hur maktforhallanden och olika tankeséatt lamnar spar i den
fysiska miljon genom tiderna. Aven det immateriella kulturarvet sdsom ort- och platsnamn,
berattelser och traditioner &ar av varde for kulturmiljon.

Omraden som sarskilt tydligt berattar om kulturhistoriska sammanhang i landskapet kan
pekas ut som riksintressen for kulturmiljévarden. Omraden av riksintresse ska sa langt som
mojligt planeras s att de inte patagligt skadas vid andrad mark- och vattenanvandning,
enligt miljobalken (MB). Harutdver ar &ven alla fornlamningar skyddade enligt
kulturmiljolagen (KML). Tillstadnd till markingrepp i fornlamning eller fornlamningsomréde
beviljas av lansstyrelsen efter ansokan. Fornlamningsomrade utgors av en skyddszon runt
respektive lamning. Omfattningen beslutas av 1ansstyrelsen.

5.3.1. Forutsattningar

Jonkopings lansmuseum utférde varen 2020 en arkeologisk utredning, steg 1 inom en
korridor om cirka 100 meter pd dmse sidor om vag 26, undantaget ett kortare avsnitt langst i
norr (Jonkopings lansmuseum 2020). Utredningen resulterade i att, utéver registrerade
lamningar, ytterligare ett antal presumtiva fornlamningar identifierades varav 15 utgjordes
av forhistoriska boplatslagen. En komplettering med en uppdaterad kunskap om
forekomsten av fornlamningar kan tillkomma nér resultaten fran arkeologisk utredning steg
2 fardigstéllts. Registrerade fornlamningar redovisas i figur 7.
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Figur 7. Registrerade fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar enligt Fornsdk och den
arkeologiska utredningen steg 1.

I kulturlandskapet kring vag 26 ar det narbelagna vattendraget Nissan ett centralt strak. Har
har manniskor fardats sedan tusentals ar. N&r vattendraget allt eftersom har grundats upp
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har vattenvagen kompletterats med gdng- och ridstigar vilka sedan kommit att utvecklas till
landsvagar. Den aktuella vagstrackningen utgor en del av den sa kallade Nissastigen som gar
mellan Jonkdping och Halmstad och som har haft stor betydelse fér
kommunikationsmonstret i den har delen av landet sedan forhistorisk tid. Denna stracka
tillnor dock en av de yngre vagavsnitten, da den har dragits om under nyare tid. Invid vag 26
finns ett antal registrerade fornlamningar i form av fossila odlingsspar sasom fossil
akermark, réjningsrosen och hagnader, gravar och fyndplatser for stenyxor av olika slag.
Stenyxorna indikerar mansklig aktivitet i omradet redan under stenalder och de forhistoriska
gravarna visar att det funnits en bebyggelsekontinuitet sedan den tiden i omradet. | samband
med den arkeologiska utredningen steg 1 framkom det 15 mojliga boplatslagen som berdrs av
vagplanen. En arkeologisk utredning steg 2 &r nu genomférd. Enligt preliminédra resultat som
annu inte beslutats av lansstyrelsen, framkom inget av arkeologiskt varde. Vag 26 korsar idag
slingrande grusvagar i dst-vastlig riktning som lI6per mellan omgivande byar och regionala
bebyggelsecentra.

5.3.2. Konsekvenser

5.3.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon férandring eller konsekvens i forhallande till
nulaget.

5.3.2.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsférslaget med vagbreddning och anldggande av mittrackeseparerad vag med
faunastangsel, sommarcykelvag pa del av strackan samt forbiledningsvagar och omraden
med tillfallig nyttjanderatt innebéar att vagomradet utvidgas vilket medfor att ytterligare
mark tas i ansprak for vaganlaggningen.

Breddningen av vagen bedoms paverka det omgivande landskapet, eftersom vagen kommer
att breddas i landskapspartier med ett smabrutet odlingslandskap i anslutning Horshaga och
Lunden. Breddningen kommer att medféra sma negativa effekter pa landskapets
kulturmiljévarden.

Det finns inga omraden av riksintresse for kulturmiljovarden i eller i anslutning till det
aktuella vagplanomradet.

Foreslagna atgarder i vagnatet kommer att innebéara en ny infrastruktur som medfor att aldre
kommunikationsstrukturer blir svarare att avlasa. Till sddana atgarder hor tillforande av
enskilda vagar och sidovégar men aven avstangning av tillfartsvagar mot riksvdgen. Den
forandrade vagstrukturen bedoms medféra mattligt negativa effekter pa befintliga
kulturmiljovarden. For sidovagnétet avses att sd ldngt som mojligt nyttja befintliga vagar
vilket innebar att nya markingrepp minimeras och att aldre vagstrak i landskapet, dar sa ar
majligt, bevaras. Sidovagarnas slutliga placering och utformning avgors dock inte i
vagplanen utan i efterféljande lantmateriférrattningar.

Vagplanens paverkan pa fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar framgar av
tabell 1 nedan, dar bedémd paverkan pa registrerade fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar redovisas. Hur manga lamningar som i slutanden kan komma att
paverkas ar d&nnu inte klart eftersom ett antal fornlamningars eventuella
fornlamningsomrade kan komma att paverkas. Fornlamningsomradets storlek bedoéms av
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lansstyrelsen. Borttagande av fornlamningar innebar att kulturmiljovarden gar forlorade. Ur
kulturmiljosynpunkt bedéms borttagande av fornlamningar innebara mattliga negativa
effekter. Alla markintrang i lagskyddade fornlamningar och dess omgivande

fornlamningsomraden kraver tillstdnd fran lansstyrelsen enligt 2 kap kulturmiljclagen (SFS

1988:950).

Inga byggnader med kulturhistoriskt varde beddms paverkas av vagutbyggnaden.

Sammantaget, utifran att hoga kulturmiljévarden berors pa strackan och att den
sammantagna effekten bedéms bli mattlig bedoms konsekvensen ur kulturmiljosynpunkt

mattlig.

Tabell 1. Registrerade fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar som beddms riskera att
paverkas langs strackan Isberga-Ryd (soder till norr). Till sddana lamningar hor de som ligger inom
vagomradet eller inom 50 meter fran vagomradets gréns, vilket har kallas buffertzon. Huruvida

respektive lamning i realiteten kommer att paverkas till foljd av enskilda sidovagar kan konstateras forst

nar den slutliga placeringen har faststallts vid lantmateriférrattningen.

Lamnings- Antikvarisk Lamningstyp Beskrivning Intrdng och paverkan

ID beddmning enligt

utbyggnadsforslaget

12020:3783 | Ovrig kulturhistorisk | Rojningsrése Ensamliggande rojningsrose runt, | Inom buffertzon (22 m).

ldmning 3 midiam och 0,3 m hogt. Kan undvikas.
Stenstorlek 0,15-0,4 m.

L1972:5724 | Fornlamning Fossil aker Fossil &ker 20 x 17 m (O-V) Inom buffertzon (2-20 m).
bestaende av akeryta med Kan undvikas
omgivande vall.

L2020:3779 | Fornldamning Fardvag Ca 40 m lang (O-V) och Inom vagomrade och i
uppskattningsvis 3 m bred. buffertzon. Kraver tillstand
Overgdr i oster i terrasskant. for partiell undersokning

och borttagande.

L2020:3781 | Fornlamning Terrassering Terrasskant ca 50 m l&ng (NV-SO) | Inom buffertzon (6-81 m).
med svagt béjd form. 0,2-0,4 m Kan undvikas
hdg.

12020:3782 | Ovrig kulturhistorisk | Gransmérke Granssten 0,6 m hég och Inom buffertzon (15-40

ldmning rektanguléar 0,3 x 0,2 m. m). Kan undvikas.
Kvadratisk inristning i toppen.

L2020:3780 | Fornlamning Terrassering Terrasskant ca 20 m lang (0-V) Inom buffertzon (20 m).
och intill 0,4 m hég. Overgar i Kan undvikas
véster i fardvag

12020:3777 | Ovrig kulturhistorisk | Fossil &ker Omrade med 3 réjningsrosen ca Inom buffertzon (1 m). Kan

ldmning 50 x 10 m (NV-S0). undvikas. Kan uppsta
R&jningsrosena ar oregelbundna behov av skyddsatgarder.
1-2 m stora, 0,4-0,7 och med
stenar i storleken 0,2-0,5 m.

L2020:3778 | Fornlamning Héagnad Ca 50 m lang (0-V), 0,4-0,5 m Inom buffertzon (2-24 m).
bred och 0,2-0,7 m hdg. Endast Kan undvikas. Kan uppsta
en sten i bredd och ett eller tva behov av skyddsatgarder.
skift p& hojden. Valanlagd med
stdende hallar.

L1972:5573 | Ovrig kulturhistorisk | Fardvag Végbank ca 250 m lang (ONO- Inom vagomrade. Kraver

ldmning VNV), 3-4 m bred och 0,1-0,3 m en antikvarisk beddmning
hég. av lansstyrelsen for vidare
beslut om undersodkning
och borttagande.
L1972:5500 | Ovrig kulturhistorisk | Fyndplats Fyndplats av stenyxa Fyndplats Inom buffertzon (6 m). Kan
ldmning for stenyxa i svart granit. undvikas.
Hittades 1912.

L1972:5574 | Ovrig kulturhistorisk | Vagmérke Vaghaliningssten i granit 0,5 m Inom buffertzon (40 m).

ldmning hog med inskrift. Vid inventering Kan undvikas.
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2020 kunde inskriften inte langre
ses.

L1973:9603 | Ingen antikvarisk Rose Rése, borttaget vid odling. Roset Inom buffertzon (40 m)
beddmning var ca 10 mi diam och i botten Ingen &tgéard.
patraffades aska.
1L2020:3776 | Ovrig kulturhistorisk | Fossil &ker Omréde med réjningsrésen ca60 | Inom vagomrade. Kraver
ld&mning x 30 m (NNV-SSO) bestdende av en antikvarisk beddmning
ett 10-tal oregelbundna av lansstyrelsen for vidare
rojningsrésen 2-4 mstora, 0,4- beslut om undersodkning
0,6 m héga och med en och borttagande.
stenstorlek pa 0,2-0,6 m.
12020:3775 | Ovrig kulturhistorisk | Fardvag Drygt 100 m l&ng (N-S) och 3-4 m | Inom vagomrade. Kréver
l&mning bred. en antikvarisk bedémning
av lansstyrelsen for vidare
beslut om undersodkning
och borttagande.
5.4. Naturmiljo
5.4.1. Forutsattningar

For att sékerstalla att inga naturvarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises har det
genomfoérts en naturvardesinventering enligt svensk standard utmed den aktuella
vagstrackan (samt for omraden som kan komma att beréras av nya enskilda sidovagar)
under 2021-2022 (Tyréns 2022). Dessa naturvarden beskrivs i texten med objektnummer
och redovisas i kartbilaga 2. Naturvardena beddms i inventeringarna i fyra
naturvardesklasser, klass 1 — higsta naturvérde, klass 2 — hdgt naturvéarde, klass 3 —
patagligt naturvarde och klass 4 — visst naturvéarde. Férekomst av invasiva arter (se
forklaring i separat avsnitt nedan) har ocksa inventerats.

54.1.1.

Naturvarden

Av naturvardesinventeringen framgar att miljon varierar langs med strackan med
skogsmarker och odlingsmarker. Spar fran betespraglad natur och aldre satt att bruka mark
finns pé flera stallen, men stora delar av omradet ar numer beskogat bland annat med
granplanteringar. Flera stora mossar och sumpskogar finns ocksa langs strackan. Vagen ar
inte stangslad med viltstangsel och inga anordnade passager for fauna finns pa strackan.

Manga av de naturvarden som avgransats langs inventeringsstrackan ar kopplade till mindre

vattendrag, sumpskogar och vatmarker samt till betesmarker och vissa skogspartier med
vardefulla ekologiska strukturer.

I det inventerade omradet identifierades ett relativt stort antal naturvardesobjekt, dar den
lagsta naturvardesklassen (klass 4, visst naturvéarde) dominerar. Det identifierades &ven en
del objekt med naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde) samt endast ett objekt med
naturvardesklass 2 (hdgt naturvarde) pa den héar aktuella strackan. Inga klass 2 objekt
bedoms dock berdras av vagutbyggnaden. Objekten finns redovisade pa karta i bilaga 2.

Flera av de identifierade naturvardesobjekten kommer att beréras av utbyggnadsprojektet,
vilka finns redovisade i tabell 2 och tabell 3 i kapitel 5.4.2.2 med en kortfattad beskrivning.

54.1.2.

Biotopskydd

Biotopskyddade objekt utgor viktiga strukturer och livsmiljéer for manga arter och bidrar
darmed positivt till den biologiska mangfalden. Inom inventeringsomradet har totalt ett 30-
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tal biotopskyddade objekt identifierats vid naturvardesinventeringen. Det handlar framst om
akerholmar, stenrésen och stenmurar i jordbruksmark samt tradalléer/tradrader.
Biotopskyddens lokalisering framgar pa karta i bilaga 2 samt och de aktuella objekten som
kommer att ber6ras av utbyggnadsprojektet finns redovisade i tabell 4 och tabell 5 i kapitel
5.4.2.2.

5.4.1.3. Skyddade arter

| samband med naturvéardesinventeringarna observerades ett antal arter som &r skyddade
enligt artskyddsférordningen och/eller fridlysta och darigenom har ett sarskilt starkt skydd.
De observerade arterna ar reviummer (3 mindre bestand vid langdmatning 8/000, Gster om
vag 26), mattlummer (2 mindre bestand vid langdmatning 8/750, Gster om vég 26) och
lopplummer (2 mindre bestand vid langdmatning 8/750, Gster om vég 26).

I naturvardesinventeringens forstudie noterades fran Artportalen flera figelarter som
bedoms vara naturvardsarter och som hackar i haltrad. Dessa arter ar entita (NT), mindre
hackspett (NT), spillkraka (NT), stare (VU) och talltita (NT). Dessa arter kan antas finnas i
omradet men har dock inte kunnat knytas till ndgot naturvardesobjekt under
naturvardesinventeringen i félt. Vid forstudien noterades aven att det finns fladdermdss
knutna till landskapet vid Isberga; Brunldngtra (NT), mustachfladdermus/ tajgafladdermus
och nordfladdermus (NT). Fladdermdss nyttjar bland annat haltrad for yngelkolonier och
som dvervintringsplatser. Da fladdermass kan anvanda haligheter i trad for sina
yngelkolonier och vid milda vintrar fér évervintring, har haltrad inventerats/noterats inom
ramen for naturvardesinventeringen (det vill sdga inom samma inventeringsomrade).
Haltraden har dven eftersokts for att identifiera potentiella hackningsplatser for faglar.

5.4.1.4. Invasiva arter

En invasiv art ar en art som introducerats till omraden utanfor sitt ursprungliga naturliga
utbredningsomrade. Gemensamt for alla invasiva arter ar att de p& ndgot sétt hotar den
biologiska mangfalden av arter och darmed riskerar att skada eller sla ut delar av de
livsmiljoer eller ekosystem som de etablerat sig i. | Sverige ar arbetet med att bekdmpa
invasiva arter fordelat pa flera myndigheter och Trafikverket har ansvar for bekampningen
av dessa arter i transportinfrastrukturen.

Inom inventeringsomradet langs vag 26 finns ett flertal forekomster av invasiva arter
konstaterade i den naturvardesinventering som genomforts. Dessa fynd redovisas pa karta i
bilaga 2. Blomsterlupin ar den art som férekommer mest frekvent utmed strackan och &ar
ocksa den enda art som bedéms beréras av utbyggnaden. Arten har inga stora
utbredningsomraden langs strackan utan véxer mer sporadiskt med mindre bestand. De
objekt med invasiva arter som kommer att berdras finns redovisade i tabell 6 i kapitel
5.4.2.2.

5.4.1.5. Faunastrak

For att faststalla var det finns faunastrak i landskapet som korsar den aktuella delen av vag
26 har en landskapsekologisk analys tagits fram for hela strackan av vag 26 mellan
Smaélandsstenar och Gislaved S. Analysen omfattar ett vitt spann av djurarter, allt fran algar,
radjur och vildsvin till medelstora djur som gravling och rav men dven mindre djur som
exempelvis utter och fladdermdss. Strackan har idag inget viltstdngsel och saknar planskilda
passager. Utifran de riktlinjer som finns for bedémning av infrastrukturens barriareffekt
(Helldin et al 2010) ar véagen idag en stark barriar for faunan.
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Utifran landskapets forutsattningar och kunskap om djurs rorelsemonster och ekologiska
behov har négra storskaliga vandringsstrak identifierats pa strackan (figur 8). Djuren har
sannolikt fler rérelsemdnster &n de som visas i kartan, men i andra skalor. Djur foljer gdrna
ledlinjer i landskapet sdsom béckar, sjokanter och tradkladda strak.

Gislaved

Grafthult
Palsbo

Horshaga

Isberga

Villstad

Smalandsstenar
Oversiktskarta N
Aktuell vagstracka l \
[ ] Passageplan utredningsomrade 1 3 s
[ eees 000 O eeeee——— W
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Skiss storskaliga faunastrak (gront) och utpekade hotspots (orange).
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54.2.

54.2.1.

Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon vasentlig forandring eller konsekvens jamfort
med nuléget betraffande naturmiljdaspekten.

54.2.2.

Naturvard

Utbyggnadsalternativet

en

Vagutbyggnaden kommer att innebara intrang i naturvarden utmed strackan till féljd av en
viss breddning av vag 26 samt tillkommande nya sidovégar och sommarcykelvidg. Men aven i
stor omfattning till foljd av det faunastangsel som planeras utmed hela stréackan samt en
sammantagen effekt till foljd av forandrade sidoomraden och atgarder for forbattrad
dagvattenhantering. Arbeten med trummor kan &ven ge temporéra effekter som beskrivs i
kapitel 5.11 "Paverkan under byggtiden”.

Utbyggnadsalternativet innebar intrdng i ett relativt stort antal naturvardesobjekt utmed
strackan. De berdrda objekten beskrivs nedan i tabell 2 och tabell 3 samt finns redovisade pa
karta i bilaga 2.

Tabell 2. Berérda naturvardesobjekt i vagplanen

Objekt
nr

Naturvarde

Beskrivning

38

Naturvérdesklass 4

Dike i skogsbruk med stillastdende vatten. Diket kantas av rikligt med bladvass och
botten utgdrs av framforallt vitmossa. Obetydligt artvarde. Visst biotopvarde

39

Naturvérdesklass 3

Vatmark som dominerat av tall, flertalet senvuxna. Flerskiktat med bjérk och tall.
Enstaka klen dod ved och stdende torraka av tall. Markskikt utgérs bl a av odon, blabér,
lingon, klockljung, ljung, tranbar. Obetydligt artvirde. Patagligt biotopvarde

40

Naturvérdesklass 4

Olikaldrad, flerskiktad barrblandskog dominerad av gran. Markskikt domineras av blébar,
olika mossor. Har finns enstaka grévre 1aga med langfliksmossa. Obetydligt artvarde.
Visst biotopvérde

41

Naturvérdesklass 4

Dike som &r ca 0,5 m brett och ligger intill vag 26 och tallskog. Overgér i fuktstrak
soderover. Diket &r kantat av lingon, blabér, olika grés, odon och hallon. En del stérre
lagor av tall ligger 6ver diket. Obetydligt artvirde. Visst biotopvarde

42

Naturvérdesklass 4

Gles, olikaldrad barrskog med lika fordelat mellan tall och gran. Markskikt bestér av olika
mossor, blabér, lingon, odon, ljung och olika lavar. Strukturer som rishégar och block
aterkommer i omradet. Obetydligt artvarde. Visst biotopvérde

43

Naturvérdesklass 4

Granskog med viss férekomst av bjork och féryngring av rénn, bjork och gran. Objektet
ar flerskiktat och har tydligt ljusinslapp och ar aven lite kuperat. Faltskiktet bestar
framforallt av odon, blabdr, lingon. Obetydligt artvirde. Visst biotopvirde

44

Naturvérdesklass 3

Skogsdike med stillastdende vatten, ca 1 m brett. Férnabotten och vattnet &r brunt till
fargen. Omkringliggande omradet bestar av ung produktionsskog av gran. Enstaka klen
dod ved forekommer. Visst artvarde. Visst biotopvarde

45

Naturvérdesklass 3

Dike i granskog (ca 0,7-1 m brett) som flédar sakta, stundtals porlar. Kantas i anslutning
till diket av bl a fuktrelaterade mossor, ormbunkar, grés, skogsstjarna, vitsippa.
Obetydligt artvarde. Patagligt biotopvarde

46

Naturvérdesklass 3

En mindre del av en storre vatmark som breder ut sig mot ost. Flertalet senvuxna trad,
bade tallar och bjorkar, aven foryngringar av dessa. Tuvor med vitmossa och grés
dominerar markskiktet. Visst artvirde. Patagligt biotopvérde

47

Naturvérdesklass 4

Grunt, flergrenat dike i skog som troligen leder in mot vatmarken séderut. Diket kantas
varierande av bladvass, buskar, bldbar, ormbunkar, gras, mossor och vattenvéaxter.
Obetydligt artvarde. Visst biotopvérde .

48

Naturvérdesklass 3

Skogsparti som tidigare varit betesmark. Tradsammanséattningen domineras av tall foljt
av ronn, asp och ek. Flertalet tallar &r grova med grov bark och knotiga, grévre grenar
samt enstaka aldre exemplar av asp och rénn. Obetydligt artvirde. Patagligt biotopvérde

49

Naturvérdesklass 3

Skogsparti som star pd gammal betesmark. Dominerande tradslag ar ek féljt av tall,
enstaka aldre exemplar finns av béda tradslag. Tradskiktet blir flerskiktat med ung gran,
bjork och rénn. Obetydligt artvarde. Patagligt biotopvarde

53

Naturvérdesklass 4

Vattendrag/fuktstrak, ca 0,2-0,5 m bredd med mjukbotten. Nastan évervuxet av
ormbunkar, gras, hallon och andra triviala fuktrelaterade orter samt flackvist med
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vitmossa. Kring vattendraget vaxer ocksa ung bjork och gran. Obetydligt artvarde. Visst
biotopvéarde

54

Naturvérdesklass 4

En mindre samling av ek och en &ldre tall. Objektet &r solbelyst och fristdende och en del
foryngring av ek forekommer. 1 6vrigt bestar markskiktet framforallt av olika triviala
arter av gras. Obetydligt artvarde. Visst biotopvarde

58

Naturvérdesklass 3

Skogsdunge bestaende av &ldre asp, ek och ronn. Foryngring av ek, gran, vide (Salix
spp.), bjork och rénn. Férekomst av grov dod ved och stdende déda trad med
vedsvampar. Markfuktighet. Obetydligt artvarde. Patagligt biotopvarde

60

Naturvérdesklass 3

Skogsdunge med aldre asp, féryngring av ek samt vide intill akermark och vag 26. Flera
rishdgar i objektet som ger forutsattningar for gomslen och boplats for bland annat
smavilt och faglar. Obetydligt artvirde. Patagligt biotopvérde

62

Naturvérdesklass 3

Skogsdunge dominerat av I6vtrad. Omréadet bestér av olikaldrade I6vtrad av asp, ek,
16nn, bjork och rénn. Féryngring av mestadels ek, hassel och rénn samt sly av kdrsbar
och hassel. Objektet &r flerskiktat. Obetydligt artvarde. Patagligt biotopvirde

63

Naturvérdesklass 4

En 16vdunge som domineras av yngre ek samt lite aldre tall och bjork. Enstaka aldre ek
forekommer. En mossbekladd stenmur noteras. Objektet ar flerskiktat och faltskiktet
bestar av bl a en. Obetydligt artvirde. Visst biotopvarde

66

Naturvérdesklass 4

Skogsdunge med igenvéxningskaraktar med tecken pé tidigare bete. Tradskikt ar
bestaende av tall, bjork, asp, gran samt enstaka &ldre vide. Obetydligt artvérde. Visst
biotopvarde

67

Naturvérdesklass 4

Skogsparti med vatmarkskansla och senvuxna tallar. Har finns dven bjérk och
markskiktet utgérs av vitmossa, lingon, blébar, odon, tranbér, ljung och krakbér.
Obetydligt artvarde. Visst biotopvérde

68

Naturvérdesklass 4

Grunt vattendrag, stundtals endast fuktigt, som kantas av friaken, blabér, olika mossor
(bjérn-, vigg- och husmossa) och ormbunkar. Kring vattendraget star dven gran, somliga
aldre exemplar. Obetydligt artvarde. Visst biotopvérde

69

Naturvardesklass 3

vatmark med bjérkar och senvuxna tallar. Markskiktet utgérs av vitmossa, renlav,
blabér, lingon, gras, ljung och ull (Eriophorum spp.). Det ligger aven klen och mellangrov
dod ved pa marken. Visst artvarde. Visst biotopvarde

70

Naturvardesklass 3

Hagmark betad av hast. Hagen delas av med grusvag men bedéms vara likvardig p& bada
sidorna om végen. Det forekom en del bjorksly. Visst artvarde. Visst biotopvérde

71

Naturvérdesklass 4

Blandskog med riktigt forekomst av medelgrova till grova lagor, farforallt av gran.
Tradskiktet &r flerskiktat med gran, bjork, asp, aldre rénn och ek. Omrédet &r rikligt pa
mossa och har aterfinns vedsvampar. Obetydligt artvérde. Visst biotopvérde

72

Naturvérdesklass 4

Omréde mellan aker och vigkant med artrik flora och delvis blottad sand. Flertalet
smafaglar fodosokte i omradet. Arter som noterades viol, akerviol, rélleka, kérleksort,
vitmara, grébo, &kervadd. Obetydligt artvarde Visst biotopvirde

73

Naturvérdesklass 3

Lévskogsparti i brant sluttning med block och rikligt med rotvéltor och grova lagor i olika
nedbrytningsgrad som skapar mikroklimat. Tradslagen &r asp, ronn, ung ek, bjork, gran,
vide. Obetydligt artvarde. Patagligt biotopvarde

74

Naturvérdesklass 4

Gles tallskog med véatmarkskaraktar som kantas av vatmark (torvtakt) i oster. Hog mark-
och luftfuktighet. Lagre tallar som delvis ar senvuxna. Objektet &r flerskiktat med rénn,
bjork och gran. Obetydligt artvarde. Visst biotopvérde

75

Naturvérdesklass 4

Dike i granskog, ca 1 m brett, i stort sett stillastdende. Kantas av gras, l6vsly, lingon och
olika mossor (vit-, bjérn- och vaggmossa). Enstaka grovre laga av tall som ligger dver
vattendraget samt klenare Idgor som ligger i vattnet. Obetydligt artvarde. Visst
biotopvarde

76

Naturvérdesklass 3

Tallskog som kantar vatmark vilket ger skogspartiet vatmarkskaraktar. Har star tall
(somliga senvuxna) och ung bjork. Markskikt bestar av olika mossor (bland annat bjérn-
och vitmossa), pors, lingon, ljung, blabér, krakbar, klockljung. Obetydligt artvarde.
Patagligt biotopvarde

77

Naturvérdesklass 3

Omréde med naturlig hydrologi och vatmarkskaraktar. Forekommer enstaka senvuxna
tallar, enstaka torrakor, en del klen déd ved och rotvaltor. | dvrigt &r mark- och
luftfuktigheten hog och tallar och bjérkar dominerar. Obetydligt artvéirde. Patagligt
biotopvarde

78

Naturvérdesklass 4

Latt porlande skogsdike som leds under vagen. Vattnet ar brunt och diket &r ca 0,5-1,5
m brett 0,2 m djupt. Mycket forna pa botten och dven en del vitmossa. Diket kantas av
olikaldrad bjérk och gran. Obetydligt artvarde. Visst biotopvarde

79

Naturvérdesklass 4

Storre stenrdse med mossbeklédda stenar och block i ung produktionsskog. Det
férekommer en del ris och véxer unga granar runt om och ovanpa réset. Obetydligt
artvarde Visst biotopvarde

80

Naturvérdesklass 3

Fuktigare skogsparti med &ldre gran (flera med gammelgranslav) och l6vsuccession,
framst bjork. Har finns dven enstaka grévre laga med langfliksmossa. Markskiktet
domineras av vit- och bjornmossa samt blabér, ekorrbar och lingon. Visst artvarde. Visst
biotopvarde
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Merparten av intrangen i naturvardena innebér att de “naggas” i kanten som gransar mot vag
26 till féljd av vagombyggnaden (breddning av vagen inklusive faunastéangsel samt tillfalliga
nyttjanderattsomraden for anlaggningsarbeten) och i vissa fall d&ven kombinerat med nya
parallella sidovagar.

Generellt har en utformning av utbyggnadsalternativet samt en placering och utformning av
forslag till nya sidovégar efterstravats som ger ett sa litet intrdng som majligt i natur- och
kulturmiljovarden samt jordbruksmark. P& flera delar av strackan planeras sidoracken
anvandas, vilket dven minskar markintranget da brantare slantlutningar kan anvandas an pa
strackor utan sidoracken. Langs med vissa strackor har projektet ocksa valt att franga
slantavrundning for att minska pa slantutslaget och darmed dven minska pd intrangen i det
befintliga landskapet.

Intrang orsakade till f6ljd av foreslagna sidovagar redovisas i tabell 3 nedan.

Tabell 3. Berérda naturvardesobjekt till féljd av féreslagna sidovagar.

Objekt | Naturvarde Beskrivning
nr

49 | Naturvardesklass 3 | Skogsparti som star pd gammal betesmark. Dominerande tradslag ar ek féljt av tall,
enstaka aldre exemplar finns av béda tradslag. Tradskiktet blir flerskiktat med ung gran,
bjork och rénn. Obetydligt artvarde. Patagligt biotopvarde

58 | Naturvardesklass 3 | Skogsdunge bestdende av &ldre asp, ek och ronn. Foryngring av ek, gran, vide (Salix
spp.), bjork och rénn. Férekomst av grov dod ved och stdende déda trad med
vedsvampar. Markfuktighet. Obetydligt artvarde. Patagligt biotopvarde

63 | Naturvardesklass4 | Enlévdunge som domineras av yngre ek samt lite aldre tall och bjork. Enstaka dldre ek
forekommer. En mossbekladd stenmur noteras. Objektet ar flerskiktat och faltskiktet
bestar av bl a en. Obetydligt artvirde. Visst biotopvarde

65 | Naturvardesklass 4 | Hagmark betat av hast. Omradet &r uppdelat i olika hagar med liknande flora.
Markskiktet dr kortbetat, framst i den Gstra delen av omradet men flertalet
havdgynnade arter trivs anda har. Enstaka trad forekommer av arterna bjérk och asp.
Obetydligt artvarde. Visst biotopvérde

68 | Naturvardesklass 4 | Gruntvattendrag, stundtals endast fuktigt, som kantas av friaken, blabér, olika mossor
(bjérn-, vigg- och husmossa) och ormbunkar. Kring vattendraget star dven gran, somliga
aldre exemplar. Obetydligt artvarde. Visst biotopvérde

143 | Naturvirdesklass 4 | Grandunge i slant med mossbekladda block, olikaldrade trad av béde tall och gran.
Férekommer aven sly av ek och bjork. En méangfald av mossor observerades:
kvastmossa, husmossa, bjérnmossa, vitmossa, vaggmossa och vagig sidenmossa.
Obetydligt artvarde. Visst biotopvérde

144 | Naturvérdesklass 4 | Skogsdunge med ek, 16nn och bjork. Marken &r ojamn med mossbekladda stenblock
samt forekomst av stenrdsen. Traden &r relativt unga men det férekommer mossor och
lavar pd stammarna. Enstaka dod ved och en grov laga. Obetydligt artvarde. Visst
biotopvarde

145 | Naturvirdesklass 4 | Beteshage, formodligen godselpdverkad men med inslag av magrare markflora. Har
véxer svartkdmpar, grésstjarnblomma, olika gras, arenpris, fyrkantig johannesort,
maskros, klover, syror, krakvicker, smorblomma, rollika, vitmara, hostfibbla. Obetydligt
artvarde. Visst biotopvarde

De foreslagna sidovagarna har i den man det varit majligt anpassats for att minimera intrang
i natur- och kulturmiljévarden, bland annat genom att i vissa fall tillampa minimikrav
betraffande kurvradier och att om mgjligt folja naturliga markslagsgrénser. Den slutliga
placeringen och utformningen av sidovéagar hanteras dock inte i vagplanen utan inom ramen
for kommande lantmateriforrattningar. | samband med dessa forrattningar ska ocksé
klargoras om ytterligare anpassningar och skadelindrande atgarder for sidovagarna ar
mojliga.

Sammantaget, utifran vardet (naturvardesklassen) pa objekten som berors av
utbyggnadsforslaget (inklusive foreslagna sidovéagar) samt att arealen totalt sett blir relativt
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stor bedoms effekten for naturmiljon och den biologiska mangfalden totalt sett bli mattligt
negativ och konsekvenserna bedéms ocksa som mattligt negativa.

Biotopskydd

Utbyggnaden kommer att innebara intrang i ett fatal biotopskyddade objekt utmed strackan.
De berdrda objekten beskrivs nedan i tabell 4 och tabell 5 samt finns redovisade pa karta i
bilaga 2 De objekt som berdors av vagplanen redovisas dven pa vagplanens plankartor.

Tabell 4. Berérda biotopskyddade objekt i vagplanen

Objektnr | Beskrivning Kommentar

BO5 Akerholme Ca 2 m remsa i kanten mot vagen berérs

Generellt har en utformning av utbyggnadsalternativet efterstravats som ger ett sa litet
intrdng som majligt i biotopskyddade objekt. P& flera delar av strackan planeras sidoracken
anvandas, vilket dven minskar markintranget da brantare slantlutningar kan anvandas an pa
strackor utan sidoracken. Som framgar av sammanstallningen i detta avsnitt har det dock
inte varit mojligt att vidta anpassnings- eller skyddsatgarder for att undvika alla intrang i
biotopskyddade objekt.

Intranget i kerholmen beddms inte innebéra nagon vasentlig negativ effekt pa den
biologiska mangfalden i omradet. Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort
allméant intresse far sarskilda skal anses foreligga for det ovan beskrivna intranget i
biotopskyddat objekt.

Intrang i biotopskydd orsakade till féljd av foreslagna sidovagar redovisas i tabell 5 nedan.

Tabell 5 Berdrda biotopskydd till féljd av féreslagna sidovagar.

Objekt nr | Beskrivning Kommentar

B18 Stenmur Omfattningen klargdrs i samband med lantmateriférréattning.
B30 Odlingsrose Omfattningen klargdrs i samband med lantmateriférrattning.
B34 Stenrdse Omfattningen klargdrs i samband med lantmateriférréattning.

De foreslagna sidovagarna som illustreras i bilaga 1 och i vagplanens illustrationsplaner
utgor endast forslag till lokalisering av dessa. Sidovagarna har dock i den man det varit
mojligt anpassats for att minimera intrang i biotopskyddade objekt, bland annat genom att i
vissa fall tillampa minimikrav betraffande kurvradier och att om mgjligt folja naturliga
markslagsgranser. Den slutliga placeringen och utformningen av sidovagar hanteras dock
inte i vagplanen utan inom ramen fér kommande lantmateriforrattningar. | samband med
dessa forrattningar ska ocksa klargéras om ytterligare anpassningar och skadelindrande
atgarder for sidovagarna ar mojliga. For de intrdng som kommer att orsakas av enskilda
sidovagar behdover biotopskyddsdispenser sdkas hos lansstyrelsen.

Sammantaget utifran vardet pa objekten som berérs av utbyggnadsforslaget (inklusive
foreslagna sidovagar) samt att den sammanlagda omfattningen totalt sett blir liten i relation
till den totala forekomsten av biotopskyddade objekt i omgivningen beddms effekten for
biotopskydden, naturmiljon och den biologiska mangfalden totalt sett bli liten negativ och
konsekvenserna bedéms ocksa som sméa negativa.
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Skyddade arter

| samband med naturvérdesinventeringen (och dess férstudie) observerades ett antal arter
som &r skyddade enligt artskyddsférordningen och darigenom har ett sarskilt skydd.

Faglar
Alla vilda fagelarter ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen och det ar forbjudet att:
1. avsiktligt fAnga eller doda vilda faglar,

2. avsiktligt forstora eller skada vilda faglars bon eller agg eller bortféra saddana
faglars bon,

3. samlain vilda faglars 4gg, &ven om de &r tomma, och

4. Avsiktligt stora vilda faglar, sarskilt under deras hacknings- och
uppfédningsperiod, om inte stérning saknar betydelse for att

a. bibehalla populationen av fagelarten pa en tillfredstallande niva,
sarskilt utifran ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov, eller

b. ateruppratta populationen till den nivan.

Géllande forsta punkten i 4 § bedéms genomférandet av utbyggnadsprojektet inte medféra
nagon avsiktlig fangst av vilda faglar. Vad galler avsiktligt dodande bedéms det som en
nodvandighet att vidta skyddsatgarder for att undvika sadant, baserat pa hur avsiktlighet
tidigare har tolkats i svensk rattspraxis. Sjalva skyddsatgarden handlar om att ej genomfora
avverkning, réjning, eller liknande atgarder under faglarnas hackningstid, detta for att
undvika att fagelindivider och dgg dodas.

Gallande andra punkten sa kan namnd skyddsatgard under forsta punkten anvéandas for att
undvika forstorelse av bebodda fagelbon. Majoriteten av hackfaglarna i Sverige bygger i regel
nya boplatser arligen, vilket innebar att eventuella boplatser som forstors utanfor faglarnas
héackningstid vid tillféllet &r 6vergivna och att bon som forstérs darmed saknar betydelse.
Daremot forekommer det arter som anvander samma arligen, dessa arter ar dven beroende
att kunna aterga till samma boplats eftersom en boplacering endast &r méjlig pa en
begrénsad yta eller kraver mycket energi att bygga upp. Exempelvis &r detta vanligt for stora
rovfaglar. Inom det aktuella omradet bedéms hackning av sadana arter ej forekomma.

Tredje punkten bedéms som ej aktuell.
Vad avser fjarde punkten behandlas sddan stérning genom den skyddsatgéard som tas upp
under forsta punkten, det vill sdga undvika avverkning och réjning under faglarnas

hackningstid.

Inga av de identifierade haltraden kommer i konflikt med anlaggningen och behéver darmed
inte avverkas.
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Daggdjur och fiskar

Angdende noterade daggdjur och fiskar som ar skyddade enligt 4 a § artskyddsforordningen
ar det forbjudet att:

1. avsiktligt fAnga eller doda djur,

2. avsiktligt stora djur, sarskilt under djurens parnings-, uppfoédnings-,
Overvintrings- och flyttningsperioder,

3. avsiktligt forstora eller samla in &gg i naturen, och
4. skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.

Vad avser forsta punkten i 4 a § gallande fladdermdss beddms genomférandet av
utbyggnadsprojektet inte medféra nagon avsiktlig fangst av fladdermass. Vad géller avsiktligt
dodande beddms det inte heller bli aktuellt d& inga av de identifierade haltraden kommer i
konflikt med anlaggningen och dérmed inte behdver avverkas.

Tredje punkten bedéms som ej aktuell.

Vad avser fjarde punkten beddms denna som ej aktuell. Det &r endast en mindre del i ett
storre landskap som paverkas samt att fladdermass garna undviker miljoer i narheten av
trafikerade vagar nar béattre boplatsalternativ finns i naromradet.

Grod- och kraldjur

Alla grod- och kraldjur ar skyddade enligt Artskyddsférordningen bilaga 2 och 6 §. Det ar
forbjudet att:

1. doda, skada, fanga eller p& annat satt samla in exemplar, och
2. taborteller skada &gg, rom, larver eller bon.

Den i projektet genomférda groddjursinventeringen visade att det inte finns nagra lekvatten
for groddjur som berors av vagplanen eller sidovégar. Vad avser forsta och andra punkten
kommer darmed inga fysiska intrdng goras i dammar eller smavatten dar groddjur
konstaterats. Grod- och kraldjuren som konstaterats i omradet ar rorliga och forvantas inte
vara stationéra i de delar av naturvardesobjekten som berérs av vagutbyggnaden.

Delar av en stenmur och odlingsrosen kommer daremot troligen paverkas av utbyggnaden av
sidovégar (se vidare under Biotopskydd). Grod- och kraldjur kan anvédnda stenmurar och
rosen for Gvervintring, varfor en tidsrestriktion pa nar man far utfora arbeten med dessa
foreslas (se nedan). Breddningen av vig 26 och omdragningar av lokalvagnéatet bedoms inte
paverka grod- och kraldjurs rérelsemonster.

Sida 33 (66)



Vaxter

Angdende vaxter som ar skyddade enligt bilaga 2 och 8 § eller 9 § paragrafen i
Artskyddsforordningen ar det férbjudet att:

Enligt 8 § &r det forbjudet att:

1. plocka, grava upp eller pd annat satt ta bort eller skada exemplar av vaxterna,
och

2. taborteller skada fron eller andra delar.
Och enligt 9 § ar det forbjudet att:
1. gréva upp eller dra upp exemplar av vaxter med rdtterna, och

2. plocka eller pa annat satt samla in exemplar av vaxter for forsaljning eller andra
kommersiella andamal.

Inga arter som &r skyddade enligt 8 § har identifierats i projektet.

Enligt 9 § punkt 1 kan férbud enligt Artskyddsférordningen eller behov av dispens
aktualiseras genom att gravarbete for vaganlaggningen utfors. For att undvika detta har
vaganlaggningen anpassats och skyddsatgarder planeras att vidtas. Reviummer, lopplummer
och mattlummer som ar fridlysta enligt 9 § bedéms darigenom inte komma att paverkas av
projektet genom att vaganlaggningens utformning med faunasténgsel och diken har
specialanpassats och skyddsatgarder planeras vidtas (se vidare nedan under
"Skyddsatgarder”) sa att paverkan pa lumrarna kan undvikas.

Haltrad

Inga trad med haligheter som noterats vid naturvardesinventeringen bedéms paverkas av
den planerade vagutbyggnaden pé den aktuella strackan. Inga haltrad som har potential att
hysa faglar och fladdermdss kommer darmed tas bort.

Skyddsatgarder

For att minska den negativa paverkan som utbyggnaden skulle kunna innebara planeras ett
antal atgarder vidtas, som exempelvis tidsrestriktioner som ej tillater avverkning och rojning
av trad- och buskvegetation under faglars hackningsperiod; 1/4 — 15/7.

For att inte paverka eventuella 6vervintrande grod- och kraldjur i stenmur och odlingsrosen
vid anlaggande av sidovagar foreslas dven tidsrestriktioner som ej tillater arbeten som
paverkar murar eller résen under perioden oktober-april.

Véganlaggningens utformning med faunasténgsel och diken har specialanpassats vid km
8/750 sa att paverkan pa de fridlysta lumrarna kan undvikas. Darut6ver planeras for krav pa
skyddséatgarder i form av inhagnad av lummerbestanden vid 8/000 och 8/750 under
byggskedet fér att minimera risken for skador.
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Slutsats

Sammanfattningsvis bedéms inte utbyggnadsalternativet innebara att forbuden som ar
beskrivna i artskyddsforordningen gallande faglar, fladdermass, kraldjur eller vaxter
aktualiseras.

Betraffande faglar och fladdermass som lever i omgivningarna &r dessa sedan lange vana vid
och har anpassat sig till vdgen. Normalt bosatter de sig inte heller i trédd i ndra anslutning till
en starkt trafikerad vag nar det finns andra alternativa boplatser i narheten.

Livsmiljoer av samma slag som de livsmiljoer som paverkas av utbyggnadsalternativet finns i
stor omfattning kvar i naromradet; det galler bdde mer triviala miljoer sisom buskage,
stenmurar och diken samt mer svarersattliga miljoer sdsom grova trad och haltrad. De
miljoer som utbyggnaden paverkar ar en liten del av ett storre landskap med likartade
miljoer, ett smabrutet skogs-och jordbrukslandskap, dar viktiga livsmiljéer som &ldre trad
stenrésen och stenmurar med mera finns kvar i stor omfattning.

Eftersom livsmiljéerna finns kvar i narliggande omraden och i landskapet i stort, samt att
skadelindrande atgarder planeras, bedoms sammantaget att kontinuerlig ekologisk funktion
finns kvar fér berérda arter. Darmed beddms inte férbuden i artskyddsférordningen utlsas
och ingen dispens behtva sokas. Effekten av utbyggnadsalternativet pa skyddade arter
bedtms Gvergripande darfor att bli sma negativa och konsekvenserna bedoms likasa som
sma negativa.

Invasiva arter

Utbyggnaden kommer att innebara intrang i ett fatal objekt utmed strackan med forekomst
av invasiva arter. De berdrda objekten beskrivs nedan i tabell 6 och finns redovisade pa karta
i bilaga 2.

Tabell 6. Bertrda objekt med férekomst av invasiva arter

Objektnr | Art Utbredning (m2) Kommentar
A3l Blomsterlupin Ca50 Vég 26
A33 Blomsterlupin Cal Vég 26
A34 Blomsterlupin Ca4d Vég 26
A35 Blomsterlupin Ca3 Vég 26
A36 Blomsterlupin Cal2 sidovag
A37 Blomsterlupin Ca2 sidovag
A49 Blomsterlupin Cal sidovag

Vid atgarder i samband med utbyggnaden &r det viktigt att massor fran dessa platser
hanteras pa ett satt s& att spridning av de invasiva arterna inte sker. Krav for masshantering
kommer att stéllas vid upphandlingen av entreprenér for att minimera risken for spridning
under anlaggningsskedet. Utbyggnadsalternativet bedéms darmed inte innebéra nagra
negativa konsekvenser med avseende pa spridning av invasiva arter.

Faunastrak

For att forhindra viltolyckor och for att passagerna for faunan ska bli effektiva bedéms hela
vagstrackan behova stangslas med faunastangsel. Ett faunastangsel haller djur borta fran
véagen och leder sma som stora djur till passagerna. For att vilt som eventuellt tar sig in pa
VAg 26 ska kunna ta sig ut igen anlaggs sa kallade uthopp i anslutning till 6ppningar i
viltstangslet. Uthoppens lagen och markansprak framgar av bilaga 1 och vagplanens
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plankartor. Mindre anslutande véagar har enligt utbyggnadsforslaget antingen farist eller
grind.

Efter ombyggnationen bedéms véagen bli en stark till total barriar for faunan eftersom
hastigheten hojs, mittracke anléggs, hela strackan planeras att férses med faunasténgsel och
trafikmangderna okar generellt. For att mildra barriareffekten for faunan behéver en rad
atgarder vidtas. Enligt riktlinjer ska en faunapassage for storre daggdjur finnas i medel var
fjarde till sjatte kilometer. Stérre faunapassager bor laggas vid eller i ndrheten av de hotspots
som identifierats (se figur 8). Inom den nu aktuella véagplanen planeras ingen faunapassage
som &r anpassad for det storre viltet. En faunabro som anpassas for alla djurgrupper (upp till
algars storlek), planeras dock i den angransande véagplanen for Ryd-Gislaved S.

For sma till medelstora daggdjur kommer passagemajligheter att anlaggas i form av tva
torrtrummor med en diameter pa minst 600 mm vid langdmatning ca 7/250 och 8/900.
Faunapassagerna finns aven markerade pa vagplanens plankartor. Faunastangslet anpassas
béde vid torrtrummor och 6vriga vagtrummor for att majliggora passage for smé- och
medelstora djur.

Sammantaget bedéms viltatgarderna som planeras pa strackan inom den aktuella vagplanen
innebara en liten negativ effekt for djurlivet i omradet jamfért med nulage och nollalternativ
da stangslingen innebar en barriareffekt for storre vilt (dock planeras en faunabro i den mot
norr angransande vagplanen vid Ryd). Konsekvenserna bedéms som sma negativa.

5.5. Vatten

5.5.1. Forutsattningar

Inom végens naromrade finns ett antal ytvattendrag och vagdagvatten avleds framfor allt till
Osteran och Lillan. Vattendragen och dess avrinningsomréden framgar av figur 9. Inget av
dessa vattendrag korsar den aktuella vagstrackan. Vid km 7/200 - 7/300 ligger vag 26 endast
ca 150 m fran Osteran. Osteran belastas vid detta lagomrade med vagdagvatten fran aktuell
vagstracka mellan ca km 6/500 — 8/500. Det sker dock ingen direktavledning av vatten till
Osteran, utan vatten rinner via diken och andra mindre vattendrag.
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Figur 9. Vattenforekomster och dess delavrinningsomraden (bild hamtad fran VISS 2023).
Avrinningsriktning markerad med bla pilar. Langdmétning som begransar avrinning mot Osterén (6st)
ar ut markerat i figuren. Aktuell vagstrécka visas med tvarstéllda svarta linjer.

5.5.1.1. Miljokvalitetsnormer for vatten

Vattendrag, sjoar, kustvatten eller grundvatten kan utgora en sa kallad vattenforekomst, i sin
helhet eller i delar. Miljokvalitetsnormerna (MKN) utrycker den kvalitet en vattenférekomst
ska ha vid en viss tidpunkt. Uppgifter om vattenforekomster och MKN &r hamtade fran
lansstyrelsens databas Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Miljokvalitetsnormer &r
styrande for myndigheter och kommuner nér de tillampar lagar och bestémmelser,
exempelvis vid tillstandsprévning eller vid planlaggning.

Sida 37 (66)



Ytvatten

Projektomradet berdr ett antal ytvattenforekomster,-se figur 9. Utpekade MKN for berérda
vattenférekomster presenteras i tabell 7 nedan. Utéver MKN presenteras dven de utpekade
miljoproblem som kan paverkas av dagvattenhantering kring vag 26.

Tabell 7. Ytvattenférekomster - statusklassning och MKN hamtade fran pagaende forvaltningscykel 3
(2017 — 2021), klassade miljoproblem hamtade fran foérvaltningscykel 2 (2010 — 2016) i de falll
klassning saknats i férvaltningscykel 3 (VISS, 2021).

Ytvattenforekomst MKN Ekologiskt Kemisk status Miljoproblem
status
Nissan: Trappjadn - Lillan God ekologisk Mattlig Uppgar ej god e Miljogifter
(SE633507-135351) status 2033
Osteran God ekologisk Mattlig Uppgar ej god e Miljogifter
(SE633956-134984) status 2027 . Forsurning
Lillan: Nissan - Morgensjén | God ekologisk Mattlig Uppgar ej god e Miljogifter
(SE635277-136133) status 2027 . Forsurning
Grundvatten

Utmed den aktuella vagstrackan finns inga utpekade grundvattenférekomster. Stérre delen
av omradet praglas av laggenomslappliga till medelgenomslappliga jordarter som sandmoran
och torv. Vagstrackan passerar dven tva mindre partier av mer genomslapplig
isdlvsavlagring.

5.5.1.2. Markavvattningsforetag

Langs aktuellt projektomrade finns ett antal markavvattningsforetag, se figur 10. | figuren
samredovisas trummor under vag 26 med flédesriktning. tabell 8 sammanstéller trummor
inom vagplanens omrade som berér markavvattningsforetag.
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Figur 10. Kringliggande markavvattningsforetag inom Isberga — Ryd redovisat tillsammans med
trummor samt flédesriktning.
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Tabell 8. Sammanstalining av trummor inom projektomradet som berér markavvattningsforetag.

TRUMMA (KM-TAL) PAVERKAT MARKAVVATTNINGSFORETAG
Trumma 14, KM 6/300 Isberga gard (F 0196)
Trumma 15, KM 6/600 Isberga gérd (F 0196)
Trumma 16, KM 7/000 Isberga gard (F 0196)
Trumma 17, KM 7/150 Lillan, Hornshagabacken m.fl. (F 0191)
Trumma 18, KM 7/250 Lillan, Hornshagabacken m.fl. (F 0191)
Trumma 20, KM 7/850 Hornshaga m.fl. tf (F 0310)
Trumma 20,5, KM 7/900 Hornshaga m.fl. tf (F 0310)
5.5.2. Konsekvenser
5.5.2.1. Nollalternativet

I samband med den allmanna trafikékningen pa vara vagar, som innebar att
trafikmangderna och transporterna med farligt gods 6kar dven pa vag 26 kan berérda
vattenforekomster och annat smavatten paverkas negativt av 6kade fororeningar i dagvattnet
samt 6kad risk for olyckor med utslapp av féroreningar. I nollalternativet antas dagens
dagvattenlosningar utan sarskilt omhandertagande av dagvatten eller vattenskydd kvarsta.
Nollalternativet innebar aven att vagdagvatten slapps ut till kringliggande
markavvattningsféretag utan fordréjning eller annan hantering. Konsekvenserna bedéms
som sma negativa jamfort med nulaget.

5.5.2.2. Utbyggnadsalternativet

Dag- och ytvatten

En stor del av fororeningarna i vagdagvatten ar partikelbundna och kan dérmed avskiljas och
bindas i nAromrédet kring vagen genom infiltration. Den andel partiklar som tar sig ut i slant
och dike fastlaggs till stor del i marken, dar &ven naringsémnen kan tas upp av vegetation.

Inom projektomradet kommer vég 26 breddas pa bada sidor for att méjliggora
omkdrningsstrackor och anpassning till 100 km/h. Véagslanter kommer generellt stéllas 1:4
vilket kan jamféras med dagens i snitt 1:3. Detta innebér att slantytan kommer 6ka efter
ombyggnation. Detta bedoms ge béattre reningseffekt 4n dagens vagslanter eftersom ytan fér
avsattning av partikelbundna féroreningar okar.

I omraden dar sommarcykelvagen anlaggs innebar ombyggnad dven att rinnstrackornas
langd pa vastra sidan 6kar innan utslapp sker till recipient. Detta da dagvatten forst avrinner
till dike mellan vag 26 och sommarcykelvéagen for att darefter avrinna genom trumma under
sommarcykelvagen och blandas med 6vrigt vatten i naturen. Denna rinnstréacka gor att
fastlaggning av fororeningar mojliggors inom vagomradet innan paverkan sker pa
kringliggande vatten. Langre rinnstrackor i kombination med foreslagna, 2 st.,
fordréjningsanlaggningar uppstroms markavvattningsforetag minskar éaven toppfléden som
nar markavvattningsféretag i vagen naromrade.

Fastlaggning i vagslanter anses utgora basta méjliga teknik for rening inom vagomrade.

Detta sammantaget med att direktutslapp till ytvattenférekomster ej sker, bedéms det ej
motiverat att vidta ytterligare dagvattenreningsatgarder utmed vag 26.
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Grundvatten

Betraffande grundvatten férekommer permeabla jordar i valdigt liten utstrackning inom
projektomradet. Enligt SGU:s jordartskarta forekommer jordarten sand flackvis.
Genomfdrda geotekniska undersokningar visar dock generellt tétare jordarter. Dar sand
forekommer ar detta inblandat med silt. Jordarterna bidrar déarmed till ett visst naturligt
skydd for férorening av grundvatten vid till exempel en vagolycka. Grundvattennivaerna ar
dock generellt hoga inom delar av projektomradet vilket medfor en forhojd risk for
grundvattenpaverkan. | genomférda provtagningar har dock forekommande féroreningar i
befintliga vagslanter ej kunnat pavisas i grundvattnet. Detta indikerar att ingen urlakning till
grundvatten sker idag. Precis som géllande ytvatten ger 6kade infiltrationsytor (slanter)
battre forutsattningar for fastlaggning av féroreningar och darmed aven en nagot minskad
risk for grundvattenpaverkan.

Inom ramen for aktuellt projekt kommer aktiv grundvattenbortledning att krévas i
byggskede, framfdrallt i samband med byte av trummor. Detta beskrivs vidare i kapitel
5.11.2.

Nya eller djupare vagdiken i omradet riskerar ocksa i flera fall medfora en liten permanent
grundvattenpaverkan. Avsankningen blir storst i vagdikena och avtar snabbt med avstandet.
Paverkansomradet definieras i aktuellt projekt som det omrade inom vilket avsankningen av
grundvatten till foljd av grundvattenbortledning bedéms Gverstiga 0,1 m. Mindre paverkan
an sa ar svar att urskilja i fornallande till normala fluktuationer och férvantas inte leda till
nagon skada pa allmanna eller enskilda intressen. Paverkansomradet beddms bli relativt
lokalt utmed vagen, bedémt 15-30 m fran vagdikena. Vid de stallen dar vag 26 kommer
profilsankas eller sommarcykelvag anlaggs kan ocksa en liten paverkan uppsta men denna
bedtms pa aktuell stracka bli underordnad betydelsen som vagdikena far.

Det kommer ocksa utféras fordjupning av befintligt dike vid km 7/840. Denna férdjupning
kan medféra en permanent grundvattensiankning med ett paverkansomrade som stracker sig
70-100 m fran diket.

Inom de beréknade paverkansomradena aterfinns inga byggnader, dricksvattenbrunnar,
vattenskyddsomraden eller utpekade grundvattenférekomster. Det finns daremot ett antall
batnadsomraden for markavvattningsforetag inom paverkansomraden, men ingen negativ
effekt bedoms uppkomma for dessa. Paverkansomraden omfattar ocksa ett fatal
naturomraden som identifierats i projektets naturvardesinventering som bedéms kunna vara
beroende av hoga grundvattennivaer, sdsom sumpskog och vatmarker. Det gar inte att
utesluta att sma negativa effekter uppkommer lokalt kring nya vagdiken i form av att viss
grundvattenkanslig flora far forsamrade konkurrensfordelar, men detta ar i sa fall mycket
lokalt kring vagen. Aktuella grundvattenkansliga naturomraden ligger ofta i
karrtorvsomraden som ar stora i sin utbredning, och den lilla grundvattenpaverkan som
uppstar bedoms darfor inte medfora nagon vasentlig negativ effekt eller konsekvens for
naturomradena i sin helhet.

Resultatet av berakningarna paverkas i omradet av omvéxlande jordarter, topografi och
hydrauliska granser sdsom vattendrag. Det medfor att beraknade paverkansomraden ar
behaftade med relativt stora osékerheter. En sarskilt kritisk parameter for den analytiska
berdkningen ar hydraulisk konduktivitet vilket innebar hur snabbt grundvatten antas rora sig
genom jordmaterialen. For att ta hojd for osdkerheter ar akvifarsméktighet, avsankningsdjup
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och hydraulisk konduktivitet ndgot konservativt bedomda. Det forutsatts till exempel i
beddmningarna att grundvattenstromning kan ske i relativt méktiga och relativt
genomslappliga och homogena jordlager. | verkligheten visar undersékningarna snarare pa
en blandning av jordarter dar det finns stor andel mindre genomsléppliga material som
begransar grundvattenpéverkan.

Sammanfattning

Totalt sett beddms den planerade dagvattenhanteringen enligt ovan ge en viss positiv effekt
pa ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med nollalternativet samt aven minska risken for
negativ paverkan pa grundvattnets kvalitet. Utbyggnadsalternativet bedéms darmed totalt
sett innebéra en liten positiv konsekvens for ytvattenaspekten. For grundvattenaspekten
bedtms vattenkvaliteten ocksa kunna paverkas nagot positivt. Dock kan det inte uteslutas att
sma negativa effekter uppkommer lokalt kring nya vagdiken i form av att viss
grundvattenkanslig flora far forsamrade konkurrensfordelar, men detta ar i sa fall mycket
lokalt kring vagen. For naturomradena i sin helhet bedoms dock ingen vasentlig negativ
effekt uppsta.

5.6. Buller

5.6.1. Forutsattningar

Trafikbuller méts i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvéands den ekvivalenta samt
den maximala bullernivan som matt pa ljudnivan fran trafiken. Ekvivalentnivan &ar den
genomsnittliga bullernivan under dygnets 24 timmar for ett arsmedeldygn, medan
maximalnivan motsvarar den hogsta momentana ljudnivan - exempelvis passagen av ett
enstaka fordon, som regel en lastbil.

En fordubbling eller halvering av trafikméangden &ndrar den ekvivalenta ljudnivan med 3
dBA medan den maximala nivan inte berdrs av mangden trafik.

Trafikbuller kan paverka smnkvalitet, arbetsprestation och mer langsiktigt halsan genom
exempelvis bidra till hégt blodtryck och hjartkarlsjukdomar. Trafikbuller &r dock normalt
inte av sddan styrka att det ger upphov till horselskador. For att minimera risken for
somnstorningar bor den maximala ljudnivan i sovrum inte 6verskrida 45 dBA. Trafikbuller
kan &ven bidra till sémre orientering for personer med nedsatt syn.

5.6.1.1. Riktvarden

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller (Proposition 1996/97:53:
Infrastrukturinriktning for framtida transporter). Foéljande riktvarden for trafikbuller boér
enligt Trafikverkets riktlinjer normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller véasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur (vilket &r det planeringsfall som tillampas i den nu aktuella
vagplanen):

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.
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Trafikverkets riktlinjer (TDOK 2014:1021) for tillampning av riktvardena for vagtrafik anger
harutdver bland annat att:

o riktvardet 45 dBA maximalniva inomhus nattetid far 6verskridas hogst fem ganger
per natt (kl 22—06)

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad far éverskridas hogst
fem génger per timme (kl 06-22)

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad) ska aven tillampas pa uteplats i
anslutning till bostad

o  for skolor och undervisningslokaler géller att riktvardet 55 dBA ekvivalentniva
tillampas utomhus samt pa skolgard och riktvardet 30 dBA ekvivalentniva inomhus
tillampas for undervisningsrum.

e  for skolor och undervisningslokaler géller att 70 dBA maximalniva utomhus far
overskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme under dagtid (06-18) samt att
riktvardet 45 dBA maximalniva inomhus far éverskridas med hogst 5 dBA fem
ganger per timme dagtid.

Eventuella bullerskyddsatgarder ska enligt Trafikverkets riktlinjer utforas pa ett enhetligt
och kostnadseffektivt satt i syfte att uppfylla kraven pa skaliga skyddsatgarder mot buller, s&
att samhallets resurser anvands effektivt och sa att enskilda medborgare behandlas réattvist.
Allméant innebér det att hansyn ska tas till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras sa att riktvarden nés, eller om kostnaden
for detta ar uppenbart orimlig (inte bedéms samhallsekonomiskt I6nsam), bor inriktningen
vara att riktvarden inomhus ska uppfyllas.

For befintliga vagar i befintlig miljé (som normalt motsvarar nuldge och nollalternativet) ar
den langsiktiga malsattningen densamma som vid vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur (enligt riktvdrdena som redovisas ovan). Befintliga miljéer ska dock
atgardas enligt atgardsprogram, dar den forsta etappen omfattar befintliga bostader som
utséatts for en dygnsekvivalent trafikbullerniva 6ver 65 dBA utomhus vid fasad.

5.6.1.2. Berékningsmodell och indata

Vagtrafikbuller har beraknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 "Véagtrafikbuller,
Nordisk berdkningsmodell reviderad 1996”. Vid berdkningar av buller (som bland annat
redovisas pa ljudutbredningskartor) har berakningsprogrammet SoundPLAN 8.2 anvants.
Programmet nyttjar tredimensionella digitala modeller 6ver omradet samt hanterar
utbredningsddmpning, markabsorption, reflektioner mm enligt tilldampning av géllande
berakningsmodeller. Grundkarta med byggnader, vagar mm har inhamtats fran det underlag
som projektet erhallit fran Metria.

Samtliga bullerberérda fastigheter har inventerats pa plats for att kartlagga de faktiska
forhallandena (typ av fonster, fasader och lokalisering av uteplats) for att klargora eventuellt
behov av fastighetsnara atgarder for att klara riktvardesnivan inomhus och vid uteplats.

Nedanstdende berdknade trafikmangder, andel tung trafik och skyltad hastighet har anvants
vid bullerberdkningarna. Nulaget avser dagens férutsattningar, for nollalternativet och
utbyggnadsalternativet har trafikprognos for ar 2049 anvants. Trafikokningen pa strackan
har (i sdval utbyggnadsalternativet som i nollalternativet) inte bedomts bli stérre &n den
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allménna trafikokningen utifran Trafikverkets upprakningstal. Darav har samma
trafikméngder antagits i nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

Tabell 9. Trafikméngd, andel tung trafik och skyltad hastighet fér nuldge, nollalternativ och
utbyggnadsalternativ (enligt trafikprognos 2020-12-03).

Vag, avsnitt ‘ Trafikméangd ‘ Andel tunga fordon, % ‘ Skyltad hastighet, Km/h

Indata; nulage / noll- och utbyggnadsalternativ (med trafikprognos 2049).
Hastigheten for nollalternativet &r samma som for nuldget.

Vag 26 | 5630/7900 | 16/18 | 80/100

5.6.1.3. Nulige

Omradet kring véag 26 ar bullerutsatt i nulaget, dar vagen med 5630 fordonspassager per
dygn och en stor andel tung trafik utgér den dominerande bullerkéllan. De berdknade
trafikbullernivderna redovisas pa karta i bilaga AKO2 och AKO5 samt i tabell for berérda
fastigheter i bilaga AK1.

I nulaget ar det ett bostadshus som har trafikbullernivaer éver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad. Samtliga uteplatser har trafikbullernivaer under riktvardesnivaerna.

Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som géller vid vasentlig ombyggnad. Denna
jamforelse gors for att kunna kvantifiera skillnaden i antal fastigheter gentemot
nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

5.6.2. Konsekvenser

5.6.2.1. Nollalternativet

Berakningarna for nollalternativet redovisar vilken trafikbullernivd som uppstar i framtiden
(ar 2049) med den beraknade allmanna trafikokningen men utan nagon ombyggnad av
véagen och dagens hastighetsbegransningar bibehalls. De beraknade trafikbullernivaerna
redovisas pa karta i bilaga AKO3 och AKO6 samt i tabell for berdrda fastigheter i bilaga AK1.

I nollalternativet beraknas tva bostadshus (ett mer &n i nulaget) fa ekvivalenta ljudnivaer
over 55 dBA vid fasad. Samtliga uteplatser far trafikbullernivaer under riktvardesnivaerna.

Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som géller vid vasentlig ombyggnad. Denna
jamforelse gors for att kunna kvantifiera skillnaden i antal fastigheter gentemot nuléget och
utbyggnadsalternativet.

Utifran berékningsresultatet kan konstateras att den ekvivalenta ljudnivdn kommer att 6ka i
nollalternativet med ca 1-2 dBA i anslutning till vag 26 till foljd av den allménna
trafikokningen. Effekten blir, utéver den 1-2 dBA hdgre bullernivan for de berérda
fastigheterna, att ett bostadshus mer &n i nulaget utsatts for bullernivaer éverstigande den
l&ngsiktiga riktvardesnivan for ekvivalent buller. D4 antalet bertrda ar 1gt och den negativa
effekten liten bedéms konsekvensen sammantaget som liten.

5.6.2.2. Utbyggnadsalternativet

Berakningarna for utbyggnadsalternativet redovisar vilka trafikbullernivaer som uppstar i
framtiden med den berdknade allmanna trafikokningen enligt prognosen for ar 2049, med
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foreslagen ny hastighet (100 km/h) samt med den féreslagna ombyggnaden av vagen. De
beraknade trafikbullernivaerna redovisas pa karta i bilaga AKO4 och AKO7 for den aktuella
strackan samt i tabell fér berdrda fastigheter i bilaga AK1.

For utbyggnadsalternativet visar berédkningarna att det, utan nagra bullerskyddsatgarder, ar
totalt tre stycken bostadshus (ett mer &an i nollalternativet) som far trafikbullernivaer som
overskrider riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad. Samtliga uteplatser och
inomhusmiljéer far trafikbullernivaer under riktvardesnivaerna.

D4 vagombyggnaden innebér att riktvarden for trafikbuller vid fasad kommer att 6verskridas
ska bullerskyddsatgarder vidtas sa langt som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Ett
antal olika vagnara bullerskyddsskarmar har prévats med malsattningen att uppna gallande
riktvarden for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad for de berérda bostaderna. Olika hojder,
placeringar och utstrackningar prévades och utvarderades i olika steg mot om de kan
uppfylla gallande riktvarden samt gentemot andra aspekter som samhéllsekonomi samt
teknisk genomforbarhet. Utvarderingen visade att ambitionen att innehalla samtliga
riktvarden med enbart vagnéra bullerskydd skulle innebara att bullerskydden skulle bli
omfattande i sdval langd som hojd (upp till 6 meter hoga skarmar) och delvis tekniskt
utmanande med tanke p& exempelvis vindlaster och grundlaggning (stabilitet) vid de hoga
delarna av skarmarna. De skulle inte heller bli samhallsekonomiskt I6nsamma, det vill sdga
att nyttan inte berédknas motsvara kostnaden, samt att de &ven bedéms innebéra en negativ
paverkan pa landskapsbilden i omradet. Da uteplats- och inomhusriktvardena uppfylls for
samtliga berérda bostader utan nagra atgarder har Trafikverket (utifran de
samhallsekonomiska berakningarna mm enligt ovan) beslutat att inga atgarder anses
motiverade och inga nya bullerskyddsatgarder foreslas (se aven bilaga AK1).

Utifran berékningsresultatet kan konstateras att den ekvivalenta ljudnivdn kommer att 6ka i
utbyggnadsalternativet med ca 1-2 dBA i anslutning till vag 26 jamfort med nollalternativet.
Det ar framst den hojda hastigheten pa strackan (frdn 80 km/h till 100 km/h) som ger hogre
bullernivaer fran vagtrafiken i utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet. Effekten
blir, utéver den 1-2 dBA hégre bullernivan for de berdrda fastigheterna jamfért med
nollalternativet, att ett bostadshus mer an i nollalternativet utséatts for bullernivaer
overstigande riktvardesnivan for ekvivalent buller vid fasad, medan riktvarden inomhus och
pa uteplats klaras for samtliga bostader. Utifran detta (att antalet berérda ar lagt och den
negativa effekten &r liten jaAmfort med nollalternativet) bedéms konsekvensen sammantaget
som liten.

5.7. Boendemiljo - barriarer

5.7.1. Forutsattningar

For motorfordonstrafiken beddms vag 26 inte utgéra en stark barriar idag, &ven om det tidvis
ar mycket trafik och kan vara lite svart att kdra ut pa vagen. Det finns manga anslutningar
fran omkringliggande vagnat vilket gor det enkelt att fardas i omradet oavsett varifrdn man
kommer eller var ens méalpunkt finns. Det ar idag majligt att korsa vagen pa alla stéllen dar
anslutningsvagar finns.

Oskyddade trafikanter &r i nuldget hanvisade till blandtrafik l1angs stora delar av strdckan och

det finns mojlighet att korsa vag 26 dverallt. Vagrenarna ar smala (ca 0,5 m eller knappt 0,5
m) och separata cykelvégar saknas. Bitvis finns sidovégar som kan anvandas. Att fardas i
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blandtrafik pa vag 26 pa den aktuella strackan upplevs inte som en trafiksaker eller trygg
trafikmiljo. Med dagens utformning utgor végen en barridr i form av att den &r otrygg och
osaker att fardas langs for samtliga oskyddade trafikantgrupper, men bristerna bedéms som
sarskilt patagliga for barn och unga.

5.7.2. Konsekvenser

5.7.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon storre forandring och darmed inte heller nagra
patagliga konsekvenser jamfort med nulaget. Den allmanna trafikokningen pa vara vagnat
innebéar dock en allmant 6kande barriareffekt.

5.7.2.2. Utbyggnadsalternativet

Projektet och dess atgarder kommer ha en viss negativ inverkan pa barriareffekten for den
trafik som har lokala malpunkter i omradet och som idag nyttjar ndgon av de manga
anslutande sidovéagarna eller som har direktinfarter langs strackan for att na sin malpunkt
eller sin fastighet. Dessa fordon kommer i manga fall behéva andra sin kérvag i samband
med att anslutningar till vag 26 sténgs och tas bort. Det kommer for vissa att innebéra langre
korstrackor pa sidovagar samt for vissa att de kommer behtva kora “at fel hall” och sedan
vanda tillbaka, till exempel via narmsta vandogla/vandmojlighet pa vag 26. Hur stor denna
forandring i korstracka blir kommer att variera fran fall till fall, men det kan bli upp till totalt
ca 3 km langre korstracka enligt den praxis som finns for denna typ av vag. Nagra
skogsanslutningar foreslas fa nagot langre vagforlangning da de angors valdigt sallan.

Barriareffekten for oskyddade trafikanter och rekreation och friluftsliv 6kar med anledning
av hogre hastighet, mittseparering, faunastéangsel samt att ett betydande antal av de
befintliga anslutningarna stangs. Det kommer inte l&Angre vara mojligt att korsa vagen
overallt, utan det kommer begransas till ett fatal punkter dar det finns korsningar och
oppningar i racken och stiangsel. Flera av dessa punkter bedéms ocksa kunna komma att
upplevas som otrygga mindre trafiksékra med tanke pa den héjda hastigheten. A andra sidan
kommer nya sidovégar och en stradcka med ny sommarcykelvag (som sammankopplar
befintligt sidovagnat) medfdra nya och forbattrade mojligheter att som oskyddad trafikant
rora sig langs med delar av vag 26, vilket bedéms innebéra en positiv effekt utmed dessa
delar.

I ssmband med ombyggnaden av vagen planeras vagrenarna fortsatt bli smala med en bredd
pa 0,5 m dar det inte &r sidoracke och 0,75 m dar det &r sidoracke. Vagrenarna ar saledes
inte utformade for gang- och cykeltrafik, men det kommer &ven fortsattningsvis att vara
tillatet att ga eller cykla i blandtrafik langs vag 26. En sddan smal vagrensseparering i
kombination med den hojda hastigheten pa vagen bedéms dock inte innebéara en trygg,
trafikséker eller lamplig miljo for oskyddade trafikanter i allmanhet och barn i synnerhet.

For att fa en battre tillganglighet till busshallplatsen pa strackan anlaggs
gangvagsanslutningar mot narliggande sidovagnat vilket i viss man bedéms minska
barriareffekten.

Sammantaget bedéms planerade &tgarder innebara en dkad barriarverkan dar

barriareffekten blir sarskilt pataglig for grupper i samhallet som inte har tillgang till
motorfordon, sdsom barn och ungdomar, samtidigt som det ar den gruppen som ocksa
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bedoms fa bland de stérsta nyttorna av den planerade sommarcykelvagen. Konsekvensen
bedtms totalt sett som mattligt negativ betraffande barriareffekter.

5.8. Rekreation och friluftsliv

5.8.1. Forutsattningar

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen for naturupplevelse och umgénge, for
lek och fysisk aktivitet eller som avkoppling. Den aktuella vagstréackan l6per i stor
utstrackning genom skogsmark, som genom allemansréatten &r tillganglig for rekreation och
friluftsliv. I anslutning till aktuell végstracka finns ett antal sidovégar som ar av stor
betydelse for friluftslivet och darut6ver finns dven gangstigar och vandringsleder i
omgivningarna. Vag 26 utgdr en viss barriar for friluftslivet, men det &r i nulaget mojligt att
korsa vagen overallt. Samtidigt innebar vagen att tillgangligheten till omraden for rekreation
och friluftsliv blir battre for allménheten.

5.8.2. Konsekvenser

5.8.2.1. Nollalternativet

I nollalternativet bedéms den allmanna trafikokningen pa vagen innebar en allmant kad
barriareffekt for friluftslivet samt 6kad otrygghet i att som oskyddad trafikant korsa vagen
eller att ga eller cykla pa vagrenen. Konsekvenserna bedéms bli smé negativa.

5.8.2.2. Utbyggnadsalternativet

Den planerade vagombyggnaden kommer ha viss negativ effekt pa rekreation och friluftsliv
genom att mittseparering (mittracke) och faunastangsel medfor en pataglig barriareffekt. Det
kommer inte langre vara mojligt att korsa vagen dverallt, utan det kommer begransas till ett
fatal punkter dar det finns korsningar och 6ppningar i racken och stangsel. Flera av dessa
punkter beddms ocksa kunna komma att upplevas som otrygga mindre trafiksakra med
tanke pa den hojda hastigheten. Vagens breddning och 6kade hastighet, 6kad trafik och
buller, kan dven ha viss negativ paverkan pa friluftslivet i omradet.

Vagombyggnaden innebéar dock dven att en ny sommarcykelvag byggs pa en stracka av ca

1,5 km utmed véag 26 som sammankopplar befintligt sidovagnat. Dartill planeras &ven nya
sidovagskopplingar, vilket ssmmantaget beddms medféra nya och foérbattrade mojligheter att
som oskyddad trafikant rora sig langs med vag 26. Dessa atgarder bedéms innebéra en
relativt stor positiv effekt for friluftslivet.

Sammantaget bedéms utbyggnadsforslaget medféra bade negativa och positiva effekter. En
negativ effekt uppkommer framfér allt till foljd av en 6kad barriareffekt for friluftslivet. Detta
motverkas dock genom att sidovagnatet kopplas samman med en ny sommarcykelvig, som
framférallt innebar en 6kad trafiksdkerhet och avsevart battre tillganglighet ur
friluftslivssynpunkt. Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget innebara sméa positiva
effekter och konsekvenser for rekreation- och friluftsliv.
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5.9. Jordbruksmark

5.9.1. Forutsattningar

Utmed den aktuella strackan av vig 26 férekommer en del jordbruksmark som gransar till
vagen. Jordbruksmarken &r en av vara viktigaste resurser for att producera livsmedel, foder
och andra ravaror. Jordbruksmark kan ses som en andlig naturresurs da det i praktiken ar
mycket svart att aterskapa jordbruksmark som exploaterats.

Enligt miljobalkens grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden &r jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kap 48). Detta innebar att
brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om
det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses
pa ett fran allméan synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

5.9.2. Konsekvenser

5.9.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms innebéara att dagens markanvandning kommer att fortgd och
darmed inte innebara nagon forandring eller konsekvens i férhallande till nulaget.

5.9.2.2. Utbyggnadsalternativet

Den planerade vdgombyggnaden med viss vagbreddning och faunastédngsel samt viss
utbyggnad av nya sidovagar kommer att ta jordbruksmark i ansprak. Till foljd av stangda
utfarter mot vag 26 kommer det &ven bli langre kdrstrackor for vissa lantbrukare att ta sig till
sina marker, vilket kan forsvara brukandet. Vagplanens beraknas ta ca 3700 m2
jordbruksmark i ansprak permanent i driftskedet. Harutéver tillkommer intrang till foljd av
sidovégar. Den slutliga placeringen och utformningen av sidovéagar hanteras dock inte i
vagplanen utan inom ramen for kommande lantmateriférrattningar. | samband med dessa
forrattningar ska ocksa klargéras om ytterligare anpassningar och skadelindrande atgarder
for sidovagarna ar mojliga.

Generellt har en utformningen av utbyggnadsalternativet samt placering och utformning av
forslag till nya sidovagar efterstravats som ger ett sa litet intrang som majligt i
jordbruksmark.

Utbyggnaden av vag 26 (med noédvandiga tillhérande sidovagar) beddms utgdra ett vasentligt
samhallsintresse som inte gar att tillgodose pa ett tillfredsstallande satt genom att annan
mark tas i ansprak. Vagutbyggnadens intrang i jordbruksmark bor darmed anses forenligt
med miljébalken. Att ta jordbruksmark i ansprak innebar emellertid alltid en negativ effekt
ur ett hushallningsperspektiv. Effekten bedoms har som liten da det totalt sett handlar om
relativt begransad areal. D& vardet ar relativt hogt men effekten bedoms som liten bedoms
konsekvenserna utifrdn detta sammantaget som sma.

5.10. Klimat

5.10.1. Forutsattningar

FN:s klimatpanel har slagit fast att klimatet haller pa att férandras utéver den naturliga
variationen och att denna férandring beror pa méansklig paverkan. Det handlar om att
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manniskan med sina utslapp av véxthusgaser, framfér allt koldioxid, forstarker den naturliga
véaxthuseffekten. Detta befaras leda till en héjning av jordens medeltemperatur som medfor
ett forandrat klimat som i sin tur befaras innebéra drastiska foljder fér manniskor, djur och
véxter. | samhaéllsplaneringen handlar klimatfragan bade om en planering som minskar de
utslapp som paverkar klimatet och en anpassning av samhallet till ett forandrat klimat.

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vig- och
jarnvagssektorns energi- och klimatbelastning. Utslappet kopplat till byggande, drift och
underhall uppkommer till foljd av tillverkningen av det material som anvands for
anlaggningen (till exempel stél, asfalt och betong) men ocksa pa grund av tillverkning och
forbranning av drivmedel till arbetsfordon. Klimatpaverkan som uppkommer vid byggskedet
redovisas i kapitel 5.11.7.

Fordonstrafikens koldioxidutslapp redovisas gemensamt for de tva vagplanerna, Isberga-Ryd
och Ryd-Gislaved S, i Trafikverkets EVA-kalkyl (Effekter vid véaganalyser) och beradknas
sammanlagt generera ca 4670 ton co? per ar i nulaget (prognosar 2017). Hur mycket som
genereras enbart inom den har aktuella vagplanen har inte berdknats.

Klimatférandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva regn bedéms
ge okade vattenfloden i ytvattenforekomster i naromradet. SMHI bedémer att denna 6kning
ar mellan 5 och 10 % for perioden 2071 — 2100. Oversvamningskartering for Nissan
genomford av MSB visat dock att projektomradet ligger med marginal utanfor
oversvamningsnivéer vid 100- och 200 ars floden.

Vattenforekomsten Osterdn &r ej analyserad ur ett 6versvamningsperspektiv. Osteran korsar
inte vag 26, men ligger ca 150 m 6ster om végen vid ca km 6/600 — 6/750. | detta omrade
ligger toppytan for vag 26 ca 1 m hogre &n Osteran. Markytor i omradet ar dock lagre &n vag
26 varfor en éversvamning av vagytan bedéms vara av lag risk.

Avrinningsomraden for naturvatten kring projektomradet i 6vrigt ar generellt sett sma.
Enbart tva trummor har avrinningsomraden som ar stérre &n 0,2 km2, varfor variation av
floden ej kommer vara sa stort. Lutningar i sidoomradet ar generellt 1ag vilket &ven innebar
att vattenhastigheterna ar laga. Risk for erosion av vagbank bedéms darav 1ag. Kanslighet for
skyfall ar ocksa relativt 1dg da vagen gar pa bank av varierande niva.

5.10.2. Konsekvenser

5.10.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebara nagon storre forandring jamfort med nulaget
betraffande koldioxidutslapp for lopande underhall av vagen och vaganlaggningar. |
nollalternativet tillkommer daremot dven paverkan i samband med att olika vagtekniska
komponenter behdver bytas ut nar de uppnatt sin tekniska livslangd. Denna paverkan
beddms dock som lagre &n vad nybyggnationer i utbyggnadsférslaget ger upphov till.

Fordonstrafikens koldioxidutslapp redovisas gemensamt for de tva vagplanerna, Isberga-Ryd
och Ryd-Gislaved S, i Trafikverkets EVA-kalkyl och berédknas sammanlagt generera ca 810 ton
co? per ar i nollalternativet (prognosar 2040). Hur mycket som genereras enbart inom den har
aktuella vagplanen har inte beréknats. Att koldioxidmangden berdknas minska jamfort med
nulaget, trots den 6kade trafikmangden i nollalternativet, beror pa den forvantade
omstéllningen till allt mer koldioxidneutrala drivmedel samt fordonsparkens utveckling.
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Nollalternativet innebar att befintlig anlaggning for vattenhantering, s& som trummor och
diken, kvarstar likt dagens utformning. Befintliga trummor har samtliga uppnaétt sin tekniska
livslangd. Observationer i falt visar att det finns en rad driftproblem sa som sattningar vid
trummor, forskjutna skarvar och yttre skador pa befintliga trummor. Stdende vatten med
relativt stora vattendjup (>1 m) har observerats pa langa strackor i vagdiken, bade i
anslutning till trummor och pa 6vriga strackor. Staende vatten tolkas forekomma till féljd av
ej underhallna gravda diken langs vagen samt anslutande naturvattendiken som leder vatten
bort frdn vagomradet. Nollalternativet innebar darfor att befintlig anlaggning har daliga
forutsattningar att klara av hogre floden till foljd av ett forandrat klimat, vilket bedéms
kunna inneb&ra sma negativa konsekvenser.

5.10.2.2. Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet bedoms inte innebéra nagon stérre forandring jamfort med
nollalternativet betraffande koldioxidutslapp for lopande underhall av vagen och
vaganlaggningar. En nyare anlaggning kan dock generellt forvantas ha ett nagot mindre
behov av I6pande underhallsatgarder.

Fordonstrafikens koldioxidutslapp redovisas gemensamt for de tva vagplanerna, Isberga-Ryd
och Ryd-Gislaved S, i Trafikverkets EVA-kalkyl och beréknas sammanlagt generera ca 790
ton co? per ar i utbyggnadsalternativet (prognosar 2040). Utslappen beréknas saledes
minska med ca 20 ton per ar trots att hdgsta tillatna hastighe héjs fran 80 till 100
km/timme. Den hojda hastigheten innebéar att drivmedelsforbrukningen dkar fér bensin och
el, men minskar for dieselfordon i kalkylen. Att dieselférbrukningen minskar kan bero pa att
lastbilstrafiken kan tdnkas fardas i ett jamnare flode vilket leder till minskade utsl&pp trots
att hastigheterna okar (hastighetsbegransning 80 km/h kvarstar for den tyngsta trafiken och
det ar relativ stor andel tung trafik pa vagen). Berdkningsresultatet bedoms séledes innehalla
ett relativt stort matt av osakerhet. Hur stor minskningen blir enbart inom den héar aktuella
véagplanen har inte berdknats. Minskningen bedéms som marginell i sammanhanget och
framforallt i ljuset av att koldioxidutslappen fran vagtrafiken beraknas sjunka fran ar till ar
framaver (till foljd av omstéllningen till allt mer koldioxidneutrala drivmedel) for att sa
smaningom vara nere pa noll. Sammantaget bedoms effekten och konsekvensen som liten
eller obetydlig jamfort med nollalternativet.

Betraffande klimatférandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva
regn innebar utbyggnadsalternativet att hela projektomradet har studerats ur perspektiv att
motstd intensiva vattenfléden. Trummor som byts dimensioneras for vattenfléden med 50
ars aterkomsttid, med en fylinadsgrad pa max 85 %. Detta innebér att en god
sakerhetsmarginal byggs in mot floden &ven med langre aterkomsttid. Trummor med storre
avrinningsomrade av naturvatten byts i enlighet med ovan dimensioneringskriterier.

Trummor som forlangs har genomgatt en kanslighetsanalys med avseende pa befintlig
dimension. De trummor som ej byts ar darfér motiverade med avseende pa fléden och
befintliga dimensioner kan behallas utan risk. Trummor som forlangs kommer aven att
infodras med plast, vilket gor att det tekniska livslangden sékerstalls.

Aven diken inom vaganlaggningen och anslutande naturvattendiken justeras for att
sakerstélla god avledning. Detta innebar att stdende vatten och bakfall som patraffas nara
vag 26 atgardas efter ombyggnation. Riskerna for trafiken kopplade till htga vattenfloden
minskas darmed.
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Dessa ombyggnads och driftatgarder innebér att vaganlaggningen ar betydligt mer
motstandskraftig mot hoga floden efter ombyggnation, vilket bedéms innebéra positiva
effekter for anlaggningens robusthet.

5.11. Paverkan under byggtiden

5.11.1. Natur- och kulturmiljo

Under byggtiden kommer ett nagot stérre omrade kring vag 26 att paverkas &n det som tas i
ansprak for vagen under permanentskedet. Generellt ianspraktas en 3 meter bred
markremsa for tillfalligt nyttjande utmed stréckan for att hantera upplag av matjord och
mojliggora ateranvandning av denna i projektet. Det behdvs dven vissa smala markremsor
utmed végen for att utfora forstarkningsatgarder i torvjordar, en yta for forbiledning av trafik
mellan ca 8/000-8/350 samt en etableringsyta vid sidan av vag 26 vid ca 7/120. Dessa ytor
foreslas i vagplanen forlaggas pa ett sddant satt att vasentlig paverkan pa kultur- och
naturvarden kan undvikas och de ingar dven i redovisning/bedémning for dessa aspekter i
permanentskedet. Skyddsstangsling i anslutning till 6vriga kulturhistoriska lamningar och
fornlamningar kan bli aktuellt under byggtiden. De aktuella etableringsytorna och dvriga
ytor med tillfallig nyttjanderéatt framgar av vagplanens plankartor.

Efter byggskedet kommer de tillfalliga nyttjanderattsytorna att aterstallas till samma
markanvandning som tidigare, innan de aterlamnas till fastighetsagaren.

5.11.2. Vatten

Nar befintliga trummor for diken och vattendrag forlangs eller byts ut kommer arbeten i
vattenomraden bli aktuella. Arbetena i vatten kan ge negativa effekter till féljd av
vegetationsrojning i samband med arbeten och justering av in- och utlopp fran trummor och
broar, men framst till f6ljd av grumlande effekt i vattnet som kan péaverka bottenfaunan
negativt. Forekommande vattenflden berérda vattenomraden ar dock sméa och bedéms
kunna 6verpumpas for att mojliggora schaktning i torrhet. | de fall det ej & mojligt att utfora
arbeten i torrhet bedoms det befogat att uppratta skyddsatgarder i samband med arbeten i
vatten for att minimera grumling och sedimentflykt. Exempel pa fysiska skyddsatgarder som
kan anvandas ar siltgardiner eller andra grumlingsskydd i vattenfaran. Arbeten i vatten
forlaggs normalt dven till sommarperioden med forvantad lag vattenforing (augusti-
september), vilket ocksa begransar grumlingen och dess spridning i vattnet.

Pa den aktuella strackan finns 12 st korsningspunkter med ytvatten dar vattnet passerar i
vagtrummor under vig 26. Av dessa foreslas 5 forlangas och befintlig trumma infodras med
plast samt 6 trummor foreslas bytas till nya av stérre dimension. En trumma foreslas rivas.
En trumma foreslas anldaggas pa ny plats for att dtgarda instangt vatten och hydrologisk
barriar. Inom projektomradet finns tva trummor med avrinningsomrade stérre an 0,2 km2. |
dessa trummor finns ett storre kontinuerligt fléde och vattendragen har pekats ut i
genomférd naturvardesinventering. | samband med byte av dessa trummor till stérre
dimension atgardas aven vandringshinder genom anpassning av trumman inlopp och utlopp
till kringliggande dike samt tillagg av bottensubstrat.

De negativa effekterna pa ytvattnet ar temporara och bedéms, med ovan namnda

skyddséatgarder mot grumling med mera, inte innebara nagra langsiktigt negativa effekter pa
vattenlevande vaxter och djur. Grumlingen bor exempelvis bli betydligt mindre omfattande

Sida 51 (66)



an vid rensningar av diken och vattendrag som generellt genomférs regelbundet i syfte att
bibehalla deras funktion och forhindra igenvéaxning. Effekter och konsekvenser bedéms
darmed som sma. Alla arbeten i vatten, sa kallad vattenverksamhet, kraver ocksé antingen
anmalan om vattenverksambhet till lansstyrelsen eller tillstand till vattenverksamhet som
soks hos mark- och miljgdomstolen. Detta innebar att eventuell paverkan kommer att
belysas ytterligare och eventuella krav pa atgarder kommer faststallas i beslut/tillstand.

Betraffande grundvatten kan tillfallig sankning av nivan i vattendrag vid trumbyten ocksa
leda till kortare paverkan pa grundvattennivaerna i anslutning till dessa. Da vattennivaerna i
vattendrag sanks, bedémt 0,5 — 1 m, 6kar ocksa grundvattenstromningen mot vattendraget
vilket medfor en avsankning av grundvattnet i naromradet. Sankningen ar kortvarig och
beraknas paga under 2-7 dagar. Den paverkan som uppstar ar relativt liten, da ett
paverkansomrade om 0,1 m avsankning beddms till en radie av maximalt 35 m fran
trummorna. Inga byggnader, dricksvattenbrunnar, vattenskyddsomraden eller utpekade
grundvattenforekomster ligger inom berdknade paverkansomraden. Paverkansomraden
omfattar daremot ett fatal naturomraden som identifierats i projektets
naturvardesinventering som beddms kunna vara beroende av hoga grundvattennivaer.
Mycket lokalt kring trummorna kan en liten negativ effekt uppsta i form av att
grundvattenkanslig flora far forsamrade konkurrensfordelar. Den grundvattenpaverkan som
uppstar bedéms dock inte medféra ndgon vasentlig negativ effekt eller konsekvens for
naturomradena i sin helhet. Paverkan ar temporar och inga langsiktiga negativa effekter
eller konsekvenser bedéms uppsta.

5.11.3. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Riktvardena aterges i tabell 10 nedan:

Tabell 10. Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.

Omrade Vardagar Ldrdag, sdndag och helgdag
dag kvall natt dag kvall natt
07-19, | 19-22, | 22-07, 07-19, 19-22, 22-07,
Leq. Leq. Leq/ Lmax Leq. Leq. Leq/ Lmax.
dBA dBA dBA dBA dBA dBA

Bostader, vardlokaler, 60 50 45/ 50 45 45/ 70%)

ute 70%)

Bostader, vardlokaler 45 35 30745 | 35 30 30/ 45

inne

Undervisningslokaler, 60 - - - - -

ute

Undervisningslokaler 40 - - - - -

inne

Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -

verksamhet, ute

Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -

verksamhet, inne

*) galler ej for vardlokaler

Sida 52 (66)



I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan beraknas for
den tid under vilken verksamheten pagar.

For verksamheter med begransad varaktighet galler:

e Langst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre

e Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10 dBA
hogre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga handelser — ljudnivan tillats vara
hdgst 10 dBA hdgre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska méalsattningen vara att atminstone riktvarden
inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillAmpas under
byggtiden.

5.11.4. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intrang pa jordbruksmark, framst for
tillfélliga upplag, uppstéllningsytor och tillfalliga vagar. Sammanlagt handlar det om ca

850 m2. Efter byggskedet aterstalls dessa ytor innan de aterlamnas till markagaren, men
effekten blir &nda att packningsskador pa jordoruksmarken kan uppkomma, vilket bedéms
medfora konsekvenser i form av en produktionssankning under en lang tid framéver. For att
minska kompakteringsskadorna planeras krav stéallas for byggskedet att all akermark som
kommer att utsattas for korning med tunga fordon och maskiner ska tackas med ett
tryckavlastande lager traflis som laggs pa matjordslagret med en materialskiljande markduk.
Matjordslagret ska saledes ligga kvar da det ocksa fungerar tryckavlastande pa den
underliggande alven. Efter byggskedet tas traflisen bort och jorden luckras. D4 arealen for
sadana ytor pa jordbruksmark blir begransad bedéms effekten som liten. Vardet pa
jordbruksmarken ar relativt hg men da effekten blir liten bedéms konsekvensen ocksd som
liten.

5.11.5. Transporter och masshantering

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar méjligt, men anldggandet av vagen
beraknas trots detta generera ett éverskott av massor pa ca 8 000 ma. Tillférda och bortférda
massor bor transporteras sa korta strackor som mojligt, men detta styrs av var en kommande
byggentreprendr véljer att kdpa in massor samt var dverskottsmassor kan anvandas/tas om
hand och ar inget som gar att reglera i vagplanen. Miljokrav kommer dock att stallas pa
fordon och maskiner under byggskedet.

Vid de miljogeotekniska provtagningarna har det inte identifierats nagon férorening som
overskrider Naturvardsverkets generella riktlinjer for mindre kanslig markanvandning
(MKM), vilket utgor den niva som galler for vagar. Massor under denna fororeningsniva kan
och bor ateranvandas inom arbetsomradet i storsta mojliga grad. Betraffande
markfororeningar sa bygger de undersokningar som utforts pa stickprovstagning varfor det
inte kan uteslutas att ytterligare fororeningar kan forekomma lokalt, utéver vad som har
identifierats i genomférd undersokning.
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Med avseende pa asfalt visar de prover som analyserats pa att det forekommer partier som
innehaller varierande mangd stenkolstjara. Det innebar att ytterligare undersékning av asfalt
behdver goras i samband med rivning av asfalten och att féroreningarna kommer att
hanteras enligt gallande lagstiftning.

Alla massor ska hanteras utifran féroreningsgrad och i enlighet med gallande lagstiftning.

5.11.6. Trafik under byggtiden

Under byggtiden kan framkomligheten langs vag 26 tidvis komma att paverkas nagot
negativt, till foljd av exempelvis hastighetssankningar, anslutande byggtrafik, tillfalliga
forbifarter etc. Aven avstangning med forbiledning kan bli aktuellt under korta tidsperioder.
For att raddningstjansten ska kunna beddma responstid ar det angelaget att information om
inskrankningar i framkomlighet, bade vad galler omfattning och tidsrymd, formedlas i god
tid till respektive raddningstjanst. Samrad infor entreprenadstart bor darfor att hallas.
Utover detta sa ligger det ocksa entreprendren att i god tid redogora for dessa
inskrankningar sdsom bredd, hastighet eller nédvandig forbiledningsvéag. Sadana
inskrankningar redovisas sedan i realtid genom karttjanster och i modern
navigationsutrustning.

Samtliga korsningar och anslutningar kommer att paverkas under byggtiden, antingen for att
korsningen stangs eller byggs om eller for att vag 26 far en ny utformning. Framkomligheten
kan tidvis komma att paverkas nagot negativt, till foljd av exempelvis hastighetssankningar
och anslutande byggtrafik.

For att underlatta for den lokala trafiken bor arbetena pa vag 26 i stérsta mojliga man
foregas av anlaggandet av sidovagar sa att det nya sidonéatet kan nyttjas i samband med
arbeten pa vag 26. Tillfalligt utrymmesansprak for att mojliggéra forbiledning och
byggtransporter reserveras i vagplanen. Ut6ver dessa kan det ocksa forvéantas transporter
utmed allman vag och pé andra platser/vagar dar sarskilda 6verenskommelser traffas. For
att mildra den negativa paverkan for boende utmed dessa stréackor stélls krav i
entreprenadkontraktet. Exempel pa detta ar nivaer for buller, markvibrationer och
tidsrestriktioner.

5.11.7. Klimatpaverkan

Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
tillverkningen av det byggnadsmaterial som anvands i anlaggningen samt fran
transportfordon och entreprenadmaskiner. En klimatkalkyl har tagits fram dar Trafikverket
valt att redovisa klimatpaverkan gemensamt for de tva vagplanerna, Isberga-Ryd och Ryd-
Gislaved S. For kalkylen har version 7.0 av Trafikverkets klimatkalkylmodell anvénts.
Resultatet av berakningarna visar att de bada vagplanernas klimatpaverkan under
byggskedet motsvarar ca 4550 ton koldioxidekvivalenter, dar asfalt, stal, avskogning och
diesel utgor de storsta posterna som tillsammans star for ca 90% av projektets
klimatpaverkan. Hur mycket koldioxidekvivalenter som genereras enbart inom den har
aktuella vagplanen har inte beréknats.
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Krossmaterial _\ﬁvrigt

Betong, anldggning

Asfalt/bitumen

Diesel

—_—

Avskugnlng/

\Stal, generellt virde, varmférzinkat

Figur 11. Klimatpaverkan fr&n byggnation fordelat pa material och resurser.

Alla utslapp av vaxthusgaser innebar ofrankomligen negativa effekter och konsekvenser da
det bidrar till klimatforandringen, aven om bidraget fran varje enskilt projekt &r relativt litet.
| detta skede har klimatreducerande atgarder genomférts som medfort en minskad
materialdtgang samt minskade transporter i projektet. Hur stor reduktion av klimatpaverkan
som atgarderna medfort har dock inte varit moéjligt att berakna.

Inom ramen for klimatarbetet i projektet har atgarder studerats som kan reducera
klimatpaverkan i kommande skeden. Diesel i arbetsmaskiner och lastbilar star for cirka 15%
av anlaggningens miljopaverkan. Att byta ut 50% av dieseln mot miljébranslen bedéms som
fullt rimligt och skulle da ocksa reducera dieselns miljopaverkan i motsvarande grad.

Asfaltsbelaggningen pa vagarna star for cirka 33% av projektets totala klimatpaverkan fran
byggnation. Klimatpaverkan fran produktionen av asfalt varierar mellan olika leveranttrer
och produkter framst beroende pa branslet som anvands under produktionen, temperaturen
som asfalten tillverkas vid och till vilken grad returasfalt anvands. Stal utgér ocksa en
betydande post och star for cirka 22% av klimatpaverkan i projektet, dar den storsta delen
kan relateras till faunastangslet. Mojligheten att minska asfaltens och stélets samt dven
betongens klimatpaverkan kommer utredas vidare i kommande skeden.

Avskogning star for en star del av klimatpaverkan i projektet. Eftersom det &r en befintlig vag
som breddas kan mangden skog som anvants i klimatkalkylen vara dverskattad.

6. Allmé&nna hansynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljébalkens andra kapitel &r alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkannande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfér skada eller oldgenhet for
manniskors halsa eller miljon. De ar ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allmanna hansynsreglerna innehaller atta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hénsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i den aktuella vagplanen.
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6.1. Bevisborderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska
visa att hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta sdkerstélls bland annat genom de utredningar som gjorts samt genom
vagplanens process.

6.2. Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig
kunskap om hur manniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under vagplanens process med tillhérande utredningar och samrad inhamtas underlag fran
olika myndigheter, organisationer och berdrda. Tidigare utredningar beaktas och for att 6ka
kunskapen har dven nya utredningar, inventeringar och undersékningar gjorts. Trafikverket
har aven tillsett att personer med lamplig kompetens och sakkunskap arbetar i projektet.

6.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljén, gor att
verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare
ska basta mojliga teknik anvandas for att forebygga skador och olédgenheter.

Skyddséatgarder arbetas succesivt in i vagplanen och fors sedan vidare till kommande skeden.
For byggskedet kommer krav stéllas vid upphandling och kontrollprogram uppréattas med
krav p& miljéatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet
med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker
for saval byggskedet som driftskedet.

6.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att salja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska organismer
som kan vara skadliga fér ménniskor eller miljon, om produkterna kan ersattas med
andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pd byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stéllas i samband med kommande upphandlingar.

6.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas s effektivt som mgjligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikéllor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar méjligt. Fér massor som transporteras
till eller fran projektet ska sa korta transporter som mojligt efterstravas och eventuella
Overskottsmassor ska om mojligt i forsta hand anvandas som en resurs i andra narliggande
projekt. Det gar dock i nuldget inte att veta var den entreprendr som vinner uppdraget att
bygga vagen kommer ha méjlighet att kdpa in eller gora sig av med massor ndgonstans.
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Material fran utrustning och anlaggningar som rivs &teranvands dar sa ar mojligt. Miljokrav
kommer att stallas pa fordon och maskiner under byggskedet.

6.6. Lokaliseringsprincipen

En s&dan plats ska valjas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljo.

Lokaliserings/utformningsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i denna
handling med motivering till bortvalda och valda alternativ.

6.7. Skalighetsprincipen

Héansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stalls ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora.

Denna miljokonsekvensbeskrivning kan utgdra ett underlag for att bedéma nyttan av
skadeforebyggande &tgarder. Overvagande avseende skalighet har gjorts bland annat med
avseende pa landskapsbild, kulturmiljé och bullerskyddsatgarder. Overvagande och slutligt
stallningstagande avseende ekonomisk rimlighet gors i projektets planbeskrivning.

6.8. Skadeansvaret
Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon som ar ansvarig for att skadan

blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande &tgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vagen.

7. Miljokvalitetsmalen

Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda manniskors hélsa,
bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sd att de kan
nyttjas langsiktigt samt att skydda natur- och kulturlandskap. Riksdagen har antagit 16
nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo
maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Miljokvalitetsmalen framgar enligt nedan och de mal som beddms relevanta for detta projekt
ar markerade med fet stil.

» Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft

e Baranaturlig forsurning
 Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Saker stralmiljo
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e Ingen 6vergddning

e Levande sjoar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

» Hav i balans samt levande kust och skargard
» Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

» Storslagen fjallmiljo

e God bebyggd miljo

e Ett rikt véxt- och djurliv

Pa regional och kommunal niva féljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsmalen.

Nedan féljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

7.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning,
Ingen dvergodning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kallorna till
luftfororeningar och klimatgaser som paverkar milj6 och hélsa ar anvandningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna i
atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga amnen som kvaveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergédning. Andra féroreningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet forvantas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utéver den allménna
trafikokningen, vilken i sig kan bidra till ndgot 6kade utslapp. Men i takt med en évergang till
allt mer klimatneutrala drivmedel bedéms utslappen minska framdéver. Halterna av
luftfororeningar pa lokal niva utanfor vagomradet for det aktuella vagavsnittet bedéms inte
overskrida nagra miljokvalitetsnormer for utomhusluft. Projektet beddms séledes varken
med- eller motverka malet.

7.2. Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar ytvatten och att de ska vara ekologiskt hallbara med bevarade
livsmilj6er, biologisk mangfald och kulturmiljévarden samtidigt som forutséttningar for
friluftsliv varnas.

Véagdagvattnet ska tas om hand och avledas samt renas via slanter och 6ppna diken innan det
slapps vidare till recipienten. Detta bedéms innebara en férbattring jAmfort med
nollalternativet &ven om den utdkade véagytan i utbyggnadsalternativet innebéar en totalt sett
marginellt 6kad mangd vagdagvatten. De nya/ombyggda vagdelarna bedéms aven bli sékrare
och innebdra minskade risker fér olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten. Genom att
faunapassager for djurlivet anlaggs uppratthalls ocksa forutsattningarna for den biologiska
mangfalden i omradet.
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7.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en séker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en
god livsmiljo for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.

De nya/ombyggda végdelarna beddms bli sékrare och inneb&ra minskade risker for olyckor,
som kan resultera i utslapp som kan paverka grundvattnet, vilket bedéms medverka till
malet om grundvatten av god kvalitet.

7.4. Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och
vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Vagprojektet bedoms inte innebara ndgon langsiktig hydrologisk paverkan av betydelse for
de vatmarker/sumpskogsytor som finns i vagens narhet.

7.5. Levande skogar

Skogen och skogsmarkernas vérde for biologisk produktion ska skyddas, den biologiska
mangfalden bevaras och kulturmiljovarden samt sociala varden vérnas.

Paverkan pa skogsmark bedéms bli méattlig och miljomalet bedéms langsiktigt inte
motverkas av vdgombyggnaden.

7.6. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévéardena bevaras och starks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak, huvudsakligen ej fragmenterande langs
med befintlig vag, men viss fragmentering kan bli aktuell till f6ljd av nya sidovéagar.
Utbyggnadsalternativet bedoms, till f6ljd av markansprak, inte medverka till malet.

7.7. God bebyggd miljo

Bebyggd milj6 ska utgtra en god och halsosam livsmiljo och en god hushallning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. I anslutning till vagen planeras
inga bullerskyddsatgarder utforas, vilket totalt sett kommer innebéara hdgre bullernivaer vid
ett par bostader. Vagprojektet bedoms saledes inte medverka till malet.

7.8. Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och

ekosystem ska varnas.

Utbyggnadsalternativet innebar visserligen ett stort antal mindre intrang i naturvarden, men
de ar generellt begransade och ligger i anslutning till det befintliga vagstraket. Miljomalet i
stort bedéms darfor inte motverkas av projektet. Dessutom foreslas mildrande atgarder i
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form av faunapassager och en forbattrad hantering av vagdagvatten med rening och
fordrojning.

8. Miljokvalitetsnormer

8.1. Vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten berérs. Ytvattenforekomster som berdrs av projektet ar
"Trappjadn — Lillan” (SE633507-135351), "Osteran” (SE633956-134984) samt "Nissan —
Morgensjon” (SE635277-136133), se aven kapitel 5.5.1.1. Inga direktutslépp till
vattenférekomsterna forekommer da ingen av dem korsar vag 26 inom omréade for
ombyggnation av vagen. Avrinning till ytvattenférekomster sker istéllet via mindre
vattendrag och diken samt genom diffus avrinning éver mark.

Foreslagen dagvattenanléaggning med flackare slanter (som ger stdrre sedimentationsytor),
bitvis langre rinnstrackor samt viss fordrojning i 6ppna diken, bedéms innebara att
dagvattenhanteingen forbattras och leda till att vagens diffusa dagvattenpaverkan minskar
jamfort med nollalternativet. Detta bedéms innebéra en obetydlig till liten positiv effekt och
ett steg i ratt riktning for att 6ka mojligheterna att uppna malet med miljokvalitetsnormen
for god ekologisk och kemisk status i ytvattenférekomsterna. De nya/ombyggda vagdelarna
beddms, framfor allt till foljd av mittseparering, dven bli sdkrare och innebdra minskade
risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten.

Tillfalliga atgarder i berdrda vattendrag och diken, som exempelvis forlangning eller byte av
vagtrummor, bedéms inte heller motverka méjligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna i
berérda vattenférekomster och totalt sett beddms den planerade dagvattenhanteringen
enligt ovan ge en viss positiv effekt pd ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med
nollalternativet.

8.2. Luft

D4 det aktuella vagavsnittet ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvéaxling och
trafikmangden ar relativt 1ag bedoms halterna av luftféroreningar pa lokal niva i nara
anslutning till vagen dar manniskor vistas langre perioder (exempelvis vid ndrmsta bostad)
inte 6verstiga miljokvalitetsnormerna foér utomhusluft vare sig i nulaget eller vid framtida
trafikering (prognosar 2049). Statistik fran luftmiljomatningar och erfarenheter fran
berakningar som gjorts for andra hart trafikerade vagstrackor (bland annat i Skane)
indikerar inte heller pa att ett 6verskridanden riskeras, samt visar dessutom pa en allmant
minskande trend betraffande utslapp av saval kvaveoxider som partiklar fran vagtrafiken.

9. Hushallningsbestammelser

Miljobalkens hushallningsbestammelser anger att mark- och vattenomraden ska anvandas
till det som de ar mest lampade fér med hénsyn till beskaffenhet samt lage och foreliggande
behov. Anvandning som medfor en fran allméan synpunkt god hushallning ska ges foretrade.
Omraden som &r av riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada de varden
som legat till grund for utpekandet. Riksintressen som berdrs av den planerade utbyggnaden
beskrivs i denna MKB i kapitel 5.1.
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I miljobalkens 3 kapitel omnamns att jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse. Paverkan
pa jordbruksmarken beskrivs i denna MKB i kapitel 5.9 samt 5.11.4. Betraffande skogsmark
som har betydelse for skogsnaringen anger miljobalken att den sa langt majligt ska skyddas
mot atgarder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk. Den planerade
vagutbyggnaden paverkar skogsbruket framst genom intréng till féljd av utvidgningen av
befintligt vagomrade for vag 26 (vilket handlar om totalt ca 57 000 m2 och ca 36 000 m2 som
kommer att nyttjas tillfalligt under byggskedet) samt darutéver smarre intrdng fran
tillkommande sidovagar. Mark som nyttjas tillfalligt kommer att aterstallas. Sammantaget
bedoms alla intrang pa skogsmark som en negativ effekt, men vagutbyggnaden bedéms dock
inte medfora en paverkan som patagligt forsvarar ett fortsatt rationellt skogsbruk i omradet.

Sammantaget bedéms det uppkomma saval positiva som negativa konsekvenser ur
hushallningssynpunkt. Negativa konsekvenser betraffande jord- och skogsbruk samt inga
eller positiva konsekvenser betraffande riksintressena. Sammantaget ar bedémningen att
vagplanen inte strider mot miljobalkens grundldggande och sarskilda bestammelser for
hushallning med mark och vatten.

10. Samlad beddmning

Den foreslagna utbyggnaden bedéms medféra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis kommer utbyggnaden innebdara intrang i natur- och
kulturmiljovarden och paverka landskapsbilden samt dven ge en paverkan genom okad
barriareffekt, vilket bedéms innebédra negativa konsekvenser for dessa aspekter. Ur
bullersynpunkt beriaknas den 6kade hastigheten pa strackan (till foljd av utbyggnaden)
innebara en nagot hagre bullerniva an i nollalternativet for boende i narheten av véagen,
vilket bedoms innebara sma negativa konsekvenser ur halso- och boendemiljésynpunkt. Ur
naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket
beddms som negativt, medan de atgarder som planeras for omhandertagande av
véagdagvatten totalt sett beddms ha en positiv inverkan och medverka till en battre
vattenkvalitet i omradet. Betraffande rekreations- och friluftslivet bedoms tillgangligheten
till naturomraden att 6ka i och med att ny sommarcykelvag byggs pa en del av strackan,
vilket bedéms innebara positiva konsekvenser. Ur klimatsynpunkt beddéms projektet
innebara sma negativa konsekvenser till foljd av paverkan och utslapp vid byggskedet,
medan koldioxidutslappen fran fordonstrafiken forvantas bli allt 1agre i framtiden i takt med
en 6vergang till koldioxidneutrala drivmedel. De negativa konsekvenserna som uppkommer i
projektet bor ocksa stallas i relation till den betydande forbattringen betraffande
framkomlighet for alla trafikslag samt den generellt 6kade trafiksdkerhet som utbyggnaden
medfor.

Nedan féljer en samlad bedémning dar utgdngspunkten har varit att géra en sammantagen

bedémning for varje miljoaspekt som hanteras i denna MKB. Denna sammanstallning
redovisas i nedanstaende matris (tabell 11) dar dven nollalternativet redovisas.
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Tabell 11. Sammanstéllining av bedémda konsekvenser — samlad bedémning.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljé

Vatten

Buller

Boendemilj6 - barriarer

Rekreation och friluftsliv

Jordbruksmark

Klimat
Mattliga Sma Inga eller Sma
negativa negativa obetydliga positiva
konse- konse- konse- konse-
kvenser kvenser kvenser kvenser

11. Fortsatt arbete och uppféljning

11.1. Skydd for fornlamningar

Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljolagen (SFS 1988:950). Alla markintrang i
fornlamningar ar tillstandspliktiga och det ar forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava
ut, tacka Gver eller genom bebyggelse, plantering eller pd annat satt andra eller skada en
fornlamning. Till en fornlamning hor ett sa stort omrade pa marken, sj6- eller havsbotten
som behdvs for att bevara fornlamningen och ge den ett tillrackligt utrymme med hénsyn till
dess art och betydelse. Detta omrade benamns fornlamningsomrade och innehar samma
juridiska skydd som sjalva fornlamningen. Ansékan enligt kulturmiljélagen gors hos
lansstyrelsen som kan lamna tillstand till att fornlamningar tas bort om samhaéllsintresset ar
storre &n fornlamningens varde.

Ytor som berdrs av vagutbyggnaden ska vara arkeologiskt undersdkta innan
entreprenadarbeten pabdrjas.

Skyddséatgarder liksom skyddsavstand avseende fornlamningar bestams utifran ansokan till
lansstyrelsen. Fornlamningar i omedelbar anslutning till arbetsomradet ska skyddas i
byggskedet genom sténgsling eller annan tydlig avgransning for att minimera risk for att
skador uppstar.

Om entreprendéren avser att utféra markingrepp eller nyttja mark for till exempel
mellanlagring av massor, uppstéllning av bodar, maskiner etc utanfér de ytor som avsatts for
detta i vagplanen, maste detta forst samradas med lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen.

11.2. Landskapsbild

| det fortsatta arbetet kommer en ytterligare landskapsanpassning av utbyggnadsforslaget,
utifran framtaget gestaltningsprogram, att efterstravas och aven kravstallas vid
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upphandlingen av entreprenor. Aspekter som kommer att kravstallas ar exempelvis
vegetationsetablering.

11.3. Naturmiljo

For att forhindra okontrollerad spridning av de invasiva arter som berdrs i projektet ska
avschaktade jordmassor fran dessa objekt, som kan innehalla vaxtdelar, rotter och fron,
hanteras separat och far inte flyttas fran platsen annat an for att lamnas till destruktion. Krav
angaende hantering kommer att stéllas i samband med upphandling av entreprenor. Krav
kommer aven att stéllas betraffande grumlingsskydd fér arbeten som riskerar att ge grumling
i vattendrag.

11.4. Vattenverksamhet

Ett antal lite mindre arbeten som beror ytvatten, exempelvis vid arbeten med utskiftning av
torv inom vattenomréade, trumforlangningar och mindre dikesomgravningar, planeras att
hanteras genom anmaélan om vattenverksamhet till Iansstyrelsen.

Grundvattenpaverkan forekommer i liten omfattning. | detta skede bedéms att den paverkan
som kan uppkomma uppenbart ej paverkar enskilda eller allmanna intressen, vilket innebar

att tillstand till vattenverksamhet i s& fall inte behdver sokas.

En samlad bedémning pa vattenverksamhet kommer genomforas i senare skede av
vagplanen.

12. Sakkunskap

I arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har personer med sakkunskap inom manga
olika discipliner medverkat. | tabell 12 redovisas uppgifter utifran kraven gallande
sakkunskap i §15 och 8§19 i miljobedémningsférordningen.

Tabell 12. Sakkunskap i arbetet med miljébedémning.

Sakomrade eller Ansvarig konsult Utbildning Erfarenhet
roll

Mycket lang erfarenhet inom

Ansvarig MKB och | Cristiano Piga Landskapsarkitekt . i,
B | i MKB och miljéutredningar for

huvudforfattare Tyréns Sverige AB infrastruktur och tillstand enligt
miljdbalken

Yt- och dagvatten | Sofie Bjérnberg Civilingenjor Lang erfarenhet av

i ) ) avvattningsfragor och
Tyréns Sverige AB | Ekosystemteknik projektering samt

dagvattenutredningar for bl a
infrastruktur och tillstand enligt
miljébalken

Hydrogeologi och | Carl Skult Civilingenjor Lang erfarenhet av

i . ) grundvattenfradgor och
grundvatten Tyréns Sverige AB Ekosystemteknik grundvattenmodellering fér
bland annat infrastruktur

Lang erfarenhet av

i . landskapsanalys, gestaltnings-
Tyréns Sverige AB program samt gestaltning och
projektering av utemiljéer.

Landskap Anna Olsson Landskapsarkitekt
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kompletterande
kurser i geoteknik

Sakomrade eller Ansvarig konsult Utbildning Erfarenhet
roll
Kulturmiljo Johanna Alton Historisk Lang och bred erfarenhet av
i ) arbete med kulturmiljoer i
Tyréns Sverige AB kulturgeograf och samhallsplanering samt i
arkeolog infrastrukturprojekt.
Naturmiljé och Robert Bjorklind Biolog Lang erfarenhet av arbete med
. . . ) naturvardsfragor, viltfragor,
naturvardsfragor Tyréns Sverige AB utformning av skyddsatgarder
och artskyddsfragor.
Fororenade Lina Glad Utbildning i Flera ars erfarenhetav
. i ) ) provtagning samt utredningar
omraden Tyréns Sverige AB naturgeografi och rérande férorenad mark samt
ekosystemanalys grund- och ytvatten.
Akustik Rickard Torndahl Civilingenjor vag- Flera ars erfarenhet av buller-
i ) och vibrationsutredningar inom
Tyréns Sverige AB | och vattenbyggnad | trafik och industri.
Geoteknik David Jersenius Byggnadsingenjor, Lang erfarenhet som
) ) ) ygg . "g ) geotekniker och arbeten med
Tyréns Sverige AB inriktning vég och geotekniska undersokningar
vattenbyggnadstekn | och utredningar for saval
ik samt infrastrukturprojekt som annan

samhaéllsplanering och
exploatering.
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