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1. Sammanfattning

| dag &r stabiliteten pa vag 62 i Norra Dyvelsten inte tillracklig. Vagplanen syftar darfor till att
sakerstélla funktionen av vag 62 pa aktuell stracka och underlatta genomférande av faststélld vagplan
”Vag 62, ombyggnad till motesfri landsvég Delen Norra Sanna — Dyvelsten”. Aktuell vagplan och
faststélld vagplan angréansar och kommer genomféras inom samma entreprenadprojekt. Aktuell
vagplan bidrar till maluppfylinad pd samma vis som faststalld vagplan. Miljokonsekvenserna bedéms
som sma.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

For att Oka trafiksékerheten och framkomligheten planerar Trafikverket att bygga om véag 62 till
motesfri vag pa strackan mellan Norra Sanna och Dyvelsten i Forshaga kommun. For detta &ndamal
faststélldes 2019-06-12 vagplan” Vag 62, ombyggnad till motesfri landsvég Delen Norra Sanna —
Dyvelsten”. Nedan bendmns den vagplan Norra Sanna - Dyvelsten. Vagplan Norra Sanna — Dyvelsten
beddms utgora planeringsfall vastenlig ombyggnad. Se figur 2.1 for beskrivning av hur aktuell vagplan
forhaller sig till vagplan Norra Sanna-Dyvelsten.

Dyvelsten ligger ldngs med vag 62, strax fore sodra infarten till Forshaga tatort i norrgdende riktning. |
hojd med flottningsmuséet i Dyvelsten, pa en stracka av ca 60 meter, ar stabiliteten i slanten ner mot
Klaralven inte tillrackligt saker for att uppfylla kraven for nybyggd vag. Atgarder kravs for att minska
belastningen pa vastra sidan av vag 62 for att minska risken for skred. En teknisk I6sning som innebar
utdkning av vagomradet vaster om vag 62 jamfort med faststélld vagplan kréavs saledes.

Aktuell vagplan omfattar en komplettering av vdgomrade och de atgarder som behovs for att
sékerstélla vagens funktion. For mer information om projektet avseende ombyggnad av véag 62, och for
detaljer om forutsattningar langs med vag 62 stréackan Norra Sanna till Dyvelsten som denna
komplettering inte paverkar, hanvisas till vagplan Norra Sanna - Dyvelsten.

Samma langdmétning som i den faststéllda vagplanen anvands i detta projekt.
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Figur 2.1 Karta over faststalld vagplan Norra Sanna-Dyvelstens dragning och omrade for aktuell vagplan



2.2. Tidigare utredningar

Flera utredningar &r gjorda langs med strackan Norra Sanna - Dyvelsten inom ramen for vagplan
Norra Sanna - Dyvelsten. For information om dessa hénvisas till faststalld vagplan.

Ar 2019 genomforde Trafikverket geotekniska undersékningar for att utreda vilka lésningar som &r
tekniskt mojliga att genomfora for att minska risken for skred kring stréackan vid flottningsmuseet vid
Dyvelsten. Det resulterade i ett beslut om att ta fram en vagplan for atgarden som kraver utékat
vagomrade.

2.3. Andamal och projektmal

Trafikverket har tagit fram projektmal for projektet som galler hela strackan frdn Norra Sanna till
Dyvelsten. Andamaélet med projektet ar att forbattra forutsattningarna for arbetspendling och
godstransporter mellan Karlstad och riksgransen i norra Varmland samt alla mellanliggande
malpunkter.

Malet med projektet ar att forbattra trafiksédkerhet och framkomlighet for fordonstrafik pa vag 62
mellan Norra Sanna och Norra infarten till Forshaga genom ombyggnad till motesfri landsvag. Malet
ar aven att forbéattra trafiksdkerhet och framkomlighet for cyklister genom anlédggande av cykelvég
mellan Norra Sanna och Lyckan.

24, Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en végplan, se figur 2.2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljébeskrivning tas
fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen &r faststalld foljer en éverklagandetid innan planen vinner laga
kraft. FOrst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och bertrd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap.
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Figur 2.2 Vagplaneprocessen

2.5, Samrad

Samréad har skett inom ramen for aktuellt projekt med lansstyrelsen i Varmland, Forshaga kommun
samt de sarskilt berdrda. Synpunkterna som inkommit under samradet har sammanstéllts i en
samradsredogorelse. Samrad har dven skett i tidigare skeden inom ramen for den vagplan Norra
Sanna - Dyvelsten.

2021-09-09 meddelade lansstyrelsen i Varmlands att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.

3. Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning

Projektets miljoeffekter utreds, bedéms och redovisas i kapitel 4 (forutsattningar) och kapitel 6
(effekter och konsekvenser av projektet).

3.2. Avgransning

Omrade som tas i ansprak for avschaktning ligger vaster om vag 62 och avgransas av befintlig
fastighetsgréans till boende i s6der, av bergskanten i vaster och i norr, samt av befintlig gdng- och
cykelbana i oster. Aven omrade mellan avschaktningen och vag 62 tas i ansprak for att sakerstéalla
funktion av vag 62 med kvarstadende mdjlighet att ha kommunal gdng- och cykelbana, se figur 3.1.

Omrade som tas i ansprak for tillfalligt nyttjande &r avgransad utifran moéjligheter att anvanda
befintligt vagnat, sdval allmant som enskilt. | Gster begransas omradet av vag 62.



Figur 3.1 lllustrationskarta visar avgransningar for vagplanen

Influensomradet for bedomning av miljckonsekvenser inkluderar dven de boende i Dyvelsten samt
Klarélven.

De effekter som bedéms har samma prognosar som den redan faststéllda vagplanen, dvs ar 2036.
Effekter och konsekvenser avser bade byggtid och forvaltningsskede.

De miljoaspekter som bedéms paverkas i annan omfattning an faststélld vagplan Norra Sanna -
Dyvelsten behandlas i denna véagplan.

3.3. Metod

For miljoaspekterna gors vardebedémningar, exempelvis kan ett naturmiljoomrade ha ett hogt varde
medan ett annat omrade har ett lagt varde ur naturmiljosynpunkt. For en miljéaspekt med hogt varde
och med stor effekt (omfattning av paverkan) ger det stora negativa konsekvenser.

Vardet hos respektive aspekt eller objekt har bedémts utifrdn bedémningsgrunder och skalor som ar
specifika for respektive miljoaspekt. De grundar sig bland annat pa nationella mal, riktvarden och
normer samt omraden som pekats ut som av nationell, regional eller lokal betydelse i form av till
exempel riksintressen eller naturreservat.



3.4. Osakerheter

D& komplexiteten av atgarden som ska byggas ar 1dg och underlag bedéms vara av tillracklig kvalitet
bedtms osakerheten i miljobedémningen som Iag.

3.5. Sakkunskap

Saval Trafikverket som anlitad konsult har erforderlig kompetens for att ta fram och hantera underlag
for vagplaneprocessen. Nedan redovisas teknikansvariga konsulter.

Namn Funktion Utbildning

Caroline Moller Plansamordnare Filosofie magister i miljévetenskap och
samhéllsgeografi, Goteborgs universitet, 2007

Anna Falk Geotekniker Civilingenjor V&g och vattenbyggnad, Chalmers
Tekniska hogskola, 2005

Raquel Ruiz Mifian | VA-projektor Master of Science within water and environment,
Universidad de Ciencias, Almeria, 2012

Thomas Hogander Véagprojektor Hogskoleingenjor anldggning/infrastruktur, 1994
Asa Réstell Biolog Filosofie magister i biologi , Goteborgs Universitet,
2006

Jorgen Magnusson Produktionsplanering | Bachelor of science, Driftsingenjér Kraft och Varme,
Chalmers tekniska Hogskola, 1992

Amanda Jarpedal Landskapsarkitekt Landskapsarkitekt, SLU Alnarp, 2017




4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

For beskrivning av vagens funktion och standard langs med strdckan mellan Norra Sanna och
Dyvelsten hanvisas till vagplan Norra Sanna - Dyvelsten. Den del av vag 62 som gar forbi
utredningsomradet kommer i samband med atgarder inom vagplan Norra Sanna - Dyvelsten att
breddas for att fa plats med mittracke, men vagen kommer fortsatt vara en 1+1 vag. En gang- och
cykelbana gar parallellt med vig 62.

Inga permanenta atgarder planeras inom ramen for aktuell vagplan inom befintligt vigomrade som
vare sig forandrar- eller paverkar transportsystemet.

4.2, Trafik och anvandargrupper

For beskrivning av trafik och anvandargrupper langs med strackan mellan Norra Sanna och Dyvelsten
hanvisas till vagplan Norra Sanna - Dyvelsten.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

For beskrivning hanvisas till vagplan Norra Sanna - Dyvelsten.

4.4. Miljo och halsa

44.1. Landskap

For beskrivning av landskapets uppbyggnad, karaktar och funktion 1angs med vég 62 mellan Norra
Sanna och Dyvelsten hanvisas till vagplan Norra Sanna - Dyvelsten.

I omradet kring aktuell vagplan stiger landskapet kraftigt upp fran Klaralven och vasterut. Vag 62 och
den intilliggande gang- och cykelbanan skar in i branten och skapar platder upp mot skogspartiet.
Skogspartiet vaster om gang- och cykelbanan smaélter inop med skogen norrut och utgor avslutet pa
tradridan innan trafikanter kommer in i Dyvelsten norrifran.

Slanten vaster om gang- och cykelbanan upplevs som en langre vagg i landskapet och riktar
trafikanternas fokus ut mot Klaralven och bort ifrdn skogsomradet.

4.4.2. Mark och vatten

Omradet som berors av vagplanen bestar av ett mindre skogsomrade med olikaldrig skog och ligger
strax norr om den samlade bebyggelsen vid Dyvelsten. Ingen del av omradet som tas i ansprak for
vagrétt eller tillfalligt nyttjande omfattas av nagon detaljplan.

Jordlagerfoljden bestar i stort av sediment av sand och silt ovanpéa lera som vilar pa moran och berg.
Sand- och siltlagren harror fran Klaréalvens deltabildning som skedde allt eftersom havet, och senare
Storvénern, drog sig tillbaka pa grund av landhdjningen. Lerlagret avsattes under tiden marken
utgjorde havsbotten. Idag har Klarélven eroderat sig ner i den tidigare deltabildningen.

Omradet avvattnas mot ett dike som gar langst med gang- och cykelbanan séderut till en kommunal
dagvattenledning som leder vattnet under véag 62 och vidare till Klaralven.



Det finns inga vattenforekomster inom den planerade avschaktningen, men Klarélven &r recipient for
omradet och omfattas av miljokvalitetsnormer. | den sodra delen av omradet for tillfallig nyttjande
finns en grundvattenforekomst.

Under 2020 gjordes en markmiljéundersokning pa platsen for avschaktningen. Inga féroreningar
noterades.

4.4.3. Natur, kultur och friluftsliv

Riksintressen och skyddade omraden

Vag 62 utgor riksintresse for vagnatet. Oster om omradet som tas i ansprak finns ett omrade av
riksintresse for naturvard, Klaralvens nedre lopp. Inga Natura 2000 omraden paverkas.

Generellt strandskydd om 100 meter fran strandlinjen galler langs med aktuell stracka av Klarélven.
Syftet med strandskyddet ar att langsiktigt trygga forutsattningarna for allméanhetens friluftsliv och
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv, savél pa land som i vatten. Avschaktningen ligger inom det
strandskyddade omradet.

Miljokvalitetsnormer

For beskrivning av de miljokvalitetsnormer som &r géllande 1angs med strackan mellan Norra Sanna
och Dyvelsten hénvisas till vdgplan Norra Sanna - Dyvelsten.

Inom omrédet som tas i ansprak for avschaktningen finns inga vattenforekomster. Avrinningen gar
dock mot Klaréalven som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Naturmiljo

Omradet som berors av avschaktningen bestar av ett mindre skogsomrade mellan en bergbrant och
vég 62. Skogen ar olikaldrig och bestar av ett flertal arter; bjork, asp, salg, l16nn, s6tkérsbéar, gran och
tall, se figur 4.1.

De hogsta naturvardena finns narmast bergbranten. Vardena dar bestar framst i forekomsten av sélg,
dod ved och gamla trad. Inslaget av I6vtrad i hela omradet ar ocksa vardefullt. Det finns en relativt stor
artrikedom av kryptogamer i omradet, b&dde knutna till traden och till lodytorna pa bergbranten. Aven
falt- och bottenskikten hyser varden och har visst inslag av értrikedom och kalkgynnade arter. Har
véxer bland annat kransmossa, smultron, gullris, revfibbla och liljekonvalj. | omradet finns ocksa en
mindre glanta. Pa ortofoto frdn 1950-60-tal syns att omradet tidigare varit 6ppet och brukat.

Omradet har inte omfattats av en naturvardesinventering enligt svensk standard, utan endast en
enklare faltsyn har genomforts. Nagot ingdende eftersok efter naturvardsarter har inte genomforts.
Omradet bedoms ungefar motsvara Skogsstyrelsens "Objekt med naturvarde”.

12
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Figur 4.1 Omrédet narmast bergbranten. Foto: Asa Rostell

Kulturmiljé
For beskrivning av kulturmiljon langs med véag 62 mellan Norra Sanna och Dyvelsten hanvisas till den
faststallda vagplanen.

En rest sten star pa vig 62s Gstra sida mot Klaralven i h6jd med flottningsmuseet, se figur 4.2. Det ar
en dvrig kulturhistorisk 1amning, L2007:4023.

Figur 4.2 Ovrig kulturhistorisk lamning i narheten av flottningsmuseet. Gula streck visar fastighetsgranser.
Kartkalla: @Riksantikvarieambetet

Rekreation och friluftsliv
For oversiktlig beskrivning av varden for rekreation och friluftsliv 1angs med stréackan hanvisas till
faststalld vagplan.

13



Inga sarskilda varden finns inom omradet for avschaktningen.

En gang- och cykelbana gar langs med vag 62 och den planerade avschaktningen.

4.4.4. Befolkning och ménniskors hélsa

I anslutning till omradet som avschaktas finns ett bostadshus, Forshaga Dyvelsten 2:7. Langs med den
planerade strackningen for tillfallig nyttjande, dar den tillfalliga gdng- och cykelbanan planeras, finns
ytterligare fem bostadshus belégna.

Bostadshuset ndrmast vag 62 har ett bullerskyddsplank.

445, Klimat och risk

Omradet som tas i ansprak ligger vaster om Klarélven. Inga risker for éversvamning av omradet for
avschaktningen fran Klaralven foreligger. Det foreligger inte heller nagra kanda problem avseende
Oversvamning vid skyfall.

4.4.6. Byggnadstekniska forutséttningar.

Pa Klaralvens élvstrander sker aktiv erosion, dar den gar i ytterkurva. Alvslanterna ar inte stabila utan
rasar allt eftersom &alven eroderar. Totalstabiliteten &r inte tillfredsstéallande.

Av stabilitetsskal kan inte ytterligare belastning ske pa vagsidan mot Klaralven.

14



5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av utformning

I den redan faststéllda vagplan Norra Sanna - Dyvelsten och efterféljande utredning har olika atgarder
for att fa 6kad stabilitet pa vag 62 utvarderats. Vald utformning &r att schakta ur en yta pa ca 0,2 ha
langs vég 62 vid km ca 4/320 till 4/380 i hdjd med flottningsmuséet, se figur 5.1. Urschaktningen sker
till ett djup av som mest ca 3 meter under befintlig markyta. Urschaktningen medfér en avlastning mot
vag 62, vilket medfor dkad stabilitet for véag 62.

# Allman trafik

<> Tillfallig
omledning GC

= Ultag av skog
=l Ultag av massor

D ‘Yia fiir avschakining

Figur 5.1 Skiss principldsning for aktuellt omrade



Avschaktningen innebdar att skogen forst kommer att avverkas och bortforslas via tillfalligt
nyttjanderattsomrade till allméant, befintligt vagnat.

Darefter anlaggs en tillfallig gdng- och cykelbana som mojliggéra avstangning av befintlig gang- och
cykelbana. P4 s satt sakerstélls en saker trafik- och arbetsmiljo under avschaktningsarbetena.
Massorna fran avschaktningsarbetena kors darefter bort via antingen gang- och cykelbanan till en
korsningspunkt sdder om avschaktningsytan. Alternativt sker uttransporterna direkt till vag 62 via en
tillféllig anslutning. Eftersom entreprenadarbeten gors i samma entreprenad som for vagplan vég 62
Norra Sanna-Dyvelsten ar det faktiska arbetsomradet som entreprendren har tillgang till stérre an det
som syns inom aktuell vagplan. Entreprendren ansvarar for produktionsplanering och byggordning

varfor bada alternativen for uttransport av massor kan bli aktuella, beroende pa nér i tid arbetena sker.

Nya slanter ges en ungefarlig lutning pa 1:3 samt har avrundade slantkron och slantfotter for att passa
in i landskapet, se Figur 5.2.

Avschakfning
GC-vag
Bef vag
1% — | sm— | ————— |
>30m R
Ny vag \.\

Figur 5.2 Skiss 6ver avschaktning.

Avschaktningsytan avvattnas via en befintlig kupolbrunn som behéver héjdjusteras ca 15 cm sa att
lockniva ligger pa schaktbotten. Slanten pa den norra sidan ansluts till befintlig mark sa vattnet kan
rinna vidare till avschaktningen och sa att inget instangt omrade skapas, se figur 5.3.

~

AVSCHAKTNINGSYTA AVVATTNAS VIA BEF. KUPOLBRUNN
BRUNNEN HOJDJUSTERAS

N
SLANT ANSLUTS TILL BEF. MARK
VATTEN RINNER VIDARE

o e -
—— - Py L]

Figur 5.3 Princip for avvattning
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Foljande alternativa atgarder har valts bort:

e Cellplastfyllning under vég 62 i kombination med vald utformning.
e Mer omfattande utschaktning &n vald utformning.

e Endast stabilitetsdtgard under véag 62 eller 6ster om vag 62.

e Sadnkning av vag 62 eller flytt av vag 62.

Genom att vélja bort alternativen har kostnad for byggnation samt drift och underhall i férhallande till
nytta minskat, storning av trafik pa vag 62 under byggtiden minskat, risk for paverkan pa kulturminne
minskat, vattenverksamhet undvikits och inldsen av fastighet med bostadshus undvikits.

Omrade for urschaktning kraver vagréatt (betecknat V i plankarta 400C0201) for att sakerstalla
stabilitet av vag 62. Omrade mellan omrade for urschaktning och befintligt vagomrade for vag 62
kréaver inskrankt vagréatt (betecknat Vi i plankarta 400C0201) for att sakerstalla stabilitet av vag 62 och
mojliggora fortsatt markanvandning med kommunal gang- och cykelbana.

Omraden for tillfalligt nyttande framgar av plankarta 400C0201. Dessa ar till nytta for genomférande
av aktuell vagplan och i viss man dven vagplan Norra Sanna — Dyvelsten. Tidsrestriktioner har inforts
for att minska stérning for narboende.

Aktuell vagplan innehaller inga permanenta atgarder som innebar andringar av vagplan vig 62 Norra
Sanna -Dyvelsten.

5.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststélls

Inga skyddséatgarder och forsiktighetsmatt redovisas pa plankartan och faststalls.

5.3. Ytterligare atgarder

I arbetet med aktuell vagplan har det identifierats majliga dtgarder som inte bedoms kunna faststéllas
i vagplanen, men som ytterligare kan reducera stérningar for ménniskor och miljo.

Avsikten ar att under byggtiden vidta foljande skyddsatgarder:
e Undvika tradféllning under perioden april till juli.
e Lagga upp dod ved som faunadepd i nytt vagomrade.

o Hastighetsdampande atgarder vid tillfallig trafikomlaggning for GC-vagen vid fastighet
Dyvelsten 2:7

Ovanstaende skyddsatgarder kravstélls i forfragningsunderlag infér entreprenad.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Ingen betydande paverkan beddms uppsta utdver paverkan av vagplan Norra Sanna - Dyvelsten.
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6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Ingen betydande paverkan beddms uppsta utdver paverkan av vagplan Norra Sanna - Dyvelsten.

6.3. Milj6 och halsa

6.3.1. Landskap

Lokalt s& kommer landskapet att upplevas forandrat till foljd av att den uppvuxna vegetationen tas
bort. Den sankta marknivan narmst gang- och cykelbanan kommer att géra att trafikanternas koppling
at vaster blir starkare och kommer att ge mer upplevt utrymme for gangtrafikanter och cyklister. Aven
om atgarden lokalt far en stor forandring for landskapet, beddms inga stérre negativa konsekvenser
uppsta, eftersom landskapet inte har nagra hogre visuella eller strukturella kvaliteter.

6.3.2. Mark och vatten

Projektet innebar att siltig sand ovan grundvattennivan schaktas bort. Totalt beddms ca 3300 m3
massor schaktas bort. Mulljorden omhéandertas och kan med fordel anvandas som erosionsskydd pa
slanterna tillsammans med sadd och/eller annan véxtlighet. Inga negativa konsekvenser bedéms
uppsta.

Klarélven ar recipient for omradet och omfattas av miljokvalitetsnormer. Saval vattenvolym, flode som
utslapp beddms bli likt nuladget. Darmed beddms inga konsekvenser for Klarélven eller
miljokvalitetsnormerna uppsta.

I den s6dra delen av omradet for tillfallig nyttjande finns en grundvattenférekomst. Ingen paverkan pa
grundvatten bedoms ske och darmed beddms inte heller nagra konsekvenser uppsta.

6.3.3. Natur, kultur och friluftsliv

Vagplanen ligger inom strandskyddat omrade. Atgarden bedéms inte paverka strandskyddets syfte.

Naturmiljon i omradet kommer till stora delar forsvinna da skogen och marken schaktas bort.
Konsekvensen for naturmiljon bedoms bli sma negativa d& omradet ar litet, det inte finns nagra
skyddade arter eller miljoer, samt for att liknande miljoer regionalt &r relativt vanliga. Bevarandet av
doda trad bedéms dartill mildra de negativa konsekvenserna.

Inga forandringar avseende kulturmiljon kan forutses, da projektet inte innebar nagon paverkan pa
nagra kulturmiljoer eller enskilda objekt. Den minnessten som star dster om vag 62 paverkas inte av
projektet.

Projektet innebar inte ndgon paverkan pa maéjligheterna att nyttja naromradet for rekreation och
friluftsliv under driften.

6.3.4. Befolkning och ménniskors hélsa

Atgarden &r av sddant slag och omfattning att inga férandringar kommer att ske som paverkar
transporter, buller, vibrationer eller utslapp till luft mer &n i anlaggningsskedet. Krav kommer stéllas
pa entreprendren i anlaggningsskedet for att minska stérningar for narboende.

Med hanvisning till projektets art och omfattning bedéms inga konsekvenser pa méanniskors halsa
uppsta.
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6.4. Samhallsekonomisk bedémning

En samhallsekonomisk berékning har utforts for vagplan Norra Sanna - Dyvelsten inklusive aktuell
vagplan vag 62 Norra Dyvelsten. Atgarden dr samhéllsekonomiskt lénsamt enligt EVA-kalkyl.

Bidraget fran aktuell vagplan vig 62 Norra Dyvelsten ar lagre byggkostnad och lagre
underhéllskostnad och minskad stérning av trafik pa vag 62 vilket bidrar till samhéllsekonomisk
I6nsamhet. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Aktuell vagplan vag 62 Norra Dyvelsten samverkar med vagplan Norra Sanna - Dyvelsten. Véagplan vag
62 Norra Dyvelsten mojliggor en robust teknisk 16sning till en lagre kostnad. Se effekter och
konsekvenser under 6vriga rubriker i kapitel 6.

6.5. Paverkan under byggnadstiden

Véagplan vig 62 Norra Dyvelsten planeras byggas parallellt och i samma entreprenad som vagplanen
for projekt Norra Sanna-Dyvelsten. Vagomradena i respektive vagplan kommer darfor i praktiken
hanteras som ett arbetsomrade.

Paverkan uppstar framforallt for narboende i form av buller och transporter. Aven risk for paverkan pa
Klarélven i handelse av olycka finns. Kravstallning pa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
entreprendren ska vidta kommer samordnas sa att de ar samma for aktuell vagplan som for vagplan
Norra Sanna — Dyvelsten. Det kan exempelvis réra sig om krav pa uppstéllning av fordon eller
tidsrestriktioner for vissa arbeten.

Oskyddade trafikanter leds om s att de inte behdver fardas genom arbetsomradet nar avschaktningen
pagar.

6.6. Samlad bedémning

Aktuell vagplan bidrar till maluppfyllnad p& samma vis som vagplan Norra Sanna — Dyvelsten.

Utover detta minskar risken for skred avsevart och de begransade negativa konsekvenser som uppstar
for naturmiljon och landskapet bedéms vara motiverade.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Miljobalkens allmé&nna h&nsynsregler

Projektets dverensstammelse med hénsynsreglerna i 2 kap miljébalken redovisas i Tabell 7.1.

Tabell 7.1 Miljobalkens hénsynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna.

Hansynsregler i 2 kap. miljébalken

Uppfyllelse av hdansynsreglerna

1 § Bevisbérderegeln

Trafikverket ar verksamhetsutovare och ansvarig for att
vagplanen uppfyller miljébalkens bestammelser.
Vagplaneprocessen ar ett led i uppfyllelsen av
bevisborderegeln.

2 8§ Kunskapskravet

Ett stort antal understkningar och utredningar ar
genomfdrda och aktuell vagplan ar ett resultat av det.
Trafikverket har inhamtat information om lokala
forhallanden genom samrad.

3 8 Forsiktighetsprincipen

Negativa konsekvenser och risk for sddana belyses i
planbeskrivningen. Inga skyddsatgarder for driftskedet
beddms beho6vas. For byggskedet kommer
kontrollprogram upprattas med krav pa miljoatgarder
och byggmetoder som foérebygger/minimerar
miljopaverkan. For dverforing av information mellan
planskede och byggskede anvands Trafikverkets
Miljosakring Plan och Bygg, TMALL 0091.

4 § Produktvalsprincipen

Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Miljokrav p& byggmaterial och kemiska
produkter kommer darmed att stallas i samband med
kommande upphandlingar.

5 § Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Ateranvandning av massor kommer att ske dar s& ar
mojligt.

Miljokrav kommer att stallas p& fordon och maskiner
under byggskedet.

6 8 Lokaliseringsprincipen

Utbyggnaden behdver ske pa angiven plats da det ar
dar det finns skredrisk.

7 8 Rimlighetsregeln

De foreslagna tekniska I6sningarna
har tagits fram utifran ett skalighetsperspektiv.

8 8§ Skadeansvar

Trafikverket har ansvar for att vidta skadeférebyggande
atgarder.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Véagplanen beddms inte leda till nagra effekter for ndgra miljokvalitetsnormer.
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7.3. Miljobalkens bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden

Projektet genomfors inom ett mycket begransat omrade , ca 0,2 ha, dar &tgardens anvandning av mark
och andra naturtillgdngar ar sma. Projektets lokalisering &r i direkt anslutning till befintligt vagomrade
och inga skyddade omraden eller skyddsvarda arter finns inom omradet. De forutsebara konsekvenser
som beddms kunna uppsta kommer inte paverka manniskors halsa eller miljo negativt.
Miljoeffekterna leder inte till en sddan nivan att olagenhet kan antas uppsta.

Inga riksintressen paverkas och strandskyddets syfte kan trots vagplanens markansprak uppfyllas.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

Av plankarta 400C0201 framgar nytt vagomrade, omrade med inskrankt vagratt och tillfallig
nyttjanderdtt. | fastighetsforteckningen ar det tillkommande vagomrade det som &r angivet, det vill
sdga den areal som ligger utanfor det befintliga vaigomradet for allman vag. Angivna arealer ar
ungefarliga.

Motiv till angivna markansprak framgar av avsnitt 5.1.

8.1. Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag med stod
av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma Gver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in fran allmant underhall.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken tas i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Vagomradet for allméan vag i aktuell vagplan omfattar forutom utrymme for avschaktning, aven
utrymme for ytor sdsom t.ex. dike och slant.

Tillkommande vagomrade med vagratt enligt denna vagplan omfattar ca 2 080 m2 och utgdrs av
skogsmark.

8.2. Inskrankt vagratt

Vagplanen omfattar ca 560 m2 inskrankt vagratt for sakerstallande av stabiliteten for vag 62. Omradet
utgors av dels skogsmark, dels befintlig kommunal gang- och cykelbana.

Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren:

1. inte far bestimma 6ver markens anvandning pa annat satt an vad som behovs for att
séakerstélla stabiliteten for vag 62.

2. inte har ratt att tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken pa
annat satt &n vad som behdvs for att sékerstélla stabiliteten for vag 62.
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Detta innebdr att fastighetsagaren far anvanda omradet i alla avseenden som inte paverkar stabiliteten
for vag 62 eller vaghallarens majlighet att utféra drift och underhall. En sddan anvandning kan vara
kommunal gang- och cykebana. Denna anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och
brukande.

8.3. Tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att ca 1 975 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Omradena utgors
av dels skogsmark, dels enskild vag med kommunal vaghallning och kommunal gang- och cykelbana.

Yta betecknad med T1 far anvandas till omledning av gang- och cykeltrafik och materialtransport. Ytan
behovs for att sakerstalla framkomlighet till enskild vag med kommunal vaghallning samt upprétta
tillréckliga skydd for oskyddade trafikanter.

Yta betecknad med T2 far anvéandas till omledning av gang- och cykeltrafik, upplag samt etablering.
Ytan for gdng- och cykeltrafik separeras fran upplag och etablering genom avstangning med ett
langsgadende sammankopplat stangsel eller staket for att sakerstalla sékerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter.

Yta betecknad med T3 far anvandas for upplag, etablering, byggtrafik sdval som borttransporter av
massor.

Tillfalliga nyttjanderétter galler under byggtiden, dock langst till och med tre manader efter
slutbesiktning.

8.4. Servitut

Ett servitut med andamalet vag paverkas av vagplanen. Nagon anslutningsvag kan inte anlaggas Gver
avschaktningsytan i framtiden. Det innebar att om behovet kvarstar att ansluta fastighet Loved 1:11 till
allméan vag, behover det ske pa annan plats. Upphavande av servitut sker genom lantmateriforrattning.

8.5. Ledningsratt

Inom yta for inskrankt vagratt och tillfalligt nyttjande finns en ledningsrétt foér optokabel. 1 samband
med breddningen av vag 62 som sker samtidigt i tid som entreprenaden for avschaktningen vid norra
Dyvelsten kommer optokabelns l&ge att justeras i sidled. Justeringen bedéms ligga inom befintlig
ledningsrétt.

9. Fortsatt arbete

Det foreligger inget behov av ytterligare utredningar, tillstand eller dispenser.

Kvalitet och miljopaverkan under byggskedet kommer foljas upp utifran kontrollprogram som ar
under framtagande. Kontrollprogram ar gemensamt med projekt genomférande av vagplan Norra
Sanna - Dyvelsten. Tillkommande viktiga punkter i och med aktuell vagplan ar kontroll av tider for
avverkning samt uppléggning av dod ved.

Trafikanordningar for trafik pa vag 62 och tillfallig gdng- och cykelbana kommer kravstallas och féljas
upp under byggskedet for att uppna ratt hastighet och sakerhet.
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10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakégare som berors
kommer da att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter p dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till Iansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
maojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas éverklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§88 vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgdr ett underlag till planens plankarta.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebéar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att lésa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksd markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Véaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Véaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén vég och véaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdvs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvéandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar beréknat att
ske.
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Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

Kommunala planer berérs ej av vagplanen.

10.2. Genomforande

Aktuell vagplan byggs samtidigt som genomférande av vagplan Norra Sanna - Dyvelsten. Trafikverket
handlar upp en entreprendr for produktion. Tyréns ar den del av Trafikverket organisation for
uppféljning av genomfoérandet.

Byggtid beddms paga under perioden kvartal 1 r 2023 till kvartal 2 ar 2025. Dér efter tas
anlaggningen i bruk.

Aktuell vagplan medfor inte behov av ytterligare beslut, tillstdnd eller dispenser. Ledningsfragor
hanteras under byggskedet.

10.3. Finansiering

Byggnationen med att sakerstélla funktionen av vag 62 pa aktuell stracka finansieras inom ramen for
projektet Vag 62, ombyggnad till motesfri landsvag Delen Norra Sanna — Dyvelsten. Kostnad for
avverkning, avschaktning och geoteknisk forstarkningsatgarder ar bedomd till 2,7 Mkr i prisniva 2021-
12.

11. Underlagsmaterial och kallor

Underlag som finns att tillga efter kontakt med Trafikverket:

Trafikverket, Samlad effektbeddmning RV 62 Norra Sanna — Dyvelsten, Status: Ej granskad och
godkand av Trafikverket. 2021-06-10.

Tyréns, Vag 62 Norra Sanna — Dyvelsten — Beslutsunderlag forstarkningsatgarder Dyvelsten 2021-03-
18.

Underlag som finns att tillga via respektive utgivares hemsida:
Forshaga kommun, Oversiktsplan, Antagandehandling 100114

Lansstyrelsens Varmland Planeringsunderlag 2021-02-10 https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=ffefld636c3f4874bcaladb2be062a55

Riksantikvarieambetet Fornsok 2021-07-16 https://app.raa.se/open/fornsok/

Trafikverket, Faststallelsehandling, 2017-05-11, Vag 62, ombyggnad till motesfri landsvég, Delen
Norra Sanna — Dyvelsten, Karlstad kommun och Forshaga kommun, Varmlands lan
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