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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ombyggnad av Laxa jarnvagsstation och bangard. Stationen ligger i Laxa
kommun i Orebro lin. Kommunen bestir utéver huvudorten Lax4 av orterna Finnerédja, Hasselfors,
Rofors och Tived.

Lax3 jarnvégsstation ligger pa Vistra stambanan som stracker sig mellan Stockholm och Goteborg.
Laxa bangard ligger i norra utkanten av Laxa titort med centrum och merparten av
bostadsbebyggelsen beliget pa sodra sidan. P4 den norra sidan om jarnvagen finns verksamheter,
obebyggda ytor och skog samt ett bostadsomréde. I direkt anslutning till spar 12 och 13 bedrivs
terminalverksamhet. I anslutning till bangarden finns en stationsbyggnad som uppfordes ar 1866.

Projektet beror Vistra stambanan, bandel 511 (Ostansjo- Laxa) och grinsar till bandel 512 (Lax3-
Falkoping) samt bandel 383 mot Hasselfors pa Varmlandsbanan. De planerade atgarderna syftar till
att bidra till 6kad kapacitet for tagtrafiken, trafiksdkerhet for resendrerna och forbattrad arbetsmiljo
for tagforarna. Hogsta majliga hastighet for snabbtag kan inforas vilket leder till kortare restider.

Ombyggnaden av bangirden omfattar en gdngbro, som ersétter plattformsférbindelsen i plan, nya
mittplattformar mellan spar 2 och 3 samt 4 och 5. Spar 1—5 flyttas, spar 4 forlangs till ett
forbigadngsspar och spar 5 byggs om till ett kortare tdgspar alternativt spar for uppstéllning och
parkering. Pa spar 12 och 13 forekommer i dag lastning och lossning av timmer. Efter ombyggnation
ska denna verksamhet kunna fortga.

Projektet omfattar &ven mindre atgirder pa angransande bandelar 512 och 383 och giller framst
signal, el och tele.

For projektet arbetar Trafikverket med att ta fram en jarnvéagsplan som i samradsskedet omfattas av
forslag pa anldggningens utformning. Jirnviagsplanen kommer att samradas med berorda sakégare,
myndigheter, kommunen, lansstyrelsen, andra organisationer och allménhet. Resultatet blir en
jarnvagsplan som redovisar vilka ytor som kommer tas i ansprak for den planerade anlaggningen for
savil driftskede (permanenta markansprak) som byggskede (tillfalliga markansprak) samt vilka
skyddsétgirder det finns behov av nir anldggningen ar tagen i drift.

Trafikverket tar emot synpunkter pa de foreslagna atgarderna i syfte att fa s& mycket information och
kunskap som mojligt om platsen och vilka behov som finns for anldggningen. Genom synpunkter som
ldmnas i samradet kan Trafikverket gora vilgrundade val i friga om lokalisering, utformning och
miljopaverkan. Resultatet blir en lagakraftvunnen jarnvigsplan som sitter ramarna for hur
Trafikverket ska och far bygga jarnviagsanldggningen.

Vistra stambanan utgor riksintresse for kommunikationer och centrala Laxa dr utpekat som
riksintresse for kulturmiljo.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan.

Projektet ingar i Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—2033. Byggstart
planeras till 2025 - 2028.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Vistra stambanan mellan Stockholm och Géteborg, ar ett av Sveriges viktigaste strak for
persontrafiken samt for nationella och internationella godstransporter pé jirnvag. Strackan Hallsberg
— Lax8, som ar en del av Vistra stambanan utgor en central del av det svenska jarnvagsnatet med tét
och varierad trafik. Strackan dr identifierad som en brist i det nationella transportsystemet avseende
pa kapaciteten. Dagens kapacitetsbrist ar ett problem, i och med det stora antalet tdg samt
blandningen av tdg med olika hastighet som trafikerar strackan. Trafiken pa strackan karakteriseras
ocksé av en stor storningskanslighet vilket leder till forseningar. I dagsldget kan lnga tag inte motas
pa strickan Varmland — Goteborg och det finns dven begriansningar for specialtransporters
framférande. Kapacitetsutnyttjandet dr hogt och ligger 6ver 80 % raknat pé ett helt dygn.

Vidare har Laxa bangard identifierade brister niar det kommer till trafiksékerhet och tillgdnglighet for
resendrer. Det finns en befintlig plankorsning med bommar dar sparspring forekommer.

Laxa bangards geografiska lage visas i Figur 1.

{4

P \ e X5
( ¥ \S\_—\_,/"’"‘! | )

Skjutart &\ YA
i (alll &\ I
) \
Ao O\
i L [ .

y
ammar {
R Kristinehamn £
Séokojan

* Gokshotm.
n

( NN T o

Strandudden / . ‘ontrosa
N —

Lakholmen = (/ N\

\ /
©Odensbacken/
Hampetorp

¢ L | Kugila/ | \ 3|
Visnums-Kil« oy / ‘ [ R, @~
lsnuﬁ\ Nybb;' el J_— | Nysund I ) f J e 4T ?lflla"bron
/\/ g ¢Ha\sseltors 8 T T N ‘,‘. Dl b,
) ( S P ¥ = \
/\ + Rudskoga } ‘[ Oetapgs " NS flalisberg ) | T” \ ;
[ S \ - : HOGsjo
= N l ) / ‘\\:relstorp Svonnetay \»( B OJ\—HA 1
J
i 2 ‘ Asbro}? ) % /X
Utredningsomrade e W g AY /
— — gz L — JLerbiick ) \ N
) N A\Réfors N N \ | *
‘ ; J ) ) J
/;Finnerddja / ( o:Rorinéshyta_ o vy \Biv\ \ /
( \\\ i Askersund| \ 2 \\\ )’ ) — {/& Regna~
" \__ / o e
Borhallsudde = \ . | Ammeberg ", /
3 T stiamsundhyr S F ( ngelfovs
Gsund - \ FES 25
Brommos‘:"‘f’f A S iotd v /Tﬁden Ofl‘i/avrpy‘ﬂ/f‘,f’\ - éink‘gruvan”
Smérhattan G [ ¢ Sanha | ]
T? ) 4 /,l\ \\\ Unden Jﬁved z ‘ 2\\_\/
) ~ \f . “' \ ( Olshammar .l Godbgard N
Mariestad T : b 3‘;\‘ ) e i //, Tamo o/
_ 'T\om { { . e TR »
o \ A jastanvik / 4 A P, \
[ Lugnss ) AL VR S 3 /// \A } /) .
Teckenférklaring N
= o
Utredningsomrade )\
1 i 13 = 0 10 20 30 40 50
Befintlig jarnvag km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Oversiktskarta
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess, se Figur 2, som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en jarnvigsplan. Nir planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. En faststilld och lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ritt att
anldgga jarnvagen pa det sitt och pa de ytor som redovisas i planhandlingarna.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag (aktuell handling) som beskriver
hur projektet kan pdverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mojlighet att
yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berors. Synpunkterna som eventuellt kommer in under samréd sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl milidbeskrivning Kungoérande och granskning Faststallelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

f

Lénsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Figur 2. lllustration éver Trafikverkets planléggningsprocess. Aktuell jarnvagsplan befinner sig i skede
Samradsunderlag

2.3. Tidigare utredningar

Trafikverket har tidigare genomfort féljande utredningar som ligger till grund for planarbetet.

Funktionsutredning Laxa plattform och bro (2013) syftade till att undersoka atgirder for att 6ka
trafiksdkerheten for resenérer. Tre alternativ studerades och alternativet innehéllande en ny gangbro
forordades.

Funktionsutredning Laxa forbigadngsspar (2015) innehaller kompletterande utredningar till
Funktionsutredning - Laxd plattform och bro. I denna funktionsutredning sammanfattats i tva
utredningsalternativ. I bagge alternativen ingar stangning av befintlig plattformsévergang som ersatts
med gangbro med anslutande trappor och hissar.

Atgirdsvalsstudie Hallsberg-Laxa — 6kad kapacitet (2016) undersokte forutsittningar och atgirder for
att 6ka kapaciteten pa den drygt 30 kilometer ldnga jarnvagsstrackan mellan Hallsberg och Laxd och
resulterade i fem olika atgardspaket. Fokus var pa atgiarder som bidrar till minskade restider, hogre
kapacitet och 6kad robusthet. Ombyggnad av Laxa bangard pekades ut som atgard i ett av paketen.

Rapport Hallsberg-Lax4 anslutning mot Varmlandsbanan (2018) beskriver kortfattat foreslagna
atgirder i ovan beskrivna atgirdsvalsstudie.
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2.4. Mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Pé nationell nivé finns det 6vergripande maélet for transportpolitiken som ar att sdkerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal; funktionsmdlet och hdansynsmadlet.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter: "Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldaggande tillgianglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.”

Hdansynsmadlet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa: "Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hilsa.”

2.4.2. Nationella miljokvalitetsmal

Malet med de nationella miljokvalitetsmalen ar att vi till ndsta generation ska kunna lamna o6ver ett
samhille dar de stora miljoproblemen &r 16sta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal for att
astadkomma en miljomaéssigt héllbar samhéllsutveckling, av dessa bedoms nio av méalen direkt beroras
av projektet. Se Tabell 1.

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges sexton miljokvalitetsmal, de mal som bedéms vara direkt relevanta for projektet
ar gronmarkerade.

Miljokvalitetsmal
1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjdar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
2.4.3. Andamal och projektmal

Med utgéngspunkt i de transportpolitiska méalen och de nationella miljokvalitetsmélen har
Trafikverket formulerat féljande Andamal:

e Genom att bygga om Laxa bangard och station ska sidkerheten och kapaciteten cka
samt arbetsmiljon forbattras, samtidigt som restiderna forkortas.

Med utgangspunkt i iandamalet har Trafikverket formulerat foljande projektmal:

e Energieffektivisera genom anvindning av solenergi for kylning, uppvarmning och ventilation
av teknikhus samt gdngbrons utrymmen

e Skapa en gynnsam artrikedom i omradet

SAMRADSUNDERLAG — Laxa bangardsombyggnad Sida 9 av 50
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e En anldggning som bevarar och utvecklar stationens relation till stadsstrukturen

e Stationsomradet ska inte utgéra nagon risk for miljo och ménniskors hilsa med avseende pa
fororeningar, baserat pa dess markanvindning.

e Efterstriva korta gdngavstand och en tydlig visuell orientering samtidigt som gestaltning
utformas medvetet i forhéllande till ssmmanhanget, historien och till vir egen tid.

e Minimera negativ inverkan pa djurens rorlighet 6ver sparen genom god placering av stingsel
och staket.

3. Avgransningar

3.1. Avgrénsning i sak

Foljande aspekter har avgransats bort inom ramen for projektet och beskrivs darfor inte vidare i detta
underlag eller i kommande skeden.

Luft har avgransats bort som miljéaspekt i jarnvagsplanen, da ombyggnationen av bangarden inte
bidrar till pdverkan av luftkvalitén i omradet.

Nirmsta Natura-2000 omraden ligger cirka 8—10 kilometer fran utredningsomrédet och bedéms inte
paverkas av projektet. Natura 2000-omraden har darfor avgransats bort som miljoaspekt i
jarnvéagsplanen.

Utredningsomradet for jirnvagsplanen framgar av Figur 3. Det ar inom detta omrdde ombyggnationen
av jarnviagsanldggningen kommer att ske. Inom utredningsomradet kartldggs tekniska forutsiattningar
och befintliga milj6forhallanden.

Péverkan pé vissa miljoaspekter kan dven ske inom ett omrade som skiljer sig fran utredningsomradet,
ett sa kallat influensomrade. Influensomradet kan variera for olika miljoaspekter. Till exempel kan
buller fran jarnvagen paverka bostdader langs med jarnvagssparen och omfattas av ett influensomrade
medan péverkan pa grundvatten kan omfattas av ett annat. Dessa aspekters influensomraden gér i dag
inte att visualisera, da det kraver ytterligare utredning for att bedéma vilka omraden som kan komma
att paverkas. For kulturmiljo visas aktuellt influensomréde under avsnitt 4.11 Kulturmiljo.
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Figur 3. Jarnvagsplanens utredningsomrade samt jarnvagens kilometertal

3.2 Avgrénsning i tid

Jarnvagsplanen planeras att lamnas over till Trafikverkets avdelning for planprovning i slutet av 2023
med besked om faststilld jarnvigsplan 2024. Byggstart planeras till ar 2025 - 2028. For projektet har
prognosar 2040 anvants.

4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Angransande planering

4.1.1. Oversiktsplan

Lax& kommuns gillande 6versiktsplan antogs 2015-02-11 och giller for perioden 2015—2035.
Oversiktsplanen redovisar kommunens ambitioner och inriktning for Laxas framtida utveckling.
Planen gor gillande att det &r viktigt att hela kommunen ges mojlighet att utvecklas for att skapa ett
levande samhille, bebyggelse- och bostadsutveckling med begriansad omgivningspaverkan ska darfor
tillatas utan sirskilda restriktioner. Ur ett regionalt perspektiv ar utvecklingen av Laxd bangérd viktig
och bostéder ska frimst planeras genom fortdtning i centralt 14ge i anslutning till befintlig gatu- och
infrastruktur.

SAMRADSUNDERLAG — Laxa bangardsombyggnad Sida 11 av 50



Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

Den uttalade inriktningen ar att 6ka anvandningen av kollektiva fardmedel. Det handlar framst om att
utveckla Laxd Resecentrum och koppla fler linjer och turer dit, for att 6ka mojligheten att pendla till
studier och arbete samt att kunna resa pé sin fritid.

Lax kommun ingr i Orebros arbetsmarknadsregion och en stor del av befolkningen dagpendlar till
arbete utanfor den egna kommunen. Med utgingspunkt frin sitt geografiskt strategiska ldge, avseende
vagar och jarnvigar, ar Laxa viktigt i ett regionalt sammanhang sett till arbetsmarknaden in regionen.

Inom och i ndrheten av jairnviagsplanens utredningsomréde pekas utvecklingsomréde for industri- och
gronstruktur ut i 6versiktsplanen.

Ar 2016 tog Laxid kommun tillsammans med Askersunds kommun och Lekbergs kommun #ven fram
ett tematiskt tillagg till 6versiktsplanen som behandlar landsbygdsomraden i strandnira lagen med
syftet att kunna utveckla omriaden som berors av strandskyddet (Laxd kommun, 2016). Inga av dessa
omraden ligger inom Lax tatort.

4.1.2. Gallande detaljplaner

Flera detaljplaner har identifierats inom eller i nira anslutning till jirnvagsplanens utredningsomrade,
se Figur 4. Projektets padverkan pa detaljplanerna kommer att studeras vidare i kommande skeden av
planprocessen och samrad och dialog kommer att ske tillsammans med Laxd kommun. Foljande
detaljplaner har identifierats i anslutning till jairnvigsomradet:

18-Lax-204: Stadsplan Del av Lax Koping (centrum) i Orebro lin, lagakraft 1962.
Genomforandetiden har gitt ut. Planbestimmelser anger (Tj) jarnvigsdndamal, (Jm) sméindustri.
Vag, samt park och gatumark.

18-Lax-326: Stadsplan for del av Laxd kommun Esabomradet, lagakraft 1975. Genomforandetiden
har gétt ut. Detaljplanen syftar till att mojliggora for lansvag 205 samt for industriomrade med
kringliggande omraden. Narmast utredningsomradet anges allmén plats som gata eller torg samt
parkmark (far ej bebyggas). Jairnviagsandamal (Tj ) samt (Tj) prickmark. (Jm) smaindustriandamal
samt (B) bostadsandamal samt (B) prickmark.

18-Lax-324: Stadsplan for del av Laxd kommun, del av Stordngsomradet, lagakraft 1972.
Genomforandetiden har gatt ut. Planen syftar till att mojliggora for statlig vag 205 samt redovisa for
industritomter. Inom utredningsomradet anges planbestdmmelse for jarnvigsomrade (Tj),
industridndamal (J), samt (J) prickmark. Vattenomrade (V) samt allmén platsmark som utgors av
park och gata.

1860-P32: Lindasen 1:41 och del av Lax4 4:1, lagakraft 2005. Genomférandetiden har gatt ut.
Detaljplanen syftar till att utoka befintlig industrifastighet och dndra jairnvagsandamal till
smaindustridandamal. Inom utredningsomrédet anges planbestimmelser for (J1) smaindustri samt
prickmark.

18-Lax 371: Forslag till utvidgad och dndrad stadsplan for del av Stordngsomrédet, lagakraft 1972.
Genomforandetiden har gatt ut. Planen syftar till Andring for att mojliggora industriverksamhet med
jarnvigsanslutning. Inom utredningsomradet anges planbestimmelser (Tj) jirnviagsandamal, park
och gatumark. (J) industriandamal samt (J) prickmark.

1860-P90/7: Detaljplan for Stordnge, Lassdna 3:298 m.fl., lagakraft 1990. Genomf6érandetiden har
gétt ut. Planen syftar till att ordna viagnatet samt indela industrimark i mindre kvarter. Inom
utredningsomradet anges planbestimmelserna (T1) jarnvagstrafik, prickmark samt allmén platsmark i
form av naturmark och gata.

1860-P94/1: Detaljplan for del av Lassana 3:2, lagakraft 1993. Genomférandetiden har gatt ut.
Planen syftar till att mojliggora for utbyggnad av befintligt industriomrade till vig 205.
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Planbestimmelser som angransar till utredningsomréadet anger prickmark, allmén platsmark for
genomfartstrafik, infartstrafik samt naturmark.

1860-P34: Andring av detaljplan for del av Bjursnis 1:209, lagakraft 2005. Genomforandetiden har
gétt ut. Planidndringen syftar till att utokade byggratten och minska pa mark som inte far bebyggas
genom prickmark.

18-Lax-254: Andring och utokning av stadsplan for Saltingsomradet, lagakraft 1969. Genomforande
tiden har gatt ut. Planen syftar till att utoka bostadsomrade. Planbestdmmelser som angrénsar till
utredningsomradet anger (Tj) jarnvagsandamaél, gatu- och parkmark, (Jm) smaindustri samt
prickmark och (BF) bostadsindamal samt prickmark.

1860-P2021/3: lagakraft 2021-05-17 med genomférandetid fem ar efter detta datum. Planforslaget
syftar till att skapa utvecklingsmojligheter for industrier.

1860-P97: lagakraft 2017-07-09 med genomforandetid fem &r efter detta datum. Detaljplanens syfte
ar att mojliggora for utveckling av Saltingsomradet.
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Figur 4. Gallande- och pagaende detaljplaner inom utredningsomradet.

Detaljplan for fastigheten Laxd 4:3 (Terminalomradet) ar under padgéende arbete. Planen syftar till att
mojliggora kvartersmark for verksamheter och kontor samt skapa forutsittningar for
verksamhetsutveckling inom terminalomradet i centrala Laxa. Detaljplanen stilldes ut for granskning
under perioden maj- juni 2021. Enligt Laxd kommuns tidplan forvantas detaljplanen vinna laga kraft
under hdsten 2021.
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4.1.3. Angransande projekt Trafikverket

Ett projekt som angransar till Lax4 dr Trafikverkets arbete med jarnvéagsplan for Hallsberg —
Stenkumla. Jarnvagsplanen ar en del av projektet dubbelspar Hallsberg — Degeron. Jarnvagsplanen
lamnades in for faststallelse i december 2020.

Jarnvagsplan for forbigingsspar Vilevattnet ar faststélld av Trafikverket. Projektet beror Vastra
stambanan mellan Finnerddja och Laxa.

Trafikverket har dven flera pagdende projekt pad Varmlandsbanan langs strickan Lax —
Charlottenberg for kapacitetshdjande atgarder och omfattas av:

Laxa — Arvika, Karlstad C: I samband med att ett nytt resecentrum byggs vid Karlstad
centralstation genomfor Trafikverket &tgarder i form av ny plattform och passage samt ombyggnation
av bangarden och anldggande av ett nytt mdtesspar.

Laxa — Arvika, Vilsviken: Byggnation av nytt motesspar och plattform vid Valsvikens station for
Okad trafikering pa banan samt ny ging- och cykelpassage.

Kil — Laxa, Motesstationer: Projektet Motesstationer Kil - Laxa ska gora det mojligt att oka
person- och godstrafiken pa Varmlandsbanan. Deletapperna Vise och Pramkanalen ingér.

Laxa — Kil, spar och viaxelbyte: Upprustning genomfors i form av utbyte av rils, slipers och vixlar
pé en stricka av cirka 110 kilometer. Projektet innebir ett omfattande arbete och berdknas paga under
sex ars tid med start 2022.

4.2. Beskrivning av befintlig anléaggning

4.2.1. Jarnvagens funktion och standard

Striackan inom det aktuella utredningsomradet for Laxa bangérd ar cirka 2,4 kilometer lang.
Jarnvagsanlaggningen bestar av dubbelspar (ett spar i vardera riktningen) for bandel 511 samt 512.
Bandel 383 har enkelspar. Se Figur 5 for aktuella bandelar. Anldggningen ar elektrifierad forutom spér
12—13.

Laxa Bangard bestar av en mellanh6g stamplattform (spar 1) och en 1ag mittplattform (spéar 2—3), se
Figur 6. Plattformslidngden ar i dagsldget 256 meter. Det finns en bevakad plattformsévergang Gver
spar 1—2 mellan stationshusomradet och mittplattformen i form av bommar. Overgingen korsar
Vistra stambanan och bommarna har i dag en liggtid som uppgar till mellan 2—4,5 minuter vilket
riskerar att bidra till sparspring. Det ar forbjudet for obehoriga att vistas i spAiromraden och i
utredningsomradet har tre platser identifierats dar sparspring forekommer, se Figur 14.

Laxa bangards stationsmiljo har brister med avseende pa tillgdnglighet och sikerhet for resenirerna
pé grund av otillracklig skyltning och varningssystem. Sattningsskador har identifierats pa
mittplattformen och den lutar vilket ocksa medfor sdkerhetsrisker for resenirer. I dagslaget uppfylls
inte plattformens krav for personer med funktionsnedséttning.

P4 huvudspéren i Lax ar storsta tillatna hastighet 200 kilometer i timmen och det saknas sparrstaket
mellan plattformarna. Tég fran Varmland mot Laxa kan kora i 70 kilometer i timmen men endast i 40
kilometer i timmen i motsatt riktning. Tag langre d4n 350 meter kan i dagslaget inte moétas pa strackan
Varmland — Géteborg.
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Figur 5. Bandelar inom utredningsomradet

Figur 6. Orienteringskarta over plattform och sparbenamningar i Laxa (bild Trafikverket, 2013)

4.2.2. Trafik och anvandargrupper

Aktuell striacka trafikeras av SJ:s regionaltdg, Vasttrafiks Kinnekulletaget (Goteborg—Herrljunga—
Lidképing—Mariestad—Laxa—Hallsberg—Orebro), Virmlandstrafiken/TAgab (Karlstad—Kristinehamn
Laxa—Skovde—Goteborg) samt Tag i Bergslagen (Laxa—Hallsberg—Orebro). Lax4 ir en knutpunkt dir
banan till Varmland ansluts via ett triangelspar i 6stra dnden. Trafiken dr blandad med godstrafik,
snabbtég och regionaltég.

SAMRADSUNDERLAG — Laxa bangardsombyggnad Sida 15 av 50



Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

Enligt tdgplan T21 trafikeras Laxa station av cirka 300 tag per dygn i olika riktningar. Pa strackan
Laxa-Finnerodja gar i dag 116 tig forbi nérliggande bostéder, pa sddra sidan om spéren vid Laxa. I den
framtida prognosen anges det att 149 tig per dygn kommer ga pé strickan ar 2040 vilket innebar en
okning av antalet tdg. Det samma géller for sparen norrut och vésterut. Bide gods- och
passagerartigen forvintas oka. Se Tabell 2.

Tabell 2. Antalet tag per tagtyp pa strackan Laxa-Finnerodja, sett till trafikdrsmedeldygn, antal avrundat till heltal.

Tagtyp 2021 Prognos for ar
(T21) 2040
Godstag 32 41
Passagerartig (lokdragna) | 9 2
X2 34 -
X40 15 25
X50-54 3 11
X60 15 56
Y31/32 7 14
Ovriga 1 -
Total: 116 149

Varje dygn stannar omkring 35 tdg i Laxa och antalet resenarer uppgar till cirka 400 personer
(Trafikverket, 2021).

Enligt olycksstatistik for perioden 2006 - 2011 pa den aktuella platsen visar pa en allvarlig
personolycka. I 6vrigt rapporterades ett tillbud for personpakorning i november 2010 dé flera personer
krop under bommarna framfor resandetag.

4.2.3. Angransande vag- och gatunat

Vig- och gatunitet som angransar till Laxa station och bangard utgors frimst av kommunalt- och
enskilt huvudmannaskap.

Inom utredningsomradet passerar en gang- och cykelviag under jarnvagen. Statlig vig 205 passerar
over jarnvagssparen. Se Figur 7 nedan.
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Figur 7. Vag- och gatunét i inom utredningsomradet

4.3. Riksintressen

Vistra stambanan utgor riksintresse for kommunikation vilket innebar att den ar betydelsefull ur ett
nationellt perspektiv niar det kommer till resor och transporter pa jarnvagen.

I Laxd kommuns 6versiktsplan anges byggnaderna liangs Jiarnvigsgatan i Laxa som riksintresse for
kulturmiljo. Dessa utgor goda exempel pa sekelskiftesarkitektur frin 1800—1900-talen. Det ir av stor
vikt att miljon bevaras och utvecklas pa ett varsamt sitt sa att inte de kulturhistoriska viardena
forvanskas eller forsvinner och att syftet med riksintresset gar forlorat (Oversiktsplan for Laxa
kommun 2015 - 2031). Se vidare om kulturmiljo i avsnitt 4.11.1 Kénda och lagskyddade
kulturmiljovarden.

4.4, Markanvéandning och bebyggelse

Markanvindningen norr om befintlig jirnvig, lingst i vister, bestir av skog. Oster om skogsomradet
utgors markanvandningen av bangarden samt de industriverksamheter som ligger i anslutning till
denna. I 6stra delen av omradet gér befintlig jarnvig 6ver Laxan och genom ytterligare skogsomréden.
Skogen antas brukad d& ett dikessystem finns synligt i terrdngen och avverkningar har skett nyligen i
vissa omraden.

Séder om jarnviagen utgors markanvandningen av bebyggelse av tiatortskaraktar samt infrastruktur.
Hir ligger stationshuset och i anslutning dven bussterminal och parkering. I véstra delen finns i dag
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ett gronomrade mellan vig och jarnvig som forr var bebyggt. I tvA mindre omraden bade norr och
soder om bangéirden finns mindre odlingsytor. Inga jordbruksmarker ligger i utredningsomrédet.

4.5. Stadsbild

Lax& centrala stad har fatt sin form efter jirnvigens riktning och stationens placering. Langs med
spéren loper Jarnvagsgatan med en rad representativa fasader vinda mot jarnvagen. Frin
stationshuset gir Postgatan dar det ligger en polisstation, restaurang och négra andra verksamheter.
Postgatan mynnar i andra 4anden mot Centrumtorget utgor Laxas kommersiella centrum. Utanfor de
ovan beskrivna delarna ar bebyggelsen g och gles. Pa Skolgatan och visterut bestir bebyggelsen
mestadels av villor, se Figur 8.

En utmirkande byggnad 4r Ramundeboda kyrka fran 1680-talet som flyttats till nuvarande plats i
slutet av 1800-talet. Vattentornet fran 1961 ar utgor en signifikant silhuett dar det star pa en hojd strax
Oster om centrum. Norr om sparomradet ligger huvudsakligen industrier varav flera med behov av stor

yta.

Figur 8. lllustration 6ver strdk och méalpunkter som omger Lax& bangéard.

4.6. Hydrogeologiska forhallanden

46.1. Jordarter

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta dr Laxd bangéard belédgen i ett omrade
med ett nord-sydligt gdende isdlvsstrak (Olshammarésen) som till stora delar omgérdas av
svallmaterial. Laxd i stort ar beléget i ett mordnlandskap med berg i dagen och vitmarker med
organiska och finkorniga avlagringar i ldgomradena, se jordartskarta i Figur 9.

Olshammarésen (lokalt Laxa-asen) l6per fran sjon Toften (cirka 5 kilometer norr om Laxa bangard)
mot sydost till Tosjon (cirka 4,5 kilometer sdder om Laxa bangérd) dar en fast grundvattendelare
finns. Vid Tosjon sammanfaller &sen med ett isdlvsstrak fran nordost. Lokalt gor Laxa-asen ett avbrott
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vid centrala Laxa. Asen har enligt SGU sannolikt svallats ut och eroderat bort efter det att den avsatts
och idag finns endast rester av isdlvsmaterialet kvar i form av tunna skikt av svallad sand. Storre delen
av svallmaterialet bedoms av SGU ha sitt ursprung fran morénen i omradet (SGU, 2001).

Jorddjupet i omradet runt Laxa ar, enligt SGU:s jorddjupskarta, varierande. Borrprotokoll frin SGU:s
brunnsarkiv indikerar att jorddjupet kan vintas vara mellan 10—20 meter i dsens centrala delar for att
sedan minska till omkring ngra enstaka meter ut mot moranomradena Oster och vister om asen. Vid
Ramundeboda kyrka (cirka 250 meter séder om Laxa bangérd) och Midsommarberget (cirka 500

meter sydost om Laxa bangérd) gar berg i dagen.
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Figur 9. Jordartskarta 6ver naromradet och utredningsomradet till Laxd Bangard.

4.6.2. Grundvattenforekomst

D4 Olshammarséasen ar bruten i centrala Laxa saknas forutsiattningar for en pataglig kontinuerlig
grundvattenstromning fran grundvattendelaren vid Toften till grundvattendelaren vid Tosjon. Istillet
bildar avlagringen upp till Laxd en hydrogeologisk enhet och den nordliga delen frén Laxa bangard till

Toften en annan enhet (SGU, 2001).

Olshammarsasen i omradet ar uppdelad i tvd grundvattenforekomster enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Olshammarsésen, Laxdomradet norra (VISS ID
WAS31535244) stricker sig frén centrala Laxa, under Lax bangérd och norrut till Toften, se Figur 10.
Olshammarsasen, Laxdomradet sodra (VISS ID WA18828091) stricker sig fran de sodra delarna av

Laxa och soderut.

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter, vilka har som utgdngspunkt att faststélla en
norm for vad tillstandet i miljon, ménniskors hilsa och naturen bedéms kunna utsittas for, utan att ta
allt for stor skada. I vattenforvaltningsférordningen (2004:660) anges hur vattenmyndigheterna ska
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faststélla miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten. Miljokvalitetsnormer beskriver den
vattenkvalitet som ska uppnés och vid vilken tidpunkt samt anger hur miljon bor vara for att
ekologiska och kemiska funktioner i vattenmiljon ska uppnaés.

Olshammarsasen, Laxdomradet norra uppnér enligt VISS god kemisk grundvattenstatus och god
kvantitativ status. Grundvattenmagasinet anges std under betydande paverkan fran transport,
infrastruktur och deponier vilket medfor att grundvattenmagasinets kvalitativa status ar under risk.
Olshammarsasen, Laxdomradet sodra uppnér enligt VISS god kemisk grundvattenstatus och god
kvantitativ status.
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Figur 10. Jordartskarta med grundvattenférekomster i narhet till och inom jarnvagsplanens utredningsomrade.

4.6.3. Grundvattenmagasin

Tva storre grundvattenmagasin finns i omradet vid bangarden och &r avgransade av SGU.
Grundvattenmagasin i Olshammarsasen (isdlvsmaterial) och grundvattenmagasin i det kringliggande
svallmaterialet. Grundvattenmagasinet i svallmaterialet bedoms av SGU ha liten eller ingen
grundvattentillgdng (<11/s). Grundvattenmagasinen i isdlvsmaterialet (Olshammarsasen) bedoms av
ha en stor grundvattentillgdng i storleksordningen 5—251/s. Stromningsriktningen av grundvattnet i
Olshammarsésens del vid utredningsomradet, har av SGU, bedomts vara norrut mot sjon Toften.

I 6vrigt forekommer det dven grundvatten i de 6vriga jordlagren sdsom morian samt grundvatten i
berg.
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4.6.4. Grundvattennivaer

Det saknas tillforlitliga grundvattennivamatningar for storre delen av strackan. Vid Lax bangérd finns
sedan tidigare tva miljotekniska markundersokningar gjorda, frén juni 2015 och oktober-november
2016, dir grundvattennivin har uppmatts vid ett tillfdlle per grundvattenror.

Ett flertal grundvattenror finns eller har funnits installerade i niromrédet till Laxd bangard, se Figur
11. Ett grundvattenror ar placerat i Olshammarséasen, GV15-03. Grundvattennivan i detta ror har vi ett
tillfille under 2015 uppmiitts till cirka tvd meter under markytan. Ovriga grundvattenror ar frimst
placerade vaster om Olshammarsasen och ett grundvattenror 6ster om Olshammarsasen.
Grundvattennivén vid de vistra grundvattenroren var beldgen cirka 1—2 meter under markytan. I det
Ostra grundvattenroret, GV15-04, har grundvattennivin uppmatts till cirka 2,5 meter under markytan.

Teckenforklaring N
@ Grundvattenrér, 2015 (GV15) - Grundvattenférekomst A
®  Grundvattenror, 2016 (MW1-MW6) o4 & 120 60
A Okant grundvattenror, osaker placering © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Grundvattenror i narhet till och inom jarnvagsplanens utredningsomrade Grundvattenréren har
installerats i samband med miljétekniska markundersékningar under 2015 och 2016. Utéver dessa ror har aven
fyra sedan tidigare okanda grundvattenror av plast identifierats i omradet. Grundvattenrérens funktion har ej
undersokts.

Vid 6vriga delar inom utredningsomradet finns inga grundvattennivamétningar att tillgd men utifran
tolkning av topografiska data, jordarter, vattendrag samt forekomster av vitmarker och torvomraden
beddms grundvattennivén i jord generellt sett vara beldgen vid markytan till cirka 1 meter under
markytan inom utredningsomradet.

Grundvattenforhallandena kommer att studeras vidare i projektet.
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4.7. Ytvatten

Inom jarnvagsplanens utredningsomréde finns framst ett storre vattendrag. Laxan (Laxan fran V
laxsjon med utlopp i Svartdn vid Agrena) korsar jirnvigen strax dster om stationen och rinner norrut
ned mot Svartén, se Figur 11. Laxn klassas som ytvattenférekomst (VISS ID: WA37966330) enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) och ingér i Norrstroms huvudavrinningsomrade. Laxén
leder narmast till Valsverksdammen, beldgen strax norr om utredningsomradet, och direfter vidare till
sjon Toften.

Den senaste statusklassningen visar att Laxan idag uppnar otillfredsstillande ekologisk status samt
inte uppnar god kemisk status. Kvalitetskravet ar god for bade ekologisk och kemisk status. Undantag
géller for kemisk ytvattenstatus i form av mindre strianga krav for kvicksilver och kvicksilverféreningar
och bromerade difenyleter. Utslagsgivande for bedomningen av den ekologiska statusen ar fysisk
paverkan i vattendraget.

Forutom LaxAn finns det dven tva ej klassade vattendrag, angivna som ovrigt vatten i VISS. Alands
kanal (VISS ID WA56791629) strax norr om bangirden som leder till Lax&n och ett icke namngivet
vattendrag (VISS ID WA33839694) som leder till Valsverksdammen. Utover dessa vattendrag som tas
upp i VISS finns dven négra fler mindre vattendrag, se avsnitt 4.12 Naturmiljo.

I 6vrigt finns det aven ett antal mindre diken och samt nagra vata torvomréden i narheten till
jarnvigen. De ndrmsta vitmarkerna angivna i linsstyrelsens vatmarksinventering ar beldgna cirka 500
meter norr och vister om utredningsomrédet, se Figur 12.
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Figur 12. Ytvattenforekomster och vatmarker i narhet till och inom jarnvagsplanens utredningsomrade.
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Det forkommer inga markavvattningsforetag inom utredningsomradet utan det narmsta ar lokaliserat
cirka 250 meter sydvést utanfor omradet.

4.8. Enskilda brunnar

Inom Lax3 tatort direkt soder om stationsomrédet finns ett stort antal energibrunnar registrerade i
SGU:s brunnsarkiv vilket redovisas i Figur 13. Elva av energibrunnarna ir beldgna inom 100 meter
frdn narmaste spar.

P4 fastigheten Lindésen 1:42 direkt norr om (cirka 50 meter) stationsomradet finns tvd brunnar
registrerade som industri(-vatten) samt en brunn dar det saknas information om anvindning.

Pé fastigheten Njursnés 1:253, cirka 270 meter séder om stationsomradet, har 16 brunnar registrerats
som enskilda vattentdkter. Brunnarna har inte verifierats till denna anvindning.
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Figur 13. Brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv. Bakgrundskarta: SGU:s jordartskarta.

49, Buller

Ljudnivaer frin jarnvagstrafik beror pa hur manga tdg som passerar, vilken typ av tag och deras
hastighet, samt om det finns vixlar eller broar. Detta tillsammans med avstindet frin jarnviagen samt
omkringliggande terrdang avgor vilken som blir den resulterande ljudnivan vid den plats som avses.

Ombyggnaden av Laxa bangérd faller under planeringsfallet vdsentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Detta avser exempelvis utbyggnad av infrastrukturen langs befintlig strackning
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eller dtgarder som Okar kapaciteten pé jarnvéigen sa att trafiken och/eller hastigheten kan 6ka sa det
blir en vasentlig 6kning av ljudnivan.

Infor framtagande av jairnvagsplan kommer en bullerutredning att utforas for att bedéma paverkan pé
nirliggande bostdder och verksamheter. Vid avgransning av bullerberorda och bedémning av
atgirdsbehov kommer riktviarden for buller enligt Tabell 3 vara vigledande.

Tabell 3. Trafikverkets riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik gallande vasentlig ombyggnad av infrastruktur,
urval av varden aktuella for detta projekt (TDOK 2014:1021, version 3.0).

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
eller ljudniva, Leqosn ljudniva, Leqasn | ljudniva, ljudniva, Legosn | ljudniva,
omradestyp | utomhus utomhus pa Wivesatt, inomhus Wiy
uteplats utomhus pa inomhus
uteplats
Bostédder ! 55 dBA 2 55 dBA 70 dBA 4 30 dBA 45dBA 5
60 dBA 3

1) Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan 6verskrids pa bostadens alla befintliga
uteplatser. Minst en uteplats ska dé dtgirdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2) Avser ljudniva vid fasad fran vigtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 kilometer/timme

3) Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre dn 250 kilometer/timme

4) Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06—22). Riktvirdet innebdr att ljudnivén 70 dBA fér 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvéllstid.

5) Avser ljudnivéer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt

Langs striackan finns bostader fraimst pa sodra sidan av sparet, blandad bebyggelse med fristdende
villor samt flerfamiljshus. Avstandet till fastigheter langs med Jarnvagsgatan ar cirka 60 meter och f6r
bostider lings med Algstigen 70-100 meter.

Enligt tigplan T21 trafikeras Laxa station av cirka 300 tdg per dygn i olika riktningar. P4 strackan
Lax&-Finnerodja gar i dag 116 tag forbi narliggande bostéader, pa sédra sidan om sparet vid Laxa. I den
framtida prognosen anges det att 149 tag per dygn kommer gé pa strackan ar 2040 vilket innebar en
okning av tig. Det samma giller for sparen norrut och visterut. Badde gods- och passagerartdgen
forvantas oka. Se Tabell 4.

Tabell 4. Antalet tag per tagtyp pa strackan Laxa-Finnerodja, sett till trafikArsmedeldygn, antal avrundat till heltal

Tagtyp 2021 Prognos for ar
(T21) 2040
Godstég 32 41
Passagerartag (lokdragna) | 9 2
X2 34 -
X40 15 25
X50-54 3 1
X60 15 56
Y31/32 7 14
Ovriga 1 -
Total: 116 149
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4.10. Friluftsliv, rekreation och barriareffekter

Ungefiar 500 meter soder om bangarden finns en idrottsanldggning med bland annat fotbollsplaner.
Intill idrottsanldggningen finns Midsommarberget, som i kommunens 6versiktsplan har pekats ut som
stor potential for friluftsaktiviteter.

Gronomradet mellan vig och jarnvag i sydvastra delen av utredningsomradet anvands troligen som
promenadstrak av ndrboende dé det finns en stig som leder in frén vigen och Osterut. Stréket utgors av
den gamla strackningen for industrispéret mellan Lax och Réfors som ligger ungefir fem kilometer
soder om Lax4, se gula markeringen i Figur 14. Motionsspér finns i anslutning till industrisparet enligt
kommunens 6versiktsplan.

I anslutning till Laxn finns en ging- och cykelpassage under jarnvagsspiren som mojliggor passage
till malpunkter séder och norr om jarnvigen, se Figur 14 och Figur 15.

I skogsomradet i nordvist finns flertalet mindre vagar samt stigar som ansluter till bangardsomradet
och jarnviagen. Endast delar av bangarden ar utrustad med stiangsel i dag.

Jarnvagen utgor en barridr for ménniskors fria rorlighet i omrédet i och med att det ar forbjudet for
obehdriga att vistas i sparomréden. Likt manga andra platser langs Sveriges jarnvagar forkommer
sparspring i Laxi. Over spéren i utredningsomradet finns tre identifierade platser dir sparspring
forekommer se Figur 14. Tv4 stigar i vastra delen som ansluter mot stigarna och de mindre vagarna
som finns norr om jarnvagen. Den tredje stigen 6ver sparen, i nordostra delen fran stationshuset,
framgar av Figur 15. I omradet har personolyckor intraffat, dar personer har blivit pdkorda av tag.

Teckenférklaring N

-4—» Sparspring A

-« Bef. gang- och cykelpassage under jarnvag 0 100 200 30 400 500
F.d. indUStriSpér till Rofors © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Karta 6ver varden for friluftsliv och rekreation. Orange pilar visar identifierade platser for sparspring.
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Figur 15. Till vanster, gang - och cykelpassage under jarnvagen, bild tagen fran jarnvagens norra sida, mot séder
(Sweco, 2021). Till hoger, upptrampad stig éver spar 3—7, bild tagen fran jarnvagens norra sida mot soder (bild:
Trafikverket, 2015).

4.11. Kulturmiljo

Analysomradet for kulturmiljo (redovisat i Figur 16) ligger i en for Bergslagen typisk kulturmiljo, som
relativt sent blev bebyggd och uppodlad. Forhistoriska fynd och 1amningar saknas. De dldsta beldggen
pa bosittning i niromrédet dr frin mitten av 1500-talet, da garden Lilla Laxd omndmns som ett
hemman med en tullkvarn, se Figur 16.

Det var jarnhanteringen, med gruvor, hyttor och hammare, som gjorde att bebyggelsen tog fart under
1600-talet. Laxa bruk, nagra kilometer soder om analysomradet, grundades pa 1640-talet. Darefter
tillkom flera hammarsmedjor langs an, och ar 1657 anlades en hytta med hammare, strax séder om
planomradet. Kring Laxin koncentrerades dven en rad andra smaindustriella verksamheter, som
kvarnar och sagar. Bebyggelsen vixte under 1700- och 1800-talen med arbetarbostéder intill
industrierna och en spridd torpbebyggelse pé skogarna i omrédet. Trots befolkningstkningen forblev
andelen dkermark forhéllandevis liten, vilket dr kinnetecknande for Bergslagen.

I takt med att verksamheterna langs Laxan expanderade under 1800-talet uppstod behov av ett
sikrare vattenflode. Detta foranledde bygget av Alands kanal, vilken fortfarande leder 6ver vatten fran
Svartan till Laxén, dir den mynnar ut i norra delen av planomradet, se Figur 16.

Avgorande for Laxas utveckling som ort var tillkomsten av jirnvigen. Véstra stambanan invigdes ar
1862, och nir Nordvistra stambanan (Virmlandsbanan) 6ppnades for trafik ndgra ar senare blev Laxa
den jarnviagsknut som orten ar kdnd for. Figur 177 visar Laxa vid 1860-talet da jirnvigen drogs genom
omradet.
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Figur 16. Oversiktskarta med kanda och lagskyddade kulturmiljovarden i och i anslutning till utredningsomradet.
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Figur 17. Haradskartan fran 1860-talet visar omradet kring Laxa vid jarnvagens tillkomst.
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Utmed jarnvagen anlades ett helt nytt samhélle nordvast om det som tidigare varit Laxds
brukscentrum. Langs huvudstraket Jarnvdgsgatan uppfordes stenhus for affarer, samhillsservice och
bostédder. Laxd omformades frin brukssambhalle till ett stationssamhille med dess typiska
planstruktur, det vill sdga en representativt utformad "framsida” och funktionell “baksida” med
industribebyggelse och sparomréaden. Ortens 6kande betydelse understroks av att den gamla kyrkan i
Ramundeboda flyttades till centrala Laxa vid sekelskiftet 1900 for att ha en placering nirmare
forsamlingsmedlemmarna.

Tack vare jarnvigen drabbades inte Lax3 av den s kallade bruksddden, som slog hart mot andra orter
i Bergslagen i slutet av 1800-talet. Orten 6verlevde och fick istillet ett uppsving kring mitten av 1900-
talet med etableringen av Esab (Elektriska svetsningsaktiebolaget) och de industrietableringar som
foljde efter denna, bland annat Lax pappersbruk. Samhillet viaxte snabbt och omraden med
flerbostadshus uppfordes etappvis under 1950-och 60-talen. Dessa speglar bade ortens utveckling och
réddande bostadsideal.

4.11.1. Kanda och lagskyddade kulturmiljévarden

Riksintresse for kulturmiljovarden Laxa [T 2]

Omrédet kring stationshuset ar riksintresse for kulturmiljo, se Figur 18. Laxa ar en bruksort och viktig
jarnviagsknut som tydligt speglar jarnvigens betydelse for orten. Stationsmiljon med anslutande
stenhusbebyggelse och huvudstrak vittnar om tidsandan och ambitionen att bygga en ny form av
idealsambhalle.

Motivering: Stationssamhille med bebyggelse av sekelskifteskaraktar.
Uttryck for riksintresset: Bostads- och institutionsbyggnader kring Jarnvagsgatan och Lax4 station.
Beskrivningen av de skyddsvirda avlasbara uttrycken beskrivs i féljande fyra punkter:

e Stationssamhillets planstruktur med en representativt utformad framsida och funktionell
industriell baksida.

e Sambhillets sparomrade med anslutande jarnvagsstation.
e Jarnvagsgatans stadsmissiga sekelskiftesbebyggelse.

e Gatustrukturen som ar utformade med utgdngspunkt fran jirnvigen med parallella
huvudgator.
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Figur 18. Stationshuset till visas i vanstra bilden och omradet for riksintresse for kulturmiljo visas i den hogra
bilden. R&d linje avser nuvarande riksintresseavgransning, orange linje visar en féreslagen utokning av

riksintresseomréadet

Forn- och kulturlamningar

Inom utredningsomradet forekommer inga registrerade forn- och kulturlamningar i
Kulturmiljoregistret (KMR). Daremot finns tre poster i Skogsstyrelsens Skog och historia register, se
Figur 16 och Tabell 5. Limningarna méste kontrolleras i falt av sakkunnig avseende position och
bedomning. Utdver dessa finns det dven en kolbotten i lansstyrelsens databas Gver oregistrerade

ldmningar.

Tabell 5. Ej registrerade forn- och kulturlamningar inom utredningsomradet.

ID nr Lamningstyp Kommentar

27817 Husgrund historisk tid Jordkéllare

28013 Livsmedelsindustri Slakthus mm. Husgrunder
2005308 Hégnad Stengérdesgérd

LST oregistrerade Kolbotten

Ovriga kulturmiljounderlag

I Linsstyrelsen i Orebro lins informationskarta finns tre poster inom utredningsomradet, se Figur 16
och Tabell 6. Tva av dessa ingér i den industrihistoriska inventering som genomforts i lanet. Darutéver
ar Alands kanal redovisad 6ver flottningsleder i Orebro.

Tabell 6. Ovriga kulturmiljdobjekt inom utredningsomradet

ID nr Typ Ar Kommentar

2371 Byggnad, lokstall Riven

2381 Industri, pappersbruk | 1937-1939 Nu annan verksamhet
Alands kanal Kanal/flottningsled 1864—1866
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Figur 19. Det numera rivna lokstallet i vastra delen av planomradet. Foto: Jarnvagsmuseet (JymKDAE12283).

4.12, Naturmiljo

En naturvirdesinventering (NVI) pé forstudienivé har genomforts enligt svensk standard SS
199000:2014.

Utredningsomréadet utgors huvudsakligen av infrastruktur och bebyggd mark. Kring
stationsbyggnaderna finns hardgjorda ytor och dven utanfor spadromradet praglas miljon av jarnvagen.
Oster om Lax station samt i viistra delen av utredningsomradet finns skogsomraden. Lings delar av
jarnvigen vixer en rad med trid. Aven enstaka trid och smé triddungar forekommer i omradet.

Utredningsomradet berér mindre delar av tre sumpskogar, se Figur 20. Sumpskogar ar livsmiljo for
ménga arter och skapar en variation jamfért med det omgivande landskapet, som domineras av
brukad barrskog. I vistra delen av utredningsomradet ber6rs en mindre del av en sumpskog som
utgors av artrik, Iovdominerad kirrskog. Genom sumpskogen rinner en back i nordlig riktning.
Sumpskogen ar starkt paverkad av dikning och en viag genom som géar genom omrédet. I norra delen
av utredningsomradet tangeras en sumpskog som bestar av talldominerad mosseskog som ar starkt
paverkad av dikning. I 6stra delen av utredningsomradet berors delar av mosseskog med framst tall
och glasbjérk. Aven denna sumpskog ir starkt paverkad av dikning.

Flera vattendrag rinner genom utredningsomradet. I vistra delen av det aktuella omrédet rinner
Sidronsbick och ytterligare en back norrut mot Alands kanal, som i sin tur mynnar ut i Laxan. Laxan
rinner genom utredningsomradet 6ster om Laxa station. I anslutning till Laxan har behov av passage
identifierats for medelstora daggdjur. I 6stra delen av det utredda omrédet finns diken ldngs jarnvigen
samt tvd mindre vattendrag, Svartebiacken, samt ett icke namngivet vattendrag som rinner soderifran
till Valsverksdammen. Vattendrag bidrar med variation i landskapet och ar viktiga som
spridningskorridorer och livsmilj6er for manga arter. Darfor har vattendrag ofta atminstone visst
naturvirde.

Samtliga vattendrag omfattas av generellt strandskydd. Strandskyddet syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allmanrattslig tillgéng till strandomradet samt att bevara goda livsvillkor for
djur- och viaxtliv pa land och i vatten. Strandskyddet innebir att det inom 100 meter fran vattendraget
ar forbudet att anldgga, grava eller bygga nagot. Under vissa forutsiattningar kan undantag fran
strandskyddsreglerna ges, om sé kallade sirskilda skal finns. Ett av de sdrskilda skil som anges i
miljobalken ar anldggande av en vig eller jarnvag. Dispens fran strandskyddsbestammelserna kan
hanteras i samband med en jarnvigsplan om det hanteras inom planens samrad.
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Vid Trafikverkets inventering av artrika jarnvagsmiljoer bedomdes Laxa stationsomréde ha patagligt
naturvarde, se Figur 20. I det webbaserade rapporteringssystemet Artportalen finns ett stort antal
artfynd inrapporterade fran stationsomrédet, vilket tyder pa en hog artrikedom, framst bland
karlvaxter men dven insekter. I faltskiktet vixer bland annat liten blaklocka, toppklocka, grafibbla,
flockfibbla, harkléver, knytling, blodrot och gulsporre. Tva delomraden bedoms utgora sarskilt
vardefulla livsmiljoer. I det ena vixer blaeld i stor méangd, det andra ar ruderatmark med strimsporre.
Det finns mycket blottad sand inom den artrika jarnvigsmiljon. Vardeelement forekommer i form av
en sandhog, en gammal stenperrong samt dod ved. De invasiva arterna blomsterlupin, kanadensiskt
gullris och jattebalsamin forekommer ocksa inom den artrika jairnvigsmiljon.

Tva fridlysta arter har observerats inom utredningsomradet. Skogsknipprot véxer i en liten dunge med
ung blandskog. Fiskmaés, som ar rodlistad i kategorin nira hotad, har setts hdcka pé taket till
stationsbyggnaden, se Figur 20.
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Figur 20. Kanda naturintressen vid Lax& bangard, utredningsomradet fér naturvardesinventering framgar i rod
polygon.

4.13. Markmiljo

En markmiljéinventering har genomforts och sammanstélls med syfte att identifiera kunskapsluckor
fran tidigare miljotekniska markundersokningar och potentiella fororenande verksamheter inom
utredningsomradet.

Laxa blev en jarnviagsknut mellan den Vastra stambanan och den Nordvistra stambanan ar 1866.
Sedan Nordvistra stambanan (numera Varmlandsbanan) drogs om norr om Laxd 1962 gér de flesta
tag direkt till Hallsberg och passerar séledes inte genom Laxa som efter detta tappat sin karaktir av
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jarnvagsknut. I Lax3 har industriell verksamhet pagatt sedan en lang tid tillbaka, bland annat vid Laxa
Bruk som grundades 1643.

Verksamhet i form av tégtrafik liksom godshantering kopplad till den industriella verksamheten i Laxa
har diarmed sannolikt varit omfattande periodvis, och pagatt under 1ang tid. Verksamheter har darmed
funnits som kan ha orsakat féroreningar i mark och vatten inom stations- och bangardsomrédet.

Utover stationshuset som byggdes 1866 har det bland annat funnits ett lokstall med vandskiva (rivet),
flera kolbas (rivna), gasverk och gasklocka for acetylengastillverkning (rivna), oljelager (rivet) och ett
flertal godsmagasin dir olika verksamheter har bedrivits.

Det ar dven ként att det har férekommit upplag av slipers impregnerade med arsenik i niarheten av ett
tidigare gasverk. Vid en inventering gjord ar 2012 identifierades &tta riskobjekt inom Laxa
stationsomrade och bangard.

Se Tabell 7, Figur 21 och Figur 22 for placering av respektive potentiellt fororenat objekt.

Tabell 7. Identifierade objekt inom utredningsomradet.

Id-nr (enligt
Verksamhet Trafikverket) | Fororeningar
Godsmagasin M-L4a-001 Olja och metaller
Transformatorhus M-L4&-002 Transformatorolja, PCB
Godsmagasin M-L4-003 Olja och metaller
Godsmagasin M-L&-004 Olja och metaller
Koksbod/vattentorn M-L4a-005 Olja och metaller
Koksbod/vattentorn M-L3-006 Olja och metaller
Gasklocka M-La-o07 Kalciumoxid, kalciumkarbid, kol/koks, metaller, olja
Gasverk M-L&-007 Kalciumoxid, kalciumkarbid, kol/koks, metaller, olja
Lokstall med vandskiva | M-L4-008 Olja, PAH, metaller, fett
Kolbas M-L3-008 Olja och metaller
F.d. oljelager - Olja och metaller
Jarnvag - Olja, metaller, PAH, bekdmpningsmedel

Foljande olyckor kan ocksé ha orsakat mark- och vattenfororening inom Laxa bangérd:

e Strax vister om Lax4 station (uppspéar Laxa vistra- Moholm), exploderade en
sugtransformator ar 2013 och transformatorolja rann ut pa och utanfor sparet (platsen ar
utmarkerad i Figur 21). Cirka 350—400 liter trafo-olja lacktes. Olja ovan mark har tagits bort
men nigon sanering har inte gjorts.

e Mellan driftplatserna Lindalen och Lax4 slapptes hydraulolja ut i samband med
olyckshéndelse. Cirka 100 liter hydraulolja rann ut pd banvallen pa en 2—3 kilometer l&ng
stracka. Raddningstjansten tog beslut att inte sanera eftersom lackaget var spritt 6ver ett sa
langt omréde. Platsen ar inte utmarkerad pé karta eftersom detta inte bedoms som nagon risk.
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M-L3-008
F.d. lokstall
med
vandplatta

M-L3-003
Godsmagasin

M-L3-005
Vattentorn med
| koksbod

M-L3-006
Vattentorn
med koksbod

Figur 22. Historisk karta dver Laxa bangard med potentiellt fororenade objekt utmarkerade.

SAMRADSUNDERLAG — Laxa bangardsombyggnad

M-L3-004
Godsmagasin
Laxa bruk

N

Sida 33 av 50




Samrédsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

4.13.1.

Spridningsvégar och skyddsobjekt

Spridningsvagar for fororeningar ar framst:

4.13.2.

Via grundvatten. Stromningshastigheten varierar framst beroende jordartens kornstorlek och
den hydrauliska gradienten. Inga undersékningar avseende hydraulisk konduktivitet har
utforts. Stromningsriktningen ar okidnd varfor det finns osidkerheter kring
spridningsforutsattningarna via grundvatten.

Via ytavrinning. Spridning via ytvattenavrinning kan vara aktuell om t ex dagvattenbrunnar
eller draneringsledningar forekommer i marken som kan samla upp och avleda regnvatten.
Nederborden infiltreras delvis annars i marken till grundvattnet inom de omréden som inte ar
hérdgjorda.

Via damning, frimst dar marken inte 4r hardgjord och i samband med griavarbeten.

Narliggande verksamhet

Totalt sex nirliggande verksamheter har identifierats i linsstyrelsens databas Gver potentiellt
fororenade omraden pé en radie om 100 meter frén utredningsomradet, se Figur 23.

1.

Oljeutslapp (id 113625), ar 2005. Stoldforsok av diesel fran lastbil. Resulterade i utslapp pa
omkring 100 liter diesel varav 30 liter uppges ha tagits omhand av raddningstjansten. Objekt
¢j riskklassat. Potentiella fororeningar ar diesel.

Massa och pappersindustri (id 113593). Riskklass 2. Lang verksamhetstid: P4 platsen har det
funnits masugn (&r 1657—1700), spikfabrik (ar 1870-1872), sulfitfabrik (dr 1889-1940) och
pappersbruk (ar 1938-1973). Nedlagt. Potentiella fororeningar ar framst kvicksilver och PCB.
PCB har lag vattenloslighet och dr en hydrofob &mnesgrupp som absorberas till naturligt
organiskt material. Rorligheten dr 1ag och sker ofta i association med 16st organiskt material
eller partiklar. Kvicksilver ar flytande i naturliga temperaturer och ar darfor mer
spridningsbensgen &n andra metaller. Det finns dven en risk att 6verskottsprodukter tex kalk
som innehéllande tex kvicksilver anvints som fyllnadsmaterial i sparomradet.

Verkstadsindustri - med halogenerade 16sningsmedel (id 113629 och id 113632). I drift.
Objekten ej riskklassade. Potentiella fororeningar dr klorerade alifater, alifatiska kolviten och
PAH. Klorerade alifater ar till viss del vattenlosliga, vilket betyder att de kan spridas pa langa
avstand med grundvattnet. De kortare alifatiska kolvitena (<C5 och C5-C12) ar flyktigare och
mer vattenlosliga (och ddrmed spridningsbenigna) medan de ldngre alifatiska kolvitena (C12-
C35) aterfinns oftast mer lokalt nara fororeningskillan. PAH har generellt 1ag vattenloslighet
och ar hydrofoba och adsorberas darfor hart till naturligt organiskt material.

Drivmedelshantering / bensinpump pé trottoaren (id 113650). Nerlagd 1940/1950-talet.
Objekt ¢j riskklassat. Potentiella féroreningar or alifatiska kolviten och aromatiska kolviten.
De kortare aromaterna och alifaterna ar flyktigare och mer vattenlosliga (och darmed
spridningsbensgna) medan de lingre aromaterna och alifaterna aterfinns oftast mer lokalt
néra fororeningskallan.

Plantskola (id 182 506). I drift. Objekt ej riskklassat. Potentiella fororeningar ar bly, pesticider
och PAH. Bly har generellt 1ag rorlighet med hogre rorlighet vid ldga pH jamfort med hoga.

PAH har generellt 14g vattenloslighet och ar hydrofoba och adsorberas darfor hart till naturligt
organiskt material. Pesticider har generellt 1ag vattenloslighet och binds till organiskt material.

Ytbehandling av metaller elektrolytiska/kemiska processer (id 113607). Riskklass 2.
Verksamheten pagick mellan 1978 och 1993. Potentiella féroreningar ar frimst metaller och
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eventuellt cyanid. Metaller har generellt 14g rorlighet men vissa metaller har hogre rorlighet
vid ldga pH jamfort med hoga.
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Figur 23. Potentiellt férorenade omraden i naromradet.
4.13.3. Fororeningssituation inom utredningsomradet

Det finns redan flera kinda fororenade omréden som tidigare har undersokts.

Fororeningssituationen inom utredningsomradet dr komplex da de hydrogeologiska forhallandena till
stor del ar okidnda varfor det finns osédkerheter kring spridningsférutsiattningarna via grundvatten.

Vid den exploderade transformatorstationen har alifater patraffats 6ver mindre kénslig
markanvindning (MKM) men bedéms som avgransad. Metaller har patriffats 6ver kénslig
markanvindning (KM) men det bedoms pa grund av det begriansade fororenade omradet, den ytliga
berggrunden samt metallernas obenigenhet f6r spridning att risken for spridning &r acceptabel.

Omrédet vid tidigare lokstall och gasverk ar vil undersokt och krom, PAH-, alifat- och aromat- och
bensenhalter 6ver MKM har patréaffats. PAH-, alifat- och aromat- och bensenféroreningarna ar inte
avgransade i plan och profil. Analys med avseende pa cyanid har inte genomférts. Cyanid &ar vanligt
vid gasverk och brukar visas med en bla farg, vilket noterades i tidigare undersokning.

Omréadet vid det tidigare transformatorhuset, godsmagasin och vattentorn ar val undersokt och visar
pa halter under MKM. Tva grundvattenprover har analyserats vilka visade pad mycket lga halter.

Vid fore detta oljelager noterades oljelukt vid tidigare miljokontroll nir byggnaden revs.
Analysresultaten visade pa forhojda halter alifater och aromater, men under MKM. Det ar okint
huruvida massorna dteranviandes pa plats eller inte.

Omrédet i och langs jarnvagen ar delvis undersokt. Det finns dock strackor som inte har undersokts
tidigare. Arsenik har patraffats 6ver MKM i en provpunkt men ar inte helt avgransad i plan och profil
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men bedoms svar att avgransa pa grund av diffus spridning av férorening fran jarnviag. Analyserna
ldngs jarnvigen har varit begrinsat till metaller, PAH, BTEX, aromater och alifater. I enstaka jordprov
och grundvattenprov har dven dioxin och herbicider analyserats.

De fororeningar som vanligtvis aterfinns utmed jarnvagar ar metaller, oljebaserade &mnen, PAH:er,
kreosotféroreningar och bekdmpningsmedel. Namnda féroreningar harror fran jairnvagsdrift sdsom
tag, rals, kontaktledningar, slipers och ogriasbekdmpning. Fororeningarna bedoms forekomma diffust i
storre eller mindre omfattning langs jarnvagsstrackan. Jairnvagsverksamhet kan ha medfort omriden
med okad forekomst av féroreningar. Detta kan exempelvis vara vid vixlar, transformatorstationer,
upplag for impregnerade slipers, uppstéllning- och tankplats f6r fordon som anviands vid
ograsbekdmpning av banvallen. Innan ar 1949 drevs all tagtrafik i Sverige med diesel, detta medfor att
det langs jarnvagar finns omréden sdsom dieseldepéer och tankning dar spill och lickage kan ha
medfort férorening.

Det finns stora delar av utredningsomradet som inte har undersokts varfor féroreningssituationen ar
okind i dessa omréden. Det finns inga kénda riskobjekt i 6vriga omraden, forutom diffus spridning
fran jarnvag och vig.

4.14., Klimat

Transportsektorn star for en tredjedel av utsldappen i Sverige och i jimforelse med ménga andra delar i
samhallet finns det stora moéjligheter for en omstéllning i transportsektorn. Malbilden ar att utslappen
av vaxthusgaser frén inrikes transporter (exklusive flyg) ska vara minst 70 % lagre 2030 jamfort med
2010.

Transporter som utfors med jarnvégstrafik ar néastan alltid betydligt mer energieffektivt jamfort med
andra transportslag. Utslapp av vaxthusgaser (CO.-ekv) fran jarnvéagen ar liten i jamforelse med andra
trafikslag, da den till storsta delen ar elektrifierad. Sparburen trafik har lagt rullmotstédnd och det ar
mojligt att frakta stora mangder gods och manga passagerare samtidigt. Tungt gods ar energimassigt
mycket lampligt att kora pa jarnvag.

4.15. Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt alstras 6verallt dar det finns elektrisk strom, till exempel intill kraftledningar
och elektriska anldaggningar s som jarnvag, men ocksé fran elektriska apparater i vara hem.
Elektromagnetiska filt kan delas upp i elektriska och magnetiska filt, elektriska filt 4r beroende av
spanningen medan magnetfalten beror av strommen. Magnetfilten kan, till skillnad fran de elektriska
falten, typiskt sett inte skdrmas av och passerar genom viggarna pa byggnader. Magnetfilten mats i
enheten uT (mikrotesla).

Referensvirden har tagits fram for att de verksamheter som kan generera magnetiska falt inte ska
riskera att vara skadliga for individer. For jirnvag i Sverige, som har frekvensen 16,7 Hz, ar
referensvirdet 300 uT. Denna niva av magnetfalt uppstar generellt inte pa platser dit allménhet har
tilltrade (till exempel pa jarnvag), och det dr normalt sett inte ett problem att klara referensvirdet.

4.16. Byggnadstekniska forutsattningar

4.16.1. Geotekniska forhallanden

Marken i omradet bestér av postglacial finsand med ett strak av isdlvssediment. Det finns dven ett
omréde i den nordostra 4nden av mittplattformen dar det férekommer tjocka lager av lera respektive

SAMRADSUNDERLAG — Laxa bangardsombyggnad Sida 36 av 50



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

lerig silt. Jorden bestar framst av finsand, siltig sand och till viss del silt, detta giller dven for marken
under fyllningen vid den sydvéstra delen av befintlig mittplattform. Langre visterut bortanfor befintlig
mittplattform kan det forekomma ett torvomrade med eventuellt skikt av lera.

Inga kinda forstarkningsatgirder finns for spar och plattformar, men plattformen ar troligtvis
plattgrundlagd. Det har inte framkommit om det finns frostskyddsisolering under plattformen.
Sattningsskadorna pd mittplattformen kan vara orsakade av bristande packning av fyllnadsmassor i
plattformen eller tjallyftning, vilket skulle indikera att det troligtvis inte finns ndgot frostskydd under
plattformen. Kolaska férekommer relativt allmént i fyllningen langs aktuella stricka, vilket tyder att
den har anvints som isoleringslager.

Se jordartskarta i Figur 9 i avsnitt 4.6.1 Jordarter .

4.16.2. Befintliga avvattningsanlaggningar

Befintlig avvattningsanldggning bestér av diken och trummor samt pé vissa strackor dréanering.
Befintlig plattform lings stationshuset avvattnas fran sparet mot en langsgdende dagvattenranna
medan mittplattformen avvattnas 6ver plattformskanten. Vaderskyddets takavvattning rinner ner pa
plattformen medan stationshusets takavvattning ar ansluten till dagvattenledning. Strax nordost om
stationshuset finns det en befintlig cykelvig (kommunal) under jarnvigen. Denna avvattnas via en
pumpstation pa jirnvigens norra sida.

Pa vissa strackor ldngs linjen aterfinns dréneringsbrunnar i 6vrigt avvattnas jarnvigen via 6ppna diken
och trummor som genomleder vattendrag genom jarnviagsbanken. Pa sodra sidan om spar 19 och fram
till vag 205 har diket fordjupats och breddats i nirtid. Vid inventering har sju trummor observerats.

4.16.3. Ledningar

Inom bangardsomrédet finns kablar for att styra jairnviagsanldggningen som tillhor Trafikverket.

Utover Trafikverkets ledningar har externa ledningsigare identifierats via Ledningskollen (2021),
dessa ligger nira eller inom utredningsomradet. Berorda ledningsigare ar Ellevio, Skanova, Telenor,
Laxé VA, Laxa varme.

Hur ledningarna péaverkas av ombyggnationen kommer att studeras vidare i projektet.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Beskrivning av den planerade anlaggningen

Ombyggnationen av Laxa bangérd har samma lokalisering som dagens aktuella placering av
jarnvigsanldaggningen.

Bangirdsombyggnaden i Laxa stracker sig mellan cirka kilometer 228+550 och kilometer 230+900
samt spar 19 till cirka kilometer 231 +003. Objektet omfattar dven mindre atgirder pa angriansande
bandelar 512 och 383, i huvudsak inom signal, el och tele. Se Figur 3 och Figur 5 for bandelar och
kilometertal. De foreslagna &tgarderna kan innebéra att ral, sliprar och ballast byts ut till nytt material.
Aven underballasten kan behova bytas ut. Detta kommer undersokas vidare i kommande skede.

For att oka trafiksakerheten for trafikanter anldggs en ny gangbro byggs 6ver sparen med anslutningar
till plattformarna. I och med den nya géngbron stangs befintlig plankorsning som i dag skyddas av
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bommar. For att minska risken for sparspring anordnas sparrstaket mellan sparen. Stangsel kommer
anordnas utanfér sparomradet.

Befintliga plattformar byts ut och en ny plattform tillkommer mellan spér fyra och fem. Plattformen
vid spar ett ska efter ombyggnationen vara minst 255 meter lang. Plattformen mellan spar tva och tre
planeras att vara 255 meter ldng och 10 meter bred. Den tillkommande plattformen mellan spar fyra
och fem planeras att bli 255 meter lang varav 155 meter ar minst 10 meter bred och resterande 100
meter dr minst 7 meter bred. Sparrstaket mellan spér 1 och 2 samt mellan spar 3 och 4 planeras att
anldggas. Spar 1—5 kommer att flyttas for anpassning till nya anlaggningsforutsattningar och krav.

Atgirderna bidrar till 6kad sikerhet for resenirerna och forbittrad arbetsmiljo for tagforarna. Hogsta
mojliga hastighet for snabbtag kommer att kunna inforas vilket leder till kortare restider. Spar 4
forlangs till ett forbigngsspér vilket medger mote av ldnga godstag inne pa Laxa bangard och ger 6kad
kapacitet pa Vistra stambanan och Varmlandsbanan.

Spar 5 blir ett kortare tagspar alternativt spar for uppstéllning och parkering.

P& spar 12 och 13 forekommer idag lastning och lossning av timmer. Efter ombyggnation ska denna
verksamhet kunna fortga.

Spar 19 optimeras, med bibehéllen hastighet, nir det giller sparlige och med beaktande av férandrat
ldge och materialbyte for anslutningsvéxeln till spar 3.

Placering av gangbron kommer att utredas vidare med héansyn till mgjlig placering av plattformarna
mellan spar 2 och 3 samt mellan spar 4 och 5, som paverkas av bland annat signaltekniska krav for
anldggningen. Tillgangligheten till gingbron fran stationssidan beaktas samt eventuell anslutning pa
den norra sidan, som i sin tur paverkas av hur spar 12 utformas.

Det finns ett befintligt teknikhus strax vister om stationshuset som kan behdva flyttas beroende pa
placeringen av gangbron 6ver sparen. Aven ytterligare teknikhus kan komma att berdras av projektet.
Paverkan péa befintliga teknikhus kommer utredas vidare i kommande skede.

I nastkommande skede kommer bullerberdkningar att utféras for nirliggande bostdder och eventuella
bullerskyddsatgéarder att utredas. I férsta hand utreds sparnira atgarder, men dven fastighetsnira
atgarder kan bli aktuella.

Nir projektet byggs kommer trafiken pa jairnvégen att paverkas. Det kommer ocksa att behovas
markytor under byggnationen for till exempel maskiner och tillfalliga vigar, ett si kallat tillfalligt
markansprak. Servicevigar till bangarden kommer studeras vidare i kommande skede. Berorda
kommunala vigar ska kunna hallas 6ppna trafikanter som ska kunna passera arbetsplatsen med rimlig
framkomlighet. Dessa aspekter kommer att studeras och utredas vidare i projektet.

Avvattningsanlaggningen kommer att utredas vidare.

Héansyn tas till planer hos Laxd kommun for anslutningsvagar till stationen.

5.2. Gestaltningsavsikter

Idag nar resenirerna mittplattformen genom att g 6ver spar 1 och 2 i plan. En del i detta projekt ar att
tillskapa en plattformsforbindelse i form av en géngbro Gver sparen och som, beroende pa
utformningen av spar 12 och 13, dven leder over till norra sidan om sparen. Gadngbrons ldge och
koppling till stationshuset ar den enskilt viktigaste gestaltningsfragan. I den lilla staden Laxa ar det av
yttersta vikt att gdngbron har en nira relation till stationshuset s att Postgatans betydelse som central
axel genom staden bevaras. For resenérerna ar det likasa viktigt med bade nirhet och ett visuellt
samband mellan busstation, stationshus och plattformsférbindelsen.
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De spargeometriska forutsattningarna for att na kraven pa tdgens tillaitna hastighet genom Laxa gor att
plattformarna kan komma att flyttas nagot vasterut. Utmaningen blir da att med géngbron och
trappornas utformning behélla den visuella kopplingen till stationshuset och att inte skapa onodigt
ldnga gangstrackor i olika bytessituationer.

Frén gingbron ska trappor och hissar byggas till de tvé mittplattformarna samt pa den stdra och
eventuellt norra sidan om spéaren. For schematisk skiss av den planerade plattformsférbindelsen, se
Figur 24. Gangbron och trappor ska vara inneslutna med viggar och tak men de ska inte vara
uppvarmda. Den kan exempelvis byggas som en fackverkskonstruktion av stél eller trd men andra
alternativ kan komma att utredas. Utformningen av gdngbron ska ta hiansyn till den kulturhistoriska
miljon runt stationen. Ett gestaltningsprogram ska tas fram dar plattformsanslutningen ar det enskilt
viktigaste objektet.

H, T: HISS OCH TRAPPA 0 25 50 LLL L ——— 4

Figur 24. Schematisk skiss av den planerade plattformsférbindelsen.

Andra objekt som kommer att hanteras i gestaltningsprogrammet ar plattformsmiljon med maéblering,
vaderskydd, belysning, plattformsbeldggning med mera. Eventuellt kommer dven bullerskarmar inga.
Bangardsombyggnaden sker formodligen inom stérre delen av jairnviagens nuvarande omrade. Darfor
kommer behovet av slidnter, skirningar, stodmurar och liknande landskapsatgéirder vara litet.

En s& kallad fotogrammetrisk modell kommer tas fram med hjilp av dronare. Den ger pa ett enkelt
satt en mycket verklighetstrogen tredimensionell modell av stationsomradet och den narmaste
stadsbebyggelsen. Med hjilp av den kan man sedan visualisera den foreslagna gangbron i sin kontext.

5.3. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.3.1. Naturresurser och markanvandning

Vilka omréden som kommer att beroras beror pa den tekniska utformningen av planerad
bangirdsombyggnad, vilket kommer utredas i kommande skede. Verksamheten norr om bangarden
ska kunna ha kvar sin verksamhet och inte paverkas av forandrad markanvindning.
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5.3.2. Buller

Den forvantade trafikokningen innebér fler storningstillfallen och en 6kad ekvivalent ljudniva for
nirliggande bostider. I det fortsatta arbetet kommer bullerberdkningar utforas for nulége,
nollalternativ och planforslag for att se bullerpaverkan i niromrédet. Bostadsfastigheter som
avgransas som bullerberdrda i planen kommer att utredas avseende atgardsbehov for att gidllande
riktviarden ska uppfyllas. I forsta hand utreds sparnara atgarder, i form av bullerskyddsvallar och
bullerskyddsskiarmar. Dar det inte bedoms tekniskt mgjligt eller ekonomiskt rimligt att utféra
sparnéra dtgarder eller dar kompletterande atgarder kréavs for att uppné riktvardena fullt ut utreds
aven fastighetsnira atgarder for fasad och uteplats.

5.3.3. Friluftsliv, rekreation och barriareffekter

Jarnvagen ar en stor barriar for de som ror sig i omradet och for att nd omrédena nor och séder om
jarnvégen tas girna den genast vigen. I fortsatt utredning kommer placering av stiangsel och
sparrstaket ses 6ver for att minimera olycksrisken for padkorning.

For att ta sig till plattformarna och 6ver spar pa ett tryggt sétt planeras en ny gangbro att byggas.
Placeringen av denna utreds i kommande skede.

Utgangspunkten ar att stingsel, sparrstaket och passager placeras pa ett sitt som leder till 6kad
sidkerhet vid bangdrdens omrade. I och med detta bedoms projektet ge positiva effekter for maojlighet
till rekreation och friluftsliv i bangardens omgivningar dven om det kan medféra att vissa omvigar
kravs for att passera jairnvagen.

5.3.4. Kulturmiljo

Utredningsomradet beror riksintresset for kulturmiljo Laxa [T 02] som bestar av stationssamhallet
med bebyggelse av sekelskifteskaraktir, se avsnitt 4.11.1 Kinda och lagskyddade kulturmiljévarden.

Det ar av stor betydelse att plattformar och den tillkommande gangbron placeras sa att det historiska
sambandet med stadens struktur bibehélls. I senare skeden ar det ocksa viktigt att detaljutformning
av gangbro, bullerskiarmar med mera tar hiansyn till jarnvigsomradets karaktar.

Under forutsittning att anpassning sker till kulturmiljon kan ett utokat sparomrade bidra till att starka
karaktaren av stationssamhalle. Effekter och konsekvenser pa riksintresset ska utredas vidare i
kommande skeden av planprocessen.

Inom utredningsomradet finns idag inga registrerade forn- eller kulturldmningar i
kulturmiljoregistret, daremot finns ett fatal limningar i andra register. Dessa utgors av lamningstyper
som normalt inte bedéms ha fornldimningsstatus. Utifran vad som i dag ar kiant skulle planférslaget fa
sma negativa konsekvenser for forn- och kulturlamningar. Nagon arkeologisk utredning har dnnu inte
genomforts, och resultatet av en sddan kan komma att pavisa ytterligare lamningar inom omradet.

5.3.5. Naturmiljé

Naturmiljon kan komma att padverkas negativt genom visst ianspraktagande av naturmiljoer.
Potentiella naturviardesobjekt i form av sumpskog, vattendrag och artrik jairnvigsmiljé kan komma att
paverkas. Sumpskogar kan paverkas indirekt pa grund av dndrade markférhallanden eller
avverkningar som férdandrar lokalklimatet och riskerar att torka ut sumpskogen. Det finns risk for
forandrade floden eller uttorkning i vattendrag. Anldggning av en faunapassage for medelstora
diaggdjur vid Laxan leder till en minskad barridreffekt och har en positiv pdverkan for faunan. I
utredningsomrédet forekommer fridlysta arter vars livsmiljo kan komma att tas i ansprak.
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5.3.6. Markmiljo

Tidigare undersokningar visar att Laxabangérd ar fororenad av ett antal olika fororeningar, béde i
mark och grundvattnet. Effekterna av detta kommer att utredas i kommande skeden i jairnvagsplanens
fortsatta arbete. I nista skede kommer en provtagningsplan att tas fram med syftet att utreda de
kunskapsluckor som har identifierats under avsnitt 4.13 Markmiljo. En fordjupad riskbedomning
kommer att tas fram, som kommer att ligga till grund for en &tgardsutredning.

En masshanteringsplan kommer att tas fram for att kunna avgora vilka massor som behover
deponeras, vilka som kan &teranvindas och vilka som kan ldmnas kvar pa plats.

5.3.7. Grundvatten

Grundvatten kan komma att paverkas i samband med en eventuell sanering av fororenade omréden.
En avsidnkning av grundvattennivier kan komma att bli aktuell under byggskede och driftskede. De
hydrogeologiska forhéllandena kommer utredas vidare i det fortsatta arbetet och en eventuell
paverkan pa grundvattenyta kommer utredas vidare i det fortsatta arbetet.

5.3.8. Ytvatten

Hur anlédggningsdelarna ska avvattnas och var vattnet ska leda ar 4nnu inte beslutat och kommer
utredas vidare i det fortsatta arbetet med planen. Om miljokvalitetsnormer kommer paverkas ar oklart
inulédget.

5.3.9. Klimatpaverkan

Ombyggnad av Laxa bangard bedoms langsiktigt bidra till en god maluppfyllelse inom
miljokvalitetsmélet for begransad klimatpaverkan. Detta da transporter dven i framtiden kan ske pa
jarnvag i stillet for pa viag till foljd av 6kad kapacitet. Sparburen trafik genererar 4ven mindre
koldioxidutslapp an vagtrafik. Under byggskedet kommer en tillfallig klimatpaverkan ske fran
transporter av massor, material samt sjdlva byggandet. Material som anvinds i jairnvagsanliggning har
en klimatpaverkan i produktionsskedet. Daremot bedoms totalt andd bangérdsutbyggnaden att bidra
till att reducera klimatpaverkan pa sikt.

5.3.10. Elektromagnetiska falt och halsoeffekter

Att hélla magnetfilten under referensvarden ar generellt inte ndgot problem. Daremot finns det
misstankar om eventuella hilsoeffekter vid 1dngtidsexponering dven av 1dga nivaer av magnetiska failt
pa stillen dar manniskor vistas stadigvarande. Det saknas vetenskapligt stod for att siatta nagot
riktvarde.

Myndigheterna ger darfor foljande rekommendationer vid samhéllsplanering och byggande, om det
kan genomforas till rimliga kostnader (Strélsikerhetsmyndigheten, Magnetfalt och héilsorisker 2009):

e Striva efter att utforma eller placera nya kraftledningar och andra elektriska anldggningar s&
att exponering for magnetfilt begriansas.

e  Undpvik att placera nya bostader, skolor och férskolor nira elanldggningar som ger férhojda
magnetfilt.

e Strava efter att begriansa filt som starkt avviker frdn vad som kan anses normalt i hem, skolor,
forskolor respektive aktuella arbetsmiljoer.
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5.3.11. Byggnadstekniska effekter

Fokus for utformningen av jairnvagsanldaggningen i detta skede ar att identifiera behov av markansprak
och ingen detaljprojektering kommer att utforas.

Projektet ar i ett skede dir Trafikverket utreder placering av spér 1 och 2. Nedan beskrivs darfor
oversiktligt de byggnadstekniska effekterna som det finns kinnedom om i dagslaget.

De ledningar som finns inom utredningsomradet kan komma att paverkas under byggnation beroende
pa behovet av schaktning och kommer att utredas vidare i fortsatt projektering.

Behovet av drianering ldngs striackan kommer att ses over. Draneringsanliggning som kan drinera
fororenade omraden pa omgivande mark ska konstrueras s att fororeningen inte sprids till eller via
draneringsanliggningen. De nya plattformarna kommer att avvattnas in mot mitten av plattformen via
rannor och/eller brunnar. Vaderskyddets takavvattning kommer att anslutas till dagvattenledning.

For grundlaggning av nya plattformar, det nya sparet samt bron ska nya geotekniska
markundersokningar utforas och kommer att inkludera alla atgérder pa strackan for att undersoka
markens stabilitet.

6. Atgarder

Atgirder kommer att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor. De
huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i jairnvagsplanen och skadeférebyggande
atgiarder kommer att vidtas dir det 4r motiverat och skiligt for att minska projektets
miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat en skada eller oldgenhet for
maéanniskors hilsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Detta ska beaktats vid upphandling och
arbeten.

6.1. Miljoatgarder

Passage for medelstora diggdjur ska anldaggas i anslutning till jirnvigens passage 6ver Laxan.

Om den artrika jairnvagsmiljon eller andra naturviardesobjekt paverkas negativt av planerad
exploatering kommer nya naturviarden skapas i motsvarande omfattning. I forsta hand genomfors
dessa atgiarder inom den artrika jarnvagsmiljon och i andra hand pé en annan plats. Inom den artrika
jarnviagsmiljon anvinds befintlig jord pa platsen eller sand som sluttdckningsmaterial. Krossmaterial
eller matjord ska inte anviandas, forutom vid tidigare hardgjorda ytor eller makadamytor med 1agt
naturvarde.

Spridning av invasiva arter motverkas genom att jordmassor med konstaterad férekomst av
blomsterlupin, kanadensiskt gullris och vresros fir endast dteranvindas om de placeras minst 50 cm
djupt och tiacks med geotextil. Jordmassor med konstaterad forekomst av jatteloka eller jattebalsamin
ska inte tillforas eller ateranvindas inom den artrika jarnvagsmiljon. Det samma giller for massor som
med stor sannolikhet innehaller fron eller rotdelar frin dessa arter.

Behov av saneringsatgarder for fororenad mark kommer att utviarderas och saneringsatgarder foreslas.

For fastigheter som 6verskrider géllande riktvarden for buller kommer dtgarder att utredas och
foreslas dar detta ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

SAMRADSUNDERLAG — Laxa bangardsombyggnad Sida 42 av 50



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljépaverkan,
eftersom omradet inte sammantaget hyser nigra hogre miljoviarden.

Atgirder for att forbattra tryggheten for ménniskor som ror sig i omradet planeras genom en gangbro
samt att instingsling av omradet kommer ses 6ver. Atgirder for att bibehalla virden for artrik
jarnvagsmiljo och forbattra passagemajligheter for mindre daggdjur vid Laxan planeras. En fordjupad
riskbedémning avseende fororeningar ska genomforas i kommande skede. Denna syftar till att bedoma
risker for milj6é och ménniskors hilsa. Baserat pd denna foreslas saneringsatgarder vilket innebar att
fororeningsspridningen pa grund av projektet minimeras.

Planerade atgéarder kan komma att innebéra grundvattensankningar, som kan vara tillstindspliktig
vattenverksamhet. Om grundvattensénkningar blir aktuella kommer det utredas om det behover sékas
tillstand for vattenverksamhet eller ej, detta gors i en separat process utanfor jairnvagsplanen.

Tva riksintressen berors: kommunikation (jirnvidgen) och kulturmiljé. Planerade dtgirder innebar att
riksintresset for kommunikationer férstarks. Med hansynsfull detaljutformning kan en utbyggnad av
sparomradet stirka karaktaren av stationssambhalle.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument, med status samradsunderlag, utgor underlag for lansstyrelsens beslut om den
foreslagna jarnviagsplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.

Om lénsstyrelsen beslutar att planforslaget medfor betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som uppfyller kraven i 6 kap. 7 § miljobalken, vilken maste
godkinnas av lansstyrelsen. I annat fall ska jairnvigsplanen innehalla en miljobeskrivning med
uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa ménniskors hilsa och pa miljon (Trafikverket,
2014).

Nar Trafikverket fatt lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan fortskrider arbetet med
jarnvigsplanen genom ytterligare utredningar och projektering.

Processen med att ta fram en jarnvagsplan innehéaller samrad. I detta skede samréads planforslaget
med enskilda som berors, kommunen, myndigheter och andra intressenter.

Jarnvagsplanens samradsperiod pagér fram tills det att jarnvagsplanen stills ut for granskning och far
status granskningshandling. Synpunkter kan skickas till Trafikverket under hela planprocessen.
Trafikverket kommer att informera om hur samrad bedrivs och tider for nir de dger rum 16pande.
Efter varje avslutat samrad upprittas en samradredogorelse dir Trafikverket beméter inkomna
yttranden och synpunkter. Planforslaget planeras att stillas ut for granskning under varen 2023 och
darefter forvantas faststillelseprovningen av jarnvigsviagplanen paborjas under slutet av 2023 och
besked om faststilld jairnvagsplan 2024.

Forst nir jairnvagsplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan en entreprenér upphandlas och
bygget paborjas. Byggtiden beridknas till cirka tre dr. Forutsatt att ombyggnationen kan péborjas 2025
forvantas anldggningen vara klar senast 2028.
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8.2.

Viktiga fragestallningar

Foljande frégor ar av betydelse i projektet och kommer att dgnas sarskild uppméarksamhet i det
fortsatta arbetet med jirnvigsplanen:

8.2.1.

8.2.2.

I fortsatt utredning ska placering av stiangsel och sparrstaket utredas

Atgirder inom strandskyddade omraden ska klargoras for att kunna hanteras inom
jarnvagsplanens samrad

Bullerpéverkan pa narliggande fastigheter ska utredas for att i méjligaste man forbattra
boendemiljon for narboende

En klimatkalkyl for projektet kommer tas fram och resultatet inklusive atgardsforslag for
klimatreducering kommer foreslas

Placering, anslutning och utformning av gdngbron

Dialog och samordning med Laxd kommun med avseende pé eventuell paverkan pa
detaljplaner

Att i bangardens byggskede efterstriva en sa liten paverkan som mojligt pa trafiken

Studera utformningen av stationsomrédet utifran siakerhetsaspekter samt med héansyn till
kulturmiljon och riksintresset

Utredning av servicevigar till bangarden

Kulturmiljo

Samrad bor ske med ldnsstyrelsen angaende behovet av en arkeologisk utredning enligt
kulturmiljolagen. Eftersom den arkeologiska processen ofta tar lang tid och bestér av flera steg
ar det viktigt att detta arbete initieras snararast mojligt.

Markmiljo

Utifrdn markmilj6inventeringen som ar gjord har f6ljande kunskapsluckor identifierats. Dessa
kommer att utredas vidare infor kommande undersokningar:

De hydrogeologiska forhéllandena ar inte helt klarlagd varfor det finns osdkerheter kring
spridningsforutsattningarna via grundvatten, till exempel stromningsriktningen. En
kartlaggning av de hydrogeologiska forhallandena bor genomforas. Fler grundvattenror bor
installeras och fler grundvattenprov bor analyseras.

Eftersom grundvattnets stromningsriktning inte ar helt klarlagd, ar det svart att bedéma
huruvida nirliggande verksamheter paverkar utredningsomradet. De potentiella féroreningar
som kan ha spridits till omradet ar fraimst aromater, alifater, metaller och klorerade
16sningsmedel och bor ingd i framtida analyspaket.

Det finns undersokningsbehov avseende omradet vid gasklocka, gasverk, kolbés och lokstall
med viandplatta. Det férekommer ett vidare undersékningsbehov i jord for att avgrinsa de
patraffade PAH-, alifat- och aromat- och bensenfororeningar i plan och profil. Analys med
avseende pa cyanid har inte genomfoérts och bor laggas till i framtida analyspaket.

Eftersom stromningsritningen pa grundvatten inte ar helt kartlagd rekommenderas det att
undersoka huruvida bensen har spridits fran omréadet vid gasklocka, gasverk, kolbas och
lokstall med véandplatta till bostadsomrédet i soder eller €;j.
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e Metallanalyserna i grundvatten ar bristfilliga d& dessa har analyserats pé ofiltrerade
grundvattenprov, varfor kompletterande metallanalyser pa filtrerade prov rekommenderas.

e Ett grundvattenror rekommenderas att installera vid f.d. oljelager da tidigare miljokontroll
patraffade jordmassor som luktade olja ned till 2—2,5 meter under markytan. vilket bedéms
vara i nivd med grundvattennivén. I samband med installation av grundvattenror bor
jordprover tas ut och analyseras.

e Arsenikféroreningen som har patraffats langs jairnvigen ar inte avgransad i djupled och inte i
detalj i plan. Fler punkter bor provtas langs jarnviagen med avseende pé arsenik for att
undersoka fororeningens utbredning.

e Det finns omraden lings jarnviagen som inte har kunnat provtas pa grund av vixlighet vilket
bor provtas om mojligt.

e Utokat analyspaket langs jairnvigen bor ses 6ver. Exempelvis har herbicider och dioxin enbart
analyserats i ett fatal provpunkter.

e Det finns stora delar av utredningsomradet dir ingen provtagning har genomforts varfor
fororeningssituationen ar okand. Det finns inget kidnt riskobjekt men eftersom det kan
forekomma ditkomna fororenade fyllnadsmassor och diffus spridning fran jarnvag och vigar
samt narliggande verksamheter bor en 6versiktlig markundersékning med avseende pé jord
och grundvatten genomforas.

I kommande skede kommer en provtagningsplan att uppréttas infor en milj6teknisk
markundersokning. I undersokningsfasen utreds férekomsten av fororeningar i mark och grundvatten.
Utifran resultaten fran undersokningarna gors en fordjupad riskbedomning som ligger till grund for en
atgiardsutredning. Darefter gors en masshanteringsplan och atgardsutredning for att kunna avgora
vilka massor som behover deponeras, vilka som kan ateranvindas och vilka som kan lamnas kvar pa
plats. Det ar oftast bade miljomaissigt och ekonomiskt hallbart att investera resurser i
undersokningsskedet for att undvika onodig deponering.

8.3. Hydrogeologi

Med vidare undersékningar av de hydrogeologiska forhallandena kommer ytterligare beskrivningar av
grundvatten goras och anldaggningsdelarnas eventuella pdverkan pé grundvattnet. Bland annat
kommer fler grundvattenror installeras och stromningsriktning utredas. Inventering av narliggande
och relevanta enskilda brunnar kommer att utféras i framtida skede.

Om planerad anldggning kommer innebara grundvattensdnkning kommer en bedémning goéras om
detta innebar tillstindspliktig vattenverksamhet eller inte. Om bedomningen visar att allménna eller
enskilda intressen paverkas av grundvattensankningen kommer en tillstindsansokan f6r
vattenverksamhet att upprattas.

Omfattningen av anldggandet av ddggdjurspassage for sméa daggdjur under bron 6ver Laxdn kommer
utredas. Om det krivs kommer en vattenverksamhet upprittas for anlaggandet.

8.4. Elektromagnetiska falt

For projektet kommer det att goras en uppskattning av hur omkringliggande bostiader och eventuella
skolor eller forskolor kan komma att exponeras och paverkas av magnetfilt som efter ombyggnationen
av jarnvagen overskrider ett arsmedelvirde pa 0,4. uT (mikrotesla). Uppskattningen kommer att utga
fran tidigare gjorda berdkningar for olika jarnviagssystem i kombination med de geografiska
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forhallandena pa platsen. Utgdngspunkten i detta projekt ar att det sannolikt inte kommer att
forekomma bostdder, skolor eller férskolor som exponeras for ett &rsmedelviarde som 6verskrids.
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