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1 Sammanfattning 

Trafikverket planerar för en ombyggnad av Laxå bangård, som ligger i Laxå tätort. Tätorten Laxå ligger 

i Laxå kommun i Örebro län.  Laxå bangård ligger längs Västra stambanan som sträcker sig mellan 

Stockholm och Göteborg. Laxå bangård ligger i norra utkanten av Laxå tätort med centrum och 

merparten av bostadsbebyggelsen beläget på södra sidan. I direkt anslutning till bangården bedrivs 

terminalverksamhet. I anslutning till bangården finns en stationsbyggnad uppförd  år 1866. 

Länsstyrelsen i Örebro län har 2022-03-31 beslutat, med stöd av 2 kap. 4 § första stycket lag 

(1995:1649) om byggande av järnväg, att de åtgärder som ingår i projektet inte kan antas medföra en 

betydande miljöpåverkan. Någon miljökonsekvensbeskrivning upprättas därför inte.  

De planerade åtgärderna syftar till att bidra till bättre trafiksäkerhet för resenärerna  samt kortare 

restider genom att hastighetsnedsättning genom bangården kan tas bort. Ombyggnationen bidrar 

därmed till ökad kapacitet samt en förbättrad arbetsmiljö för tågförarna.  

Spåråtgärderna i järnvägsplanen innebär att spår 1 ligger kvar i befintligt läge, spår 2ï4 helt eller 

delvis får nya lägen, spår 5ï8 utgår samt att spår 12 justeras på en kortare sträcka med anledning av 

åtgärder på spår 2ï4. I övrigt kvarstår spår 12 och 13 i befintligt läge. Bangårdsombyggnaden 

genomförs för att  öka säkerheten, höja kapaciteten på bangården, möjliggöra för längre tåg att kunna 

mötas på Laxå driftplats och för att  befintlig hastighetsnedsättning ska kunna tas bort . 

Vid ombyggnaden kommer sidoplattformen intill stationsbyggnaden byggas om men behåller i stort 

sett dagens mått. Mittplattformen mellan spår 2 och 3 rivs och en ny bredare plattform byggs. En ny 

gångbro som ansluter till mitt plattform en kommer att anläggas och kommer därmed ersätta den 

plankorsning som idag finns vid stationsbyggnaden. Gångbron förses med trappor och hissar till 

mittplattform en. Utformningen av gångbron tar hänsyn till den kulturhistoriska miljön runt 

järnvägsstationen. 

För att begränsa effekterna av tillkommande buller runt bangården planeras det för skyddsåtgärder i 

form av järnvägsnära åtgärder på bangårdens södra sida samt fastighetsnära åtgärder. De 

järnvägsnära bullerskyddsåtgärderna utgörs av bullerskyddsskärmar och bullerskyddsvall . De 

fastighetsnära åtgärderna utgörs av fasadåtgärder och/eller skydd av uteplats . 

En grundvattenbortledning förväntas uppstå då delar av dräneringsledningen är belägen under den 

naturliga grundvattennivån. Någon omgivningspåverkan på grundvattenberoende objekt i närområdet 

förväntas inte uppstå.  

Två grundvattenförekomster finns i bangårdens närhet. Ombyggnationen innebär inga förändringar i 

risker för ytterligare belastning av föroreningar jämfört med i dag. Under byggskedet vidtas 

försiktighetsåtgärder för att undvika påverkan från spill och  läckage.  

Västra stambanan och Värmlandsbanan utgör riksintresse för kommunikationer  och området kring 

Laxå stationshus utgör riksintresse för kulturmiljövård. Järnvägen var avgörande för Laxås utveckling 

från brukssamhälle till  stationssamhälle med dess typiska planstruktur. Ombyggnationen av Laxå 

bangård bedöms inte påtagligt skada dessa riksintressen. Det bedöms som positivt att den nya 

gångbron syftar till att förstärka Laxå som järnvägsknut och stationssamhälle. I området finns inga 

kända forn eller kulturlämningar. Stenmurar som historiskt har markerat ut järnvägens område och 

stängt ute människor och djur , finns i anslutnin g till befintlig järnväg . 

Bangårdsområdet utgör en artrik järnvägsmiljö med påtagligt naturvärde. Värdet kommer att bevaras 

efter genomfört projekt genom att massor återanvänds lokalt. Även sandmiljöer i söderläge har 

identifierats längs med större delen av järnvägssträckan, dessa kommer att återskapas på de nya 



6 
 

järnvägsbankarna. Stenmurar som har ett värde för naturmiljön har identifierats inom området. Dessa 

kommer inte påverkas av åtgärderna.  

Invasiva arter förekommer inom stora delar av utredningsområd et, återanvändning av dessa massor 

kommer att ske så att spridning förhindras. Arter som omfattas av artskyddet har identifierats. 

Planerade åtgärder bedöms inte föranleda att artskyddsdispens behöver sökas, men detta ska 

samrådas med länsstyrelsen.  

Flera vattendrag korsar järnvägen eller rinner i anslutning till bangården. Det största vattendraget 

utgörs av Laxån. Trafikverket har här identifierat en brist i passage för medelstora däggdjur. En 

faunapassage kommer därför  att anläggas under järnvägsbron över Laxån. En trumma i ett vattendrag  

behöver åtgärdas i samband med ombyggnationen. Ny trumma anläggs så att den inte utgör 

vandringshinder för vattenlevande organismer. Ett vattendrag måste flyttas på grund av nya spår. Ett 

dagvattenutlopp anläggs mot Laxån. Ett annat vattendrag påverkas under byggtid då dagvatten från 

plattform ansluts till det.  

Spårspring förekommer över befintliga spår. Genom instängsling av bangården minskar förekomsten 

av spårspring och genom att plankorsningen ersätts av en gångbro bedöms projektet innebära positiva 

konsekvenser för rekreation och friluftsliv .  

Inom bangårdsområdet har flera olika verksamheter bedrivits som bidragit till föroreningar i marken. 

Flera utredningar avseende föroreningar har genomförts och några återstår. Vissa massor bedöms 

kunna återanvändas inom projektet , andra inte. Fortsatta utredningar planeras.  

Byggande, drift och underhåll av anläggningen ger upphov till klimatpåverkan och energianvändning. 

Störst påverkan i detta projekt beräknas nya banöverbyggnaden bidra med.  

Elektromagnetiska fält alstras av elektrisk ström, så som järnvägens kontaktledning. De planerade 

åtgärderna på järnvägen bedöms inte bidra till att årsmedelvärdet för elektromagnetiska fält 

överskrids vid någon av de närliggande bostäderna. 

Byggskedet kommer medföra temporära störningar i form av buller, vibrationer och damning. Arbetet 

med ombyggnationen av bangården kommer att genomföras i etapper. Tågtrafiken planeras vara i drift 

under i stort sett hela byggtiden men anläggningsarbetena kommer periodvis att medföra en 

begränsad framkomlighet . 

Projektet ingår i Trafikverkets förslag till nationell plan för transportsystemet 2022 -2033. Kostnad 

beräknas till cirka 553 miljoner kronor ( 2023 års prisnivå ). Givet att järnvägsplanen fastställs och 

vinner laga kraft beräknas byggstart till år 2027. Byggtiden beräknas till 2 år. 
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål 
och projektmål 

2.1. Bakgrund 

Västra stambanan mellan Stockholm och Göteborg, är ett av Sveriges viktigaste stråk för 

persontrafiken samt för nationella och internationella godstransporter på järnväg. Sträckan Hallsberg 

ï Laxå, som är en del av Västra stambanan utgör en central del av det svenska järnvägsnätet med tät 

och varierad trafik. St räckan är identifierad som en brist i det nationella transportsystemet avseende 

på kapaciteten, i och med det stora antalet tåg samt blandningen av tåg med olika hastighet som 

trafikerar sträckan. Trafiken på sträckan karakteriseras av en stor störningskän slighet vilket leder till 

förseningar. I dagsläget kan långa tåg inte mötas på sträckan Värmland ï Göteborg och det finns även 

begränsningar för specialtransporters framförande. Kapacitetsutnyttjandet är högt och ligger över 80 

% räknat på ett helt dygn. 

Vidare har Laxå bangård identifierade brister när det kommer till trafiksäkerhet och tillgänglighet för 

resenärer. Det finns en befintlig plankorsning med bommar där spårspring förekommer.  

På grund av bristerna planerar Trafikverket för en ombyggnad av Laxå station och driftplats. 

Åtgärderna ska bidra till ökad säkerhet för resenärerna och en förbättrad arbetsmiljö för tågförarna. 

Med ombyggnadsåtgärderna kan högsta möjliga hastighet för snabbtågen återtas och restider 

förkortas. Ett nytt förbigångsspår ska medge möte av långa godståg inne på driftplatsen och ge ökad 

kapacitet på Västra stambanan och Värmlandsbanan. 

Laxå bangårds geografiska läge redovisas i Figur 1. 

 

Figur 1. Översiktskarta. 
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2.2. Planläggningsprocessen 

Ett järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som 

slutligen leder fram till en järnvägsplan . 

I planläggningsprocessen, se Figur 2, utreds var och hur järnvägen ska byggas. Hur lång tid det tar att 

få fram svaren beror på projektets storlek, hur många undersökningar som krävs, om det finns 

alternativa sträckningar, vilken budget som finns och vad de berörda tycker. 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett samrådsunderlag som beskriver hur projektet kan 

påverka miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medföra en betydande 

miljöpåverkan. I så fall ska en miljökonsekvensbeskrivning tas fram till järnvägsplanen, där 

Trafikverket beskriver projektets miljöpåverkan och föreslår försiktighets - och skyddsåtgärder. I annat 

fall ska en miljöb eskrivning tas fram. Planen hålls tillgänglig för granskning så att de som berörs kan 

lämna synpunkter innan Trafikverket gör den färdig. När planen är fastställd följer en överklagandetid 

innan planen vinner laga kraft. Först efter detta kan Trafikverket ta mark i anspråk och påbörja 

byggnationen. 

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket tar kontakt och för dialoger 

med andra myndigheter, organisationer och berörd allmänhet för att Trafikverket ska få deras 

synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en 

samrådsredogörelse som bifogas järnvägsplanen. 

 

Figur 2. Illustration av Trafikverkets planläggningsprocess för järnvägsplan i projekt som ej kan antas medföra 

betydande miljöpåverkan och utan alternativa lokaliseringar. 

2.3. Tidigare utredningar och beslut  

Trafikverket har tidigare genomfört följande utredningar som ligger till grund för arbetet med denna 

järnvägsplan. 

¶ Funktionsutredning Laxå plattform och bro (2013) syftade till att undersöka åtgärder för att 

öka trafiksäkerheten för resenärer. Tre utredningsalternativ studerades; befintlig 

mittplattform rustas upp, en ny mellanhög plattform som tillgänglighetsanp assas utan 

spårflytt samt en ny plattform som fullt ut uppfyller ställda krav där befintlig 

plattformsövergång  i plan ersätts av en gångbro som utrustas med trappa och hiss. 

Alternativet med gångbro förordades eftersom det förslaget uppfyllde kraven på til lgänglighet 

och den ökade säkerhet det innebär att ersätta plankorsningen med en planskildhet. 

¶ Funktionsutredning Laxå förbigångsspår (2015) innehåller delvis en komplettering till 

Funktionsutredning - Laxå plattform och bro och delvis en helt ny utredning gällande bland 
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annat ett förbigångsspår i Laxå samt signaloptimering . I denna funktionsutredning 

sammanfattats i två utredningsalternativ. I bägge alte rnativen ingår stängning av befintlig 

plattformsövergång som ersätts med gångbro med anslutande trappor och hissar. 

2.3.1. Analys enligt fyrstegsprincipen 

Fyrstegsprincipen är Trafikverkets arbetsstrategi och den tillämpas för att säkerställa en god 

resurshushållning och för att åtgärder ska bidra till en hållbar samhällsutveckling. Fyrstegsprincipen 

är vägledande i Trafikverkets arbete för att säkerställa effektiva och hållbara lösningar. 

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen täcker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter 

och av vår infrastruktur, se Figur 3. 

 

Figur 3. Fyrstegsprincipen. 

 

De fyra stegen innebär att åtgärder ska analyseras i följande ordning: 

1. Tänk om  - Det första steget handlar om att först och främst överväga åtgärder som kan 

påverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsätt. 

2. Optimera  - Det andra steget innebär att genomföra åtgärder som medför ett mer effektivt 

utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.  

3. Bygg om  - Vid behov genomförs det tredje steget som innebär begränsade ombyggnationer. 

4. Bygg nytt  - Det fjärde steget genomförs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare 

stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller större ombyggnadsåtgärder  

2.3.2. Åtgärdsvalsstudie 

Fyrstegsprincipen har hanterats i tidigare framtagen åtgärdsvalsstudie (ÅVS). Under 2016 genomförde 

Trafikverket en ÅVS gällande kapacitetshöjande åtgärder på sträckan Hallsberg-Laxå. Den drygt 30 

kilometer långa järnvägssträckan hade vid studietillfället stora kapacitetsproblem, speciellt under de 

hårdast belastade timmarna under dygnet. Studien resulterade i fem åtgärdspaket, som alla 

fokuserade på åtgärder i olika steg enligt fyrstegsprincipen och med olika tidshorisonter. Fokus var på 

åtgärder som direkt eller indirekt bidrar till  minskade restider, högre kapacitet och ökad robusthet. 
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Som en del av ett av dessa åtgärdspaket med åtgärder enligt steg 3 och 4 föreslogs en ombyggnation av 

Laxå bangård enligt de förslag som den tidigare genomförda funktionsutredningen föreslog.  

2.3.3. Angränsande projekt Trafikverket 

Trafikverket har och genomför ett antal kapacitetshöjande projekt på det omkringliggande 

järnvägsnätet. 

Sträckan Hallsberg-Stenkumla är del av det större projektet för dubbelspår på sträckan Hallsberg -

Degerön. Kapaciteten på sträckan Hallsberg-Degerön är idag kraftigt begränsad och syftet med 

dubbelspårsutbyggnaden är således att möjliggöra fler godstågslägen, en utökning av 

regionaltågstrafiken, förbättra punktligheten och möjliggöra kortare restider.  Byggstarten för 

Hallsberg-Stenkumla var 2023. 

Järnvägsplanen för projektet förbigångsspår Välevattnet är sedan tidigare fastställd och byggs under 

2024-2025. Projektet innebär at t ett nytt förbigångsspår planeras mellan Finnerödja och Laxå och är 

en del av ett antal kapacitetshöjande åtgärder som genomförs på sträckan Laxå-Skövde. 

Då Värmlandsbanan är Sveriges mest högtrafikerade enkelspåriga bana har Trafikverket ett flertal 

pågående projekt på sträckan Laxå-Charlottenberg i syfte att höja kapaciteten på banan. Detta 

innefattar bland annat anläggandet av nya mötesstationer och nya planskilda korsningar. 

2.3.4. Beslut om betydande miljöpåverkan 

Länsstyrelsen i Örebro län har 2022-03-31 beslutat, med stöd av 2 kap. 4 § första stycket lag 

(1995:1649) om byggande av järnväg, att de åtgärder som ingår i projektet  inte kan antas medföra en 

betydande miljöpåverkan. Någon separat miljökonsekvensbeskrivning upprättas därför inte , utan en 

miljöb eskrivning integreras i denna planbeskrivning i stället . 

2.4. Mål 

2.4.1. Transportpolitiska mål 

Det övergripande transportpolitiska målet är att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och 

långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet. Därutöver har 

riksdagen beslutat om ett funktionsmål rörande tillgänglighet och ett hänsynsmål rörande säkerhet, 

miljö och hälsa. 

Funktionsmålet 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge all a en 

grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till utvecklingen i hela 

landet. Transportsystemet ska vara jämställt, det vill säga likvärdigt svara mot kvinnors respektive 

mäns transportbehov. 

Hänsynsmålet 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller 

allvarligt skadas samt bidra till att det övergripande generationsmålet för miljö och 

miljökvalitetsmålen uppnås samt bidra till ökad hälsa.  
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2.4.2. Nationella miljökvalitetsmål 

Målet med de nationella miljökvalitetsmålen är att vi till nästa generation ska kunna lämna över ett 

samhälle där de stora miljöproblemen är lösta. Det finns 16 nationella miljökvalitetsmål för att 

åstadkomma en miljömässigt hållbar samhällsutveckling, av dessa bedöms nio av målen direkt beröras 

av projektet, se Tabell 1. 

Tabell 1. I tabellen listas Sveriges 16 miljökvalitetsmål, de mål som bedöms direkt beröras av projektet är 

grönmarkerade. 

Miljökvalitetsmål 

1. Begränsad klimatpåverkan 9. Grundvatten av god kvalitet 

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skärgård 

3. Bara naturlig försurning 11. Myllrande våtmarker 

4. Giftfri miljö 12. Levande skogar 

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap 

6. Säker strålmiljö 14. Storslagen fjällmiljö 

7. Ingen övergödning 15. God bebyggd miljö 

8. Levande sjöar och vattendrag 16. Ett rikt växt- och djurliv 

 

2.4.3. Projektändamål och projektmål 

Med utgångspunkt i de transportpolitiska målen och de nationella miljökvalitetsmålen har 

Trafikverket formulerat följande projekt ändamål : 

¶ Genom att bygga om Laxå bangård och station ska säkerheten och kapaciteten öka samt 

arbetsmiljön förbättras, samtidigt som restiderna förkortas.  

Med utgångspunkt i projekt ändamålet har Trafikverket formulerat följande projektmål : 

¶ Energieffektivisera genom användning av solenergi för kylning, uppvärmning och ventilation 

av teknikhus samt övriga teknikutrymmen.  

¶ Skapa en gynnsam artrikedom i området. 

¶ En anläggning som bevarar och utvecklar järnvägsstationens relation till stadsstrukturen.  

¶ Stationsområdet ska inte utgöra någon risk för miljö och människors hälsa med avseende på 

föroreningar, b aserat på dess markanvändning.  

¶ Eftersträva korta gångavstånd och en tydlig visuell orientering samtidigt som gestaltning 

utformas medvetet i förhållande till sammanhanget, historien och till vår egen tid.  

¶ Utformning av personskyddsstängsel ska utformas så att risken för att djur kommer till skada 

minimeras.  
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3 Miljöbeskrivning 

En miljöbeskrivning ska innehålla uppgifter om projektets förutsägbara påverkan på människors hälsa 

och på miljön. Miljöbeskrivningen ska redovisa uppgifter om områden enligt 3 och 4  kap. miljöbalken, 

miljökvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljöbalken samt skyddade områden och arter enligt 7 och 8 

kap. miljöbalken. Miljöbeskrivningen ska även redovisa uppgifter om områden och objekt som 

skyddas enligt kulturmiljölagen (1988:950).  

För ett projekt där länsstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas medföra betydande 

miljöpåverkan ska en miljöbeskrivning upprättas. Miljöbeskrivningen behöver inte godkännas av 

länsstyrelsen.  

3.1. Läsanvisning 

Järnvägsplanens miljöbeskrivning finns uppdela d i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel 4 

redovisas relevanta miljöförutsättningar i det område som berörs av projektet. 

Bangårdsombyggnadens lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Även förslag till 

skyddsåtgärder respektive försiktighetsmått som är tekniskt möjliga redovisas i kapitel 5. I kapitel 6 

redovisas effekter och konsekvenser av planens genomförande för de aspekter som beskrivs i kapitel 4. 

Kapitel 8 redovisar projektets överensstämmelse mot miljöbalkens allmänna hänsynsregler, 

miljökvalitetsnormer och bestämmelser om hushållning med mark - och vattenområden. I kapitel 10 

förtecknas det behov av prövningar enligt miljöbalken som har identifierats.  

I miljöbeskrivningen används olika begrepp varav följande är av vikt att förklara för läsförståelsen:  

¶ Påverkan är exempelvis det fysiska intrång som järnvägsplanen orsakar.  

¶ Effekten är den förändring av miljökvaliteter som uppstår till följd av järnvägsplanen.  

¶ Konsekvensen är en värdering av effekten med hänsyn till vad den betyder för olika intressen.  

För att undvika eller för att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsåtgärder utföras.  

3.2. Miljöbeskrivningens avgränsningar 

Miljöbeskrivningen följer 6 kap. miljöbalken avseende redovisningar av de uppgifter som krävs för att 

bedöma projektets huvudsakliga inverkan på människors hälsa, miljö och hushållningen med mark 

och vatten samt andra resurser. De aspekter som berörs och beskrivs i denna miljöbeskrivning är 

skyddade och skyddsvärda områden, landskapsbild, naturmiljö, ytvatten, grundvatten, 

markanvändning och naturresurser, kulturmiljö, buller, rekreation, friluftsliv och barriäreffekter, 

markmiljö  och masshantering, elektromagnetiska fält och klimat.  

Biotopskydd, naturreservat, Natura 2000 -områden, övriga riksintressen än kulturmiljö och 

kommunikationer  samt jordbruksmark  beskrivs inte i miljöbeskrivningen då dessa värden inte finns 

inom utrednings - eller influensområdet. Luftkvalitet  (inklusive miljökvalitetsnorm för luft) har också 

avgränsats bort som miljöaspekt då tågtrafiken inte bidr ar till ökade utsläpp till luft en.  

Vid all trafik, spårbunden och vägtrafik, uppstår markvibrationer vilket kan upplevas störande för 

boende i närheten av spår eller väg. Vibrationerna som skapas under banan sprids via marken och kan 

ge upphov till skakni ngar i närliggande byggnader. Störningarna avser framför allt  komfort för 

människor och kan exempelvis bidra till sömnsvårigheter. Sådana vibrationer som beskriver påverkan 

på människors hälsa, och inte är kopplade till risk för skador på byggnader, benämns som 

komfortvibrationer. Riktvärden finns för komfortvibrationer i bostäder och vårdlokaler (0,4 mm/s 
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vägd RMS). Riktvärdena gäller för de spår/vägbanor som berörs av markarbeten. Bedömning utifrån 

markförhållanden och byggnadskonstruktioner är att närlig gande byggnader inte berörs av 

komfortvibrationer över gällande riktvärde på grund av de delar av anläggningen som påverkas av 

markarbeten. Inga särskilda åtgärder för vibrationer föreslås i järnvägsplanen och komfortvibrationer 

hanteras därför inte vidare . 

Geografisk avgränsning av järnvägsplanen omfattar det sammantagna området med både 

utredningsområdet 0ch influensområdet. Utredningsområdet omfattar de områden som bedöms 

komma att påverkas till följd av ombyggnationen av bangården. Influensområdet omfat tar områden 

där miljöeffekter som buller, hydrologisk påverkan med mera kan uppstå. Influensområdet kan därför 

vara större än utredningsområdet för vissa miljöaspekter.  

Bedömning av miljökonsekvenser görs separat för byggskedet samt för färdig anläggning i drift. Möjlig 

byggstart kan ske tidigast år 2027. Tidsperioden för bedömning av konsekvenser under byggskedet är 

från byggstart till färdig anläggning inklusive återställning av mark.  Byggnationen bedöms pågå i 

ungefär 2 år.  

Tidsmässig avgränsning för driftskede sträcker sig från färdig anläggning fram till år 20 40, vilket är 

horisontåret för aktuella prognoser. Tidshorisont för nollalternativet är år 2040 .  

3.3. Metod för bedömning av miljökonsekvenser 

En bedömning/värdering av en åtgärds konsekvens görs genom en sammanvägning av de berörda 

intressets värde och av ingreppets, eller störningens omfattning, se Tabell 2. Där inte annat anges 

avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggörs. Den begränsade skalan i 

bedömningarna gör att mindre skillnader inte alltid framgår. Varje bed ömningsgrad får också ett stort 

omf¬ng. Observera att begreppet stor saknar òtakò medan litet slutar vid inget eller fºrsumbar. I 

lºptexten kan andra ord fºr bedºmning anvªndas till exempel òfºrsumbara, ringa, minst, mindre, sm¬, 

begrªnsade eller stºrstò för att öka läsbarheten.  

Tabell 2. Miljöbedömningens konsekvensskala. Bedömning utgår från intressets värde och effektens omfattning. 

Intressets 

värde 

Effekt, ingreppets/störningens omfattning 

Stor negativ effekt 
Måttlig negativ 

effekt 

Liten negativ 

effekt 
Obetydlig effekt Positiv effekt 

Högt värde 
Stor negativ 

konsekvens 

Stor negativ 

konsekvens 

Måttlig negativ 

konsekvens 

Obetydlig 

konsekvens 

Positiv 

konsekvens 

Måttligt värde 
Stor negativ 

konsekvens 

Måttlig negativ 

konsekvens 

Liten negativ 

konsekvens 

Obetydlig 

konsekvens 

Positiv 

konsekvens 

Lågt värde 
Måttlig negativ 

konsekvens 

Liten negativ 

konsekvens 

Liten negativ 

konsekvens 

Obetydlig 

konsekvens 

Positiv 

konsekvens 

 

3.4. Nollalternativ 

Konsekvenserna för projektet  beskrivs jämfört med konsekvenserna för ett så kallat nollalternativ. 

Nollalternativet ska beskriva området s utveckling och konsekvenserna för miljöaspekterna om 

projektets åtgärder inte genomförs, för den tidsperiod man beslutat sig för. Nollalternativet innebär i 

detta fall att ombyggnationen inte genomförs. För tågtrafiken kvarstår b rister i kapaciteten och 

restider kan inte förkortas . Bristande säkerhet för resenärer kvarstår, då möjligheten till spårspring 



14 
 

inte byggs bort. Ljudnivåer för nollalternativet beräknas utifrån befintligt spår med trafikmängder från 

prognosår 2040. I bullerberäkningen som är utförd på nollalternativet framkom det att 25 fastigheter 

beräknas få ljudnivåer vid fasad som överskrider riktv ärdet som gäller ekvivalent ljudnivå vid fasad. 30 

fastigheters uteplatser beräknas få ljudnivåer som överskrider riktvärdet för  ekvivalent ljudnivå 

utomhus vid uteplats. Inga bullerskyddsåtgärder görs i nollalternativet.  

Då inget nytt markanspråk tas sker inga ingrepp i vattendrag, utöver den trumm a som kommer att 

bytas på grund av bristande funktion. Inga ingrepp görs heller i de utpekade naturmiljövärdena i 

området. Nollalternativet innebär vidare att inga ingrepp görs i kulturmiljö n. Föroreningssituatio nen 

kommer i nollalternativet troligen att utredas och eventuell sanering genomföras.  

3.5. Miljökompetens 

Miljöbeskrivningen har utförts av medarbetare med lång erfarenhet av miljöbeskrivningar i 

infrastrukturprojekt. S ärskild kompetens inom kulturmiljö, hydrol ogi, hydrogeologi, naturmiljö, 

klimat, buller , elektromagnetiska fält och markmiljö  har varit med i framtagandet av järnvägsplanen. 
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4 Förutsättningar 

4.1. Järnvägens funktion och standard 

Den berörda järnvägssträckan inom utredningsområdet för Laxå bangård är cirka 2,4 kilometer lång. 

Järnvägsanläggningen är utformad med dubbelspår (ett spår i vardera riktningen) för bandel 511 och 

512. Närliggande bandel 383 är enkelspårig. Bandel 511 och 512 är en del av Västra stambanan mellan 

Stockholm och Göteborg. Bandel 383 är en del av Värmlandsbanan mellan Laxå och Charlottenberg 

vid den norska gränsen samt är en del i stråket Stockholm - Oslo. För aktuella bandelar, se Figur 4. 

 

Figur 4. Bandelar inom utredningsområdet. 

Laxå bangård består av totalt sju spår, med olika funktion , se Figur 5. Spår 1-3 används av persontåg 

som trafikerar Laxå station. Spår 1 har en mellanhög sidoplattform  och spår 2-3 en låg mittplattform.  

Spår 4 fungerar som förbigångsspår och saknar idag någon plattform. 

Sidoplattform invid spår 1 har en längd om 253 meter och mittplattform mellan spår 2-3 har en längd 

om 256 meter. Spärrstaket saknas mellan plattformarna. Det finns en bevakad plattformsövergå ng 

mellan sidoplattform vid spår 1 och mittplattform mellan spår 2 och 3.  Övergången bevakas av 

bommar samt ljus - och ljudsignaler och har en liggtid som uppgår till mellan 2 -4,5 minuter, vilket 

riskerar att bidra till spårspring.  

Spår mot Värmland benämns spår 19. 
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Spår 1-5 är i sin helhet elektrifierad e. Spår 12 är delvis elektrifiera t och spår 13 saknar elektrifiering. 

Spår 12-13 är utarrenderade och fungerar som industrispår och nyttjas för terminalverksamhet 

(lastning och lossning av timmer ). Det finns idag en plankorsning över spår 12 som används för 

timmertrafiken. Intill spår 13 finns en lastkaj.  

 

Figur 5. Orienteringskarta över plattform och spårbenämningar i Laxå. Spår 13 och 19 ligger till väster respektive 

öster utanför bilden. 

Laxå bangårds stationsmiljö har brister med avseende på tillgänglighet och säkerhet för resenärerna 

på grund av otillräcklig skyltning och varningssystem. Sättningsskador har identifierats  på 

mittplattformen samt att den lutar mot spåret vilket också medför säkerhetsrisker för resenärer. I 

dagsläget uppfyller inte plattformen de tillgänglighets krav som ställs för personer med 

funktionsnedsättning.  

Högsta tillåtna hastighet på bangårdens huvudspår (spår 1ï2) har i dagsläget sänkts från 200 km/tim 

till 160 km/ tim  på grund av säkerhetsskäl då plankorsning  till plattformen  innebär låg säkerhet. 

Växlar mellan spår 1 och 2 (och vidare mot spår 3 och 4) tillåter en högsta hastighet om 80 km/tim. 

Spår 3 tillåter en högsta hastighet om 80 km/tim (med undantag för en sträcka på cirka 150 meter där 

hastigheten är 70 km/tim) på medan spår 4 enbart tillåter en högsta hastighet om 40 km/tim. De lägre 

hastigheterna på spår 3-5 påverkar främst tåg till och från Värmland. Spår 19 (spår mot Värmland) har 

en högsta tillåten hastighet om 80 km/tim , men i växeln mellan spår 3 och spår 19 är den högsta 

tillåtna hastigheten endast 40 km/tim.   

Laxå driftplats möjliggör idag för möten mellan tåg där tåg på spår 1 kan ha en maximal längd om 

cirka 670 meter. På resterande spår är maximal längd lägre, vilket begränsar kapaciteten på 

järnvägsnätet. Spår 3 kan endast hantera tåg med en maximal längd om cirka 420 meter medan spår 4 

endast kan hantera tåg med en maximal längd om cirka 290ï340 meter. 

4.2. Trafik och användargrupper 

4.2.1. Trafikering och kapacitet 

Laxå station trafikeras av SJ:s regionaltåg, Västtrafiks Kinnekulletåget (GöteborgïHerrljungaï

LidköpingïMariestadïLaxåïHallsbergïÖrebro), Värmlandstrafiken/Tågab (Karlstad ïKristinehamn 

LaxåïSkövdeïGöteborg) samt Tåg i Bergslagen (LaxåïHallsbergïÖrebro). Laxå station är en 

knutpunkt där banan till Värmland  ansluts via ett triangelspår i utredningsområdets östra ände. 

Järnvägstrafiken består, utöver persontågstrafiken med snabbtåg och regionaltåg, även av godstrafik. 

Varje dygn stannar omkring 35 tåg vid Laxå station och antalet resenärer uppgår till cirka 4 00 

personer. Totalt trafikeras  Laxå bangård av cirka 300 tåg per dygn i olika riktningar  enligt tågplan 
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T22. Västra stambanan trafikeras på sträckan Laxå-Finnerödja idag av 126 tåg per dygn och 

prognosticeras till år 2040 öka till 149 tåg per dygn, se Tabell 3. Såväl gods- som passagerartåg 

förväntas öka. Trafiken på Värmlandsbanan är mindre omfattande.  

Tabell 3. Antalet tåg per tågtyp på Västra stambanan, sträckan Laxå-Finnerödja, sett till trafikårsmedeldygn. Antal 

avrundat till heltal. 

Tågtyp Trafik 2022 (T22) Prognosticerad trafik för år 2040 

Godståg 36 41 

Passagerartåg (lokdragna) 12 2 

X2 34 - 

X40 15 25 

X50-54 3 11 

X60 17 56 

Y31/32 7 14 

Övriga 2 - 

Total: 126 149 

4.2.2. Angränsande väg- och gatunät 

Väg- och gatunätet som angränsar till Laxå bangård utgörs främst av kommunalt - och enskilt 

huvudmannaskap, se Figur 6. 

Öster om bangården passerar statliga väg 205 järnvägen planskilt på bro. I anslutning till bangården 

finns ett kommunalt vägnät. Gator så som Järnvägsgatan och Vattugatan löper på den södra respektive 

norra sidan om järnvägen parallellt med bangården. Väster om stationshuset finns en 

pendlarparkering med cirka 40 parkeringsplat ser. Regionens busstrafik angör stationsläget öster om 

stationshuset och vid denna plats finns även väderskyddade cykelparkeringar.  

I bangårdens östra kant passerar en kommunal gång- och cykelväg under järnvägen. Från gång- och 

cykeltunneln kan oskyddade trafikanter ta sig vidare till industrierna eller det bostadsområde som är 

beläget norr om bangården. I utredningsområdet finns även ett antal enskilda vägar i anslutning till de 

industrier som ligger i anslutning till bangården eller till de skogsmarker so m omger Laxå. 

I utredningsområdets norra del, vid Värmlandsbanan, passerar en skogsbilväg järnvägen i plan. 

Skogsbilvägen ansluter till väg 205. 
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Figur 6. Väg- och gatunät inom utredningsområdet. 

4.2.3. Farligt gods och dispenstransporter 

Sträckan förbi Laxå bangård trafikeras av farligt gods. Farligt gods är ämnen och produkter som har 

sådana farliga egenskaper att de kan skada människor, miljö och egendom vid en olycka eller felaktig 

hantering vid transport och lagring.  Inga uppgifter finns gällande omfattningen av transporter av 

farligt gods på järnvägen förbi bangården. 

4.3. Lokalsamhälle och regional utveckling 

4.3.1. Befintlig markanvändning och bebyggelse 

Laxå kommun består av de mindre orterna Finnerödja, Hasselfors, Röfors och Tiveden samt 

huvudorten Laxå där huvuddelen av kommunens befolkning bor, cirka 3  500 personer. Laxå var 

tidigare  en järnvägsknut av dignitet och har idag goda tågförbindelser till framför allt Stockholm och 

Göteborg men också till Hallsberg, Kumla och Örebro.   

Kommunen erbjuder en väl utbyggd kommunal service inom skola, vård och omsorg. På den södra 

sidan av järnvägen utgörs markanvändningen av bebyggelse med tätortskaraktär samt infrastruktur. 

Här ligger stationshuset med tillhörande bussterminal och p arkering. Väster om stationsområdet finns 

det idag ett grönområde mellan järnvägen och Järnvägsgatan, där bland annat ett antal odlingslotter 

finns. Från stationshuset går Postgatan där det ligger ett bibliotek, restauranger och andra 

verksamheter. I  andra änden av Postgatan finns  Centrumtorget, som utgör Laxås kommersiella 
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centrum. Utanför de ovan beskrivna delarna är bebyggelsen låg och gles. På Skolgatan och västerut 

består bebyggelsen mestadels av villor. Sydöst om bangården finns industriverksamheten  Laxå Special 

Vehicles AB. 

I Laxå finns två kommunala skolor på den södra sidan av järnvägen. Saltängsskolan (F-3) och 

Centralskolan (4-9). Gymnasieskola saknas i Laxå och ungdomar i gymnasieåldern är idag hänvisade 

till Alléskolan, i H allsberg.  

På den norra sidan av järnvägen består markanvändningen primärt av skogsmark och 

industriverksamhet. Industriverksamheten norr om bangården består bland annat av Esab AB och 

Talent Plastics Laxå AB. Det finns även ett bostadsområde cirka 1 kilom eter nordöst om bangården. 

Likt den södra sidan finns även kolonilotter på den norra sidan.  

Skogen antas brukad då ett dikessystem finns synligt i terrängen och avverkningar nyligen skett i vissa 

områden. 

Inom utredningsområdet finns ingen jordbruksmark.  

4.3.2. Kommunala planer 

Översiktsplan 

Laxå kommuns gällande översiktsplan antogs 2015-02-11 och gäller för perioden 2015ï2035. 

Översiktsplanen redovisar kommunens ambitioner och inriktning för Laxås framtida utveckling. 

Planen gör gällande att det är viktigt att h ela kommunen ges möjlighet att utvecklas för att skapa ett 

levande samhälle, bebyggelse- och bostadsutveckling med begränsad omgivningspåverkan ska därför 

tillåtas utan särskilda restriktioner. Ur ett regionalt perspektiv är utvecklingen av Laxå bangård vi ktig 

och bostäder ska främst planeras genom förtätning i centralt läge i anslutning till befintlig gatu - och 

infrastruktur.  

Den uttalade inriktningen är att öka användningen av kollektiva färdmedel. Det handlar främst om att 

utveckla Laxå Resecentrum och koppla fler linjer och turer dit, för att öka möjligheten att pendla till 

studier och arbete samt att kunna resa på sin fritid.  

Laxå kommun ingår i Örebros arbetsmarknadsregion och en stor del av befolkningen dagpendlar till 

arbete utanför den egna kommunen. Med utgångspunkt från sitt geografiskt strategiska läge, avseende 

vägar och järnvägar, är Laxå viktigt i ett regionalt sammanhang sett till arbetsmarknaden i regionen.  

Kompetensförsörjningen till flera av verksamheterna i Laxå är beroende av goda kommunikationer 

inom och utanför Örebroregionen.  

Inom och i närheten av järnvägsplanens utredningsområde pekas utvecklingsområde för industri - och 

grönstruktur ut i översiktsplanen.  

År 2016 tog Laxå kommun tillsammans med Askersunds kommun och Lekbergs kommun även fram 

ett tematiskt tillägg till översiktsplanen som behandlar landsbygdsområden i strandnära lägen med 

syftet att kunna utveckla områden som berörs av strandskyddet. Inga av dessa områden ligger inom 

Laxå tätort.  

Gällande detaljplaner 

En ny järnväg får inte byggas i strid med en gällande detaljplan eller områdesbestämmelse. Mindre 

avvikelser får göras, om syftet med detaljplanen eller områdesbestämmelsen inte motverkas. Totalt 

har elva detaljplaner identifierats inom järnvägsplanens utredningsom råde, se Tabell 4 och Figur 7. 
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Tabell 4. Gällande detaljplaner inom utredningsområdet. 

Nr Planbeteckning Plan Nuvarande markanvändning Genomförandetid 

1 18-Lax-204 

Förslag till stadsplan för del av 

Laxå köping (centrum) i 

Örebro län. 

Område för järnvägsändamål Utgått 

2 18-Lax-254 

Förslag till ändring och 

utökning av stadsplan för 

Saltängsområdet i Laxå köping 

Gata, park eller plantering och 

Område för järnvägsändamål 
Utgått 

3 18-Lax-324 

Förslag till ändrad och 

utvidgad stadsplan för del av 

Laxå kommun. Del av 

Storängsområdet. 

Gata eller torg, Park eller 

gatuplantering, Område för 

industriändamål, Järnvägsområde, 

Vattenområde, 

Transformatorstation och 

òprickmarkò1 

Utgått 

4 18-Lax-326 

Förslag till ändrad och 

utvidgad stadsplan för del av 

Laxå kommun. ESAB området. 

Järnvägsområde, Park eller 

gatuplantering, Område för 

småindustriändamål och 

òprickmarkò1 

Utgått 

5 18-Lax-371 

Förslag till utvidgad och 

ändrad stadsplan för del av 

Storängsområdet. Delen öster 

om väg 205 i Laxå kommun. 

Järnvägstrafik Utgått 

6 1860-P32 
Detaljplan för LINDÅSEN 1:42 

och del av LAXÅ 4:1.  
Småindustri Utgått 

7 1860-P90/7 
Detaljplan för Storängen, 

LASSÅNA 3:298 m.fl. 
Järnvägstrafik, Lokalgata Utgått 

8 1860-P94/1 
Detaljplan för del av LASSÅNA 

3:2 

Genomfart, Natur, Industri, 

òPrickmarkò1 
Utgått 

9 1860-P97 

Detaljplan för Ekoby 

Saltängen, Saltängen 12:225 

m fl. 

Skydd (bullerskärm, höjd 2,5 

meter), Natur 
Utgått 

10 1860-P2021/3 

Detaljplan för fastighet 

Laxåskogen 26:10 m.fl. 

(Storängen) 

Industri, òprickmarkò1 2026-05-17 

11 1860-P2023/5 
Detaljplan för Fastighet Laxå 

4:3 (Terminalområdet) 

Kontor, Parkering, Verksamheter, 

òprickmarkò1 
2028-11-17 

 

 
1 Bestämmelse i detaljplan som reglerar att mark inte får bebyggas. 
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Figur 7. Gällande detaljplaner inom utredningsområdet. 

4.4. Landskapet och staden 

Laxå centrala stad har fått sin form efter järnvägens riktning och järnvägsstationens placering. Längs 

med järnvägen löper Järnvägsgatan med en rad representativa fasader vända mot järnvägen. Från 

stationshuset går Postgatan där restauranger, butiker och samhällsservice är lokaliserade. Postgatan 

mynnar i andra änden ut mot Centrumtorget  som har prägel av kommersiellt centrum .  

Bebyggelsen präglas främst av två perioder i stadens utveckling. Den första är när järnvägen byggdes 

och några decennier efter det. Då byggdes främst flerbostadshus i 2-4 våningar med fasad av tegel eller 

puts. Under 1900-talets andra hälft byggdes en del villor i den kvartersstruktur som ursprungligen 

hade lagts ut. Även en del byggnader för handel och samhällsservice har tillkommit. Norr om 

spårområdet ligger huvudsakligen industrier varav flera med behov av stor yta. 

En utmärkande byggnad i centrala Laxå är Ramundeboda kyrka från 1680-talet som flyttats till 

nuvarande plats i slutet av 1800-talet. Vattentornet från 1961 är utgör en signifikant silhuett där det 

står på en höjd strax öster om centrum.  
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Figur 8. Illustration över stråk och målpunkter som omger Laxå bangård. 

4.5. Miljö och hälsa 

4.5.1. Skyddade och skyddsvärda områden 

Riksintressen och Natura 2000 

Riksintressen är mark- eller vattenområden av nationell betydelse som långsiktigt ska skyddas mot 

åtgärder som påtagligt kan skada dess värden. Riksintressen skyddas enligt 

hushållningsbestämmelserna i kap 3 och kap 4 i miljöbalken och redovisas i Figur 9. 

Västra stambanan och Värmlandsbanan utgör riksintresse för kommunikationer.  

Området kring Laxå stationshus är utpekat riksintresse för kulturmiljövård. Byggna derna inom 

området utgör goda exempel på sekelskiftesarkitektur från 1800ï1900-talen och Laxå kommun 

skriver i sin översiktsplan att det är av stor vikt att miljön bevaras och utvecklas på ett varsamt sätt så 

att de kulturhistoriska värdena inte förvanskas  eller försvinner. För vidare läsning, se avsnitt 4.5.5 

Kulturmiljö . 
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Inga Natura 2000 -områden eller naturreservat berörs av järnvägsplanen. 

 

Figur 9. Riksintressen i anslutning till utredningsområdet. 

Strandskydd 

Bestämmelser om strandskydd regleras i 7 kap 13-18 §§ miljöbalken. Strandskyddet omfattar land - och 

vattenområden. Strandskyddet syftar till att långsiktigt trygga förutsättningarna för allmänrättslig 

tillgång till strandområdet samt att bevara goda livsvillkor för djur - och växtliv på land och i vatten. 

Strandskyddet innebär att det inom 100 meter från vattendraget är förbudet att anlägga, gräva eller 

bygga något. Förbuden i 7 kap 15§ gäller inte byggande av järnväg enligt en fastställd järnvägsplan, om 

strandskyddet har hanterats i järnvägsplanens samråd.  

I Örebro län omfattas endast vattendrag som syns på kartor med skala 1:10 000 eller mindre  skala av 

strandskydd. Undantag finns för vattendrag som klassas som värdefulla vatten, vilket inte finns i 

området i och kring Laxå. Detta medför att det inom utredningsområdet endast är delar av Laxån som 

omfattas av bestämmelserna om strandskydd.  

Generellt biotopskydd 

Bestämmelser om det generella biotopskyddet regleras i 7 kap 11 § miljöbalken. Det generella 

biotopskyddet avser små mark- och vattenområden som är viktiga för att bevara den biologiska 

mångfalden. Det generella biotopskyddet avser alléer, odlingsrösen, stenmurar  (i anslutning till 

jordbruksmark) , åkerholmar, småvatten och våtmarker i jordbruksmark samt källor med omgivande 

våtmark i jordbruksmark. Inom biotopskyddsområden får man inte bedriva verksamhet eller vidta en 

åtgärd som kan skada naturmiljön. Likt so m för strandskyddet gäller inte förbuden inte byggande av 

järnväg enligt en fastställd järnvägsplan, om biotopskyddet har hanterats i järnvägsplanens samråd. 
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Inga generella biotopskydd har påträffats i området . 

Vattenskyddsområde 

Inga vattenskyddsområden berörs av järnvägsplanen.  

4.5.2. Naturmiljö 

Utredningsområdet utgörs huvudsakligen av infrastruktur och bebyggd mark. Kring 

stationsbyggnaderna finns hårdgjorda ytor och även utanför spårområdet präglas miljön av järnvägen.  

Naturvärdesinventering 

En naturvärdesinventering (NVI) på fältnivå har genomförts enligt svensk standard SS 199000:2014. 

Under inventeringen identifierades flertalet naturvärdesobjekt (NVO) och dessa visas i Figur 12 och 

beskrivs nedan.  

Bangårdsområdet är tidigare inventerat av Trafikverket och bedömt som en artrik järnvägsmiljö. Vid 

naturvärdesinventeringen 2022 bedömdes bangården (NVO 9) ha ett påtagligt naturvärde. 

Bangårdsmil jön har mycket solbelyst blottad mark med inslag av sandmiljöer. Bangårdsområdet i 

nordöst är särskilt intressant vid en gammal perrong/lastkaj där sten och cement faller sönder och 

skapar ett mikroklimat för växter, vilket bidrar till tidig blomning av vi ssa arter, se Figur 10. Jorden på 

bangården är mager, blottad och är bevuxen av flertalet kärlväxter som utgör värdväxter för insekter. 

Arter såsom getväppling, käringtand, blåeld, knytling, sandtrav, vårtörel, sommargyllen, blodrot och 

fårsvingel påträffades. Mattlummer observerades på två platser. Naturvårdsarter förekommer, såsom 

jungfrulin, prästkrage och blodrot. Flera av arterna är spridda i hela objektet. Miljöer som dessa utgör 

livsmiljöer för insekter som utnyttjar de blommande växterna (kärlväxter) som pollen - och 

nektarresurs. Fjärilar, bin, steklar och andra insekter observerades vid inventeringen.  

 

Figur 10. Bangårdens artrika miljö (NVO 9), med den gamla perrongen/lastkajen till höger i bild. 
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Varma och solbelysta sand- och grusmarker är särskilt artrika miljö er med en stor mångfald av arter. 

Sandmiljöer i söderläge har identifierats l ängs med större delen av järnvägssträckan. 

Öster om Laxå station samt i västra delen av utredningsområdet finns skogsområden. Öster om 

stationshuset växer fyra större ekar. Två av dessa har bedömts som särskilt skyddsvärda träd. 

Stamdiametern överstiger 1 meter på båda träden. Även enstaka träd och små träddungar förekommer 

i området.  

Utredningsområdet berör mindre delar av två sumpskogar, se NVO 5 och 10 i Figur 12. Sumpskogar är 

livsmiljö fö r många arter och skapar en variation jämfört med det omgivande landskapet, som 

domineras av brukad barrskog. NVO 5 består av klibbal, gran och björk, biotopen har flera mindre 

vattenspeglar och inslag av död ved och bedömdes ha ett påtagligt naturvärde. NVO 10 består av en 

lövsumpskog, vilket är en ovanlig biotop, med inslag av död ved, grövre askar och björkar med bohål. 

Området är starkt påverkat av dikning  och bedömdes ha visst naturvärde.  

I anslutning till Laxån har behov av passage identifierats för medelstora däggdjur. Vid 

naturvärdesinventeringen noterades utterspår vid Laxån.  

I närheten av järnvägen har fem stenmurar identifierats , se Figur 11. Stenmurar, stenrösen eller 

miljöer med liknande funktioner som dessa utgör viktiga biotoper för kräldjur, speciellt om de är 

solbelysta. Stenmurarnas lägen framgår i Figur 12 (NVO 6 visst, 15, 16, 18 och 21). Samtliga stenmurar 

bedömdes i naturvärdesinventeringen ha ett visst naturvärde.  

 

Figur 11. En av de stenmurarna (NVO 15) som identifierades i naturvärdesinventeringen. 

Flera småvatten och vattendrag identifierades under naturvärdesinventeringen, dessa beskrivs i 

avsnitt 4.5.3 Ytvatten . 
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De invasiva arterna blomsterlupin samt kanadensiskt gullris förekommer inom stora delar av 

utredningsområdet, se Figur 13.  

 

Figur 12. Resultat från genomförd NVI avseende naturvärden vid Laxå bangård. 

 

Figur 13. Resultat från genomförd naturvärdesinventering avseende invasiva arter vid Laxå bangård. 
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Arter listade i Artskyddsförordningen 

Två fridlysta arter har tidigare observerats inom utredningsområdet. Skogsknipprot växer i en liten 

dunge med ung blandskog. Fiskmås, som är rödlistad i kategorin nära hotad, har setts häcka på taket 

till stationsbyggnaden . Men dessa påträffades inte under naturvärdesinventeringen i fält . 

Under naturvärdesinventeringen påträffades arter såsom utter, mattlummer och revlummer. Dessa 

arter är fridlysta enligt artskyddsförordningen. Ar tskyddet för utter innebär att det är förbjudet att 

avsiktligt störa djuren, särskilt under djurens parnings -, uppfödnings-, övervintrings - och 

flyttningsperioder. Lummerväxternas skydd syftar till att de inte ska plockas för kommersiellt 

ändamål. 

Övriga naturvärden 

Inga påkörningsolyckor för vilt har förekommit längs med aktuell järnvägssträcka. Förekomst av vilt 

kan inte uteslutas i området med anledning av närhet till skog och större sammanhängande 

villaområden.  

Inga nyckelbiotoper har påträffats i området.  

Inga miljöer med högsta eller högt naturvärde har identifierats, samtidigt som förutsät tningar med 

biotoper för en biologisk mångf ald finns i området. Sammantaget bedöms därför värdena för 

naturmiljö i området som måttliga.  

4.5.3. Ytvatten 

Inom järnvägsplanens utredningsområde finns främst ett större vattendrag , Laxån, som korsar 

järnvägen strax öster om bangård och rinner norrut, se  Figur 14. Enligt Vatteninformation Sverige 

(VISS) klassas Laxån som en ytvattenvattenförekomst (VISS ID: WA37966330) och ingår i  Norrströms 

huvudavrinningsområde. Laxån leder närmast till Valsverksdammen, belägen strax norr om 

utredningsområdet, och därefter vidare till sjön Toften.   

Den senaste statusklassningen visar att Laxån idag uppnår otillfredsställande ekologisk status samt 

inte uppnår god kemisk status. Kvalitetskravet är god för både ekologisk och kemisk status. Undantag 

gäller för kemisk ytvattenstatus i form av mindre stränga krav för kvicksilver och kvicksilverföreningar 

och bromerade difenyleter. Utslagsgivande för bedömningen av den ekologiska statusen är fysisk 

påverkan i vattendraget. En järnvägsbro passerar Laxån. I naturvärdesinventeringen  som gjordes maj 

2022 (se vidare avsnitt 4.5.2 Naturmiljö ), bedömdes Laxån ha ett påtagligt naturvärde. Ån var cirka 5 

meter bred och 0,5 meter djup vid inventeringstillfället och hade  snabbrinnande och relativt klart 

vatten vid läget vid järnvägsbron, se Figur 15.  

Förutom Laxån finns det även två vattendrag, angivna som övrigt vatten i VISS. Ålands kanal (VISS ID 

WA56791629) strax norr om bangården som leder till Laxån och Svartebäcken (VISS ID 

WA33839694), den delen av bäcken som rinner söderifrån, passerar järnvägen och rinner norrut till 

Valsverksdammen, se Figur 14.  
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Figur 14. Ytvattenförekomster och våtmarker inom och i nära anslutning till utredningsområdet. 

Utöver de vattendrag som klassats i VISS finns även några fler mindre vattendrag i 

utredningsområdet . I västra delen av det aktuella området rinner Sidronsbäck och tre icke namngivna 

vattendrag (Biflöde till Ålands kanal, NVO7 samt NVO8) . I östra delen av det utredda området finns 

diken längs järnvägen samt ett mindre icke namngivet vattendrag  (NVO12) och Svartebäcken. Lägena 

på vattendragen framgår i Figur 14. 

Sidronsbäck (NVO2 i naturvärdesinventeringen ) är ett naturligt vattendrag vars botten utgörs av sand, 

grus och sten. Bäcken är cirk a 0,4 meter brett  invid järnvägsbanken och rinner under järnvägen i en 

stentrumma i de västra delarna av utredningsområdet och vidare norrut ner mot Ålands kanal. I 

naturvärdesinventeringen bedömdes objektet ha påtagligt naturvärde.  

Det ena icke namngivna vattendraget är ett biflöde till Ålands kanal har sin källa i en sumpskog (NVO 

5) på norra sidan järnvägen, under truminventeringen identifierades ett utlopp, men inget inlopp. 

Vattendraget mynnar i Ålands kanal.  

Det andra icke namngivna vattendraget (NVO 7) öster om Sidronsbäck utgörs av ett mindre naturligt 

vattendrag som är påverkat av människan. Vattendraget har en stensatt konstruktion  och liknar en 

kanal, se Figur 15. Bäcken är cirk a 2 meter bred och vattnet är stillastående med löv på botten. 

Vattendraget har inget källflöde söderut, ingen trumma finns under järnvägen, utan vattendraget 

avvattnar området norr om järnvägen och mynnar i Ålands kanal. I naturvärdesinventeringen 

bedömdes objektet ha visst naturvärde. Även om vattendraget/diket är påverkat sedan tidigare bidrar 

det ändå med ett värde för den biologiska mångfalden, se NVO7 i Figur 14. 
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Det tredje icke namngivna vattendraget (NVO 8) öster om Sidronsbäck, rinner i norra delen av 

bangårdsområdet, se NVO8 i Figur 14. Vattendraget är cirk a 1,5 meter brett  och 0,3 meter djupt . 

Bottensubstratet består av sten, grus och lera. Det finns ett utloppsrör från närliggande verksamhet ut 

i bäcken. I naturvärdesinventeringen bedömdes objektet ha visst naturvärde . 

  

Figur 15. Till vänster Laxån, till höger vattendraget/kanalen i nordvästra delen av bangården, NVO 7. 

I den nordöstra delen av utredningsområdet rinner e tt i cke namngivet vattendrag (NVO 12) längs med 

järnvägen nordost om Laxån och mynnar i Laxån, se Figur 14. Vattendraget passerar under järnvägen 

två gånger, i norr genom en trumma och längre söderut genom en trumma innan vattendraget mynnar 

i Laxån. Vattendraget är dikat längs med järnvägen men mer naturligt i de norra delarna innan och ett 

tiotal meter efter att det passerat trumman i norr. Vattenkvalitén  försämras och floran avtar längre 

söderut. I naturvärdesinventeringen bedömdes objektet ha visst naturvärde . 

Längst i öster rinner Svartebäcken, som har sin tillrinning två håll. Från norr har den sin källa i en 

sumpskog. Delen som rinner söderifrån ansluter med norra flödet och rinner ihop söder om järnvägen 

och passerar sedan Västra stambanan och sen Värmlandsbanan innan den mynnar i 

Valsverksdammen. Bäcken har ett långsamt rinnande vatten och är cirk a 0,5 meter bred och 0,10 

meter djup. I naturvärdesinventeringen bedömdes objektet ha påtagligt naturvärde.  

Längst i väster i utredningsområdet, på järnvägsbankens södra sida, identifierades två mindre små 

vatten (NVO3 och 4), se Figur 14 och Figur 16.  

  

Figur 16. Småvatten, NVO 3 till vänster och NVO 4 till höger, båda söder om järnvägsbanken. 
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De närmsta våtmarkerna angivna i länsstyrelsens våtmarksinventering är belägna cirka 500 meter 

norr och väster om utredningsområdet, se Figur 14. 

Vattendrag och småvatten bidrar med variation i landskapet och är viktiga som spridningskorridorer 

och livsmiljöer för många arter.  

Översvämningsrisker 

Enligt de utredningar som gjorts inom projektet finns inget som visar att området är särskilt utsatt för 

översvämning eller liknande.  

4.5.4. Grundvatten 

Jordarter 

Enligt SGU:s jordartskarta är Laxå bangård belägen i ett område med ett nord-sydligt gående 

isälvsstråk (Olshammarsåsen) som till stora delar omgärdas av svallmaterial. Laxå i stort är beläget i 

ett moränlandskap med berg i dagen och våtmarker med organiska och finkorniga avlagringar i 

lågområdena, se Figur 17. 

Olshammarsåsen (lokalt Laxå-åsen) löper från sjön Toften (cirk a 5 kilometer  norr om Laxå bangård) 

mot sydost till Tosjön (c irk a 4,5 kilometer  söder om Laxå bangård) där en fast grundvattendelare finns 

på samma plats som åsen sammanfaller med ett isälvsstråk från nordost. Lokalt gör Laxå-åsen ett 

avbrott vid centrala Laxå (mellan skogskyrkogården och bangård), se Figur 18. Åsen har enligt SGU 

sannolikt svallats ut och eroderat bort efter det att den avsatts och idag finns endast rester av 

isälvsmaterialet kvar i form av tunna skikt av svallad sand. Större delen av svallmaterialet bedöms av 

SGU ha sitt ursprung från moränen i området.  

Jorddjupet i området är enligt SGU:s jorddjupskarta varierande. Borrprotokoll från SGU:s 

brunnsarkiv indikerar att jorddjupet kan väntas vara mellan 10 ï20 meter i åsens centrala delar för att 

sedan minska till några enstaka meter ut mot moränområdena öster och väster om åsen. Vid 

Ramundeboda kyrka (cirk a 250 meter söder om Laxå bangård) och Midsommarberget (cirk a 500 

meter sydöst om Laxå bangård) går berg i dagen. 

Undersökningar gjorda i området vid bangården visar på varierande ytliga jordlager. Området är 

relativt omarbetat med mycket fyllnadsmaterial. Fyllnadsmaterialet består generellt sett ut av relativt 

grovt material, vanligtvis sand, grus och sten. Fyllnadsmaterialets mäktighet är relativt litet i området, 

generellt sett är mäktigheten mindre än 1 meter. Mindre och lokala variationer förekommer där 

mäktigheten går upp till cirka 2 meter.  

Fyllnadsmaterialet bedöms underlagras utav ett finkornigt svallmaterial, generellt bestående utav 

siltig finsand eller sandig silt. Mäktigheten på svallmaterialet bedöms generellt vara 2 -4 meter.  

Svallmaterialet underlagras vidare utav morän eller utav i sälvsmaterial. Undersökningar i området 

visar på att isälvsmaterialet går i dagen av södra delen av bangården, dock inte lika mycket i dagen 

som det visas utav jordartskartan. De två dominerande fraktionerna i isälvsmaterialet är sand och 

grus. Mäktigheten på isälvsavlagringen är upp till cirka 15 meter där materialet går i dagen.  
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Figur 17. Jordartskarta över närområdet och utredningsområdet till Laxå Bangård. 

Grundvattenförekomst 

Olshammarsåsen i området är uppdelad i två grundvattenförekomster. Olshammarsåsen, 

Laxåområdet norra  (VISS ID WA31535244) sträcker sig från centrala Laxå, under Laxå bangård och 

norrut till Toften , se Figur 18. Olshammarsåsen, Laxåområdet södra  (VISS ID WA18828091) sträcker 

sig från de södra delarna av Laxå och söderut.  

Olshammarsåsen, förekomsten Laxåområdet norra  uppnår enligt VISS fastställd norm med  god 

kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status. Grundvattenmagasinet anges stå under 

betydande påverkan från transport, infrastruktur och deponier vilket medför att 

grundvattenmagasinets kvalitativa status är under risk. Olshammarsåsen, förekomsten Laxåområdet 

södra uppnår enligt VISS redan fastställda normerna med god kemisk grundvattenstatus och god 

kvantitativ status.  
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Figur 18. Jordartskarta med grundvattenförekomster i närområdet till Laxå Bangård.   

Grundvattennivåer 

Grundvattennivåer har undersökts i omgångar i området för bangården sen 2015 i flera olika 

undersökningar . Vid de centrala delarna av bangården, där isälvsavlagringen korsar bangården, ligger 

grundvattnet generellt sett något djupare och i östra och västra änden av bangården ligger 

grundvattnet något närmare markytan . Generellt sett varierar grundvattennivåerna vid bangården 

mellan markytan  och cirka 3 meter under markytan.  

Vid övriga delar inom utredningsområdet finns inga grundvattennivåmätningar att tillgå men utifrån 

tolkning av topografiska data, jordarter, vattendrag samt förekomster av våtmarker och torvområden 

bedöms grundvattennivån i jord generellt sett v ara belägen nära markytan.  

Grundvattenströmning och grundvattenmagasin 

Efter analys av grundvattennivåer och jordlagerföljder har det bedömts att området kring Laxå 

bangård har generellt sett ett övre och ett undre grundvattenmagasin.  

Övre magasin 

Det övre grundvattenmagasinet i området utgörs av grundvatten i fyllnadsmaterial och svallmaterial. 

Jordlagren i det övre magasinet består främst utav fyllnadsmaterial och sand med inslag av silt. 

Fyllnadsmaterialet är relativt grovkornigt och består generellt utav sand och grus. Det utgör det ytliga 

lagret av jord med en ungefärlig mäktighet på cirka 1ï2 meter. Fyllnadsmaterialet underlagras 

vanligtvis av ett mer siltigt oc h lerigt jordmaterial som ligger som ett någorlunda tät t jordlager ovan 

undre magasin. Inom områden där morän och isälvsmaterial går i dagen finns endast ett 

grundvattenmagasin.  
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Grundvattennivån i det övre magasinet är belägen relativt ytligt med en jämfö relsevis stor variation av 

grundvattennivån. Mätningar av grundvattennivåer i grundvattenrören under åren 2021 ï2023 visar 

att grundvattennivåerna är nära markytan, generellt mellan markytan och 3,20 meter under markytan. 

Det övre grundvattenmagasinet bedöms dock inte vara helt åtskilt det undre magasinet. De aktuella 

grundvattennivåerna indikerar att en nedåtriktad dränering troligen sker i riktning från det övre 

grundvattenmagasinet till det undre grundvattenmagasinet, framför allt i de centrala delarna av  

bangården. Grundvattenströmningen i det övre grundvattenmagasinet följer generellt markytan och 

vattendragen i området. I den västra delen av bangården strömmar grundvattnet i det övre magasinet 

österut, se Figur 19. I den östra delen av bangården är strömningsriktningen osäker. Troligen 

strömmar grundvattnet i denna del vanligtvis ut mot Laxån, dvs. österut. Det går däremot inte att 

utesluta att grundvatten strömmar västerut i denna del mot områden där isälvsavlagri ngen går i 

dagen.  

Genomsläppligheten i det övre grundvattenmagasinet varierar. I den ytligaste delen där jorden består 

av fyllnadsmaterial  är genomsläppligheten hög. Fyllnadsmaterialets mäktighet är dock relativt ringa 

och grundvattennivån är sällan så hög att den är belägen i fyllnadsmaterialet. Lokala avvikelser kan 

förekomma där fyllnadsmaterialet har en något större mäktighet. I övrigt  bedöms genomsläppligheten 

vara relativt låg i det övre magasinet då det består av siltig finsand eller sandig silt.  

Undre magasin 

Det undre grundvattenmagasinet i området utgörs av grundvatten i isälvsmaterialet och i morän.  

Isälvsmaterialet och moränen går ställvis i dagen i dagen och vid dessa områden finns bara ett 

grundvattenmagasin, det undre magasinet.  Mäktigheten  är mycket varierande av dessa jordlager. 

Isälvsavlagringen har en mäktighet som uppgår till som mest cirka 14 meter. Moränen bedöms ha en 

mindre mäktighet, vanligtvis på några fåtal meter.  

Vid jämförelse är grundvattentrycknivån i det undre magasinet bel ägen lägre än motsvarande nivå i 

det övre magasinet. Grundvattennivån i det undre magasinet uppvisar en relativt liten variation, 

upptill 0,5 meter amplitud. Mätningar av grundvattennivåer i grundvattenrören under åren 2021 ï 

2023 visar att grundvattennivå erna i det undre grundvattenmagasinet ligger 2,5 till 3 meter under 

markytan.  

Grundvattenströmningen i isälvsavlagringen är generellt sett riktad mot syd eller mot norr. Flera 

grundvattenrör i det undre grundvattenmagasinet, i isälvsavlagringen indikerar  en strömningsriktning 

riktad söderut, se Figur 19 för bedömda flödesriktningar. Resultat från mätningar i grundvattenrör 

tyder på att grundvatten strömmar mot norr  i den norra delen av bangården.  

Genomsläppligheten i det undre magasinet varierar med jordlagerförhållandena. Isälvsmaterialet har 

en relativt hög genomsläpplighet då det består av sand och grus. Moränen bedöms ha en mer måttlig 

genomsläpplighet eftersom moränen även innehåller en andel finmaterial.   
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Figur 19. Översikt grundvattenrör och bedömda strömningsriktningar i övre och undre grundvattenmagasin.  

Enskilda brunnar 

Inom Laxå tätort direkt söder om stationsområdet finns ett stort antal energibrunnar registrerade i 

SGU:s brunnsarkiv vilket redovisas i Figur 20. Elva av energibrunnarna är belägna inom 100 meter 

från närmaste spår. En brunnsinventering är utförd för ett område motsvarande 200 meter från 

järnvägen, se Figur 20. En enkät skickades ut till totalt 103 fastigheter och 60 svar erhölls. Av de 

fastigheter där svar erhölls hade alla kommunalt dricksvatten, inga hade enskilda 

dricksvattenbrunnar. Två fastig hetsägare uppgav att de hade energibrunn en fastighet en äldre brunn 

med okänd användning. De är belägna cirka 50 - 100 meter söder om bangården.  

På en fastighet direkt norr om (cirka 50 meter) stationsområdet finns två brunnar registrerade som 

industri  (-vatten) samt en brunn där det saknas information om användning.  Ingen information om 

denna erhölls i samband med brunnsinventeringen.   

På ytterligare en fastighet, cirka 270 meter söder om stationsområdet, har 16 brunnar registrerats som 

enskilda vattentäkter. Brunnarna har inte verifierats till denna användning.  Inget svar erhölls om 

dessa i samband med brunnsinventeringen.  
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Figur 20. Brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv. Bakgrundskarta: SGU:s jordartskarta. 

4.5.5. Kulturmiljö 

Analysområdet för kulturmiljö (redovisat i Figur 24) ligger i en för Bergslagen typisk kulturmiljö, som 

relativt sent blev bebyggd och uppodlad. Förhistori ska fynd och lämningar saknas. De äldsta beläggen 

på bosättning i närområdet är från mitten av 1500 -talet, då gården Lilla Laxå omnämns som ett 

hemman med en tullkvarn . 

Det var järnhanteringen, med gruvor, hyttor och hammare, som gjorde att bebyggelsen tog fart under 

1600-talet. Laxå bruk, några kilometer söder om analysområdet, grundades på 1640-talet. Därefter 

tillkom flera hammarsmedjor längs ån, och år 1657 anlades en hytta med hammare, strax söder om 

planområdet. Kring Laxån koncentrerades även en rad andra småindustriella verksamheter, som 

kvarnar och sågar. Bebyggelsen växte under 1700- och 1800-talen med arbetarbostäder intill 

industrierna och en spridd torpbebyggelse på skogarna i området. Trots befolkningsökningen förblev 

andelen åkermark förhållan devis liten, vilket är kännetecknande för Bergslagen. 

I takt med att verksamheterna längs Laxån expanderade under 1800-talet uppstod behov av ett 

säkrare vattenflöde. Detta föranledde bygget av Ålands kanal, vilken fortfarande leder över vatten från 

Svartån till Laxån, där den mynnar ut i norra delen av planområdet, se Figur 24. 

Avgörande för Laxås utveckling som ort var tillkomsten av järnvägen. Västra stambanan invigdes år 

1862, och när Nordvästra stambanan (Värmlandsbanan) öppnades för trafik några år senare blev Laxå 

den järnvägsknut som orten är känd för. Figur 21 visar Laxå station vid 1860-talet innan bebyggelsen i 

Laxå uppfördes.  
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Figur 21. Laxå station på 1860-talet, innan övrig bebyggelse tillkom kring järnvägen. Järnvägsmuseet 

(JvmKDAA11658).  

Utmed järnvägen anlades ett helt nytt samhälle nordväst om det som tidigare varit Laxås 

brukscentrum , se Figur 22. 

 

Figur 22. Utsnitt ur generalstabskartan 1884-85, reviderad 1945. Röd markering är läget för Laxå brukssamhälle 

och blå markerar det nyligen etablerade stationssamhället. 

Längs huvudstråket Järnvägsgatan uppfördes stenhus för affärer, samhällsservice och bostäder. Laxå 

omformades från brukssamhälle till ett stationssamhälle med dess typiska planstruktur, det vill säga 
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en representativt utformad òframsidaò och funktionell òbaksidaò med industribebyggelse och 

spårområden. Ortens ökande betydelse underströks av att den gamla kyrkan i Ramundeboda flyttades 

till centrala Laxå vid sekelskiftet 1900 för att ha en placering närmare församlingsmedlemmarna.  

Tack vare järnvägen drabbades inte Laxå av den så kallade bruksdöden, som slog hårt mot andra orter 

i Bergslagen i slutet av 1800-talet. Orten överlevde och fick i stället  ett uppsving kring mitten av 1900 -

talet med etableringen av Esab (Elektriska svetsningsaktiebolaget) och de industrietableringar som 

följde efter denna, bland annat Laxå pappersbruk. Samhället växte snabbt och områden med 

flerbostadshus uppfördes etappvis under 1950-och 60-talen. Dessa speglar både ortens utveckling och 

rådande bostadsideal. 

Stationsområdet utvecklades snabbt efter att Västra stambanan tagits i bruk 1862. Spår har funnits åt 

alla fyra väderstreck. Spåret söderut till Laxå bruk och Röfors lades ner kring år 1990. Även spåret 

norrut, på västra sidan Laxån är nedlagt, men spåren i terrängen från den gamla järnvägsanläggningen 

finns ännu kvar.  

Länsstyrelsen har meddelat att någon arkeologisk utredning i området med anledning av planerade 

åtgärder inte  behöver göras.  

Kända och lagskyddade kulturmiljövärden 

Riksintresse för kulturmiljövården Laxå [T 2] 

Området kring stationshuset är riksintresse för kulturmiljö, se Figur 23. Laxå är ett stationssamhälle 

och viktig järnvägsknut som tydligt speglar järnvägens betydelse för orten. Stationsmiljön med 

anslutande stenhusbebyggelse och huvudstråk vittnar om tidsandan och ambitionen att bygga en ny 

form av idealsamhälle. 

Motivering : Stationssamhälle med bebyggelse av sekelskifteskaraktär. 

Uttryck för riksintresset : Bostads- och institutionsbyggnader kring Järnvägsgatan och Laxå station. 

Beskrivningen av de skyddsvärda avläsbara uttrycken beskrivs i följande fyra punkter: 

¶ Stationssamhällets planstruktur med en representativt utformad framsida och funkti onell 

industriell baksida.  

¶ Samhällets spårområde med anslutande järnvägsstation. 

¶ Järnvägsgatans stadsmässiga sekelskiftesbebyggelse. 

¶ Gatustrukturen som är utformade med utgångspunkt från järnvägen med parallella 

huvudgator.  

 

Figur 23. Stationshuset visas i vänstra bilden och området för riksintresse för kulturmiljö visas i den högra bilden. 

Röd linje avser nuvarande riksintresseavgränsning, orange linje visar en föreslagen utökning av 

riksintresseområdet. 
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Det finns även en reviderad och fördjupad riksintressebeskrivning där motivtexten föreslås  

kompletteras med järnvägens betydelse för Laxås framväxt och utformning. Beskrivningen föreslås 

även få ett något större geografisk utbredning (se orange linje i Figur 23). Anslutande bebyggelse från 

samma tid och även den ditflyttade kyrkan visar det helhetsgrepp som togs i utformningen av ett helt 

nytt samhälle som uppfördes efter tidens ideal. Kyrkan flyttades till Laxå i och med att samhället växte 

i samband med stationsetableringen 1898-99. 

Laxå station med omgivande bebyggelse ingår i riksintresseområde för kulturmiljövården och utgör en 

särskilt representativ miljö som präglas av en hög arkitektonisk kvalitet och tydlig historisk förankring 

i ortens tillblivelse.  

Forn- och kulturlämningar 

Inom utredningsområdet förekommer inga registrerade forn - och kulturlämningar i 

Kulturmiljöregistret (KMR). Däremot finns tre poster i Skogsstyrelsens register Skog och historia, se 

Figur 24 och Tabell 5. Lämningarna måste kontrolleras i fält av sakkunnig avseende position och 

bedömning. Utöver dessa finns det även en kolbotten i länsstyrelsens databas över oregistrerade 

lämningar.  

 

Figur 24. Kända kulturlämningar inom utredningsområdet.  

Övriga kulturmiljövärden 

Utöver dessa tidigare kända lämningar finns det oregistrerade stenmurar järnvägen öster om Laxå 

samhälle, vilket uppmärksammats i den naturvärdesinventering som genomförts inom ramen för 

projektet. Statens Järnvägar byggde stängsel av olika karaktär, dels för att hålla banan fri från djur och 

människor dels för att märka ut järnvägens område. På en bangårdskarta från 1953 ser man att just 








































































































