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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ombyggnad av Laxa bangard, som ligger i Laxa tatort. Tatorten Laxa ligger
i Laxa kommun i Orebro 1an. Laxa bangard ligger langs Vastra stambanan som stracker sig mellan
Stockholm och Goéteborg. Laxa bangard ligger i norra utkanten av Laxa tatort med centrum och
merparten av bostadsbebyggelsen belaget pa sddra sidan. | direkt anslutning tillbangarden bedrivs
terminalverksamhet. | anslutning till bangarden finns en stationsbyggnad uppford ar 1866.

Lansstyrelsen i Orebro 1an har 2022-03-31 beslutat, med stod av 2 kap. 4 § forsta stycket lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag, att de atgarder som ingar i projektet inte kan antas medféra en
betydande miljdpaverkan. Nagon miljokonsekvensbeskrivning uppréattas darfor inte.

De planerade &garderna syftar till att bidra till  béattre trafiksakerhet for resenarerna samt kortare
restider genom att hastighetsnedsattning genom bangarden kan tas bort. Ombyggnationen bidrar
darmed till okad kapacitet samt en forbattrad arbetsmiljo for tagforarna.

Sparatgarderna i jarnvagsplanen innebar att spar 1ligger kvar i befintligt 1age, spar 2i 4 helt eller
delvis far nya lagen, spar5i 8 utgar samt att spar 12justeras pa en kortare stracka med anledning av
atgarder pa spar2i 4. | 6vrigt kvarstar spar 12 och13 i befintligt lage. Bangardsombyggnaden
genomfors for att 6ka sakerheten, hoja kapaciteten pa bangarden, mojliggora for langre tag att kunna
motas pa Laxa driftplats och for att befintlig hastighetsnedsattning ska kunna tas bart.

Vid ombyggnaden kommer sidoplattformen intill stationsbyggnaden byggas om men behaller i stort
sett dagens matt. Mittplattformen mellan spar 2 och 3 rivs och en ny bredare plattform byggs.En ny
gangbro som ansluter till mitt plattform en kommer att anlaggas och kommer darmed ersatta den
plankorsning som idag finns vid stationsbyggnaden. Gangbron férses medtrappor och hissar till
mittplattform en. Utformningen av gangbron tar hansyn till den kulturhistoriska miljén runt
jarnvagsstationen.

For att begransa effekterna av tillkommande buller runt bangarden planeras det for skyddsatgarder i
form av jarnvagsnara atgarder pa bangardens sodra sida samt fastighetsnara atgarder. De
jarnvagsnara bullerskyddsatgarderna utgors av bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvall. De
fastighetsnara atgarderna utgors av fasadatgarder octieller skydd av uteplats.

En grundvattenbortledning férvantas uppsta da delar av draneringsledningen &r belagen under den
naturliga grundvattennivan. Nagon omgivningspaverkan pa grundvattenberoende objekt i naromradet
forvantas inte uppsta.

Tva grundvattenforekomster finns i bangardens narhet. Ombyggnationen innebar inga forandringar i
risker for ytterligare belastning av féroreningar jamfért med i dag. Under byggskedet vidtas
forsiktighetsatgarder for att undvika paverkan fran spill och lackage.

Vastra stambanan och Varmlandsbanan utgor riksintresse for kommunikationer och omréadet kring
Laxa stationshus utgor riksintresse for kulturmiljovard. Jarnvagen var avgorande for Laxas utveckling
fran brukssambhalle till stationssamhalle med dess typiska planstruktur. Ombyggnationen av Laxa
bangard bedoms inte patagligt skada dessa riksintressen. Det bedéms som positivt & den nya
gangbron syftar till att forstarka Laxa som jarnvagsknut och stationssamhalle. | omradet finns inga
kanda forn eller kulturlamningar. Stenmurar som historiskt har markerat ut jarnvagens omrade och
stangt ute manniskor och djur , finns i anslutnin g till befintlig jarnvag .

Bangardsomradet utgor en artrik jarnvagsmiljo med patagligt naturvarde. Vardet kommer att bevaras
efter genomfort projekt genom att massor ateranvands lokalt. Aven sandmiljoer i soderlage har
identifierats langs med stérre delen av jarnvagsstrackan, dessa kommer att aterskapas pa de nya



jarnvagsbankarna. Stenmurar som har ett varde for naturmiljon har identifierats inom omradet. Dessa
kommer inte paverkas av atgarderna.

Invasiva arter forekommer inom stora delar av utredningsomrad et, ateranvandning av dessa massor
kommer att ske sa att spridning forhindras. Arter som omfattas av artskyddet har identifierats.
Planerade atgarder bedoms inte foranleda att artskyddsdispens behover sokas, men det ska
samradas med lansstyrelsen.

Flera vattendrag korsar jarnvagen eller rinner i anslutning till bangarden. Det storsta vattendraget
utgors av Laxan. Trafikverket har har identifierat en brist i passage for medelstora daggdijur. En
faunapassage kommerdarfor att anlaggas underjarnvagsbron éver Laxan. En trumma i ett vattendrag
behover atgardas i samband med ombyggnationen. Ny trumma anlaggs sa att de inte utgor
vandringshinder for vattenlevande organismer. Ett vattendrag maste flyttas pa grund av nya spar. Ett
dagvattenutlopp anlaggs mot Laxan. Ett annat vattendrag paverkas under byggtid da dagvatten fran
plattform ansluts till det.

Sparspring forekommer over befintliga spar. Genom insténgsling av bangarden minskar forekomsten
av sparspring och genom att plankorsningen ersatts av en gangbrobedéms projektet innebéra positiva
konsekvenserfor rekreation och friluftsliv .

Inom bangardsomradet har flera olika verksamheter bedrivits som bidragit till fororeningar i marken.
Flera utredningar avseende fororeningar har genomférts och nagra aterstar. Vissa massor bedéms
kunna ateranvandas inom projektet, andra inte. Fortsatta utredningar planeras.

Byggande drift och underhall av anlaggningen ger upphov till klimatpaverkan och energianvandning.
Storst paverkan i detta projekt beraknas nya banodverbyggnaden bidra med.

Elektromagnetiska falt alstras av elektrisk strom, sa som jarnvagens kontaktledning. De planerade
atgarderna pa jarnvagen bedoms inte bidra till att arsmedelvardet for elektromagnetiska falt
Overskrids vid nagon av de narliggande bostaderna.

Byggskedet kommer medfora temporara storningar i form av buller, vibrationer och damning. Arbetet
med ombyggnationen av bangarden kommer att genomforasi etapper. Tagtrafiken planeras vara i drift
under i stort sett hela byggtiden men anlaggningsarbetena kommer periodvis att medféra en
begransad framkomlighet.

Projektet ingér i Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2022 -2033. Kostnad
beréaknastill cirka 553 miljoner kronor ( 2023 ars prisniva). Givet att jarnvagsplanen faststalls och
vinner laga kraft beraknas byggstart till ar 2027. Byggtiden beraknas till 2 ar.



2  Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

Vastra stambanan mellan Stockholm och Goteborg, ar ett avSveriges viktigaste strak for
persontrafiken samt for nationella och internationella godstransporter pa jarnvag. Strackan Hallsberg

T Laxa, som ar en del av Véastra stambanan utgor en central del av det svenska jarnvagsnatet med tat
och varierad trafik. Strackan &r identifierad som en brist i det nationella transportsystemet avseende
pa kapaciteten, i och med det stora antalet tdg samt blandningen av tdg med olika hastighet som
trafikerar strackan. Trafiken pa strackan karakteriseras av en stor storningskéan slighet vilket leder till
forseningar. | dagslaget kan langa tag inte motas pa strackan Varmlandi Goéteborg och det finns dven
begransningar fér specialtransporters framférande. Kapacitetsutnyttjandet ar hégt och ligger éver 80
% raknat pa ett helt dygn.

Vidare har Laxa bangard identifierade brister nar det kommer till trafikséakerhet och tillganglighet for
resenarer. Det finns en befintlig plankorsning med bommar dar sparspring forekommer.

Pa grund av bristerna planerar Trafikverket for en ombyggnad av Laxa station och driftplats.
Atgarderna ska bidra till 6kad sékerhet for resenérerna och en forbattrad arbetsmiljo for tagforarna.
Med ombyggnadsatgarderna kan hégsta mojliga hastighet for snabbtagen atertas och retider
forkortas. Ett nytt forbigdngsspar ska medge mote av langa godstag inne pa driftplatsen och ge dkad
kapacitet pa Vastra stambanan och Varmlandsbanan.

Laxa& bangards geografiska lage redovisas Figur 1.
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvagsplan .

| planlaggningsprocessen, seFigur 2, utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa stréckningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets - och skyddsatgéarder. | annat
fall ska en miljob eskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning s att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en éverklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket ta mark i ansprak och pabdérja
byggnationen.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebaér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogdrelsesom bifogas jarnvagsplanen

Véagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling 1 Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av planférslag .
inkl miljsbeskrivning .

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungdrande och granskning Faststallelse

f

Lénsstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

YY)

Figur 2. lllustration av Trafikverkets planlaggningsprocess for jarnvagsplan i projekt som ej kan antas medféra
betydande miljépaverkan och utan alternativa lokaliseringar.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har tidigare genomfdért féljande utredningar som ligger till grund for — arbetet med denna
jarnvéagsplan.

1 Funktionsutredning Laxa plattform och bro (2013) syftade till att undersoka atgarder for att
Oka trafiksékerheten for resenéarer. Tre utredningsalternativ studerades; befintlig
mittplattform rustas upp, en ny mellanhég plattform som tillganglighetsanp assas utan
sparflytt samt en ny plattform som fullt ut uppfyller stallda krav dar  befintlig
plattformsévergang i plan ersatts av en gangbro som utrustas med trappa och hiss.
Alternativet med gangbro forordades eftersom det forslaget uppfyllde kraven pa til Iganglighet
och den 6kade sdkerhet det innebér att ersatta plankorsningen med en planskildhet.

1 Funktionsutredning Laxa forbigangsspar (2015) innehaller delvis en komplettering till
Funktionsutredning - Laxa plattform och bro och delvis en helt ny utredning gallande bland



annat ett forbigdngsspar i Laxa samt signaloptimering . | denna funktionsutredning
sammanfattats i tva utredningsalternativ. | bagge alte rnativen ingar stangning av befintlig
plattformsévergang som ersatts med gangbro med anslutande trappor och hissar.

2.3.1. Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sakerstélla en god
resurshushallining och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sakerstalla effektiva och hallbara losningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skedeni utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur, se Figur 3.
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Figur 3. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebar att atgarder skaanalyseras i féljande ordning:

1. Tankom - Det forsta steget handlar om att forst och framst évervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfdéra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomférs det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det ketyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder

2.3.2. Atgardsvalsstudie

Fyrstegsprincipen har hanterats i tidigare framtagen &tgardsvalsstudie (AVS). Under 2016 genomférde
Trafikverket en AVS gallande kapacitetshéjande atgérder p& strackan HallsbergLaxa. Den drygt 30
kilometer langa jarnvagsstrackan hade vid studietillfallet stora kapacitetsproblem, speciellt under de
hardast belastade timmarna under dygnet. Studien resulterade i fem atgardspaket, som alla
fokuserade pa atgarder i olika steg enligt fyrstegsprincipen och med olika tidshorisonter. Fokus var pa
atgarder som direkt eller indirekt bidrar till minskade restider, hogre kapacitet och ckad robusthet.



Som en del av ett av dessa atgardspaket med atgarder enligiteg 3 och 4 foreslogs en ombyggnabn av
Laxa bangard enligt de forslag som den tidigare genomforda funktionsutredningen foreslog.

2.3.3. Angransande projekt Trafikverket

Trafikverket har och genomfor ett antal kapacitetshojande projekt pa det omkringliggande
jarnvagsnatet.

Strackan Hallsberg-Stenkumla ar del av det storre projektet for dubbelspar pa strackan Hallsberg -
Degerdn. Kapaciteten pa strackan Hallsberg-Degeron ar idag kraftigt begransad och syftet med
dubbelsparsutbyggnaden ar saledes att mojliggora fler godstagslagen, en utokning av
regionaltagstrafiken, forbattra punktligheten och méjliggora kortare restider. Byggstarten for
Hallsberg-Stenkumla var 2023.

Jarnvagsplanen for projektet forbigangsspar Valevattnet ar sedan tidigare faststalld och byggs under
2024-2025. Projektet innebar att ett nytt forbigdngsspar planeras mellan Finnerddja och Laxa och ar
en del av ett antal kapacitetshojande &tgarder som genomfors pa strackan LaxaSkévde.

D& Varmlandsbanan &r Sveriges mest hogtrafikerade enkelspariga bana har Trafikverket ett flertal
pagdende projekt pa strackan Lax& Charlottenberg i syfte att hoja kapaciteten pa banan. Detta
innefattar bland annat anlaggandet av nya moétesstationer och nya planskilda korsningar.

2.3.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Orebro lan har 2022-03-31 beslutat, med stéd av 2 kap. 4 § forsta stycket lag
(1995:1649) om byggande av jarnvagatt de atgarder som ingar i projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Nagon separat miljckonsekvensbeskrivning upprattas darfor inte , utan en
miljéb eskrivning integreras i denna planbeskrivning i stallet.

2.4. Mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutoéver har
riksdagen beslutat om ett funktionsmal rérande tillganglighet och ett hansynsmal rérande sékerhet,
milj6 och halsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge all a en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
allvarligt skadas samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till 6kad halsa.
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2.4.2.

Nationella miljokvalitetsmal

Malet med de nationella miljckvalitetsmalen &r att vi till nasta generation ska kunna lamna 6ver ett
samhalle dar de stora miljoproblemen ar I6sta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal for att
astadkomma en miljomassigt hallbar samhallsutveckling, av dessa bedéms nio av malen direkt beroras
av projektet, se Tabell 1.

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges 16 miljokvalitetsmal, de mal som bedoms direkt beroras av projektet ar

grénmarkerade.
Miljokvalitetsmal
1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Mylirande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd miljé
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.4.3. Projektandamal och projektmal

Med utgdngspunkt i de transportpolitiska malen och de nationella miljokvalitetsmalen har
Trafikverket formulerat féljande projekt andamal

il

Genom att bygga om Laxa bangéard och station ska sakerheten och kapaciteten 6ka samt
arbetsmiljon forbattras, samtidigt som restiderna forkortas.

Med utgangspunkt i projekt andamalet har Trafikverket formulerat foljande projektmal

il

Energieffektivisera genom anvandning av solenergi for kylning, uppvarmning och ventilation
av teknikhus samt dvriga teknikutrymmen.

Skapa en gynnsam artrikedom i omradet.
En anlaggning som bevarar och utvecklarjarnvagsstationens relation till stadsstrukturen.

Stationsomradet ska inte utgéra nagon risk fér miljo och manniskors halsa med avseende pa
fororeningar, b aserat pa dess markanvandning.

Efterstrava korta gangavstand och en tydlig visuell orientering samtidigt som gestaltning
utformas medvetet i forhallande till sammanhanget, historien och till var egen tid.

Utformning av personskyddsstangsel ska utformas sa att risken for att djur kommer till skada
minimeras.
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3  Miljdbeskrivning

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om projektets forutséagbara paverkan pa manniskors halsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljcbalken,
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 8 miljobalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och 8

kap. milicbalken. Miljobeskrivningen ska &ven redovisa uppgifter om omraden och objekt som

skyddas enligt kulturmiljélagen (1988:950).

For ett projekt dar lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan ska en miljdbeskrivning upprattas. Miljobeskrivningen behover inte godkannas av
lansstyrelsen.

3.1. L&sanvisning

Jarnvagsplanens miljébeskrivning finns uppdela d i olika delar av planbeskrivningen. | kapitel 4
redovisas relevanta miljéforutsattningar i det omrade som berérs av projektet.
Bangardsombyggnadenslokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till
skyddsatgarder respektive forsiktighetsmatt som ar tekniskt mojliga redovisas i kapitel 5. | kapitel 6
redovisas effekter och konsekvenser av planens genomférande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4.
Kapitel 8 redovisar projektets dverensstammelse mot miljébalkens allménna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark - och vattenomréden. | kapitel 10
fortecknas det behov av provningar enligt miljobalken som har identifierats.

I miljbeskrivningen anvands olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for lasforstaelsen:
1 Paverkan ar exempelvis det fysiska intrdng somjarnvagsplanen orsakar.
1 Effekten ar den férandring av miljokvaliteter som uppstar till folid av  jarnvagsplanen.
1 Konsekvensen ar en vardering av effekten med hénsyn till vad den betyder for olika intressen.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgarder utféras.

3.2. Miljébeskrivningens avgransningar

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter som krévs for att
bedoma projektets huvudsakliga inverkan pad manniskors halsa, miljé och hushallningen med mark
och vatten samt andra resurser.De aspekter som berdrs och beskrivs i denna miljébeskrivning ar
skyddade och skyddsvarda omraden,landskapsbild, naturmiljo, ytvatten, grundvatten,
markanvandning o ch naturresurser, kulturmiljo, buller, rekreation, friluftsliv och barriareffekter,
markmiljé och masshantering, elektromagnetiska félt och klimat.

Biotopskydd, naturreservat, Natura 2000 -omraden, 6vriga riksintressen &n kulturmiljo och
kommunikationer samt jordbruksmark beskrivs inte i miljobeskrivningen da dessa varden inte finns
inom utrednings - eller influensomradet. Luftkvalitet (inklusive miljokvalitetsnorm for luft) har ocksa
avgransats bort som miljdaspekt da tagtrafiken inte bidr ar till 6kade utslapp till luft en.

Vid all trafik, sparbunden och vagtrafik, uppstar markvibrationer vilket kan upplevas stérande for
boende i narheten av spér eller vag. Vibrationerna som skapas under banan sprids via marken och kan
ge upphov till skakningar i narliggande byggnader. Stérningarna avserframfor allt komfort for
manniskor och kan exempelvis bidra till sémnsvarigheter. Sadana vibrationer som beskriver paverkan
pa manniskors halsa, och inte ar kopplade till risk for skador pa byggnader, benamns som
komfortvibrationer. Riktvarden finns for komfortvibrationer i bostader och vardlokaler (0,4 mm/s
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vagd RMS). Riktvardena galler for de spar/vagbanor som berérs av markarbeten. Bedémning utifrén
markforhallanden och byggnadskonstruktioner ar att narlig gande byggnader inte berors av
komfortvibrationer 6ver gallande riktvarde pa grund av de delar av anlaggningen som paverkas av
markarbeten. Inga sarskilda atgarder for vibrationer foreslas i jarnvagsplanen och komfortvibrationer
hanteras darfor inte vidare .

Geografisk avgransning av jarnvagsplanen omfattar det sammantagna omradet med bade
utredningsomradet Och influensomradet. Utredningsomradet omfattar de omradden som beddéms
komma att paverkas till foljd av ombyggnationen av bangarden. Influensomradet omfat tar omraden
dar miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan uppsta. Influensomradet kan darfor
vara storre an utredningsomradet for vissa miljoaspekter.

Beddmning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anlaggningi drift. Mojlig
byggstart kan ske tidigast ar2027. Tidsperioden for bedomning av konsekvenser under byggskedet &ar
fran byggstart till fardig anlaggning inklusive aterstallning av mark. Byggnationen beddoms paga i
ungefar 2 ar.

Tidsmassig avgransning for driftskede stracker sig fran fardig anlaggning fram till &r 20 40, vilket ar
horisontaret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2040.

3.3. Metod for bedémning av miljokonsekvenser

En bedomning/vardering av en atgards konsekvens gors gerom en sammanvagning av de beroérda
intressets varde och av ingreppets, eller stérningens omfattning, seTabell 2. Dar inte annat anges
avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggérs. Den begransade skalan i
bedémningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Varje bed 6mningsgrad far ocksa ett stort

omf -ng. Observera att begreppet stor saknar ot ako

|l °ptexten kan andra ord f°r bed°®mning anva@ndas
begransade érlatt kalastmathéten.st 0 f

Tabell 2. Miljobedémningens konsekvensskala. Bedomning utgar fran intressets varde och effektens omfattning.

Effekt, ingreppets/stérningens omfattning
Intressets
. . Méttlig negativ Liten negativ . »
varde Stor negativ effekt Obetydlig effekt | Positiv effekt
effekt effekt
Mattlig negativ Obetydlig Positiv
Hogt varde
konsekvens konsekvens konsekvens
- Mattlig negativ Liten negativ Obetydlig Positiv
Mattligt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
. Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Obetydlig Positiv
Lagt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

3.4. Nollalternativ

Konsekvensernafor projektet beskrivs jamfort med konsekvenserna forett sa kallat nollalternativ.
Nollalternativet ska beskriva omradet s utveckling och konsekvenserna for miljopaspekterna om
projektets atgarder inte genomfors, for den tidsperiod man beslutat sig for. Nollalternativet innebar i
detta fall att ombyggnationen inte genomfors. For tagtrafiken kvarstar b rister i kapaciteten och
restider kan inte forkortas . Bristande sakerhet for resenarer kvarstar, da mojligheten till sparspring
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inte byggs bort. Ljudnivaer for nollalternativet beraknas utifran befintligt spar med trafikmangder fran
prognosar 2040. | bullerberakningen som &r utford pa nollalternativet framkom det att 25 fastigheter
beraknas fa ljudnivaer vid fasad som overskrider riktv ardet som galler ekvivalent ljudniva vid fasad. 30
fastigheters uteplatser beréaknas fa ljudnivaer som overskrider riktvardet for ekvivalent ljudniva
utomhus vid uteplats. Inga bullerskyddsatgéarder gors i nollalternativet.

D4 inget nytt markansprak tas sker inga ingrepp i vattendrag, utéver den trumm a som kommer att
bytas pa grund av bristande funktion. Inga ingrepp gors heller i de utpekade naturmiljovardena i
omradet. Nollalternativet innebér vidare att inga ingrepp gors i kulturmiljo n. Fororeningssituatio nen
kommer i nollalternativet troligen att utredas och eventuell sanering genomforas.

3.5. Miljokompetens

Miljobeskrivningen har utforts av medarbetare med lang erfarenhet av miljdbeskrivningar i
infrastrukturprojekt. S arskild kompetens inom kulturmiljé, hydrol ogi, hydrogeologi, naturmiljo,
klimat, buller, elektromagnetiska falt och markmiljé har varit med i framtagandet av jarnvagsplanen.
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4  FOrutsattningar

4.1. Jarnvéagens funktion och standard

Den berorda jarnvagsstrackan inom utredningsomradet for Lax& bangéard ar cirka 2,4 kilometer lang.
Jarnvagsanlaggningen ar utformad med dubbelspar (ett spar i vardera riktningen) for bandel 511 och
512.Narliggande bandel 383 ar enkelsparig. Bandel 511 ochb12 &r en del av Vastra stambanan mellan
Stockholm och Goéteborg. Bandel 383 ar en del av Varmlandsbanan mellan Laxa och Charlottenberg
vid den norska gransensamt ar en del i straket Stockholm - Oslo. For aktuella bandelar, se Figur 4.

Lepe-kansiad Velsvilkan

Teckenforklaring

Lax3-Karlstad Valsviken Ej bandelsindelad

Laxd-Falkoping DUtrednlngsomréde 5 S NS He SR
. L e— )|
Osta nS]O"LaXé © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Bandelar inom utredningsomradet.

Laxa& bangard bestar avtotalt sju spar, med olika funktion , seFigur 5. Spar 13 anvands av persontag
som trafikerar Laxa station. Spar 1 har en mellanhog sidoplattform och spar 2-3 en lag mittplattform.
Spar 4 fungerar som férbigangsspar och saknar idag nagon plattform.

Sidoplattform invid spar 1 har en langd om 253 meter ochmittplattform mellan spar 2-3 har en langd
om 256 meter. Sparrstaket saknas mellan plattformarna. Det finns en bevakad plattformsévergang
mellan sidoplattform vid spar 1 och mittplattform mellan spar 2 och 3. Overgéngen bevakas av
bommar samt ljus- och ljudsignaler och har en liggtid som uppgar till mellan 2 -4,5 minuter, vilket
riskerar att bidra till sparspring.

Spar mot Varmland benamns spar 19.
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Spar 15 ar i sin helhet elektrifierad e. Spar 12 ar delviselektrifiera t och spar 13 saknar elektrifiering.
Spér 1213 &r utarrenderade och fungerar som industrispar och nyttjas for terminalverksamhet
(lastning och lossning av timmer). Det finns idag en plankorsning 6ver spar 12 som anvands for
timmertrafiken. Intill spar 13 finns en lastkaj.

T Verksamheter

SpaL 12

Traupplag

Mittplattform

Stamplattform

I - . . Stationshus

Parkering Bussterminal

Jarnvagsgatan

uejebisod

Figur 5. Orienteringskarta 6ver plattform och sparbenamningar i Laxa. Spar 13 och 19 ligger till vaster respektive
Oster utanfor bilden.

Laxa bangards stationsmiljo har brister med avseende pa tillganglighet och sakerhet for resenarerna
pa grund av otillracklig skyltning och varningssystem. Sattningsskador har identifierats pa
mittplattformen samt att den lutar mot sparet vilket ocksd medfor sakerhetsrisker for resenarer. |
dagslaget uppfyller inte plattformen de tillganglighets krav som stélls fér personer med
funktionsnedséttning.

Hdgsta tillatna hastighet pa bangardens huvudspar (spar 1i 2) har i dagslagetsankts fran 200 km/tim
till 160 km/ tim pé& grund av sékerhetsskalda plankorsning till plattformen innebar l1ag sékerhet.
Vaxlar mellan spar 1 och 2 (och vidare mot spar 3 och 4) tillater en hdgsta hastighet om 80 km/tim.
Spar 3 tillater en hogsta hastighet om 80 km/tim (med undantag for en stracka pa cirka 150meter dar
hastigheten ar 70 km/tim) pa& medan spar 4 enbart tillater en hogsta hastighet om 40 km/tim. De lagre
hastigheterna péa spar 3-5 paverkar framst tag till och fran Varmland. Spar 19 (spar mot Varmland) har
en hogsta tillaten hastighet om 80 km/tim , men i vaxeln mellan spar 3 och spar 1%r den hdgsta
tilldtna hastigheten endast 40 km/tim.

Laxa driftplats mojliggor idag for moten mellan tag dar tdg pa spar 1 kan ha en maximal langd om
cirka 670 meter. P4 resterande spar ar maximal langd lagre, vilket begransar kapaciteten pa
jarnvagsnatet. Spar 3 kan endast hantera tdg med en maximal langd om cirka 20 meter medan spar 4
endast kan hantera tdg med en maximal langd om cirka2907 340 meter.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikering och kapacitet

Laxa station trafikeras av SJ:s regionaltag, Vasttrafiks Kinnekulletdget (Goteborg i Herrljunga i
Lidkoping i Mariestadi Laxai Hallsbergi Orebro), Varmlandstrafiken/Tagab (Karlstad i Kristinehamn
Laxai Skovdei Goteborg) samt Tag i Bergslagen (Lax& Hallsbergi Orebro). Laxa station &r en
knutpunkt dar banan till Varmland ansluts via ett triangelspar i utredningsomradets Gstra ande.
Jarnvagstrafiken bestar, utdver persontagstrafiken med snabbtag och regionaltdg, dven av godstrafik.

Varje dygn stannar omkring 35 tag vid Lax& station och antalet resenarer uppgar till cirka 4 00
personer. Totalt trafikeras Laxa bangard av cirka 300 tag per dygn i olika riktningar enligt tagplan
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T22. Vastra stambanan trafikeras p& grackan Laxa-Finnerodja idag av 126 tag per dygn och
prognosticeras till ar 2040 6ka till 149 tag per dygn, se Tabell 3. Saval gods som passagerartag

forvantas oka. Trafiken pa Varmlandsbanan &r mindre omfattande.

Tabell 3. Antalet tag per tagtyp pa Vastra stambanan, strackan Laxa-Finnerodja, sett till trafikarsmedeldygn. Antal

avrundat till heltal.

Tagtyp Trafik 2022 (T22) Prognosticerad trafik for ar 2040
Godstag 36 41

Passagerartag (lokdragna) 12 2

X2 34 -

X40 15 25

X50-54 3 11

X60 17 56

Y31/32 7 14

Ovriga 2 -

Total: 126 149

4.2.2. Angransande vag- och gatunat

V&g- och gatunatet som angransar till Laxa bangéard utgors framst av kommunalt- och enskilt

huvudmannaskap, seFigur 6.

Oster om bangarden passerar statliga vag 205 jarnvagen planskilt pa bro.l anslutning till bangérden
finns ett kommunalt vagnat. Gator s& som Jarnvagsgatan och Vattugatan loper p& den sodra respektive
norra sidan om jarnvagen parallellt med bangarden. Vaster om stationshuset finns en

pendlarparkering med cirka 40 parkeringsplat ser. Regionens busstrafik angor stationslaget dster om
stationshuset och vid denna plats finns aven vaderskyddade cykelparkeringar.

| bangardens 6stra kant passerar en kommunal gang och cykelvagunder jarnvagen. Fran gang- och
cykeltunneln kan oskyddade trafikanter ta sig vidare till industrierna eller det bostadsomrade som ar
belagetnorr om bangarden. | utredningsomradet finns dven ett antal enskilda vagar i anslutning till de
industrier som ligger i anslutning till bangarden eller till de skogsmarker so m omger Laxa.

| utredningsomradets norra del, vid Varmlandsbanan, passerar en skogshilvag jarnvagen i plan.
Skogsbilvagen ansluter till vag 205.
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Figur 6. Vag- och gatunét inom utredningsomradet.

4.2.3. Farligt gods och dispenstransporter

Strackan forbi Laxa bangard trafikeras av farligt gods. Farligt gods &r amnen och produkter som har
sadana farliga egenskaper att de kan skada méanniskor, miljo och egendom vid en olycka ellefelaktig
hantering vid transport och lagring. Inga uppgifter finns gallande omfattningen av transporter av
farligt gods pa jarnvagen forbi bangéarden.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Laxa kommun bestar av de mindre orterna Finnertdja, Hasselfors, Réfors och Tiveden samt
huvudorten Laxa dar huvuddelen av kommunens befolkning bor, cirka 3 500 personer. Laxa var
tidigare en jarnvagsknut av dignitet och har idag goda tagforbindelser till framfér allt Stockholm och
Goteborg men ocksa till Hallsberg, Kumla och Orebro.

Kommunen erbjuder en val utbyggd kommunal service inom skola, vard och omsorg. Pa den sodra
sidan av jarnvagen utgdrs markanvandningen av bebyggelse med tatortskaraktar samt infrastruktur.
Har ligger stationshuset med tillnérande bussterminal och p arkering. Vaster om stationsomradet finns
det idag ett gronomrade mellan jarnvagen och Jarnvagsgatan, dar bland annat ett antal odlingslotter
finns. Fran stationshuset gar Postgatan dar det ligger ett bibliotek, restauranger och andra
verksamheter. | andra dnden av Postgatanfinns Centrumtorget, som utgor Laxas kommersiella
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centrum. Utanfor de ovan beskrivna delarna ar bebyggelsen 1&g och gles. P& Skolgatan och vasterut
bestar bebyggelsen mestadels av villor Sydost om bangardenfinns industriverksamheten Laxa Special
Vehicles AB.

| Laxa finns tvd kommunala skolor p& den stdra sidan av jarnvagen. Saltangsskolan (F3) och
Centralskolan (4-9). Gymnasieskola saknas iLaxa och ungdomar i gymnasiedldern ar idag hanvisade
till Alléskolan, i H allsberg.

P& den norra sidan av jarnvagen bestar markanvandningenprimart av skogsmark och
industriverksamhet. Industriverksamheten norr om bangarden bestar bland annat av Esab ABoch
Talent Plastics Laxa AB Det finns dven ett bostadsomrade cirka 1kilom eter nordést om bangarden.
Likt den sodra sidan finns aven kolonilotter p& den norra sidan.

Skogen antas brukad da ett dikessystem finns synligt i terraéngen och avverkningar nyligen skett i vissa
omraden.

Inom utredningsomradet finns ingen jordbruksmark.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan

Laxa kommuns gallande 6versiktsplan antogs 201502-11 och galler for perioden 2015 2035.
Oversiktsplanen redovisar kommunens ambitioner och inriktning fér Laxas framtida utveckling.
Planen gor gallande att det ar viktigt att h ela kommunen ges mdjlighet att utvecklas for att skapa ett
levande samhalle, bebyggelse och bostadsutveckling med begransad omgivningspaverkan ska darfor
tilldtas utan sarskilda restriktioner. Ur ett regionalt perspektiv ar utvecklingen av Laxa bangard vi ktig
och bostéder ska framst planeras genom fortétning i centralt 1age i anslutning till befintlig gatu - och
infrastruktur.

Den uttalade inriktningen ar att 6ka anvandningen av kollektiva fardmedel. Det handlar framst om att
utveckla Laxa Resecentrum och loppla fler linjer och turer dit, for att 6ka majligheten att pendia till
studier och arbete samt att kunna resa pa sin fritid.

Laxa kommun ingér i Orebros arbetsmarknadsregion och en stor del av befolkningen dagpend|ar till
arbete utanfér den egna kommunen. Med utgangspunkt fran sitt geografiskt strategiska lage, avseende
vagar och jarnvagar, ar Laxa viktigt i ett regionalt sammanhang sett till arbetsmarknaden i regionen.
Kompetensforsorjningen till flera av verksamheterna i Laxa &r beroende av goda kommunikationer
inom och utanfér Orebroregionen.

Inom och i narheten av jarnvagsplanens utredningsomrade pekas utvecklingsomrade for industri - och
gronstruktur ut i 6versiktsplanen.

Ar 2016 tog Laxa kommun tillsammans med Askersunds kommun och Lekbergs kommun &ven fram
ett tematiskt tillagg till Gversiktsplanen som behandlar landsbygdsomraden i strandnéra lagen med
syftet att kunna utveckla omraden som berérs av strandskyddet. Inga av dessa omraden ligger inom
Laxa tatort.

Gallande detaljplaner

En ny jarnvag far inte byggas i strid med en géllande detaljplan eller omradesbestammelse. Mindre
avvikelser far goras, om syftet med detaljplanen eller omradesbestammelsen inte motverkas.Totalt
har elva detaljplaner identifierats inom jarnvagsplanens utredningsom rade, seTabell 4 och Figur 7.
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Tabell 4. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

4:3 (Terminalomradet)

oprickmarko

Nr | Planbeteckning Plan Nuvarande markanvéndning Genomforandetid
Forslag till stadsplan for del av
1 18-Lax-204 Laxa koping (centrum) i Omrade for jarnvagsandamal Utgatt
Orebro lan.
Forslag till &ndring och )
) Gata, park eller plantering och .
2 18-Lax-254 utdkning av stadsplan for . ) . Utgatt
. . ) Omrade for jarnvagsandamal
Saltdngsomradet i Laxa kdping
Gata eller torg, Park eller
Forslag till &ndrad och gatuplantering, Omrade for
utvidgad stadsplan for del av industriandamal, Jarnvagsomrade,
3 18-Lax-324 . . Utgatt
Laxa kommun. Del av Vattenomrade,
Storangsomradet. Transformatorstation och
oprickmarko
) Jarnvagsomrade, Park eller
Forslag till &ndrad och ) .
) gatuplantering, Omrade for .
4 18-Lax-326 utvidgad stadsplan for del av .. ) . Utgatt
smaindustriandamal och
Laxa kommun. ESAB omradet. )
oprickmarko
Forslag till utvidgad och
andrad stadsplan for del av i .
5 18-Lax-371 . Jarnvagstrafik Utgatt
Stordngsomradet. Delen dster
om v&g 205 i Lax& kommun.
Detaljplan fér LINDASEN 1:42 .. ) i
6 1860-P32 Smaindustri Utgatt
och del av LAXA 4:1.
Detaljplan fér Storangen, ) A
7 1860-P90/7 Jarnvagstrafik, Lokalgata Utgatt
LASSANA 3:298 m.fl.
Detaljplan fér del av LASSANA | Genomfart, Natur, Industri, .
8 1860-P94/1 . Utgatt
3:2 OPrickmar ko
Detaljplan fér Ekoby )
Skydd (bullerskarm, hojd 2,5 .
9 1860-P97 Salténgen, Saltdngen 12:225 Utgatt
meter), Natur
m fl.
Detaljplan for fastighet
10 | 1860-P2021/3 Laxaskogen 26:10 m.fl. Industri,® opri cknl 2026-05-17
(Storéngen)
Detaljplan for Fastighet Laxa Kontor, Parkering, Verksamheter,
11 | 1860-P2023/5 2028-11-17

1 Bestammelse i detaljplan som reglerar att mark inte far bebyggas.
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Figur 7. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

4.4. Landskapet och staden

Laxa centrala stad har fatt sin form efter jarnvagens riktning och jarnvagsstationens placering. Langs
med jarnvagen loper Jarnvagsgatan med en rad representativa fasader vanda mot jarnvagen. Fran
stationshuset gar Postgatandar restauranger, butiker och samhallsservice ar lokaliserade. Postgatan
mynnar i andra anden ut mot Centrumtorget som har pragel av kommersiellt centrum .

Bebyggelsen praglas framst av tva perioder i stadens utveckling. Den forsta ar nar jarnvagen byggdes
och nagra decennier efter det. Da byggdes framst flerbostadshus -4 vaningar med fasad av tegel eller
puts. Under 1900-talets andra halft byggdes en del villor i den kvartersstruktur som ursprungligen

hade lagts ut. Aven en del byggnader féthandel och samhaéllsservice har tillkommit. Norr om
sparomradet ligger huvudsakligen industrier varav flera med behov av stor yta.

En utmarkande byggnad i centrala Laxa &r Ramundeboda kyrka fran 1680-talet som flyttats il
nuvarande plats i slutet av 1800-talet. Vattentornet fran 1961 ar utgor en signifikant silhuett dar det
st&r pa en hojd strax dster om centrum.
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Figur 8. lllustration 6ver strdk och malpunkter som omger Laxa bangérd.

4.5. Miljo och hélsa

4.5.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen och Natura 2000

Riksintressen ar mark- eller vattenomraden av nationell betydelse som langsiktigt ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada dess varden. Riksintressen skyddas enligt
hushallningsbestammelserna i kap 3 och kap 4 i miljobalken och redovisasi Figur 9.

Vastra stambanan och Varmlandsbanan utgor riksintresse for kommunikationer.

Omradet kring Laxa stationshus &r utpekat riksintresse for kulturmiljovard. Byggna derna inom
omradet utgdr goda exempel pa sekelskiftesarkitektur frin 18007 1900-talen och Laxd kommun
skriver i sin dversiktsplan att det ar av stor vikt att miljon bevaras och utvecklas pa ett varsamt satt sa
att de kulturhistoriska vardena inte forvanskas eller férsvinner. For vidare 1&sning, se avsnitt 4.5.5
Kulturmiljé .
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Inga Natura 2000 -omraden eller naturreservat berérs av jarnvagsplanen.
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Figur 9. Riksintressen i anslutning till utredningsomradet.

Strandskydd

Bestdmmelser om strandskydd regleras i7 kap 13-18 88 miljobalken. Strandskyddet omfattar land - och
vattenomraden. Strandskyddet syftar till att Iangsiktigt trygga forutsattningarna for allmanrattslig

tillgang till strandomradet samt att bevara goda livsvillkor for djur - och vaxtliv pa land och i vatten.
Strandskyddet innebar att det inom 100 meter fran vattendraget ar forbudet att anlagga, grava eller
bygga nagot.Forbuden i 7 kap 158 galler inte byggande av jarnvag enligt en faststalld jarnvagsplan, om
strandskyddet har hanterats i jarnvagsplanens samrad.

| Orebro lan omfattas endast vattendrag som syns pa kartor med skala 1:10 000 ellermindre skala av
strandskydd. Undantag finns for vattendrag som klassas som véardefulla vatten, vilket inte finns i
omradet i och kring Laxa. Detta medfor att det inom utredningsomradet endast &r delar av Laxan som
omfattas av bestimmelserna om strandskydd.

Generellt biotopskydd

Begdammelser om det generella biotopskyddet regleras i 7 kap 11 § miljdbalken. Det generella
biotopskyddet avser sma mark- och vattenomraden som &r viktiga for att bevara den biologiska
mangfalden. Det generella biotopskyddet avseralléer, odlingsrosen, stenmurar (i anslutning till
jordbruksmark) , dkerholmar, smavatten och vatmarker i jordbruksmark samt kallor med omgivande
vatmark i jordbruksmark. Inom biotopskyddsomraden far man inte bedriva verksamhet eller vidta en
atgard som kan skada naturmiljon. Likt so m for strandskyddet galler inte forbuden inte byggande av
jarnvag enligt en faststalld jarnvagsplan, om biotopskyddet har hanterats i jarnvagsplanens samrad.
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Inga generella biotopskydd har patraffats i omradet.

Vattenskyddsomrade

Inga vattenskyddsomraden berors av jarnvagsplanen.

4.5.2. Naturmiljé

Utredningsomradet utgors huvudsakligen av infrastruktur och bebyggd mark. Kring
stationsbyggnaderna finns hardgjorda ytor och dven utanfor sparomradet praglas miljon av jarnvagen.

Naturvérdesinventering

En naturvardesinventering (NVI) pa faltnivd har genomforts enligt svensk standard SS 199000:2014.
Under inventeringen identifierades flertalet naturvardesobjekt (NVO) och dessa visas i Figur 12och
beskrivs nedan.

Bangardsomradet ar tidigare inventerat av Trafikverket och bedomt som en artrik jarnvagsmiljo. Vid
naturvardesinventeringen 2022 bedomdes bangarden (NVO 9) ha ett patagligt naturvarde.
Bangéardsmiljon har mycket solbelyst blottad mark med inslag av sandmiljéer. Bangardsomradet i
norddst ar sarskilt intressant vid en gammal perrong/lastkaj dar sten och cement faller sénder och
skapar ett mikroklimat for vaxter, vilket bidrar till tidig blomning av vi  ssa arter, seFigur 10. Jorden pa
bangarden ar mager, blottad och ar bevuxen av flertalet karlvaxter som utgor vardvaxter for insekter.
Arter sasom gevappling, karingtand, blaeld, knytling, sandtrav, vartorel, sommargyllen, blodrot och
farsvingel patraffades. Mattlummer observerades pa tva platser. Naturvardsarter forekommer, sasom
jungfrulin, prastkrage och blodrot. Flera av arterna ar spridda i hela objektet. Miljéer som dessa utgor
livsmiljoer for insekter som utnyttjar de blommande véaxterna (kérlvaxter) som pollen - och
nektarresurs. Fjarilar, bin, steklar och andra insekter observerades vid inventeringen.

Figur 10. Bangéardens artrika miljo (NVO 9), med den gamla perrongen/lastkajen till hoger i bild.
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Varma och solbelysta sand och grusmarker ar sarskilt artrika miljo er med en stor mangfald av arter.
Sandmiljéer i séderlage har identifierats | &ngs med stdrre delen avjarnvagsstrackan.

Oster om Laxa station samt i véstra delen av utredningsomradet finns skogsomraden. Oster om
stationshuset vaxer fyra storre ekar. Tva av dessa har beddmts som sarskilt skyddsvarda trad.
Stamdiametern éverstiger 1 meter p& bada traden. Aven enstaka trad och sma traddungar férekommer
i omradet.

Utredningsomradet berér mindre delar av tva sumpskogar, se NVO 5 och 10 iFigur 12. Sumpskogar ar
livsmiljo fo r manga arter och skapar en variation jamfért med det omgivande landskapet, som
domineras av brukad barrskog. NVO 5 bestar av klibbal, gran och bjork, biotopen har flera mindre
vattenspeglar och inslag av dod vedoch bedomdes ha ett patagligt naturvarde. NVO 10 bestar av en
I6vsumpskog, vilket ar en ovanlig biotop, med inslag av dod ved, grévre askar och bjorkar med bohal.
Omradet ar starkt paverkat av dikning och bedémdes ha visst naturvarde

I anslutning till Laxan har behov av passage identifierats for medelstora daggdijur. Vid
naturvardesinventeringen noterades utterspar vid Laxan.

| ndrheten av jarnvagen har fem stenmurar identifierats , seFigur 11 Stenmurar, stenrésen eller
miljoer med liknande funktioner som dessa utgor viktiga biotoper for kraldjur, speciellt om de ar
solbelysta. Stenmurarnas lagen framgar i Figur 12 (NVO 6 visst, 15, 16, 18 och 21)Samtliga stenmurar
beddmdes i naturvardesinventeringen ha ett visst naturvarde.

Figur 11. En av de stenmurarna (NVO 15) som identifierades i naturvardesinventeringen.

Flera smavatten och vattendrag identifierades under naturvardesinventeringen, dessa beskrivs i
avsnitt 4.5.3 Ytvatten .
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De invasiva arterna blomsterlupin samt kanadensiskt gullris férekommer inom stora delar av
utredningsomradet, se Figur 13.
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Arter listade i Artskyddsforordningen

Tva fridlysta arter har tidigare observerats inom utredningsomradet. Skogsknipprot véxer i en liten
dunge med ung blandskog. Fiskmas, som ar rodlistad i kategorin nara hotad, har setts hacka péa taket
till stationsbyggnaden . Men dessapatraffades inte under naturvardesinventeringen i falt .

Under naturvardesinventeringen patraffades arter sdsom utter, mattlummer och reviummer. Dessa
arter ar fridlysta enligt artskyddsférordningen. Ar tskyddet for utter innebér att det &r forbjudet att
avsiktligt stora djuren, sarskilt under djurens parnings -, uppfodnings-, évervintrings - och
flyttningsperioder. Lummervaxternas skydd syftar till att de inte ska plockas for kommersiellt
andamal.

Ovriga naturvarden

Inga pakorningsolyckor for vilt har forekommit Iangs med aktuell jarnvagsstracka. Forekomst av vilt
kan inte uteslutas i omradet med anledning av narhet till skog och stérre sammanhangande
villaomraden.

Inga nyckelbiotoper har patraffats i omradet.

Inga miljder med hogsta eller hdgt naturvarde har identifierats, samtidigt som forutsat tningar med
biotoper for en biologisk mangf ald finns i omradet. Sammantaget bedoms darfor vardena for
naturmiljo i omradet som mattliga.

45.3. Ytvatten

Inom jarnvagsplanens utredningsomrade finns framst ett storre vattendrag , Laxan, som korsar
jarnvagen strax ¢ster om bangard och rinner norrut, se Figur 14. Enligt Vatteninformation Sverige
(VISS) klassasLaxan som en ytvattenvattenforekomst (VISS ID: WA37966330) och ingar i Norrstroms
huvudavrinningsomrade. Laxan leder narmast till Valsverksdammen, belagen strax norr om
utredningsomradet, och déarefter vidare till sjon Toften.

Den senaste statusklassningen visar att Laxan idag uppnar otillfredsstallande ekologisk status samt
inte uppnar god kemisk status. Kvalitetskravet &ar god for bade ekologisk och kemisk status. Undantag
géller for kemisk ytvattenstatus i form av mindre stranga krav for kvicksilver och kvicksilverféreningar
och bromerade difenyleter. Utslagsgivande fér beddmningen av den ekologiska statusen ar fysisk
paverkan i vattendraget. En jarnvagsbro passerar Laxan.l naturvardesinventeringen som gjordes maj
2022 (se vidare avsnitt 4.5.2 Naturmiljo ), bedémdesLax&n ha ett patagligt naturvéarde. An var cirka 5
meter bred och 0,5 meter djup vid inventeringstillfallet och hade snabbrinnande och relativt klart
vatten vid laget vid jarnvagsbron, seFigur 15.

Férutom Laxan finns det &ven tva vattendrag, angivna som dvrigt vatten i VISS. Alands kanal (VISS ID
WA56791629) strax norr om bangarden som leder till Laxan och Svartebacken (VISS ID
WA33839694), den delen av backen som rinner soderifran, passerar jarnvagen och rinner norrut till
Valsverksdammen, seFigur 14.
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Figur 14. Ytvattenférekomster och vatmarker inom och i ndra anslutning till utredningsomradet.

Utover de vattendrag som klassats i VISS finns aven nagra fler mindre vattendragi
utredningsomradet . | vastra delen av det aktuella omradet rinner Sidronsback och tre icke namngivna
vattendrag (Biflode till Alands kanal, NVO7 samt NVOS8) . | 6stra delen av det utredda omradet finns
diken langs jarnvagen samtett mindre icke namngivet vattendrag (NVO12) och Svartebacken Lagena
pa vattendragen framgar i Figur 14.

Sidronsback (NVO2 i naturvardesinventeringen ) ar ett naturligt vattendrag vars botten utgors av sand,
grus och sten Béckenar cirka 0,4 meter brett invid jarnvagsbanken och rinner under jarnvagen i en
stentrumma i de véstra delarna av utredningsomrédet och vidare norrut ner mot Alands kanal. |
naturvardesinventeringen bedémdes objektet ha patagligt naturvarde.

Det ena icke namngivna vattendraget ar ett hiflde till Alands kanal har sin kélla i en sumpskog (NVO
5) pa norra sidan jarnvagen, under truminventeringen identifierades ett utlopp, men inget inlopp.
Vattendraget mynnar i Alands kanal.

Det andra icke namngivna vattendraget (NVO 7) éster om Sidronsbéack utgérs av ett mindre naturligt
vattendrag som ar paverkat av manniskan. Vattendraget har en stensatt konstruktion och liknar en
kanal, seFigur 15 Backen ar drka 2 meter bred och vattnet &r stillastdende med I6v pa botten.
Vattendraget har inget kallfldde sdderut, ingen trumma finns under jarnvagen, utan vattendraget
avvattnar omradet norr om jarnvagen och mynnar i Alands kanal. | naturvardesinventeringen
bedémdes objektet ha visst naturvarde. Aven om vattendraget/diket ar paverkat sedan tidigare bidrar
det &nda med ett varde for den biologiska mangfalden, se NVO7 i Figur 14.
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Det tredje icke namngivna vattendraget (NVO 8) éster om Sidronsbéack, rinner i norra delen av
bangardsomradet, se NVOS iFigur 14. Vattendraget &r cirka 1,5meter brett och 0,3 meter djupt .
Bottensubstratet bestar av sten, grus och lea. Det finns ett utloppsror fran narliggande verksamhet ut
i backen. | naturvardesinventeringen bedémdes objektet ha visst naturvérde .
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Figur 15. Till vanster Laxan, till hoger vattendraget/kanalen i nordvéastra delen av bangérden, NVO 7.

| den nordéstra delen av utredningsomradet rinner ett i cke namngivet vattendrag (NVO 12) langs med
jarnvagen nordost om Laxan och mynnar i Laxan, seFigur 14. Vattendraget passerar under jarnvagen
tva ganger, i norr genom en trumma och langre sdderut genom en trumma innan vattendraget mynnar
i Laxan. Vattendraget ar dikat langs med jarnvagen men mer naturligt i de norra delarna innan och ett
tiotal meter efter att det passerat trumman i norr. Vattenkvalitén férsamras och floran avtar langre
sdderut. | naturvardesinventeringen beddémdes objektet ha visst naturvéarde .

Langst i Gster rinner Svartebacken som har sin tillrinning tv& hall. Fran norr har den sin kélla i en
sumpskog. Delen som rinner soderifran ansluter med norra flédet och rinner ihop séder om jarnvagen
och passerar sedan Véstra stambanan och sen Varmlandsbanan innan den mynnar i
Valsverksdammen. Backen har ett langsamt rinnande vatten och ar drk a 0,5 meter bred och 0,10
meter djup. | naturvardesinventeringen bedémdes objektet ha patagligt naturvarde.

Langst i vaster i utredningsomradet, pa jarnvagsbankens sodra sida identifierades tva mindre sma
vatten (NVO3 och 4), seFigur 14 och Figur 16.

< — I

Figur 16. Smavatten, NVO 3 till vanster och NVO 4 till hoger, bada séder om jarnvagsbanken.
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De narmsta vatmarkerna angivna i lansstyrelsens vatmarksinventering ar belagna cirka 500 meter
norr och vaster om utredningsomradet, se Figur 14.

Vattendrag och smavatten bidrar med variation i landskapet och ar viktiga som spridningskorridorer
och livsmiljéer for manga arter.

Oversvamningsrisker

Enligt de utredningar som gjorts inom projektet finns inget som visar att omradet ar sarskilt utsatt for
oversvamning éller liknande.

45.4. Grundvatten

Jordarter

Enligt SGU:s jordartskarta ar Laxa bangard belagen i ett omrade med ett nord-sydligt gdende
isélvsstrak (Olshammarsasen) som till stora delar omgardas av svallmaterial. Laxa i stort ar belaget i
ett moranlandskap med berg i dagen och vatmarker med organiska och finkorniga avlagringar i
lAgomradena, seFigur 17.

Olshammarsasen (lokalt Laxa-asen) I6per fran sjon Toften (cirk a 5kilometer norr om Lax& bangard)
mot sydost till Tosjon (cirk a 4,5kilometer soéder om Laxa bangéard) dar en fast grundvattendelare finns
pa samma plats som dsen sammanfaller med ett isdlvsstrak fran nordost. Lokalt gor Lax&aasen ett
avbrott vid centrala Laxa (mellan skogskyrkogarden och bangérd), seFigur 18. Asen har enligt SGU
sannolikt svallats ut och eroderat bort efter det att den avsatts och idag finns endast rester av
isélvsmaterialet kvar i form av tunna skikt av svallad sand. Stérre delen av svallmaterialet bedéms av
SGU ha sitt ursprung frdn moranen i omradet.

Jorddjupet i omradet ar enligt SGU:s jorddjupskarta varierande. Borrprotokoll fran SGU:s

brunnsarkiv indikerar att jorddjupet kan vantas vara mellan 10 7 20 meter i &sens centrala delar for att
sedan minska till nagra enstaka meter ut mot moranomradena 6ster och vaster om asen. Vid
Ramundeboda kyrka (cirk a 250 meter sdder om Laxa bangard) och Midsommarberget (cirk a 500
meter sydost om Laxa bangard) gar berg i dagen.

Undersokningar gjorda i omradet vid bangarden visar pa varierande ytliga jordlager. Omradet ar
relativt omarbetat med mycket fyllnadsmaterial. Fylinadsmaterialet bestar generellt sett ut av relativt
grovt material, vanligtvis sand, grus och sten. Fyllnadsmaterialets méaktighet ar relativt litet i omradet,
generellt sett & maktigheten mindre &n 1 meter. Mindre och lokala variationer férekommer dar
maktigheten gar upp till cirka 2 meter.

Fylinadsmaterialet bedoms underlagras utav ett finkornigt svallmaterial, generellt bestaende utav
siltig finsand eller sandig silt. Maktigheten pé svallmaterialet beddéms generellt vara 2 -4 meter.

Svallmaterialet underlagras vidare utav moran eller utav i sdlvsmaterial. Undersokningar i omradet
visar pd att isdlvsmaterialet gar i dagen av sodra delen av bangarden, doclnte lika mycket i dagen
som det visas utav jordartskartan. De tvd dominerande fraktionerna i iséalvsmaterialet &r sand och
grus. Maktigheten pa isalvsavlagringen ar upp till cirka 15 meter dar materialet gar i dagen.
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Figur 17. Jordartskarta éver naromradet och utredningsomradet till Lax& Bangard.

Grundvattenforekomst

Olshammarsasen i omradet ar uppdelad i tvad grundvattenférekomster. Olshammarsasen,
Laxdomradet norra (VISS ID WA31535244) stracker sig fran centrala Laxa, under Laxa bangird och
norrut till Toften , seFigur 18. Olshammarsasen, Laxdomradet sddra (VISS ID WA18828091) stracker
sig fran de sodra delarna av Laxa och soderut.

Olshammarséasen, forekomsten Laxaomradet norra uppnar enligt VISS faststalld norm med god
kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status. Grundvattenmagasinet anges sta under
betydande paverkan fran transport, infrastruktur och deponier vilket medfor att
grundvattenmagasinets kvalitativa status ar under risk. Olshammarsasen, férekomsten Laxaomradet
sOdra uppnar enligt VISS redan faststallda normerna med god kemisk grundvattenstatus och god
kvantitativ status.
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Figur 18. Jordartskarta med grundvattenférekomster i naromradet till Laxa Bangard.

Grundvattennivaer

Grundvattennivaer har undersokts i omgangar i omradet for bangarden sen 2015 flera olika
undersokningar. Vid de centrala delarna av bangarden, dar isalvsavlagrgen korsar bangéarden, ligger
grundvattnet generellt sett ndgot djupare och i 6stra och vastra anden av bangarden ligger
grundvattnet ndgot narmare markytan . Generellt sett varierar grundvattennivaerna vid bangarden
mellan markytan och cirka 3 meter under markytan.

Vid 6vriga delar inom utredningsomradet finns inga grundvattennivamatningar att tillga men utifran
tolkning av topografiska data, jordarter, vattendrag samt forekomster av vatmarker och torvomraden
bedoms grundvattennivan i jord generellt sett v ara belagennara markytan.

Grundvattenstromning och grundvattenmagasin

Efter analys av grundvattennivaer och jordlagerféljder har det bedomts att omradet kring Laxa
bangéard har generellt sett ett Gvre och ett undre grundvattenmagasin.

Ovre magasin

Det 6vre grundvattenmagasinet i omradet utgors av grundvatten i fyllnadsmaterial och svallmaterial.
Jordlagren i det 6vre magasinet bestar framst utav fylinadsmaterial och sand med inslag av silt.
Fylinadsmaterialet &r relativt grovkornigt och bestar generellt utav sand och grus. Det utgor det ytliga
lagret av jord med en ungefarlig maktighet pa cirka 1i 2 meter. Fyllnadsmaterialet underlagras
vanligtvis av ett mer siltigt oc h lerigt jordmaterial som ligger som ett nagorlunda tat t jordlager ovan
undre magasin. Inom omraden dar moran och isalvsmaterial gar i dagen finns endast ett
grundvattenmagasin.
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Grundvattennivan i det 6vre magasinet ar belagen relativt ytligt med en jamfo relsevis stor variation av
grundvattennivan. Matningar av grundvattennivaer i grundvattenréren under aren 2021 i 2023 visar
att grundvattennivaerna ar nara markytan, generellt mellan markytan och 3,20 meter under markytan.
Det 6vre grundvattenmagasinet bedoms dock inte vara helt atskilt det undre magasinet. De aktuella
grundvattennivaerna indikerar att en nedatriktad dranering troligen sker i riktning fran det dvre
grundvattenmagasinet till det undre grundvattenmagasinet, framfor allt i de centrala delarna av
bangéarden. Grundvattenstromningen i det 6vre grundvattenmagasinet foljer generellt markytan och
vattendragen i omradet. | den véastra delen av bangarden strémmar grundvattnet i det 6vre magasinet
Osterut, se Figur 19. | den Ostra delen av bangarden ar strémningsriktningen osaker. Troligen
strommar grundvattnet i denna del vanligtvis ut mot Laxan, dvs. osterut. Det gar daremot inte att
utesluta att grundvatten strémmar véasterut i denna del mot omraden dér isalvsavlagri ngen gar i
dagen.

Genomslappligheten i det 6vre grundvattenmagasinet varierar. | den ytligaste delen dar jorden bestar
av fyllnadsmaterial &r genomslappligheten hég. Fyllnadsmaterialets méktighet ar dock relativt ringa
och grundvattennivan ar séllan s& hog att den ar belagen i fyllnadsmaterialet. Lokala avvikelser kan
forekomma dar fylinadsmaterialet har en nagot stérre maktighet. | 6vrigt beddms genomslappligheten
vara relativt Iag i det 6vre magasinet da det bestar av siltig finsand eller sandig silt.

Undre magasin

Det undre grundvattenmagasinet i omradet utgors av grundvatten i isdlvsmaterialet och i moran.
Isdlvsmaterialet och moréanen gar stéllvis i dagen i dagen och vid dessa omraden finns bara ett
grundvattenmagasin, det undre magasinet. Maktigheten a&r mycket varierande av dessa jordlager.
Isalvsavlagringen har en méaktighet som uppgar till som mestcirka 14 meter. Moranen bedéms ha en
mindre maktighet, vanligtvis pa nagra fatal meter.

Vid jamférelse ar grundvattentrycknivan i det undre magasinet bel dgen lagre &n motsvarande niva i
det 6vre magasinet. Grundvattennivan i det undre magasinet uppvisar en relativt liten variation,
upptill 0,5 meter amplitud. Matningar av grundvattennivaer i grundvattenréren under aren 2021 1
2023 visar att grundvattenniva erna i det undre grundvattenmagasinet ligger 2,5 till 3 meter under
markytan.

Grundvattenstromningen i isdlvsavlagringen ar generellt sett riktad mot syd eller mot norr. Flera
grundvattenrér i det undre grundvattenmagasinet, i isélvsavlagringen indikerar en strémningsriktning
riktad soderut, seFigur 19for bedomda flédesriktningar. Resultat fran matningar i grundvattenror
tyder p& att grundvatten strommar mot norr i den norra delen av bangéarden.

Genomslappligheten i det undre magasinet varierar med jordlagerférhallandena. Isélvsmaterialet har
en relativt htég genomslapplighet da det bestar av sand och grus. Mordanen beddéms ha emrmer mattlig
genomslapplighet eftersom moranen aven innehaller en andel finmaterial.
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Figur 19. Oversikt grundvattenrér och bedémda stromningsriktningar i évre och undre grundvattenmagasin.

Enskilda brunnar

Inom Laxa tatort direkt séder om stationsomradet finns ett stort antal energibrunnar registrerade i
SGU:s brunnsarkiv vilket redovisas i Figur 20. Elva av energibrunnarna ar belagna inom 100 meter
frdn narmaste spéar. En brunnsinventering ar utford for ett omrade motsvarande 200 meter fran
jarnvagen, seFigur 20. En enkét skickades ut till totalt 103 fastigheter och 60 svar erhdlls. Av de
fastigheter dar svar erhdélls hade alla kommunalt dricksvatten, inga hade enskilda
dricksvattenbrunnar. Tva fastig hetsagareuppgav att de hade energibrunn en fastighet en aldre brunn
med okand anvandning. De &r belagna cirka 50- 100 meter sdder om bangarden.

Pa en fastighet direkt norr om (cirka 50 meter) stationsomradet finns tva brunnar registrerade som
industri (-vatten) samt en brunn dér det saknas information om anvéandning. Ingen information om
denna erhdlls i samband med brunnsinventeringen.

Pa ytterligare en fastighet, cirka 270 meter séder om stationsomradet, har 16 brunnar registrerats som
enskilda vattentékter. Brunnarna har inte verifierats till denna anvandning. Inget svar erhélls om
dessai samband med brunnsinventeringen.
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Figur 20. Brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv. Bakgrundskarta: SGU:s jordartskarta.

45.5. Kulturmiljo

Analysomradet for kulturmiljo (redovisati Figur 24) ligger i en for Bergslagen typisk kulturmiljé, som
relativt sent blev bebyggd och uppodlad. Forhistoriska fynd och lamningar saknas. De éldsta belaggen
pa bosattning i naromradet ar fran mitten av 1500 -talet, d& garden Lilla Laxd omnamns som ett
hemman med en tullkvarn .

Det var jarnhanteringen, med gruvor, hyttor och hammare, som gjorde att bebyggelsen tog fart under
1600-talet. Laxa bruk, nagra kilometer sdder om analysomradet, grundades pa 164Gtalet. Darefter
tillkom flera hammarsmedjor langs an, och ar 1657 anlades en hytta med hammare, strax séder om
planomradet. Kring Laxan koncentrerades dven en rad andra smaindustriella verksamheter, som
kvarnar och sagar. Bebyggelsen vaxte under 1700och 1800-talen med arbetarbostader intill
industrierna och en spridd torpbebyggelse pa skogarna i omradet. Trots befolkningstkningen forblev
andelen akermark forhallan devis liten, vilket ar kannetecknande for Bergslagen.

| takt med att verksamheterna langs Laxan expanderade under 1800-talet uppstod behov av ett
sékrare vattenflode. Detta féranledde bygget av Alands kanal, vilken fortfarande leder dver vatten frén
Svartan till Laxan, dar den mynnar ut i norra delen av planomradet, se Figur 24.

Avgorande for Laxas utveckling som ort var tillkomsten av jarnvagen. Vastra stambanan invigdes ar
1862, och nar Nordvastra stambanan (Varmlandsbanan) 6ppnades for trafik ndgra ar senare blev Laxa
den jarnvagsknut som orten ar kand for. Figur 21visar Laxa station vid 1860-talet innan bebyggelsen i
Laxa uppfordes.
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Figur 21. Lax& station pa 1860-talet, innan odvrig bebyggelse tillkom kring jarnvagen. Jarnvagsmuseet
(JvmKDAA11658).

Utmed jarnvagen anlades ett helt nytt samhalle nordvast om det som tidigare varit Laxas
brukscentrum , seFigur 22.

.>:.14‘_‘- 7 {7“‘_;&3*.!7;. - =

Figur 22. Utsnitt ur generalstabskartan 1884-85, reviderad 1945. R6d markering ar laget for Lax& brukssamhélle
och bl& markerar det nyligen etablerade stationssamhéllet.

Langs huvudstraket Jarnvagsgatan uppfordes stenhus for affarer, samhallsservice och bostaderLaxa
omformades fran brukssamhalle till ett stationssamhalle med dess typiska planstruktur, det vill saga
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en representativt utformad o0framsidad och funkti

sparomraden. Ortens 6kande betydelse understroks av att den gamla kyrkan i Ramundeboda flyttades
till centrala Laxa vid sekelskiftet 1900 for att ha en placering narmare férsamlingsmedlemmarna.

Tack vare jarnvagen drabbades inte Laxa av den s kallade bruksdoden, som slog hart mot andra orter
i Bergslagen i slutet av 1800-talet. Orten dverlevde och fick i stallet ett uppsving kring mitten av 1900 -
talet med etableringen av Esab (Elektriska svetsningsaktiebolaget) och de industrietableringar som
foljde efter denna, bland annat Laxa pappersbruk. Samhallet vaxte snabl och omraden med
flerbostadshus uppfordes etappvis under 1950-och 60-talen. Dessa speglar bade ortens utveckling och
radande bostadsideal.

Stationsomradet utvecklades snabbt efter att Vastra stambanan tagits i bruk 1862. Spar har funnits at
alla fyra vaderstreck. Sparet soderut till Laxa bruk och Réfors lades ner kring &r 1990. Aven spéret
norrut, pa vastra sidan Laxan ar nedlagt, men sparen i terrangen fran den gamla jarnvagsanlaggningen
finns annu kvar.

Lansstyrelsen har meddelat att ndgon arkeologisk uredning i omradet med anledning av planerade
atgarder inte behover goras.

Kénda och lagskyddade kulturmiljévarden

Riksintresse for kulturmiljovarden Laxa [T 2]

Omradet kring stationshuset ar riksintresse for kulturmiljo, seFigur 23. Laxa ar dt stationssamhaélle
och viktig jarnvagsknut som tydligt speglar jarnvagens betydelse fér orten. Stationsmiljon med
anslutande stenhusbebyggelse och huvudstrak vittnar om tidsandan och ambitionen att bygga en ny
form av idealsamhélle.

Motivering : Stationssamhélle med bebyggelse av sekelskifteskaraktar.
Uttryck for riksintresset : Bostads- och institutionsbyggnader kring Jarnvagsgatan och Laxa station.
Beskrivningen av de skyddsvarda avlasbara uttrycken beskrivs i foljande fyra punkter:

I Stationssamhaéllets planstruktur med en representativt utformad framsida och funkti onell
industriell baksida.

1 Sambhallets sparomrade med anslutande jarnvagsstation.
1 Jarnvagsgatans stadsmassiga sekelskiftesbebyggelse.

1 Gatustrukturen som ar utformade med utgangspunkt fran jarnvagen med parallella
huvudgator.
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Figur 23. Stationshuset visas i vanstra bilden och omradet for riksintresse for kulturmiljo visas i den hogra bilden.
R&d linje avser nuvarande riksintresseavgransning, orange linje visar en foreslagen utdkning av
riksintresseomradet.
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Det finns &aven en reviderad och fordjupad riksintressebeskrivning dar motivtexten foreslas
kompletteras med jarnvagens betydelse for Laxas framvéaxt och utformning. Beskrivningen foreslas
aven fa ett nagot storre geografisk utbredning (se orange linje iFigur 23). Anslutande bebyggelse fran
samma tid och aven den ditflyttade kyrkan visar det helhetsgrepp som togs i utformningen av ett helt
nytt samhalle som uppfordes efter tidens ideal. Kyrkan flyttades till Laxa i och med att samhallet véaxte
i samband med stationsetableringen 1898-99.

Lax& station med omgivande bebyggelse ingar i riksintresseomrade for kulturmiljovarden och utgor en
sarskilt representativ miljo som préglas av en hog arkitektonisk kvalitet och tydlig historisk férankring
i ortens tillblivelse.

Forn- och kulturlamningar

Inom utredningsomradet forekommer inga registrerade forn - och kulturlamningar i
Kulturmiljéregistret (KMR). Daremot finns tre poster i Skogsstyrelsens register Skog och historia, se
Figur 24 och Tabell 5. Lamningarna maste kontrolleras i falt av sakkunnig avseende position och
bedémning. Utbver dessa finns det &ven en kolbotten i lansstyrelsens databas dver oregistrerade
[Amningar.

Figur 24. Kanda kulturlamningar inom utredningsomradet.

Ovriga kulturmiljovarden

Utover dessa tidigare kanda lamningar finns det oregistrerade stenmurar jarnvagen éster om Laxa
samhélle, vilket uppméarksammats i den naturvardesinventering som genomférts inom ramen for
projektet. Statens Jarnvagar byggde stangsel av olika karaktar, delgor att halla banan fri fran djur och
manniskor dels for att marka ut jarnvagens omrade. P& en bangardskarta frdn 1953 ser man att just
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