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Forord

Norrbotniabanan, en ny jarnvag mellan Umea och
Luled, bedoms skapa forutsittningar for en hallbar
samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
néringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvagen ska i forsta
hand forstirka godstrafiken, men ocksa mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stider.
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas
med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan
halveras. Norrbotniabanan &r ett viktigt miljopro-
jekt da den ger ett visentligt bidrag till att uppna
miljokvalitetsmalen for minskad klimatpaverkan
och frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att
skapa ett hallbart transportsystem.

Banverket arbetar just nu med fyra jairnvigsutred-
ningar; Robertsfors-Skelleftea-Ostvik (JU 120),
Ostvik-Lansgransen (JU 130), Lansgransen- Pited
(JU 140) samt Sodra Gaddvik-Lulea (JU 160).

Utredningarna for delen mellan Robertsfors och
Pited presenterar sina Slutrapporter under 2010.
Miljokonsekvensbeskrivningarna (MKB) for JU
120-140 godkandes av Lansstyrelsen i Norrbottens
lin och Lansstyrelsen i Vasterbottens lan under
varen 2008. Arbetet med Sodra Gaddvik-Luled
beraknas blir klart under 2010.

Jarnvagsutredningen syftar till att ta fram en korri-
dor for en framtida strickning av Norrbotniabanan.

Medverkande

[ utredningsarbetet laggs mycket resurser pa att i
samrad med ldnsstyrelser, kommuner, sakdgare,
néringsliv, renndring, allminhet och myndigheter
komma fram till den basta korridoren. Under tiden
for utredningen 2006-2009 har Banverket fordjupat
arbetet, vilket lett till att delar av korridorer valts
bort eller smalnats av.

Efter att utredningen stallts ut tillsammans med
godkind MKB under 2008 har Banverket fatt

in olika synpunkter. Dessa synpunkter och
Banverkets kommentarer redovisas i ett separat
dokument - PM Utstallning JU 140. Med anledning
av nagra yttranden har Banverket gatt vidare med
nagra utredningsfragor och detta arbete redovisas
i denna Slutrapport samt i PM Fordjupning JU140.
Slutrapporten ska tillsammans med utstallnings-
handlingen, inkomna synpunkter och vidare
férdjupningar i utredningen utgora underlag for
regeringens tillatlighetsprévning av projektet.

Banverket vill passa pd att rikta ett stort tack till
alla som varit engagerade i utredningen eller har
bidragit med synpunkter pa utredningens innehall.

Luled i mars 2010
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Banverkets val av alternativ efter Annica Lindstrsm
jarnvagsutredning rorande Norrbotniabanan, delen Bengtonsson
Lansgransen AC/BD - Pited, Pited kommun

Banverket, Investeringsdivisionen, har genomfort en jarnvagsutredning for
byggnad av Norrbotniabanan, delen JU 140 Lénsgransen AC/BD — Pitea.
Samrad har skett bland annat med Lénsstyrelsen i Norrbottens lan och Pited
kommun. De alternativ som behandlats i utredningen har végts mot varandra
med avseende pa funktion, kostnad, samhéllsekonomisk nytta samt paverkan pé
hilsa och milj6. Sammantaget har alternativet via Pitholmen bedomts vara det
mest fordelaktiga.

Banverket beslutar att alternativet via Pitholmen i jirnvigsutredningen
skall ligga till grund for den fortsatta planeringen rorande byggnation av
Norrbotniabanan.

Den korridor inom vilken nybyggnationen av jarnvagen skall rymmas redovisas
pé en karta i Slutrapport Norrbotniabanan Jérnvégsutredning 140 Lénsgrénsen
AC/BD — Pited, Bilaga 5 Forslag till vald jarnvagskorridor.

Riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet

1 det fortsatta arbetet med jirnvagsplaner finns manga detaljfragor att 16sa for
det valda alternativet. Vissa komplicerade partier kan dven vara ldmpliga att
utreda ytterligare redan innan jamvégsplanen paborjas, bland annat for att
klarligga hur jarnvigen ska samordnas med kommunal planering, vigplanering
och sjéfarten. Foljande fragor bedoms vara sérskilt viktiga att ha i dtanke infor
det fortsatta arbetet:

e Lokaliseringen av industrier i centrumndra lagen, bland annat Smurfit
Kappa, innebér att Norrbotniabanan genom centrala Pited méste
anpassas i hojdled for att méjliggéra anslutning till befintliga
industrispér. Jarnvagen skall dven anslutas till Pited hamn.

Handldggare:

J8ran Gartner

Tel. 0920-351 53
joran.gartner@banverket.se
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e Detaljstudierna av utformning av resecentrum ska férdjupas, sa att man
astadkommer en god logistik och disponering av ytor for att uppna en
god tillgénglighet. Sambanden med 6vriga transportslag sésom
busstrafik och pendelparkering for personbilar ar mycket viktiga. Stor
omsorg ska ldggas pa att finna losningar fér gang- och cykeltrafik.
Detaljutformningen ska anpassas sé att stérningar fran tagtrafiken
begrénsas for de narboende.

e Anpassning av vignitet i Pited. D4 Norrbotniabanan byggs planskild
mellan vig och jarnvig medfor detta att ett antal korsningar méste
byggas om i centrala Pited. Férandringar av korsningar medfor
foljdéndringar i omgivande gatunét. En lamplig trafikteknisk
utformning utmed Timmerleden ska studeras dar tunga transporter,
antal korsningar, antal cirkulationsplatser och signalreglerade
korsningar prioriteras. En stor méjlighet finns till en trafikforbéttring i
centrala Pited fore Norrbotniabanans fardigstidllande genom en
samplanering med Végverket (vigutredning) och Pited kommun, tack
vare att befintliga plankorsningar (vdg/jdrnvig) kan byggas bort.

o Omfattande forstarkningsétgarder kravs vid Sorfjarden i centrala Pitea.
Dir det dr viktigt att identifiera skredriskomrdden, klarldgga
stabilitetsforhéallanden och lokalisera konstbyggnader. Dragningen
genom centrala Pited kriver dessutom en utfyllnad av ny mark i
Sorfjarden. Spérens ldge ér inte faststédllda och detta paverkar storleken
pa utfyllnaden

e Planering av byggtiden i centrala Pited kommer att bli komplicerad
eftersom kommunikationerna i staden maste fungera dven under
byggtiden och utrymmena for tillfélliga anldggningar &r begransade.
Detaljutformningen ska anpassas for att minska konsekvenserna under
byggtiden.

e Anpassning av jarnvdgen sé att paverkan pa utsikten frén
Uddmansgatan, mot Sorfjérden (fjardens vattenspegel) minimeras.

e I nirheten av naturomradet Lomtjérn rader forhallandevis stora
hojdskillnader. Jarmvéagen maste dras i djup skdrning alternativt i tunnel.
Val av alternativ och eventuella behov av skyddsétgard ska sérskilt
studeras for att minimera paverkan pa Lomtjérn,

e Viglosningar i anslutning till Norra ringen och intring i Ons
industriomrdde maste detaljstuderas.

e Anpassa detaljutformningen av Norrbotniabanan genom grustikten pa
Pitholmen for att mojliggora fortsatt brytning, samt minska paverkan pa

framtida expansionsmdjligheter.

e Placering och utformning av dppningsbar bro 6ver Pitsundet ska
faststillas dédr man tillgodoser farledens intressen och tar hansyn till de
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virden som finns i omréadet. Jarnvagsbron anldggs preliminért sydost
om befintlig vdagbro. Risker och péverkan av isbildning eller andra
meteorologiska forhallanden ska beaktas. Bron konstrueras sa att
exponerade delar av anldggningen forses med bullerskyddande atgédrder
for att minimera storningar pd omgivningen. Fortsatta samrad kommer
att hallas med SCA, Sjofartsverkets och Transportstyrelsen i den
fortsatta planeringen.

e Detaljstudera behovet av ett héllplatslage vid Pited havsbad inklusive
utformning och paverkan pé kapacitet for Norrbotniabanan.
Skyddsatgirder for att minska effekterna for Havsbadet ska sarskilt
studeras.

e Anpassning av placering och utformning av en kombinerad
métesstation/godsbangard pa Pitholmen for att nd goda anslutningar till
SCA och Pitea hamn, samtidigt som hénsyn tas till omgivningen.

e Detaljstudier av lampliga grundlaggningsmetoder for strackan Sodra
Pitholmen till Strémsborg.

e Utreda behov och intresset for en samordnad gang- och cykelbro ¢ver
Pitsundet dér tekniska moéjligheter och sakerhetsfragor sérskilt studeras.

e Strackor som passerar omraden med stora torvdjup kommer att stélla
sirskilda krav pa utformningen av anldggningen sd att en eventuell
paverkan pa omgivning och grundvatten blir lokal vid passage av dessa
omréaden, dirfor ska dessa omraden studeras vidare i jarnvigsplanen.
Vidare ska utformningen/genomforandet av anlaggningsarbete ovanpa
sand- och grusforekomster studeras i jarnvagsplanen for att kunna vidta
erforderliga skydds- och sikerhetsatgarder for att minimera riskerna for
fororeningar vid anldggningsarbetet.

e Behov och utformning av passager for renndring utreds i samverkan
med berérda samebyar. Fortsatt dialog med samebyn Ostra Kikkejaure
kommer att héllas, Utformning av jarnvagens dragning pa Pitholmen,
som innebir samlokalisering med vig 506 (Havsbadsvigen) i s& hog
utstrackning som mojligt, for att minska paverkan pa rennéringens
riksintresse. Fortsatt samverkan med Pited kommun angdende
mojligheten att i hogre grad ta hansyn till och beakta rennéringens
markanvandning pa Pitholmen dér bland annat riksintressen, flyttleder
med mera pekas ut i kommunens dversiktsplan. Dirigenom minskar
risken for expansion av till exempel ndringsverksamhet och bostider
som kan péaverka det totala intrdnget pa rennéringen.

e [Fortsatta samrad kommer att hallas med Totalférsvarets skyddscentrum.
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Beslutande i detta drende har varit generaldirektor Minoo Akhtarzand med
chefen for Samhalle och planering Birgitta Hellgren som foredragande. I den
slutliga handldggningen har dven Goran Lofkvist deltagit.

a Ty
,‘/ ,.'r/Z/;Z@,{“Q.V:..J

Minoo Akhtarzand
Bilaga:
Stutrapport JU 140, BRNT 2006:30-1V

Jarnvigsutredning 140, Linsgransen AC/BD-Pited, Ultstdillningshandling inkl
MKB rapport BRNT 2006.:30 111

PM Studerade men bortvalda alternativ III JU 140, BRNT 2007 :18-111

PM Utstillning JU 140, UDN 2008:23
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2 Inledning

Planeringen av Norrbotniabanan - en nyjérnvﬁ_g En slutrapport tas fram for Varje jirnvigsutredning
mellan Umed och Luled - ir indelat i sex olika inom projekt Norrbotniabanan. Slutrapporten
jarnvagsutredningar (se figur 2.0.1). Denna slutrap- ~ kommer att ligga till grund for Banverkets beslut
port redovisar resultatet av jirnviagsutredning 140 om val av alternativ.

linsgransen AC/BD-Pitea.
ansgranse « For att inte ta fokus fran de viktiga motiven och

Projektet finns redovisat i Utstillningshandling slutsatserna hélls slutrapporten kortfattad och
inklusive godkind MKB, BRNT 2006:30-1I1. inriktar sig pa det viktigaste inom studerade

Som underlag finns ytterligare ett tiotal PM med alternativ, samradsprocess, samlade bedomningar
fordjupningar inom olika omraden. Dessa listas och slutsatser.

upp i bilaga 4 Handlingar framtagna inom jarn-
vagsutredning 140.

Alvsbyn

Pitedbanan

Stambanan genom

ovre Norrland Pitea

1 Gaddvik - Luled (JU 160)
B Pited - Gaddvik (JU 150)
Bastutrask Skellefted [l Lénsgransen AC/BD - Pited (JU 140)
I Ostvik - Linsgransen AC/BD (JU 130)
Robertsfors - Ostvik (JU 120)
Botniabanan B Ume3 - Robertsfors (JU 110)

Skelleftedbanan

Vannas )
Umea

»

Figur 2.0.1 Norrbotniabanans uppdelning i jarnvigsutredningar. Strickningen dr symbolisk, flera olika korridorer har utretts.
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3 Motiv och riktlinjer for planeringsarbetet

3.1 Bakgrund till projekt
Norrbotniabanan

Stambanan genom 6vre Norrland ér den jarn-
vagslinje som idag ska tillgodose landets behov

av jarnvagstransporter genom Norrland. Banan

ar kurvig och brant och klarar inte tunga vikter
eller hoga hastigheter. Den kan déarfor inte nyttjas
tillfredsstallande for landets sa viktiga malm-,

stdl- och skogsbrukstransporter. Placeringen

av Stambanan genom Norrlands inland, gor att
den varken ir strategiskt placerad for industrins
transporter eller for persontrafik. De flesta stiderna
ligger langs kusten sa resendrerna far dka en stor
omvag in i landet om de ska dka tag. Restiderna ar
darfor langa och turerna fa i dagslaget.

Stambanan genom 6vre Norrland har ytterligare en
brist och det ar att hela linjen ar enkelsparig. Det
begrinsar banans kapacitet och gor den mycket
sdrbar. Vid forseningar paverkas alla andra tag pa
strackan och vid fel eller underhall av jarnvagen

krokig, vilket begrinsar vagnvikterna och hastigheten

blir alla tag stiende tills banan ar korbar igen. Ingen
omledning till andra jirnvagslinjer ar mojlig.

Norrbotniabanan, en ny jirnvig mellan Umed och
Luled, bedoms skapa forutsittningar for en hallbar
samhillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
niringslivet och en positiv regional utveckling som
gagnar hela landet. Den nya jarnvégen ska i forsta
hand forstirka godstrafiken, men ocksa mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stider.
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas
med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan
halveras. Norrbotniabanan &r ett viktigt miljopro-
jekt da den ger ett vasentligt bidrag till att uppna
miljokvalitetsmalen for minskad klimatpaverkan
och frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att
skapa ett hallbart transportsystem.

3.2 Andamal med projektet

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal ar att
projektet ska bidra till en langsiktigt hallbar utveck-
ling (i enlighet med de transportpolitiska malen)
och detta har ekonomiska, sociala och ekologiska
dimensioner. En hallbar utveckling forutsatter att
dessa dimensioner samspelar och dérfor ska Norr-
botniabanan, ny jairnvidg Umea-Luled, tillgodose:

e Framtidsinriktad och héllbar niringslivsut-
veckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bo-
stadsmarknader genom regionforstoring.

e Samverkande bebyggelse och transportsystem.
* God milj6 och langsiktig hallbarhet.

For Norrbotniabanan redovisas ett antal projekt-
mal som i jarnvigsutredningen har konkretiserats
och kompletterats for att tydliggora vad som
maste dstadkommas for att projektet ska uppna
andamalet. Projektmalen har kopplats till de
transportpolitiska malen:

¢ Ett tillgingligt transportsystem: Norrbot-
niabanan ska medge rationell trafikering med
en gen, smidig och genomgaende linjeforing,
Resecentra lokaliseras centralt med god till-
ginglighet for alla, oberoende av samhillsgrupp,
alderskategori eller eventuella funktionshinder.
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¢ En hog transportkvalitet: Norrbotniabanan
ska ha en god standard som méter dagens och
framtidens krav for godstrafiken. Vil utformade
godstransportlosningar avseende lokalisering
och utformning av anslutningar till industrispar,
godsterminaler och hamnar.

e En siker trafik: Norrbotniabanan ska vara sa-
ker, modernt utformad med vil genomarbetade
16sningar for hantering av farligt gods.

¢ En god milj6: Norrbotniabanan ska erbjuda ett
miljovanligt transportalternativ for bade gods-
och persontransporter. Jairnvigen lokaliseras
med stor hansyn till omgivningen sa att negativ
péverkan pa minniskors hilsa och pa miljon
minimeras. Vid val av alternativ pd en delstricka
ska konsekvenser for hela strackan som utreds
beaktas.

¢ En positiv regional utveckling: Norrbotnia-
banan ska medfora en avsevird forkortning av
restiderna for persontrafik och vara ett konkur-
renskraftigt alternativ for godstransporter, val
forankrat hos de lokala industrierna.

e Ett jimstillt transportsystem: Vid loka-
lisering och utformning av resecentrum ska
stor vikt ldggas vid att tillgodose bade mins
och kvinnors transportbehov. Konsférdelning
mellan resendrer ar ganska jamn, men kvin-
nor och mian virderar ofta olika aspekter av
detaljutformning olika hogt. Kvinnor tenderar
generellt att viardera trygghetsaspekter som
sakra vantrum hogst medan mian ofta papekar
vikten av goda parkeringsmojligheter. Bada
konen ska ha samma mojligheter att paverka
transportsystemets utformning och forvaltning
och deras virderingar ska ges samma vikt.

Kompletterande projektmdl JU 140

e Norrbotniabanan genom Pited ska sammantaget
medfora en positiv inverkan pa kommunikatio-
ner och livsmiljon som helhet.

e Norrbotniabanan ska ha ett val fungerande
resecentrum i Pitea.

e Norrbotniabanan ska ha vil fungerande anslut-
ningar till en val lokaliserad godsbangard i Pitea.

e Norrbotniabanan ska ha vil fungerande
anslutningar for godstrafiken till de storre
industrierna; Smurfit Kappa, Setra, SCA Timber
och SCA Packaging samt till Pited hamn.

e Norrbotniabanan ska inte motverka en gynn-
sam bevarandestatus for Natura 2000.

e Norrbotniabanan ska utformas med stor hansyn
till stadsbilden och landskapets helhetsvarden,
speciellt i boendemiljéer, kulturmiljoer och
odlingslandskap.

e Jarnvagen ska utformas pa ett sidant sitt att den
inte patagligt forsvarar rennaringens bedrivande
i omrédet.

3.3 Tidigare utredningar och
beslut

Studier enligt fyrstegsprincipen

Losningar pa identifierade problem inom transport-
sektorn skall provas forutsattningslost och atgirder
som nyttjar befintliga transportsystem skall alltid
overvagas innan beslut om nya investeringar

tas. Den sa kallade fyrstegsprincipen innebar

att atgarder provas i fyra steg med beaktande av
kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

Steg 1: Atgirder som kan paverka transportbeho-
vet och val av transportsétt

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt jirnvagsnét och fordon

Steg 3: Begridnsade ombyggnadsétgirder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
atgérder.

Utgangspunkt for fyrstegsprincipen ar det
overgripande malet ldngsiktig hallbar utveckling.
For Norrbotniabanan har en grundlig analys gjorts
utifran fyrstegsprincipen dels i idé- och forstu-
dieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta fall innebar
en omfattande upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av fyrstegsprincipen dr att atgarder
enligt steg ett, tva och tre ar otillrackliga. For bade
godstrafik och persontrafik ar kortare transport-
och restider viktigt. Transporter pd jarnvig ar ett
miljovanligare alternativ dn exempelvis vag och be-
hovet av dessa transporter kan inte tillgodoses med
enklare dtgarder. En upprustning av Stambanan
skulle krava i det nirmaste lika stora investeringar
som en ny jarnvig langs kusten och dnda ge ett
begransat resultat bland annat eftersom banan
ligger pa sidan om de viktiga malpunkterna.

[ steg fyra jimfors mojligheten att gora en satsning
pa Stambanan med en helt ny bana lings kusten.
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Slutsatsen ar att en ny bana langs kusten ar ett
langsiktigt hallbart alternativ som medfor att
problemen med dagens jarnvagstransporter kan
dtgirdas samtidigt som nya effektiva transporter
kan inforas. Detta har studerats vidare i jirnvags-
utredningarna. Se vidare i bilaga 1: Studier enligt
fyrstegsprincipen.

En separat dndamalsanalys gjordes i forstudieskedet
(BRNT 2005:11) och slutsatsen ar entydigt att endast
en ny jarnvdg lings kusten kan uppfylla det jvergripande
malet om langsiktigt hdllbar utveckling.

Idéstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regerings-
uppdrag om en idé till ny jarnvag pa strackan
Umead - Lulea - Haparanda. Banverket rekom-
menderade ar 2004 strickan Skellefted - Pited som
en limplig forsta etapp, men framholl att forstudier
bor upprittas for hela strickan for att klargora om
utbyggnad av hela strickan Umed - Luled skulle bli
aktuell.

Forstudier

I forstudierna studerades alla tinkbara korridorer
mellan Umed och Lulea pa en éversiktlig niva.
Detta beskrivs och motiveras dels i férstudierna,
dels sammanfattat for JU 140 i PM Studerade men
bortvalda alternativ (BRNT 2007:18-II). Se aven
figur 3.4.1.

Forstudie Rapportnummer

Umea - Skellefted BRNT 2005:05-II1

Skellefted - Pited BRNT 2005:06-III

Pited - Luled BRNT 2005:07-111

Figur 3.3.1 Rapportnummer forstudiernas slutrapporter.

3.4 Studerade alternativ i
jarnvagsutredningen

I utredningens inledande skede gjordes en 6versyn
av forstudiekorridorernas olika delar. Flera av
delkorridorerna har sedan valts bort. Se vidare i
PM Studerade men bortvalda alternativ (BRNT
2007:18-11I), samt kartan i figur 3.4.1.

Nollalternativet har studerats dven i jairnvigsut-

redningsskedet, som ett referensalternativ i miljo-
konsekvensbeskrivningen, se Utstillningshandling
inklusive godkidnd MKB kapitel 9 Nollalternativet.

o1 Utredningsomrade
Korridorer bortvalda
i forstudien
Ytor som ingatt i utredningens
Samradsskede och MKB-skede N

Korridorer i Utstéliningsskede w 4} E

)

0 2 4 6 8 Kilometer |-

]
© Lantméteriet 2001. Ur GSD-Oversikt, Drr: M2001/1502.
y; T~V x T~

(SN
Befgévmen
<

ol

Ity A X /e |
Figur 3.4.1 Karta dver studerade alternativ och korridorer frin férstudie
till jarnvdgsutredning.

Alternativ i utstillningshandlingen

Infor utstillningen av jarnvigsutredningen kvar-
stod tvd olika alternativ; E4-nira alternativ (P1)
och Alternativ via Pitholmen (P2).

E4-ndira alternativ (P1)

Soder om Jéivretrisken finns endast en dragning
fran linsgrinsen, vaster om Kilen, Lgl, kvar. Vid
Javretrisken stricker sig korridoren dster om
sjoarna. Korridoren viker direfter av mot nordvist
och korridor P1 6vergar i en E4-nara strackning,

Korridoren gar parallellt med E4 i hela dess
strackning fran Pitsund i soder till befintlig jarnvig
norr om Bergsviken. Korridoren dr forhallandevis
smal i syfte att samlokalisera barriareffekterna
med E4 samt for att undvika intrang i Natura
2000-omradet vaster om Bergsviksbron. Pitedlven
och Bergsvikssundet passeras pd en ca 1,5 km lang
bro parallellt med E4. Norr om bron passeras bo-
stadsomradet Degeranget. For att minska intrangen
i bostadsomridet samlokaliseras jarnvagen dven
hir med E4 sd langt det 4r mojligt.

Norr om centrala Pited striacker sig korridoren
oster om Ojebyn parallellt med E4 forbi Lomtjirn.
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Mellan Degeringet och dster om Ons industri- Korridor P1 medfor att en eventuell ny godsban-

omride maste tre storre vagpassager losas. Det ar gard kan forlaggas till ett E4-nidra ldge, norr om

korsningen med Timmerleden, Sundsgatan och Lomtjarn.

Norra ringleden. Jirnvigen gar hir i djup skirning. _ _ -

[ detta alternativ kan jarnvigen dras vister om For korridor P1 dr det inte mojligt att forligga ett

Lomtjirn. resecentrum i centrala Pited. Vid detta alternativ
placeras darfor resecentrum vid Lomtjarn, strax

Godsbangird och resecentrum vister om E4, soder om tjarnen. Resecentrum

P1 innebir inga sparférindringar i centrala Pited utgdrs av en tresparsstation med tva plattformsspdr

och att Norrbotniabanan ansluter med triangelspar ~ med en mittplattform mellan sparen samt huvud-
till befintlig bangard och industrispar i Pitea.

VL s L
T AN\ /’ o

y

- \\ \ / I
\ ” —>/a = \' E ‘A
,\ e 2 Qx

2x

He s\,gJ ingsmark

Stdrre jarnvagsbro

Foreslaget lage pa nytt resecentrum

Alternativa placeringar av godsbangard

[ Alternativa placeringar av motesstation
[Bj Befintlig busstation
—

Befintliga bangardar

..
L

Utredningsomrade
Utredningskorridorer W%%E
\ Beskriven korridor S

o 2 4 6 8 Kilometer

© Lantmateriet 2001. Ur GSD-Oversikt, Dnr: M2001/1502.

-7 T G

S

Figur 3.4.2 Karta 6ver E4-ndra samt alternativ via Pitholmen med mdjliga stationsldgen och godsbangdrdar.
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sparet ytterst for Norrbotniabanan.

Alternativ via Pitholmen (P2)

Soder om Jivretrisken finns endast en dragning
fran linsgransen, vaster om Kilen, Lgl, kvar. Vid
Javretrisken stracker sig korridoren oster om
sjoarna. Korridoren viker direfter av at nordost

for passage av Pitsundet. Pitsund ar en kommunal
farled som idag bland annat anvands av industrin.
Passage over Pitedlven sker i ndra anslutning till
befintlig vagbro. En ca 500 meter lang jarnvagsbro
anldggs oster om befintlig vagbro dar passagen 6ver
ilven 4r pé en ca nio meter hog Gppningsbar bro.

Pa Pitholmen stracker sig korridoren parallellt med
vig 508. Omradet pa den vastra sidan avvagen
bestar i storre utstrackning av bebyggelse jamfort
med omradet pa den 6stra sidan av viagen. [ hojd
med vdg 505 gar strackningen i en lingre skarning.

Norr om Pitsund fortsétter korridoren nara
Munksund och vidare mot de centrala delarna

av Pited. Alternativet dras i narheten avvig 506

och befintligt spar. Mellan S Pitholmsvigen och
Lovholmsvagen gar jarnvigen i skarning, darefter
pd bank fran Durrnasviagen till Kolugnsvigen.

Till foljd av det centrala laget uppstar behov av
anpassningar av vagnatet, genom att korsande vagar
i centrala Pited passerar under Norrbotniabanan.

Norr om centrala Pited stracker sig korridoren
norrut, dster om Ojebyn parallellt med E4. Denna
dragning medfor sniva radier vid Backen och
Lomtjirn. Mellan Degeringet och éster om Ons
industriomrade maste tre storre vagpassager losas.
Det ar passage av Timmerleden, Sundsgatan och
Norra ringleden. Jarnvagen gar hir i djup skarning.
Timmerleden passerar under Norrbotniabanan,
medan Sundsgatan och Norra ringleden passerar
over jarnvigen. Jarnvigen kan dras vister om
Lomtjarn.

Godsbangard och resecentrum

P2 innebar for bangarden ett centralt ldge i Pitea.
Korridoren medfor ocksa att ny godsbangard kan
forlaggas till Pitholmen, eller E4-néra vid Lomtjarn.

Tva varianter av centralt beldgen bangard finns.

En begransad bangard kan anlaggas/byggas om

pa samma plats som befintlig bangard eller pa
andra sidan Timmerleden, nirmare Smurfit Kappas
omrade.

Korridor P2 innebar att resecentrum forlaggs
centralt i Pited vid Sorfjarden. Resecentrum utgors

av en tresparsstation med tvd plattformsspar med
en mittplattfrom mellan sparen samt huvudsparet
ytterst for Norrbotniabanan.

3.5 Planer och bestammelser som
beror korridorerna

Kommunala planer

Pited kommun deltar aktivt i planeringen av
Norrbotniabanan.

[ Pited kommuns &versiktsplan frin 1990 finns
inga korridorer for Norrbotniabanan redovisad.
Oversiktsplanens fordjupning for stadsbygden,
antagen 2001, redovisar tre huvudlinjer for
Norrbotniabanan. I samband med arbetet med
fordjupning av dversiktsplanen for Pitea stadsbygd
gjordes en lokaliseringsstudie med syfte att studera
mojliga strackningar for Norrbotniabanan genom
Pited, "Norrbotniabanan genom Pitea stadsbygd,
Lokaliseringsstudie”, daterad mars 2000.

I december 2007 antogs en fordjupad oversiktsplan
for landsbygden. Syftet med en revidering av 6ver-
siktsplanen for landsbygden &r att undersoka och
foresla atgirder for en utveckling sa att kommunen
pa lang sikt far behalla en levande landsbygd. I pla-
nen redovisas alternativa korridorer fér Norrbot-
niabanan samt forslag pa limpliga hallplatslagen.
Nagon tatort i Pited kommun forutom centralorten
bor fa resecentrum och de 6kade utvecklings-
mojligheter som detta medfor. I dversiktsplanen
ingar att det ska vara mojligt att bygga hallplatser i
Norrfjiarden, Rosvik och eventuellt Javre.

Norrbotniabanan kommer att beréra detaljplane-
lagda omraden, frimst inom Pited tatort.

Ovrig planering

Aven Vigverket, Banverket, Luftfartsverket och
andra aktorer har pagaende planering som samord-
nas med projektet. Det galler framst planering av
utformning for Timmerleden i Pited och atgirder i
Pited hamn, men ocksa upprustning och utbyggnad
av flera andra anliggningar. Se vidare i PM Utstall-
ning JU140 (UDN 2008:23).

Banverkets samordningsinsatser

Banverket har genom projekt Norrbotniabanan
deltagit aktivt i Pited kommuns arbete med den
kommunala oversiktsplaneringen. Indirekt paver-
kas Norrbotniabanan av vindkraftsutbyggnaden i
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Markbygden eftersom det paverkar helhetsbilden
for renndringen (samma sameby), samt av plane-
rade exploateringar i Pited hamn. Inom ramen

for Norrbotniabanearbetet har Banverket haft
regelbundna arbetsmoten med Vigverket och Pited
kommun. Méten har dven héllits med Sjofartsver-
ket och Piteda Hamn dar viktiga fragor angaende
den kommunala farleden till SCA och utredningen
av Pited hamn har diskuterats Fokus har varit

att hitta en bra 16sning for Norrbotniabanans
strickning genom staden och hur ett resecentrum
kan utformas pa basta sitt.

3.6 Miljopaverkan och
bestammelser till skydd for miljon

En miljokonsekvensbeskrivning for jarnvags-
utredningen har tagits fram och godkants av
linsstyrelsen.

Utredningsalternativen har jimforts med ett nollal-
ternativ. Nollalternativet innebar att inga om- eller
nybyggnadsatgarder vidtas pa Stambanan. Befintlig
jarnvig behalls och endast sedvanligt underhall
genomfors. Det betyder att effekterna av nollalter-
nativet i huvudsak utgors av systemkonsekvenser,
d.v.s. 6vergripande konsekvenser som uppstar for
hela straickan Umea - Luled. Lokalt for de omrdden
som kan komma att paverkas av den planerade

Norrbotniabanan innebir nollalternativet i allt
vasentligt oforandrade forhallanden jamfort med
dagens situation.

Norrbotniabanan bidrar till en utveckling av ett
miljovanligt transportalternativ, bade for gods- och
personresor. Detta bidrar till minskade utslapp av
luftfororeningar, vilket dels péverkar den lokala
miljon men ocksa klimatpaverkan i ett vidare
perspektiv. En 6kad trangsel pa vignitet motverkas
ocksa vilket ar mycket positivt for manniskors halsa
och sikerhet. Jarnvagen ar ocksa ett energieffektivt
transportslag. Sammantaget blir de 6vergripande
miljoeffekterna mycket positiva.

Utredningsalternativens miljokon-
sekvenser

E4-ndra alternativ (P1)

Alternativ P1 innebar mattliga konsekvenser for
hilsa och boendemiljé. P1 foljer till stora delar
befintlig vig E4 och medfor darfor inte sa stora nya
barriareffekter. P1 beror i huvudsak omraden som
redan ir utsatta for buller.

Vid Javreans dalgang medfor en lokalisering av jarn-
vigen i korridorens vistra del smé konsekvenser
for landskapsbilden, medan en placering i korri-

Riksintresse Nr Beskrivning/paverkan

Renndring - flyttled av |1 Nuvarande svarigheter att flytta till fots till och fran Pitholmen riskerar att

riksintresse for O Kik- forstarkas med ny jarnvag.

kejaure

Rennaring - flyttled av |2 Nuvarande sv5righeter att flytta till fots till och fran Pitholmen riskerar att

riksintresse for O Kik- forstarkas med ny jarnvag.

kejaure

Rennéring - svar pas- |3 Nuvarande svarigheter att flytta till fots till och fran Pitholmen riskerar att

sage av riksintresse for forstarkas med ny jarnvag.

O Kikkejaure

Rennaring - kdrnom- 4 Risk for iansprédktagande och fragmentering av bra vinterbete pa sédra

r_éde av riksintresse for Pitholm. Banans ldge pa Pitholmen har mycket stor betydelse for vilka

O Kikkejaure, stangd konsekvenserna kan bli av en ny jarnvag i korridor P2.

p.g.a E4

Rennaring - flyttled av |5 Nuvarande své’lrigheter att flytta till fots till och fran Pitholmen riskerar att

riksintresse for O Kik- forstarkas med ny jarnvag.

kejaure, stangd p.g.a

E4

Natura 2000 - Svens- 6 Omrade med den skyddade arten Avjepilort. Banverkets bedémning &r att

byfjarden jarnvégsbro kan anldggas mellan E4 och det skyddade omrddet utan att
pd ett betydande satt pdverka miljon inom omradet och utan att paverka
avjepilortens bevarandestatus negativt.

Norrbottens Skérg%rd, 7 Korridor P2 medfor i forsta hand p%verkan p% Pitholmen, framst via in-

riksintresse for natur- trang och barridreffekter. Barridreffekter kan ocksd vantas norr om Pited

vard, kulturmiljovard oavsett val av korridor.

och friluftsliv

Figur 3.6.1 Tabell dver riksintressen som ligger inom eller néira kvarvarande korridorer i utstdllningsskedet. Numreringen dterfinns i figur 3.6.2.
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Figur 3.6.2 Karta dver riksintressen som berdrs av Norrbotniabanan JU 140. Se figur 3.6.1 for siffrornas betydelse.
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dorens ostra del medfor méttliga konsekvenser.

Konsekvenserna for landskapsbilden vid Pite dlv
blir stora, dir en bro byggs i ett exponerat lage, och
for omradet norr om alven dar triangelspar och
resecentrum byggs med en omfattande omdaning
av landskapet som foljd. En lokalisering i P1 inne-
bir att befintlig jarnvig lamnas oférindrad genom
centrala Pited. For 6vriga delar blir konsekvenserna
for landskapsbilden sma eller mattliga.

Korridoren passerar i kanten av ett Natura
2000-omrade vid Svensbyfjarden. Gynnsam
bevarandestatus for omradets virde bedoms inte
motverkas.

Alternativ P1 beror inga mark- eller vattenomraden
med ovanliga eller virdefulla naturresurser.
Konsekvenserna med avseende pd mark och vatten
beddms darfor bli sma.

Alternativ P1 kommer att medfora behov av
omfattande masstransporter. Massbalans
efterstravas inom korridoren och mingden
overskottsmassor bedoms bli mattlig.
Konsekvenserna bedéms bli sma.

Tva viktiga passager, for rennaringen, 6ver E4 vid
Pitsund och norr om Pitsund forsvaras. Valet av
linje och utformning av banan i forhallande till E4
har stor betydelse for konsekvenserna som bedoms
bli mattliga.

Konsekvenserna under byggtiden bedéms bli storst
i omridet fran Pite dlv till Lomtjarn, dir omfattande
storningar pa trafiken pd flera viktiga trafikleder
kommer att uppstd under lang tid. Aven boende i
omrdadet samt i delar av Bergsviken och Hortlax
kommer att utsittas for storningar. Sammantaget
for hela korridoren blir konsekvenserna under
byggtiden mattliga.

Alternativ via Pitholmen (P2)

Alternativ P2 innebir mattliga konsekvenser for
hilsa, milj6 och boendemiljo.

Genom Pited medfor korridoren intrdng, bar-
ridreffekter och bullerpaverkan. Eftersom P2 hu-
vudsakligen foljer befintliga vagar och i huvudsak
berdr omraden som redan ir utsatta for buller fran
vigtrafik och industrier beddms konsekvenserna
bli méttliga.

Konsekvenserna vid Javreans dalgang ar mattliga.

Passagen av E4 vid Pitsund och bron éver Pitsundet
medfor méttliga konsekvenser for landskapsbilden

forutsatt att passagen over E4 utformas som en
tillrackligt lang och 6ppen landbro.

Vid Pitsund och pé Pitholmens sodra och mellersta
del medfor korridoren péaverkan for landskapsbil-
den, naturmiljon och friluftslivet. Konsekvenserna
blir méttliga om jarnvagen kan lokaliseras i vastra
delen av korridoren. Vid placering av jirnvigen
osterut i korridoren blir konsekvenserna mattliga
till stora.

Fran Munksund till E4 lokaliseras Norrbotnia-
banan i anslutning till befintlig jarnvag,. I Pited
paverkas stadsmiljoer som redan ar paverkade
avvig- och jarnvigstrafik och av nirheten till
industri. Konsekvenserna for stadsbilden och for
kulturmiljoerna bedéms sammantaget bli mattliga
- stora beroende pa utformning och placering av
resecentrum och trafiklosningar. Samtidigt uppstar
positiva konsekvenser i centrala Pited i och med
att nuvarande jarnvag byggs om. Nuvarande
trafiksituation med plankorsningar vig-jarnvig ir
besvirlig. For omréadet kring E4 mellan Ojebyn och
Pited blir konsekvenserna for landskapsbilden och
naturmiljon méttliga.

Alternativ P2 ber¢r inga mark- eller vattenomraden
med ovanliga eller vardefulla naturresurser.
Konsekvenserna med avseende pa mark och vatten
bedoms dirfor bli sma.

Alternativ P2 kommer att medfora behov av omfat-
tande masstransporter. Massbalans efterstrivas
inom korridoren och mingden 6verskottsmassor
bedoms bli mattlig. Konsekvenserna bedoms bli
smd.

Pitholmsheden utgor kirnomrade som ar en del av
samebyns marker och &r av riksintresse for renna-
ringen och lokalisering och utformning av den nya
jarnvagen inom korridoren har stor betydelse for
konsekvenserna. Lokalisering av jarnvagen i vastra
delen av korridoren, nara Pitholmsvagen, medfor
mattliga, medan lokalisering sterut i korridoren
medfor stora konsekvenser. En dragning som
begransar konsekvenserna bedoms mojlig. Se aven
kartan i figur 15.5.3 i Utstillninghandling inklusive
godkind MKB (BRNT 2006:30-11I).

Under byggtiden kommer det ske omfattande
transporter vilket ger upphov till bland annat buller
och damm. Anlidggandet av korsningen med Tim-
merleden kommer att medfora omlaggningar och
storningar i trafiken. Genom Pited blir konsekven-
serna stora under byggtiden. Sammantaget for hela
korridoren blir konsekvenserna under byggtiden
mattliga.
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Riksintressen och Natura 2000

Vid utformningen av korridorer har hansyn tagits
till riksintressen och Natura 2000-omraden.
Oavsett val av alternativ, E4-nira eller via Pithol-
men, kommer projektet inte att medfora pataglig
skada pd nagot riksintresseomrade. Konsekvenser
kommer dock att uppsta for ett antal riksintressen
och atgarder for att mildra eller kompensera
konsekvenserna planeras.

Inga Natura 2000-omraden finns inom kvar-
varande korridorer och forutsatt att hansyn tas
under byggtiden till Natura 2000-omradet vid
Svensbyfjarden kommer projektet inte att motverka
en gynnsam bevarandestatus.

Nationella och regionala miljékvalitetsmal

De nationella och regionala miljokvalitetsmalen
utvdrderas pa systemniva (ny jairnvag mellan Umed
och Luled) eftersom miljokvalitetsmalen framst
avser overgripande aspekter som luftmiljo, klimat
och landskapets helhetsvirden.

Norrbotniabanan bidrar till maluppfyllelsen for
malen som ror begransad klimatpaverkan, "frisk
luft” och ”naturlig forsurning”.

For malen kopplade till landskapets varden, ”god
bebyggd miljo” och “grundvatten av god kvalitet”,
har arbetet med Norrbotniabanan inriktats pa

att minimera eller forhindra motverkandet av
maluppfyllelsen. De miljokvalitetsmél som beror
landskapets lokala virden bedoms inte motverkas i
nagon storre omfattning. Vissa intrang kommer att
ske, men Norrbotniabanan bedéms kunna byggas
utan att betydande virden tar skada.

[ jarnvigsplaneskedet fortsitter arbetet med

att minimera negativ miljdpaverkan. Ovriga
miljokvalitetsmal berors inte alls. Se vidare i bilaga
2 Allmanna hinsynsregler, miljokvalitetsmal och
normer.

Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har ingen
betydelse for valet av alternativ strickning. Nor-
merna bedéms inte ¢verskridas.

I ett langsiktigt perspektiv kan jarnvagen bidra

till en forbattrad luftkvalitet. Transporter och
anliggningsarbeten under byggskedet kan paverka
luftkvaliteten negativt, men miljokvalitetsnormer
for luft beraknas inte dverskridas. Normen om
omgivningsbuller berér endast storre stider och

jarnvagar med mer trafik 4n vad som nu ir aktuellt
i dessa utredningar. Mot bakgrund av de atgirder
som foreslas i utredningen gillande nya miljokva-
litetsnormer for vattenmiljé bedoms att virden
enligt vattendirektivet inte paverkas negativt. Se
vidare i bilaga 2 Allmanna hansynsregler, miljokva-
litetsmal och normer.

Allmdnna hdnsynsregler

[ miljobalkens andra kapitel finns ett antal
allmanna hinsynsregler. Hinsynsreglerna har
genomsyrat arbetet med jirnvigsutredningen, da
vi standigt sokt losningar som uppfyller malen med
sa liten paverkan pa miljo och naturresurser som
mojligt. Se vidare i bilaga 2 Allmanna hansynsreg-
ler, miljokvalitetsmél och normer.
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