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Figur 4.1.1 Norrbotniabanan ingdr i en komplex omvdrld och medfor konsekvenser for omgivningen. Mdluppfyllelsen utvirderas utifrdn de fyra
fokusomrddena Funktion, Mdnniska & samhdille, Miljé och Ekonomi, som dr kopplade till de transportpolitiska mdlen.

4.1 Utvarderingens fokusomraden

Norrbotniabanan ska nar den dr byggd forbattra
transportsystemet i 6vre Norrland. Ett antal mal
har satts upp for jarnvagen i olika skeden. I kapitel
13 Utstdllningshandling (BRNT 2006:30-I1I)
beskrivs mélarbetet utforligt.

Som grund for alla stora infrastrukturprojekt finns
de transportpolitiska delmalen. I de inledande
studierna av Norrbotniabanan formulerades ocksa
en viktig andamalsbeskrivning for att klargora vad
Norrbotniabanan forvintas tillfora. Dessa viktiga
malformuleringar har utgjort grunden for fram-
tagandet av projektmal i jairnvigsutredningarnas
inledningsskede.

Eftersom projektmalen ir relativt omfattande 4r de
hir uppdelade pa ett antal punkter, sorterade under
de olika fokusomradena Funktion - Minniska &
samhille - Miljo - Ekonomi. Vissa mal berér flera
fokusomréaden. Se dven figur 4.1.1.

Funktion omfattar jirnvigens transportkvalitet,
tillganglighet, sdkerhet och robusthet. Projektmalen
for funktion ar i korthet:

e Snabba res- och transporttider

¢ Centralt lokaliserade resecentrum

e Bra koppling till malpunkter for gods

e God tillginglighet till tagen for alla

e Jarnvigens tekniska krav uppfylls, dven pa
lang sikt

* Goda anslutningar till tvargdende banor

o Siker jarnvagstrafik, for omgivningen

e Siker trafik, pa jirnvigen

¢ Langsiktigt robust jarnvigsnit

e Norrbotniabananan genom Pited ska sam-
mantaget medfora en positiv inverkan pa

kommunikationer och livsmiljon som helhet
(lokalt mal JU 140)

e Norrbotniabanan ska ha ett val fungerande
resecentrum i Pited (lokalt mal JU 140)
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e Norrbotniabanan ska ha vil fungerande an-
slutningar till en vl lokaliserad godsbangard
i Pited (lokalt mal JU 140)

e Norrbotniabanan ska ha vil fungerande
anslutningar for godstrafiken till de storre
industrierna; Smurfit Kappa, Setra, SCA
Timber och SCA Packaging samt till Pited
hamn (lokalt mal JU 140)

Minniska & samhiille avser regional utveckling,
resenirsupplevelse och sociala effekter inklusive
jamstalldhet. Projektméalen féor mdnniska & sam-
hille ar i korthet:

e Positiv regional utveckling

e Positiva sociala konsekvenser for alla grup-
per av mdnniskor

e Jamstallt transportsystem
e Trygg och positiv resupplevelse

Miljé ir ett omfattande omridde som innefattar

de dmnen som utretts i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Alltsa 6vergripande miljoeffekter, hilsa, bo-
endemiljd, landskapets varden, naturresurser och
miljokonsekvenser under byggtiden. Projektmalen
for miljo ar i korthet:

¢ Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovin-
ligt transportalternativ

e Landskapets virden virnas sa att strukturer
och samband kan bibehéllas

e Stor hinsyn till manniskors halsa och
boendemiljo

e Fortsatt mojlighet till rationell drift av
jordbruk, skogsbruk och renniring

e Norrbotniabanan ska inte motverka en

gynnsam bevarandestatus for Natura 2000
(lokalt mal JU 140)

¢ Norrbotniabanan ska utformas med stor
héinsyn till stadsbilden och landskapets
helhetsvarden, speciellt i boendemiljoer,
kulturmiljoer och odlingslandskap (lokalt
mal JU 140)

Ekonomi innefattar bade investeringskostnad,
ekonomiska osikerheter och samhallsekonomisk
nytta. I de samhillsekonomiska berdkningarna
ingar delar av de nyttor som behandlas under andra
fokusomraden, sdsom tagens gangtider, men 6ver-
satt i kronor i enlighet med Banverkets vedertagna
berikningsmodell. Det 6vergripande malet ir att
strava efter en hallbar utveckling. Projektmélen for
ekonomi ir:

e Samhillsekonomisk Iénsamhet
e Optimerad anlaggningskostnad

Sammantaget ska Norrbotniabanan bidra till en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och nirings-
livet i hela landet.

4.2 Maluppfyllelse - projektmal

Med fokusomriddena som grund har projektmélen
utvarderats for utredningsalternativen. Detta
tillvigagangssatt sakerstéller att uppfyllelsen av
projektmalen ges stor vikt vid val av alternativ.
Utvirderingarna har genomforts bade med ett
lokalt, regionalt och nationellt perspektiv dar sa
varit relevant.

I figur 4.2.1 ses den samlade beddmningen i
kortfattad form. En mer ingdende beskrivning av
bedomningarna finns i Utstillningshandling inklu-
sive godkind MKB (BRNT 2006:30-I11), kapitel 15
Utvirdering.

MALUPPFYLLELSE -
SAMLAD BEDOMNING Teckenférklaring
madluppfyllelse:
Funktion Mycket god
. Mycket god
Manniska och samhélle Mycket god Mycket god
. God
Miljo
Ldg
Anlaggn.
kostnad 313 - 318 mdkr 315 - 410 mdkr Obetydlig/
Ekonomi = negativ
Samhalls-
ekonomi 0 mdkr '0,5 mdkr

Figur 4.2.1 Samlad bedémning av mdluppfyllelsen for de alternativ som utvdrderats i utstdllningsskedet.
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Funktion

Inom JU 140 kommer man att bygga en jarnvig
med god funktion som ger betydligt forkortade
res- och transporttider jimfort med idag.

Betydande skillnader mellan alternativen finns
avseende tillgingligheten. Dar har P2, med centralt
lokaliserat resecentrum, betydligt bittre funktion
in P1. Med detta foljer battre forutsattningar for
utvecklingen av persontrafik. Aven vad giller

[T T

Bel Godebangied

Uppdaining eh uppbyggrad s
thg for Servii it Kaopa och SCA

mojligheter att lokalisera en godsbangard och
kopplingen till malpunkter for gods ar P2 bittre
an P1. Norrbotniabanan kommer att medféra en
sdkerhetshojning for de transporter som flyttas
over till jarnvag.

Maluppfyllelsen for projektmal gillande
funktion blir god for alternativ P1 och mycket
god for alternativ P2.

Kartan visar mélpunker i Pited.

De tdnkta resecentrumldgenas ndrhet till
befolkningskoncentrationer i Pited.
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Midnniska och samhdille

Mindre skillnader finns mellan alternativen nar det
giller lokala sociala konsekvenser och resenirs-
upplevelser, men i stort sett ar alternativ P1 och
alternativ P2 likvardiga for manniska och samhalle.

Maluppfyllelsen for projektmal relaterade
till minniska och sambhiille blir mycket god
oavsett alternativ.

Miljo

Bade P1 och P2 har mycket goda 6vergripande
miljoeffekter. Vissa skillnader finns dock mellan
alternativen. Ett betesomrade pa Pitholmen av riks-
intresse for renndringen berors av P2. P1 passerar
intill ett Natura 2000-omrade vid Svensbyfjarden.
Landskapsbilden lings Pite dlv och E4 paverkas

av P1, medan P2 paverkar stads-/landskapsbilden

i centrala Pited. Konsekvenserna ir inte i nagot av

alternativen si stora att de bedéms vara alternativ-
skiljande.

Maluppfyllelsen for projektmal relaterade till
miljo blir god oavsett alternativ.

Figur 4.2.2 Utblick mot Pited frdn Pitsund och Pite havsbad, fotomontage.

Ekonomi

Det finns manga tinkbara utformningsvarianter
som kan paverka anldggningskostnaderna.
Sammantaget finns dock en skillnad mellan
alternativen. Anldggningskostnaderna blir nagot
hogre med alternativ P2 och samhillsekonomiskt
ar skillnaden c:a 500 miljoner kronor till f6rman
for alternativ P1.

Den samlade bedomningen ir att de ekono-
miska malen uppfylls i nagot hégre grad med
alternativ P1 dn med P2.

Noterbart 4r att i den samhillsekonomiska jam-
forelsen mellan alternativen sa tas ingen hinsyn

till skillnaden i resecentrumlige. Samma prognos-
volym anvinds for bada alternativen (lika antal
resendrer), samt ingen hinsyn tas till omstigning
dir samtliga resenirer behover anslutningsresa i P1.

Se dven summeringen i figur 4.2.1. Slutsatserna av
den samlade beddmningen finns i kapitel 7 Slutsats.

Pitholmen

‘._Ja;"-:
i

21



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 140 delen lansgransen AC/BD-Pitea
Slutrapport

5 Synpunkter och yttranden som kommit in

5.1 Samrad

Samradsprocessen pagar under hela planerings-
processen, fran forstudie till jirnvigsutredning

till jarnvagsplan. Banverket har haft tita och
fortlopande samradsmoten, arbetsmoten och
referensgruppsmoéten. Moten har hallits med
berérda myndigheter, intressegrupper och enskilda
verksamheter/berérda. Denna samradsprocess ir
mycket betydelsefull for en tydlig delaktighet och
lagarbete kring planeringen av Norrbotniabanan.

Under det tidiga samradet har Lansstyrelsen
beslutat att Norrbotniabanan kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Tidigt i processen med jarnvigsutredningarna
holls ett inledande samrdd med en utdkad sam-
rddskrets. Syftet med inledande samradet var att i
ett tidigt skede av jarnvagsutredningarna samla in
underlag och synpunkter for det fortsatta arbetet.
I jarnvagsutredningarnas inledande skede gjordes
ett PM Forutsattningsanalys som ¢verlamnades till
referensgruppens medlemmar for synpunkter.

Under arbetet med utredningen har samrad, i
enlighet med Miljobalken och Lagen om byggande
av jarnvag, skett med allmanhet, myndigheter, or-
ganisationer, foreningar och naringsliv. Synpunkter
som framkommit genom samtal och méten har
dokumenterats genom minnesanteckningar och
motesprotokoll och har noterats i utredningen
liksom de skriftliga yttranden som inkommit till
Banverket. Samrdd med allminheten har héllits.
Ett allmédnt samrddsmote holls den 5 februari 2007
pa Nolia City Konferens i Pited med efterfoljande
presentation. Den 6 februari holls dven presenta-
tioner for tva separata inbjudna grupper, ABF och
Strombackaskolan.

Samradshandlingen for JU 140 fanns under sam-
radstiden tillginglig pa foljande platser:

e Pited stadsbibliotek
e Pited kommun
e Banverket, Residensgatan 18, Lulea

Samradsmote holls i februari 2007 i Pited.

Material har dven funnits tillgingligt via Banverkets
hemsida (www.banverket.se/norrbotniabanan).

I PM Samradsredogorelse (BRNT 2007:15)
beskrivs samradsprocessen. Dir redovisas ocksa
en sammanstillning av inkomna synpunkter med
kommentarer fran Banverket.

Utredning | Rapportnummer Diarienummer
Ju 120 BRNT 2007:13 F 07-893/SA20
Ju 130 BRNT 2007:14 F 07-895/SA20
JuU 140 BRNT 2007:15 F 07-892/SA20

Overgripande fragor Umea F 07-891/BY10

- Luled

Figur 5.1.1 Rapportnummer for PM Samrddsredogdrelse
och diarienummer fér inkomna synpunkter.

Miljokonsekvensbeskrivningen har godkints av
linsstyrelsen (2008-04-25). Samradsredogodrelsen
spanner over skedena fran Samrddshandling,
Handling fér godkannande av MKB och ingiri den
godkinda MKB-handlingen.

Efter samraden har Banverket arbetat vidare med
beskrivning av alternativens konsekvenser. Avsnit-
ten som ingar i MKB, miljokonsekvensbeskriv-
ningen, godkandes av Lansstyrelsen i april 2008.

5.2 Viktiga synpunkter under
samraden

Totalt inkom till Banverket tva skriftliga syn-
punkter fran allmidnheten och tre fran foreningar i
samband med det allmdnna samradet. Totalt inkom
ytterligare 51 yttranden under samradstiden fran
myndigheter, organisationer och foreningar som
beror jarnvigsutredning 140 eller Norrbotniaba-
nan i sin helhet. Samtliga inkomna synpunkter och
yttranden samt upprittade minnesanteckningar
och protokoll finns diarieférda hos Banverket.

Allminheten

Allmanheten har bidragit med méanga synpunkter
och fragor, som varierar beroende pa var man bor
och livssituation. Aterkommande frigor har varit
synpunkter pa korridorgranser och alternativ, risk
for bullerstérningar och vilken ersattning som
kommer att ges for inlosen eller storningar. Manga
uttrycker oro over jarnvagens intrang och bar-
ridreffekter. Placeringen av resecentrum har varit
en engagerande fraga i Pited och dven passagen
over Pitsund.
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Myndigheter och statliga verk

Myndigheter och statliga verk har lamnat yttranden
utifran sina olika verksamhetsomraden. Dédrav har
ett stort antal myndigheter inget att erinra medan
andra pépekar olika aspekter eller ger rekommen-
dationer om val av korridor.

Pited kommun menar att det for Piteds del, samt
fran persontransportsynpunkt, ir viktigt att rese-
centrum hamnar sa centralt som mojligt for att fa
ett effektivt utnyttjande nar det giller arbetsplatser
och boende samt att si manga invanare som moj-
ligt och stadens besdkare ges god tillginglighet till
resecentrat utan att vara beroende av omstigning
till bil eller buss. Det ar 6nskvart for Pited kommun
att Norrbotniabanan byggs pd ett sitt som mojlig-
gor en framtida héllplats vid Pite Havsbad.

Godsbangarden bor ligga sa att den effektiviserar
transporterna for den tunga industrin i kommunen,
att den ar genomgéaende och har god tillganglighet
till Haraholmens hamn och de storre foretagen/
industrierna.

Lansstyrelsen i Norrbotten anser att Timmerleden
och Vagverkets pagaende planeringsprocess bor
hanteras i ett sammanhang med jarnvagen. Verket
anser darfor att en fordjupad analys kring detta
bor goras. Lansstyrelsen saknade en redovisning
genom Pitsundet och den fartygstrafik som den
betjianar. I och med detta saknas ocksa viktiga
forutsattningar for jarnvagskorridoren 6ver Pits-
undet, alternativt att denna korridor skulle kunna
forandra forutsittningarna for fartygstrafiken.

Organisationer, foreningar och nirings-
liv

Branschforeningen Tagoperatorerna anser att s.k.
siackstationer skall undvikas till varje pris, dd dessa
redan fran borjan skapar daliga jarnvigslosningar
och pa ett patagligt satt minskar jairnvagssystemets
anvandning och flexibilitet. Sparfigurationer

med triangelspar ar en 16sning som effektivt 6kar
flexibiliteten i sparsystemet pa ett kostnadseffektivt
satt, varfor dessa 1osningar rekommenderas. Det ar
viktigt att sparutformningen i Pited ges en effektiv
utformning. Foreningen anser att alternativet 6ver
Pitholmen &r att foredra, men att det behover
bearbetas ytterligare.

SCA betonar vikten av att farleden i Pitsund dven
fortsittningsvis kommer att vara tillginglig for
fraktfartyg. For att sdkerstalla transporter for
Munksunds Sagverk anser SCA att alternativet

over Pitsund bor férordas. Detta for att sikerstilla
effektiva lastningsmojligheter av bade jarnvag och
bat.

Ostra Kikkejaure sameby ir oroliga for vilka
konsekvenser en dragning 6ver Pitholmen kan fa
for deras verksamhet.

5.3 Utstallning

Jarnvagsutredningar och jarnvigsplaner ska enligt
lagen om byggande av jarnvag stillas ut tillsam-
mans med en godkind miljokonsekvensbeskriv-
ning.

Under utstallningsperioden har ldnsstyrelse, kom-
mun, andra berérda myndigheter, intressegrupper
och allmanhet mojlighet att lamna ytterligare syn-
punkter. Inkomna synpunkter har sammanstallts
och bemotts i PM Utstillning (UDN 2008:23).

Kungorelse om utstillning av jirnvigsutredning
inklusive godkand miljokonsekvensbeskrivning
har skett genom annonser den 30 juni 2008 i
dagstidningarna Norra Visterbotten, Norrlindska
Socialdemokraten och Pitea Tidningen.

JU 140 har varit utstalld 30 juni - 19 september
2008 pa foljande platser:

e DPited stadsbibliotek
e Pited kommun
e Banverket, Residensgatan 18, Lulea

Informationsmote holls under utstillningstiden i
Pitea.

Material har aven funnits tillgangligt via Banverkets
hemsida (www.banverket.se/norrbotniabanan).

5.4 Viktiga synpunkter under
utstallningen

Ett stort antal yttranden inkom under utstillnings-
tiden och alla yttranden finns sammanstéllda och
kommenterade i PM Utstillning. Totalt inkom 38
yttranden fran myndigheter, 34 yttranden fran
organisationer och foreningar samt 59 yttranden
fran allmianheten, som berér jarnvagsutredning 140
eller Norrbotniabanan i sin helhet.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt
upprittade minnesanteckningar och protokoll
finns diarieférda hos Banverket. Se vidare i kapitel
6 Kompletterande utredningar efter utstillning,
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vilka studier som genomforts med héansyn till dessa
yttranden.

Allminheten

Nir det galler JU 140 har manga boende i Pited
uttryckt oro 6ver vilken paverkan alternativet dver
Pitholm och vidare langs Timmerleden (P2) medfor,
dels angdende risken att jairnvigen skapar en

synlig barridr mot vattenspegeln i Sorfjarden (Pited
Centrum), samt dels att trafiklosningarna vag-
jarnvig ar svdra att forstd. Fragor angaende buller,
tillgangligheten till ett resecentrum samt passagen
over Pitsund har ocksd varit frigor som engagerar.

Myndigheter och statliga verk

Myndigheter och statliga verk har lamnat yttranden
utifran sina olika intresseomrdden. Darav har ett
antal myndigheter inget att erinra medan andra
pépekar olika aspekter eller ger rekommendation
om val av korridor.

Linsstyrelsen i Norrbotten bedomer att det

finns fordelar med alternativ P2, bland annat
lokalisering av resecentrum. Av yttrandet framgar
att det ar angeliget att det etableras en fungerande
helhetslosning da alltfor manga komplicerade plan-
skildheter kan skapa problem med anpassning till
stadsmiljon. Vidare efterlyses skisser som redovisar
hur passager ska fungera for de viagar som berors.
Linsstyrelsen vill dven att Banverket redovisar hur
resendrer pd ett smidigt och trafiksdkert sitt kan na
resecentrum.

Landstingen i Vasterbotten och Norrbotten anser
att det ar av sarskild vikt att det finns goda anslut-
ningar till hamnar, godbangardar och kombitermi-
naler (Pitholmen, Pited Centrum) samt att placering
av resecentrum bor goras i centrala ligen i orterna
for att uppnd en god tillginglighet for resenirerna.

Pited kommun foresprakar alternativ P2 eftersom
detta ur kommunens perspektiv har flest férdelar
for bade person- och godstrafiken. Alternativ P2
ger stora samordningsvinster framforallt inom
Timmerledsomradet (Pited Centrum). Kommunens
anser att resecentrum skall placeras lingre visterut
mot befintlig brandstation. Alternativ P2 medger,
enligt kommunen, en placering av godsbangard pa
Pitholmen, vilken effektivt skapar tillginglighet for
Piteds industrier och hamn, samtidigt som ldget bor
bidra till att antalet godstransporter genom centrala
Pited bor minska. Det ar dven viktigt for Pited
kommun att renniringen beaktas vid planering av
jarnvigens dragning pa Pitholmen.

Region Visterbotten anger att det fortsatta arbetet
maste inriktas pa att finna en losning som mojlig-
gor en central 16sning i Pitea.

Sjofartsverket skriver i sitt yttrande att man forut-
sdtter att den planerade eventuella banstrackningen
ej inverkar pa nuvarande eller framtida fartygs
mojlighet att trafikera den kommunala farleden
genom Pitsundet fram till SCA:s kaj (Skuthamn). En
eventuell bropassage over Pitsundet skall utforas
med ledverk och efter preliminir design testas i en
fartygs- och farledssimulator. I fortsatt arbete ska
samrad ske mellan Sjofartsverket, Transportstyrel-
sen och Banverket.

Skellefted kommun menar att om jirnvigen ska
vara attraktiv for pendling bor resecentra lokalise-
ras i ett centralt lage i Pited. Kommunen anser dven
att det ar viktigt att en godsterminal i Pited far en
god funktion, med nira anknytning till Pited hamn
(Haraholmen).

Svenska Geotekniska institutet (SGI) forordar den
vastliga korridoren ¢ver Bergsvikssundet (P1) efter-
som detta alternativ medfor kortare stracka genom
Pited samt mindre tekniskt komplicerade losningar.

Sveriges Geologiska Undersokning (SGU) har
framfort ett antal dnskemal om vad utredningarna
bor kompletteras med. Det galler bland annat en
tydligare beskrivning av skyddsatgirder vid passage
av vardefullt grundvatten. SGU anser att forhallan-
den (geologiska och hydrologiska forutsattningar) i
vattenforande formationer (dricksvattenresurserna)
kan behova beskrivas ytterligare for det alternativ
som viljs for att kunna bedoma hur de ska skyddas
pd basta sitt.

Umea kommun forordar, mot bakgrund av erfa-
renheterna fran Botniabanans planering, alternativ
med vilbelidgna resecentra och en gen, smidig och
genomgaende linjeforing som 6ppnar for kortast
restider och nar storst resandeunderlag.

Vagverkets vision dr en god samordning mellan
olika trafikslag. Ett centralt resecentrum ir en
forutsattning om jarnvigens potential for person-
trafik ska kunna nyttjas fullt ut. Vigverket anser
att alternativ P2 ar att foredra dd detta alternativ
aven ger en mojlighet att forbittra en besvirlig
trafiksituation i centrum.

24



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 140 delen ldnsgransen AC/BD-Pited
Slutrapport

Organisationer, foreningar och nirings-
liv

Yttrande inom denna grupp bestar dels av ett antal
yttranden fran byaféreningar och liknande, dels
fran samebyar, dels fran naringslivet och dels fran
ett antal intresseforeningar.

Yttranden fran byaforeningar har framst gallt fragor
angiende buller, tillgingligheten till ett resecen-
trum samt passagen over Pitsund.

Samebyarna hanvisar i ménga fall till de tidigare
yttranden gillande den 6vergripande rennérings-
utredningen for Norrbotniabanan, “Konsekvens-
analys for renndringen lings Norrbotniabanan,
Umea-Luled” (BRNT 2007:12). Synpunkter har
lamnats av Ostra Kikkejaure sameby angdende
Norrbotniabanans tillkomst vilken tillsammans
med vindkraftsplaneringen for Markbygden
innebdr att vinterbetesresurser begransas till den
grad att nuvarande verksamhet allvarligt hotas.
Samebyn delar inte Banverkets uppfattning att en
lokalisering av jarnvag via Pitholmsheden (P2)
endast medfor mattliga konsekvenser och man
anser dven att tinkbart lage for ny godsbangard pa
Pitholmen medfor ett ytterligare intrdng som sam-
mantaget med 6vriga planer for stadens expansion
gor att samebyn bedomer intranget medfora stora
konsekvenser. Dessutom finns det behov av ytterli-
gare samrad infor detaljutformningen av jarnvagen.

Niringslivet betonar generellt vikten av att
Norrbotniabanan byggs och att anslutningarna mot
viktiga godsmalpunkter blir bra.

Bottenvikens stuveri har lamnat ett gemensamt
yttrande tillsammans med Smurfit Kappa,

Setra, Sveaskog och Pited hamn. Yttrandet for
fram att byggandet av Norrbotniabanan lings
Norrlandskusten ger industrin och regionen en
rad fordelar. Dessa foretag foresprakar alternativ
P2 via Pitholmen d& detta alternativ, ur industrins
perspektiv, har flest fordelar bade for person- och
godstrafik. Alternativ P2 har bast forutsattningar for
att ansluta en godsbangard placerad pa Pitholmen.
Detta ger en mer rationell logistik jimfort med

P1. Dessa foretag anser att det exakta laget for en
godsbangard bor studeras narmare.

Jernhusen skriver i sitt yttrande att ett centralt lige
av resecentrum ar avgoérande for om taget viljs
framfor andra firdmedel. Darav ar alternativ P2 det
bésta alternativet som Oppnar for ett resecentrum

i centrala Pited med genomfartstrafik. Jernhusen
anser aven att godstrafiken har bast forutsittningar
att utvecklas med detta alternativ tillsammans med

andra l6sningar dn fortsatt anvindning av den
centrala godsbangarden som har flera nackdelar for
staden.

Naturskyddsforeningen vill att jarnvagen anlaggs i
ndrhet med befintlig infrastruktur som da begran-
sar barridreffekterna for staden. Ett resecentrum

bor vara nira stadens centrum och godsterminaler
ska inte belasta trafiksituationen ytterligare i Pited.

SCA ser helst att en ny godsbangérd placeras pa
Pitholmen. I yttrandet framfér aven SCA vikten av
farleden genom Pitsundet, dd denna anvinds for
SCA:s egen godshantering med bat.

Svenska samernas riksférbund (SSR) anser att det
kravs en rad skadelindrande atgirder i de marker
dar Norrbotniabanan dras fram. Detta for att ren-
niring ska kunna bedrivas i dessa marker. Planfria
renpassager samt hogkvalitativt stingsel laings med
jarnvagen ar minimidtgarder for att sikerstilla ett
anvandande av betesmarkerna nira jarnvagen.

SSR anser att den mest centrala skadelindrande
atgarden ar dock valet av linje inom utredningskor-
ridorerna.

TGOJ, som ar lokal operator for industrins godstag
(rangering, tagbildning), férordar alternativ P2

med en godsbangird vid Timmerleden for att fa

en smidig hantering av gods. Operatoren anser

att rangering bor ske sd nira kund som mojligt for
en sa rationell drift som mojligt. Detta forutsitter
tillgang till spar i narheten av Smurfit Kappa for
dess behov, likvil som det finns behov av att
utveckla nya losningar for SCA:s godshantering pa
Pitholmen.
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6 Kompletterande
utredningar efter ut-
stallning

Med anledning av inkomna yttranden under
utstallningstiden har ndgra kompletterande studier
gjorts infor stillningstagandet om val av alternativ.

Olika godslosningar har studerats for att sakerstalla
naringslivets behov av effektiva transporter, detta
redovisas mer i detalj i Idéstudie — Ny godsbangard
pa Pitholm (Pited) (UDN 2008:29). Passagen 6ver
Pitsund har studerats i PM Passage av Pitsund
(UDN 2008:28). Dar bland annat sjéfarten och
SCA:s trafik har studerats. Fordjupade studier i
Norrbotniabanans passage genom Pited Centrum
och placering av resecentrum har ocksa genomforts
i PM Fordjupad utredning JU 140 (UDN 2009:02).

Viktiga fradgor inom denna studie har varit vaglos-
ningar i Pited, dar bland annat Norrbotniabanans
paverkan pa Timmerleden har studerats. Andra
viktiga fragor har varit strategin for utbyggnad av
bangard i centrala Pited och Pitholmen och risken
att jarnviagen kommer att skapa en synlig barriar
mot vattenspegeln i Sorfjarden. Studien handlar
mycket om att visa hur jarnvagen ska fungera med
sin omgivning och Banverket ldgger stor vikt vid
att ta fram illustrationer som ett komplement till
jarnvagsutredningen och med hansyn till manga
intressen. Mojligheten att begransa paverkan pa
riksintresset for renndring har varit en forutsattning
i samtliga delstudier.

Se karta 6ver malpunkter i Pited, sidan 17.

Hir finns en summering av de kompletterande
studier som ar gjorde infor stillningstagandet om

val av korridor.

6.1 Fordjupning Idéstudie - Ny
godsbangard pa Pitholm (Pitead)

Banverket har genomfort en férdjupning i jarn-
vagsutredningen for att saker stilla en bra 16sning
i nartid och hur en framtida godsfunktion skulle
kunna integreras med Pited hamn (Haraholmen),
Norrbotniabanan och Piteds industrier.

Utredningen syftar till att utreda mojliga utform-
ningar av Norrbotniabanan och eventuell placering

av en mindre godsfunktion som mojliggor en
effektiv anslutning till industrier och hamnen samt
se till langsiktiga och gemensamma l6sningar for
industrierna i Pitea.

Situationen i Pited domineras av de tva foretagen
SCA och Smurfit Kappa med stora volymer som
kraver losningar med heltdg och som dominerar
jarnvagstransporter i omradet.

Utgangspunkt for den har utredningen har varit
att om mojligt behalla bangardsfunktioner i nira
anslutning till respektive fabriksomrdde. Generellt
kan man se en 6kad efterfragan pa kombinerade
transporter tag-bil-bét. For att tillgodose ett sadant
behov bor darfor en omlastningsterminal finnas i
Pitedomrdidet. Var den ska placeras ar beroende av
flera olika faktorer som:

¢ anslutning till jirnvigsnat och godsbangard
¢ anslutning till vignat

o kostnadseffektiv terminalverksamhet for jarn-
vagsforetag (bangardstjanst, industrivaxling)

e kostnadseffektiv terminalverksamhet for termi-
naloperatdr (truckar, lager, bilforsling)

o tillrackligt avstand fran bostadsbebyggelse

Med dessa faktorer som bakgrund har foljande
alternativ studerats, dar Ph dr en forkortning av
Pitholm:

e Alternativ 1 — Ph3 Godsbangird Angestrisk
e Alternativ 2 — Ph1 Godsbangard S:a Pitholm
e Alternativ 3 — Ph1 Godsbangard Skuthamn 1
o Alternativ 4 — Ph1 Godsbangard Skuthamn 2
e Alternativ 5 — Ph1 Godsbangard Soringa

e Alternativ 6 — Ph2 Godsbangard Séranga

Slutsatserna av denna studie forordar en linjedrag-
ning for Norrbotniabanan enligt alternativ 1 — Ph3
Godsbangard Angestrisket eller alternativ 6 — Ph2
Godsbangard Soringa med variant B (utan en
direktkoppling SCA-Hamnen, (triangelben)).

En sammanvigning av intressen i Pitholm har
gjorts i avsnitt 6.3.1 Alternativ- delen Pitholm (s
27).
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[ alternativ 1 - Ph3 Gbg Angestrisket behalls Enligt alternativ 6 - Ph2 Gbg Soringa byggs en

nuvarande funktion fér Svedjan genom triang- bangard i kombination med en motesstation pa
elsparsanslutning till NBB. Behovet av bangard/ Pitholm som ersattning for Svedjans godsbangard. I
motesstation i Pitholm kan studeras nirmare. Om  den hindelse att sparanlaggningen pa Haraholmen
trafiken till/fran Haraholmen (Pited hamn) ska ga (Pitea hamn) anpassas for intermodal godsverk-

via Pited C med delning och sammansittning av samhet samt att tigsammansattning sker dar ute
tag och en ny intermodal lastterminal lokaliseras da kan eventuellt spirbehovet pa godsbangarden
till Haraholmen blir det en mer detaljerad analys minskas ytterligare. Alternativet erbjuder en

av linjekapaciteten som avgor om behovet av en pataglig narhet till SCAs anlaggningar vilket lattar
motesstation kan anstd och eventuellt byggas i en pa kapacitetsbehoven lokalt inne i Pited C.

senare etapp. -

Bartagen befintlig jvg Borfagen befintlig jvg
""" Befintlig jvg
Nytt spar

73  Plocering Godsbangrd

""" Befintlig jvg
—— Nyttt spar
"% Placering Godsbangrd

Pl Ay Tt

Fotomontage av méjlig bangdrdsombyggnad pad Pitholm enligt alternativ 6 - Ph2 Gbg Séringa. Godsbangdrden syns 6verst i bilden.
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6.2 PM Passage av Pitsund

Pitsundet ar en kommunal farled som idag anvands
av SCA. Hir tittar Banverket pd en brolosning som
tillgodoser farledens intressen. En fordjupad studie
har genomforts med syfte att belysa mojligheter for
utformningen av passagen over Pitsundet samt att
vara ett hjalpmedel till att bedoma hur passagen
bor utformas. Malsattningen ar att fa fram ett
underlag till JU 140 som visar vilka alternativ som
ar framkomliga for kommande skeden.

For Norrbotniabanans passage 6ver Pitsundet har
foljande alternativ diskuterats:

e Hogbro (ca 30-38 meter)
e Fast lagbro
¢ Oppningsbar bro

¢ Oppningsbar bro med blandade trafikslag av vig
och jarnvig

e Tunnel

Studier av olika mojligheter visar att tinkt korridor
ar genomforbar vid korsningen av Pitsundet.
Alternativen skiljer sig at pa en del punkter och
dessa behover studeras djupare for en fullstindig
forstaelse av konsekvenser.

ST R e

Av de studerade alternativen bedoms i dagsliget
svangbroalternativet som det sammantaget mest
fordelaktiga alternativet. Det finns mojligheter att
anpassa linjeféringen sa att intrdng i angransande
omrdden kan begransas. Intrangen kan begransas
i en optimering av samordning av jairnvig med
vag 506, vilket minskar till exempel paverkan pa
riksintressen for renniringen

[ detta tidiga skede av projekteringen har gestalt-
ningen av bron varit underordnad principutform-
ningen. [ kommande skeden kommer stor vikt att
ldggas pa att anpassa och utforma bron sa att den
upplevs som ett naturligt inslag i omgivningen.

I samband med den fortsatta projekteringen
kommer profil och planlige for bron tillsammans
med placering och utformning av motesstationen
bestimmas mer i detalj. Val av teknisk l6sning,
maskineri och grundldggning mm kommer att
utredas noggrant.

Korridorbredden mojliggor aven ligen for fasta
broar (lag- eller hogbro), beroende pa sjofartens
utveckling.

For en detaljerad beskrivning av de studier som
genomforts gallande passage av Pitsund hinvisas
till rapporten.

-

Bilden visar ett fotomontage pa hur en sviangbro kan placeras. Befintlig vagbro ar till vanster om den studerade

svangbron.
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6.3 Fordjupad utredning JU140

Banverket har genomfort en férdjupning i jarn-
vagsutredningen med syfte att klarldgga hur gods-
funktionen i Pited kan utvecklas och hur en god
tillgdnglighet for person- och godstransporterna
kan skapas inom alternativ P2. Vidare genomfordes
fordjupningen for att studera hur jarnvigen kan
utformas vid passagen av Pitedlven for att mini-
mera intrang i Pited havsbad, boendemiljon vid
Pitsundet och det virdefulla riksintresseomradet
for renndringen pa Pitholmen samt att sikerstilla
en god 10sning for sjofarten. Ett viktigt syfte har
ocksa varit att ta fram relevanta kostnader for

P2 i férdjupningen och stimma av denna med

den kostnad som togs fram for alternativ P2 i
utstillningshandlingen. Férdjupningen har dven
kunnat begrinsa eventuella korridoravsnitt sa att
samordningen med 6vriga markanvandningsintres-

sen blir god.

Parallellt med Banverkets fordjupning har dven
Pited kommun genomfort ett arbete med att hitta
bra 16sningar for ett fungerande resecentrum (par-
keringsytor, vaglosningar, kringbyggnader, etc.).

Under arbetet med férdjupningen paverkades
forutsattningarna for markanvandningen i centrala
Pited. Setra beslutade under 2009 att ligga ner Lov-
holmens sag. Pited kommun ser en mojlighet att
exploatera omrddet med centrumnira bebyggelse.
Setra har senare tecknat avtal med Svea skog om att
sdlja industritomten. For narvarande nyttjas delar
av utrustningen (justerverk) i omradet av Stenvalls
tra.

Fordjupningen utreder korridoren P2 fran
utstallningshandlingen och innefattar omradet som
stracker sig fran Pitsund och bron 6ver Pitedlven i
soder till Ojebyn norr om Pitea. Korridoren 4r lang
och det har funnits behov av dela upp korridoren
for att kunna fordjupa ett antal olika alternativ-
studier. Korridoren i férdjupningen bendms P2
Korrigerad.

Detta har resulterat i foljande fem delomraden:

e Delen Pitsund

e Delen Pitholmen

e Delen Stromsborg

e Delen Pited Centrum
¢ Delen Ojebyn

Korridor
Befntlig jarnvag

1 2Km

UTFART
OJEBYN

DELEN
PITEA C

™
Smurfit Kappa
Sorfjarden

DELEN
STROMSBORG

DELEN
PITHOLMEN

DELEN
PITSUND

R\
2Ry A

Karta som visar delomrdden i den férdjupade utredningen.
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6.3.1 Alternativ

I PM Fordjupning JU 140 har 2 till 3 alternativ stu-
derats inom de olika delomradena. For detaljerad
beskrvning av de alternativ som studerats hanvisas
till PM. Har i slutrapporten redovisas det studerade
huvudalternativet som legat till grund for de kal-
kyler som genomforts i fordjupningen. Alternativet
presenteras utifran de fem delomradena.

Delen Pitsund

Det studerade huvudalternativet benimns PS2.
Norrbotniabanan anlidggs i detta alternativide
ostra delarna av korridoren fran Javretrasket fram
till Pitedlven och passerar 6ver E4:an planskilt strax
sydost om vagkorsningen med vag 506, Havsbads-
végen.

Passage over Pitedlven sker i ndra anslutning till
befintlig vagbro. En ca 500 meter lang jairnvagsbro
anlaggs oster om befintlig vagbro dar passagen over
ilven 4r pa en ca 9 meter hog 6ppningsbar bro.
Parallella utredningar visar att en brolosning med
svangbro ir att foredra. Denna losning medfor att
jarnvagsbro ej kan byggas i direkt anslutning till
befintlig vagbro da brons svangfunktion kraver ett
utrymme minst motsvarande brospannets lingd.

For att minska intranget i Havsbadets camping-
omrdde forlaggs jarnvagen i Havsbadsvigens
nuvarande lage sa lingt som mojligt for att minska
intranget och storningarna. Laget ger mojlighet att
anlidgga en station/héllplats i direkt anslutning till
Havsbadet. Den bullervall som idag finns mellan
vagen och Havsbadet berors inte av jarnvigen utan
kommer att nyttjas som bullervall mellan jirnvag
och campingplats. Eventuella behohov av ytterli-
gare skyddsatgirder studeras i jarnvigsplanen. Den
ljudkdlla som biltrafiken utgor idag flyttas lingre
fran de husvagnsplatser som ligger nirmast vag
506.

Under fordjupningen har extra samrad genomforts
med ndrboende och med Pited Havsbad.

Alternativ PS2 uppfyller Sjofartsverkets krav pa
passage av Pitsundet. Det dr dven en fordel for
riksintresset for renniring da detta alternativ okar
mojligheten att forlagga jarnvigen i vastra delen av
korridoren pd Pitholm samtidigt som mojligheten
att samordna jarnvigen med vag 506 Havsbadsva-
gen Okar.

Yitrefjarden

Nésviken

\

\

glammnjermoren

Piteédlven [y
y/

tholmsQeder
PITHOLM

IR

\V
/ Oy O Pite havsbac
Ao

orra Stenarmen

Pitsundet

Bottenviken

SR
7\
%

e Fageltiarmen

&

| Perudden

Yitre Fageltjarnen ||

Krakviken

- Korridor N
—-_— Delomrade '
EESSSS Huvudalternativ @

e (vriga alternativ e

o K

T
}  ©Lantméteriet GstdBV/1279

Karta som visar huvudalternativet PS2 samt jamforelsealternativet
frdn utstdllningshandlingen som bendmns PS1. Befintlig vigbro dr
beldgen mellan de tvd alternativen.
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Delen Pitholm

Inom delomridet redovisas mojliga ligen for
Norrbotniabanans huvudtagsspar. Korridoren

ar anpassad for 3 alternativa sparstrackningar
forbi Pitholmsheden. I omradet finns bland annat
en vardefull grustakt som drivs av GMI (Grus
Makadam & Industrisadd AB). Spérstrackningarna
benidmns enligt foljande:

e PHI, vaster om GMI:s grustikt
e PH2, genom GML:s grustakt
e PH3, oster om GMI:s grustakt

Ett sarskilt avsnitt i fordjupningen hanterar godsut-
vecklingen i Pited samt alternativ for bangardslige
pa Pitholm, dar tva olika skeden av utbyggnad
beskrivs. Detaljerade uppgifter om alternativen for
delen Pitholm framgar i rapporten Idéstudie- Ny
godsbangard pa Pitholm (Pited).

PH2 utgor huvudalternativet inom delomrade
Pitholm som aven har legat till grund for kost-
nadskalkylen av P2 Korrigerad. Detta alternativ
ar detsamma som alternativ 6, Ph2 Gbg Séranga, i
”Idéstudie- Ny godsbangard pa Pitholm (Pited)”.

I huvudalternativet dras Norrbotniabanan genom
den nordvistra delen av GMI:s grustikt i Pitholm.
Godsbangard placeras mellan sddra Pitholm och
Angestrisket.

Ett nytt spar fran Svedjan samt befintligt spar fran
Haraholmen ansluts soderifran till bangarden.
Delning och sammansittning av tag for SCA flyttas
fran Svedjan till den nya bangarden.

Under fordjupningen har extra samrad genomforts
med SCA, Ostra Kikkejaure sameby och Grus-
taktforetaget GMI. Efter dessa samrad ar samebyn
fortsatt kritisk till att jirnvigen dras 6ver Pitholms-
heden. Banverket har smalnat av korridoren for att
tillmotesga synpunkter fran bland annat samebyn.

En avsmalning av korridoren 4r mojlig vid havs-
badet vilket gynnar renndringen. Vid passagen av
grustiakten bibehalls den breda korridoren for att
mojliggora detaljstudier i jairnvigsplaneskedet.

Haraholmssparet ansluter till Norrbotniabanan
norr om grustikten. Industrispar fran Svedjan
passerar Viaduktsvigen som leds om norrut och
ansluter vig 506 dar.

Yttrefjarden

Pitholmsheden

J I Korridor N
‘De\omvéde
Huvudalternativ
m— Ovriga alternativ

)
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Karta som visar huvudalternativet PH2 samt PH1 och PH3 som
studerats i den idéstudie som genomférts. Kartan visar dven studerade
ldgen for godsbangdrd.

5

Placering av bangard och linje i huvudalternativet
(PH2) ger en god funktion for anslutning till SCA
och Pited hamn. Huvudalternativet ger en bra sam-
manvagd 16sning med hansyn till grustiktens verk-
samhet, nirboende och renniringen. Det ger dven
en god mojlighet att stegvis bygga ut bangarden pa
Pitholm beroende pa godsvolymernas utveckling,
dels for SCA och dels for andra intressenter (till
exempel kombitrafik). Det befintliga sparet fran
Pited C till Munksund/Svedjan kan bibehallas
tillsvidare. I framtiden finns mojlighet att avveckla
det sparet, vilket hdnger ihop med nir marknaden
ar mogen for en utveckling av en storre bangard pa
Pitholmen.
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Delen Stromsborg

Korridoren inrymmer tre alternativa sparstrack-
ningar varav tvd dr lokaliserade oster respektive
vaster om Havsbadsvagen och en sparstrackning
ligger relativt nara befintlig bana.

SB2 utgor huvudalternativet inom delomrade
Stromsborg. SB 2 innebdr att Norrbotniabanan
anlaggs till storsta delen pa véstra sidan av
Havsbadsviagen. Norrbotniabanan korsar 6ver
Havsbadsvigen som sidnks ndgon meter.

Lingre jarnvagsbro 6ver Havsbadsvagen byggs for
att korsningsvinkeln mellan vigen och jarnvagen
blir relativt flack. De langa broarna ger bibehallen
visuell kontakt mellan Stromsborg och lasaretts-
omridet/Stromnas och langs Havsbadsvigen samt
goda forutsittningar for passager for gang- och
cykeltrafik.

En lang jarnvigsbro vid passage av Munksunds-
vigen foreslds da relativt hoga bankar kraver
bankpalning.

Det alternativ som gar parallellt med Havsbads-
vagen utgdr huvudalternativet i detta delomrade.
Aven 16sningen via befintligt spar bor finnas

kvar till jarnvagsplaneskedet, med avseende pa
placering av resecentrum samt utvecklingen vid
industritomten pa Lovholmen (f d Setras sagverk).
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Karta som visar korridoren genom delen Stromsborg och huvudalter-
nativet SB2.

Mossen

N ~‘ asshallar
07 i

Delen Pitead C

Inom delomradet behandlas Norrbotniabanans
strackning forbi Pited centrum samt atgarder for
vagnat och lokalisering av resecentrum. Huvudal-
ternativet inom delomradet har beteckningen PC3.

Mojliga alternativ till framtida utbyggnad for
godstrafiken har ocksa studerats, dessa 16sningar
behandlas i ett sdrskilt avsnitt ddr tva olika skeden
av utbyggnad beskrivs.

Styrande for lokalisering av Norrbotniabanan forbi
Pited centrum har bl.a. varit kommunens 6nskemal
att gora ett sa litet intrdng i Sorfjarden som mojligt
samt att placera recentrum och plattformari ett
relativt vastligt lage sd att skymd utsikt vid Udd-
mansgatan undviks.

I Utstallningshandlingen framgér att Banverket be-
domt intranget fran mattliga till stora konsekvenser
just beroende pa utformningen av resecentrum

och trafiklosningar. Banverkets sakerhetskrav pa
bland annat raka plattformar och anslutning till
godsbangard har ocksa varit styrande for val av lage
for resecentrum. Jarnvagen maste anpassas i hojd-
led for att mojliggora anslutningar till befintliga
industrispar.

Huvudalternativet benims PC3-GBG_Backen &
Pitholm inom delomrade Pited C.

Planillustrationen ovan visar ett planerat resecen-
trumlége i alternativ PC3-GBG_Backen & Pitholm.

Norrbotniabanan passerar pa en kortare bro 6ver
passage for fritidsbatar i Stromsundskanalen.

Banan forlaggs relativt nara befintlig Timmerled pa
strickan fram till Uddmansgatan dir banan vrider
nagot mot vister for att fa plats med plattformar
som blir relativt raka. Nya plattformar som 4r 500
meter ldnga anliggs vaster om Uddmansgatan och
nytt resecentrum forlaggs till omradet vid befintlig
brandstation som flyttas till andra lokaler.

En stor del av fordjupningen har inriktats pd att ta
fram tydligare forslag pa plankorsningar mellan
jarnvagen och Timmerleden. Dagens trafiksituation
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Karta som visar korridoren genom delen Pited C och huvudalternativet PC3_GBG_Backen & Pitholm. Aven kommu-

nens studerade alternativ PC4 visas i kartan.

med tva plankorsningar upplevs ej tillfredsstal-
lande av invanarna i Pited. De forslag som tagits
fram visar en mycket god mojlighet att redan i

ett kortsiktigt perspektiv (fore Norrbotniabanans
genomforande) planera och bygga en planskildhet
som dr val fungerande aven langsiktigt. Denna
fraga kommer att vara viktig i kommande jirnvigs-
planeskedet. Samverkan sker daven med Vagverket
som har en vigutredning vilande, i avvaktan pa
resultaten fran projekt Norrbotniabanans jarnvags-
utredning 140.

Nedan visas fotomontage av Norrbotniabanans
passage av Timmerleden fran sdder respektive norr.

Pited kommun har under fordjupningen inkommit
med nya forslag angdende omradet vid Lovholmen,
da Setra beslutat att lagga ned sdgverket i omra-
det. Kommunen bedomer att detta beslut 6ppnar
mojligheter for exploatering av andra verksamhe-
ter. Darfor vill Pited kommun att Banverket av-
vaktar med stdllningstagande, inom detta omrade,
till jirnvagsplaneskedet. Detta paverkar inte val av
alternativ utan ir tvd mojliga utformningsalternativ
inom samma korridor.

Resecentrum

Resecentrum/tagstationen fir en central placering
i forhallande till Pited centrum. Laget ger en grund
or att vilja ett miljovanligt resande med gang- och
ykelmojligheter vilket far en stor paverkan for

tt hallbart uppbyggt samhille. Det ar vardefullt
bm utvecklingen av Pited centrum, genom fler
postider och handel, kan dra sig mot omradet
cring resecentrum. For kontor som har en kontakt-
ntensiv verksamhet ar det stora fordelar att sadana
verksamheter lokaliseras kring stora bytespunkter
for kollektivresandet.

For utvecklingen av Pited stad finns det nagra
punkter som har varit vigledande for valet.

God tillginglighet mellan centrumkarna och
resecentrum

e Fortitning runt resecentrum

e Prioriterade tydliga attraktiva gangstrak

e Prioriterade cykelstrak

e Prioriterade kollektivtrafikstrak

¢ God framkomlighet for biltrafik

Pited kommun har i slutskedet av den nu framtagna
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fordjupningen av JU140 dven borjat titta pa ett
osligt resecentrumlige med plattformar 6ster om
Uddmansgatan och en angéring av resecentrum via
Timmerleden/Munksundsvigen. Aven denna pla-
cering ger god tillginglighet mellan centrumkirnan
och resecentrum.

Delen Ojebyn

Korridoren 4r anpassad till de begrinsningar som
befintliga industrier lings Timmerleden/Backens
Industriomrade och bebyggelsen vid Kulle/On i
vaster innebar. Styrande for alternativen ar bland
annat anslutningar till godsbangarden samt till
tvdrbanan mot Alvsbyn.

Huvudalternativet inom delen Ojebyn benimns
OB2.

Strickningen viker av norrut fran Timmerleden,
med en ny planskild korsning under E4:an och
vidare norrut upp mellan Backens industri-omrade
och E4:an i éster och bebyggelsen vid Kulle/On

i vister och skir igenom de 6stra delarna av Ons
industriomrade.

idhus
risberget

- Korridor
Delomrade

B Huvudalternativ

= (vriga alternativ

© Lantmateriet GstdBV/1279

Karta som visar korridoren i delen Ojebyn samt huvudalternativet OB2.

Val av strickning norr om Ons industriomréade
kommer att paverkas av arbetet med den ej pabor-
jade Jarnvagsutredningen for JU150.

De 6stra delarna av Ons industriomrade kommer
att behova tas i ansprék.

Férslag till godsutveckling i Pited C

Det ar i manga avseenden oklart vilka godsvolymer
som industrierna i Pited kommer att hantera i
framtiden via jirnvag. Vissa osakerheter finns dven
i de prognoser som Banverket utgar ifran i sin
planering for framtiden. Av detta skal har syftet
med denna del i fordjupningen varit att sikerstalla
att nuvarande funktion fér godshanteringen kan
bibehallas med en utbyggd Norrbotniabana och
en tydlig utbyggnadsstrategi. I detta arbete har
befintlig struktur for godshantering via jarnvig i
Pited legat till grund for framtagning av ett huvud-
alternativ, PC3_GBG_Backen & Pitholm.

For att kunna ta slutlig stillning till vilken utform-
ning som ir mest limpad i Pited behover fordju-
pade studier av dagens och framtida godsfloden
studeras tillsammans med berdrda industrier och
Pited kommun vilket i slutindan kan ge forutsatt-
ningar for val av takt i utbyggnadsstrategin.

Utformning av godsfunktionen i Pited handlar om
avvigningar mellan mojligheter till rationell gods-
hantering, pdverkan pa kommunens utvecklings-
planer, omgivningspaverkan, investeringskostnader
med mera. For godsfunktionen i Pited har tva
alternativ fordjupats som var och en innebir olika
for- och nackdelar inom dessa omraden.

PC3-GBG_befintlig

Alternativet utgar fran befintlig godsbangard och
kompletteras med spar vid Backens industriom-
rade. Alternativet kan i framtiden utvecklas med en
godsbangard pa Pitholm, se foljande alternativ.

PC3_GBG_Backen & Pitholm

Huvudalternativ som erbjuder en optimerad
funktion med en bangird i centrala Pited och
en bangard pa Pitholm. Alternativet kan byggas
utan mellansteg eller som en utveckling av PC3-
GBG_Befintlig.

Genomforandefasen ar en viktig fraga dir det

har stor betydelse, kostnadsmassigt, att bygga ett
alternativ fore eller efter en driftsatt och trafikerad
Norrbotniabana. Bedomningar av tillkommande
kostnader for att bygga om ett grundalternativ nir
Norrbotniabanan ar trafikerad ar i detta skede svart

34



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 140 delen ldnsgransen AC/BD-Pited
Slutrapport

att vardera, exempelvis hur omfattande kommer
trafiken pa banan att vara, vilka provisorier behover
byggas osv.

I fordjupningen har merkostnaden for att bygga
om alternativet PC3-GBG_befintlig till PC3-GBG_
Backen & Pitholmen virderats till ca 235 miljoner
kronor jamfort med om PC3-GBG_Backen &
Pitholmen byggs direkt. En annan viktig skillnad
som tas upp ar hur respektive alternativ paverkar
och paverkas av trafiken pd Norrbotniabanan. Hir
har l6sningar dar industrins godstrafik kan hanteras
utan att beh6va korsa Norrbotniabanan betydande
fordelar jaimfort med en 16sning diar Norrbotniaba-
nan maste korsas.

Tydligt ar att industrierna behéver en rationell
godshantering, bade ekonomiskt och logistiskt. Det
innebdr att en hantering av godstag ar nodvandig i
direkt anslutning till industrin. En ombyggnad av
godsbangdrden i centrala Pited, i delvis nytt lige
(Backen), kombinerat med en ny mindre bangard
pa Pitholm framstar som det bista alternativet.

Smurfit Kappas trafik kan hanteras i ett centralt
lage, med en sparutformning vid Backen som
innebar att huvudsparet for Norrbotniabanan inte
behover korsas. Samtidigt bor mojligheter finnas
kvar att bevara spar pa befintlig bangard bland
annat for nirheten till centralt belidgna intressenter
(utover Smurfit Kappa), samt for DoU-fordon med
mera. Delar av bangarden nirmast centrum kan
tas bort och mojliggora exploatering. SCA:s trafik
hanteras pa Pitholmen. Dar finns ockséd utbygg-
nadsmojligheter for framtiden, t.ex. kombi.

6.3.2 Maluppfyllelse

Fordjupningen utreder korridor P2 som dar be-
nimns P2 Korrigerad. P2 Korrigerad har virderats
utifran fokusomradena Funktion, Manniska &
Samhille, Milj6 och Ekonomi pé liknande satt

som gjorts for alternativ P2 i utstdllningshand-
lingen. Effekter och konsekvenser har bedomts

for hela utredningskorridoren och beskrivs i
miljékonsekvensbeskrivningen respektive utstall-
ningshandlingen. Férdjupningen har éversatt dessa
konsekvenser for de alternativ som funnits aktuella
med syfte att verifiera att tidigare antaganden
fortfarande ar giltiga. Tidigare framtaget forslag,
korridor P2 i utstillningshandlingen, benimns
fortsattningsvis som JA (jamforelsealternativ).
Fordjupningen har avgransats till strickan Pitsund-
Ojebyn.

Funktion

Inom JU 140 kommer man att bygga en jarnvag
med god funktion som ger betydligt forkortade
res- och transporttider jamfort med idag.

Jamforelsealternativet (JA) och P2 Korrigerad har
ett centralt lokaliserat resecentrum vilket ger bra
forutsattningar for utveckling av persontrafik.
Goda mojligheter skapas aven for godsfunktionen
i Pited. Norrbotniabanan kommer att medfora en
sdkerhetshojning for de transporter som flyttas
over till jarnvig.

Maluppfyllelsen for projektmal gallande funktion
blir mycket god forJA och P2 Korrigerad.

Minniska och samhiille

Maluppfyllelsen for projektmal relaterade till
manniska och samhille blir mycket god oavsett
alternativ.

Miljo

BadeJA och P2 Korrigerad har goda ¢vergripande
miljoeffekter. Genom fordjupade studier i denna
fordjupning har en optimerad linje i P2 Korrigerad
tagits fram for att minska intranget i riksintresse-
omrddet for renndringen pa Pitholmen. Det vistliga
laget for resecentrum i P2 Korrigerad medfér nagot
mindre paverkan pa stadsbilden i centrala Pited och
utblick over Sorfjarden paverkas lite.

Maluppfyllelsen for projektmal relaterade till miljo
blir god for savil JA som P2 Korrigerad.
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P2 Korrigerad
PC3 PC4 Eﬁ’?u_}?hiﬁiﬁi inom
MALUPPFYLLE_I__SE - JA GBG_
SAMLAD BEDOMNING GBG_
GBG_ Backen ) )
g A Backen och Bangardsalternativ
befintlig och Pitholmen
Pitholmen
Funktion et god et god et god et god
Manniska & Samhalle et god et god et god et god
Miljo
Beddms kosta
2,7 mdkr 2,381 mdkr 2,706 mdk mer an GBG_
Ekonomi Anlégg. GETEG] Backen & Pitholm
Sambhallsekonomi | - 0,5 mdkr* - - -

*Denna summa ar fran utstallnings-

Teckenforklaring
malupplyllelse:

. Mycket god
O

Lag

P1 (E4-alternativet).

Obetydligheg.

Ekonomi
Fordjupningen visar att den bedémda kalkylen
framtagen i jairnvagsutredningen ej 6verskrids.

6.3 3 Slutsats fran fordjupningen

Den genomforda fordjupningen av alternativ P2
1JU140 har genomforts i syfte att sakerstilla att
Norrbotniabanan kan byggas inom korridoren
samt att god funktion fér godshanteringen och
personresandet kan skapas.

Fordjupningen har bland annat klarlagt olika
utformningsalternativ, kostnader for att bygga
Norrbotniabanan via P2 samt vilka avsteg i tek-
niska krav som behover goras for att mojliggora
en strickning via P2 med god funktion for savil
person- som godstransporter.

P2 Korrigerad uppfyller i olika grad de 6nskemal
som stalls pd den nya jarnvagen av industrin
gillande godshanteringen. Ett av alternativen inom
P2 Korrigerad (PC3-GBG_ befintlig) medfor att
godstransporter fran Smurfit Kappa maste korsa
Norrbotniabanans huvudtagspar for att komma
fram till befintlig godsbangard. Detta ar ingen op-
timal 16sning for kapaciteten pa Norrbotniabanan.
Huvudalternativet PC3-GBG_ Backen & Pitholm

handlingen och ar en jamférelsen med

- JA (Jamforelsealternativ)
P2 Korridoren i utstillningshandlingen

- P2 Korrigerad
Justerad korridor P2, efter férdjupningen

medfor en rationell godshantering i Pitea dar
godstransporter till och fran industrier séder om
Norrbotniabanan inte behéver korsa huvudtigspa-
ret.

Inom P2 Korrigerad kan en tekniskt bra jarnvig
med god miljéhansyn, bra kapacitet och snabba
restider byggas. Flertalet projektmal uppfylls bra
eller mycket bra med alternativet. Huvudalter-
nativet inom P2 Korrigerad sikerstaller vidare

en banstrackning vid passagen av Pited alv som
Sjofartsverket godkanner samtidigt som den skapar
forutsattningar for ett betydligt mindre intrang pa
renndringsintresset pa Pitholmen.

P2 Korrigerad ger, med sin centrala lokalisering

av resecentrum, mycket god tillganglighet till saval
bostadsomraden som arbetsplatser och andra
malpunkter i Pited. Lokaliseringen ger mycket goda
forutsittningar for samordning av resor med lokala
och regionala bussar.

Kostnad for JA har stimts av med P2 Korrigerads
projektkostnad. Kostnaden for P2 Korrigerad har
beraknats till 2,7 miljarder vilket skall jimforas med
JA 2,7 miljarder. Funktionen och maluppfyllelsen
for PC3_GBG_Backen & Pitholm ar hogre an JA
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da bland annat godshanteringen for industrierna i
Pited blir mer rationell i P2 Korrigerad 4n iJA.

Fordjupningen kommer att utgora ett komplette-
rande underlag infor Banverkets formella beslut om
val av korridor (P1 via E4:an eller P2 via Pitholm).
Den valda korridoren ska senare tillatlighetsprovas
av regeringen.

6.3.4 Avsmalning av korridorer

Inom P2 Korrigerad har olika alternativa
strickningar studerats pa delen Pitsund, Pitholm,
Stromsborg, Pited C samt Ojebyn. Utifrén de linjer
som har studerats har korridoren for P2 reviderats
inom ett flertal omraden se kartan nedan.

Delen Pitsund

Har har korridoren utvidgats soder om dlvpas-
sagen, for att ge utrymme for en strackning av
Norrbotniabanan 6ster om befintlig vagbro éver
ilven i enlighet med Sjofartsverkets krav. Banverket
har haft samrad med Linsstyrelsen Norrbottens
lin i fragan och lamnat underlag. Linsstyrelsen
delar Banverkets bedomning att utvidgningen inte
innebir att forutsattningar eller bedomningar av
forvintade konsekvenser som beskrivits i godkiand
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) férandras.
Det innebir att MKB:n inte behover revideras och
godkinnas pa nytt (Lansstyrelsen BD:s beslut
2009-03-29). En litt vinklad passage av dlven ger
en strickning som minskar intranget pa havsbadet.
Det har ocksa medfort att korridoren smalnats av
vid passagen av havsbadet, vilket dven &r en fordel
for renndringen.

Delen Pitholm

Har har korridoren delvis smalnats av pa delen
over Pitholmsheden. Denna avsmalning 4r en
konsekvens av den nagot utokade korridoren
osterut, soder om dlvpassagen. Det medfor aven
en mojlighet till minskad paverkan pa renniringen
over Pitholmsheden.

Norr om passagen av grustiktforetaget GMI har
ett korridoravsnitt i den ostra delen av korridoren
motiverats bort utifrdn genomforda sparstudier i
omradet.

Delen Stromsborg
En mindre justering av korridoren har gjorts i den
vastra delen som medfér mycket djupa skarningar.

Delen Pitea C

Hér har korridoren smalnats av vid passagen av
Sorfjarden da strackningar langt ut i fjirden har
valts bort i fordjupningen. Korridoren har smalnats
avvid passagen av Backens industriomrade samt

bostadsomradet norr om befintlig godsbangard.Ett
ostligt resecentrum i detta lige medfor att Norrbot-
niabanan inte kan anldggas via SB1 dd anslutning
via befintlig bana ej ir mojlig. Dock 4r det mojligt
att ansluta befintligt godsspar till Svedjan via en
vaxel vaster om ett Ostligt resecentrum enligt kom-
munens skisser. Detta medfor att korridoren skulle
smalnas av pa delen Stromsborg dé strackningen
genom Pited maste ske niara Timmerleden.

Delen Ojebyn

I nirheten av Lomtjiarn har korridoren smalnats

av visterut som en konsekvens av att korridoren
smalnats av vid Backens industriomrade. I Ojebyn
har dven en avsmalning av korridoren i den vistra
delen utforts utifran genomforda sparstudier i syfte
att undvika ett onodigt stort intrang i bebyggelsen.
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7 Slutsats

7.1 Diskussion/motiv for slutsats

Med denna jarnvigsutredning som grund ir det
tydligt att bade alternativ P1 och P2 Korrigerad
(framdeles kallad P2) ar goda losningar, ur ett
overgripande perspektiv for strickan Umea-Luled.
Lokala konfliktpunkter mellan olika intressen fore-
kommer i mattlig utstrackning i bada alternativen.
For- och nackdelar inom ménga olika omraden
for respektive alternativ viger sammantaget ganska
jamnt. Bide med alternativ P1 och P2 kan man
bygga en tekniskt bra jarnvag med god miljohdn-
syn, bra kapacitet och snabba restider. Flertalet
projektmal uppfylls bra eller mycket bra med bada
alternativen. Undantag ir de projektmal som avser
lokaliseringen av och tillgingligheten till resecen-
trum samt koppling till mélpunkter fér gods.

Viktiga forutsattningar for utredningen 4r den
tunga industrins placering relativt centralt i Pite,
trafikbelastningen i centrala staden, lokaliseringen
av resecentrum, samt kopplingen till Pitea hamn.

Smurfit/Kappa och SCA har tillsammans tre stora
anlaggningar vilka historiskt sett 4r lokaliserade

pd norra stranden liangs Pited dlv. Smurfit/Kap-

pas kraftlinerfabrik ligger i direkt anslutning till
centrumkdrnan. SCA har en kraftlinerfabrik och ett
sdgverk i ett samlat lage pa Pitholmen, ca 4 km fran
centrumkdrnan. Via Pitholmen nar man ocksa Pited
hamn. Industrierna och hamnen ar idag beroende
av omfattande transporter pa vig (bl.a. via Timmer-
leden genom centrala staden) samt via jarnvig dar
befintlig bangard i centrala Pited nyttjas for tagbild-
ning. Timmerleden ar idag starkt trafikerad da den
anvinds som transportled for lastbilstrafiken, men
aven som infart till Pited centrum. Dagens 16sning
med plankorsningar for passager mellan jarnvag
och ovrig trafik upplevs inte som tillfredsstallande.

Jarnvagsutredningen lamnar forslag pa ett antal
trafiklosningar som kommer att forbattra nuvaran-
de trafiksituation. Planerade planskildheter skapar
forutsattningar for att 16sa dagens otillfredsstallan-
de trafiksituation. Med en ny jarnvagslosning okar
mojligheten att flytta 6ver godstrafik fran lastbil till
jarnvig, vilket skulle forbattra vigtrafikmiljon. De
16sningar som foreslas i P2 ger dven mojlighet att
minska storningar fran jarnvigen vid befintlig ban-
gard tack vare att SCA:s godshantering kan flyttas

fran centrala Pited. Losningen via Pitholmen i P2
innebdr att stora delar av jarnvégstrafiken till/fran
SCA kan fa en 16sning soderut och inte behover
passera centrala delar av Pitea. En bittre koppling
kan ocksa skapas till Pited hamn med 6kad mojlig-
het till transportslagsovergripande losningar. Vid
det nya bangardsldget pa Pitholmen finns ytor for
en mojlig framtida expansion av godsvolymer, t.ex.
kombitrafik. Genom att delar av bangarden centralt
frigors sa skapas ocksa mojlighet till centrumnira
exploatering, vilket Pited kommun har 6nskemal
om. Totalt sett ar de logistiska och transporteko-
nomiska fordelarna stora med alternativ P2 och
befintlig trafiksituation pa vig och jirnvig genom
Pited kan forbattras. Samtidigt finns nackdelar

med ett visst intrang vid godsbangardsliget pa
Pitholmen, samt tillkommande godstag som pas-
serar Pited. Alternativ P1 innebar att dagens l6sning
med befintlig jairnvig genom Pited, med en central
lokalisering av bangarden, kvarstar.

Pited kommun anser att P2 ar det alternativ som ger
de basta forutsittningarna for kommunens fortsatta
utveckling. Kommunen har, for P2-korridoren
angett olika alternativ vad giller central lokalise-
ring av resecentrum. Samtliga lokaliseringar ger
mycket god tillganglighet till saval bostadsomraden
som arbetsplatser och andra malpunkter och
ansluter till kommunens planer for den framtida
utvecklingen. Alternativen for lokaliseringen av
resecentrum ger mycket goda forutsattningar for
samordning av resor med lokala och regionala
bussar. Tillgingligheten for P2 blir dirmed klart
battre dn ett E4-néra alternativ i P1. Det finns
ocksa en skillnad mellan alternativen gillande det
lokala malet att "Norrbotniabanan genom Pited
sammantaget ska medfora en positiv inverkan pa
kommunikationer och livsmiljon som helhet.” Mal-
uppfyllelsen av denna aspekt dr inte lika god for

P1 som for P2, eftersom problemen med befintlig
jarnvig genom Pited kvarstar.

For renniringen har fordjupade studier av linjer
och godsbangird pa Pitholm gett en minskad
péaverkan. Korridoren har kunnat minskas och
kommande placering av en bangard kan ytterligare
ge ett bidrag jamfort med tidigare forslag inom
korridoren.

For passagen 6ver Pitsund i alternativ P2 finns
fortfarande alternativ avseende pa vilken teknisk
16sning som blir den slutgiltiga. Av de studerade
alternativen bedéms en 6ppningsbar bro som mest
fordelaktig. Losningen som ar foreslagen bedoms
aven uppfylla Sjofartsverkets krav pd utformning
och paverkar dirmed inte tidigare bedomning.
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P2 har en hogre anlaggningskostnad och darfor en
ldgre samhillsekonomisk nytta jamfort med P1.
Effekterna av anslutningstiden, d.v.s. den tid det
tar for resendrer att ta sig mellan resecentrum och
bostad, arbetsplats eller annan mélpunkt beaktas
dock inte i den samhallsekonomiska kalkylen.
Inte heller lokaliseringen av resecentrum och dess
betydelse for antalet resenarer beaktas i kalkylen.
Dessa effekter bor emellertid tillmatas betydelse
vid valet av alternativ.

7.2 Slutsats

Utredningen visar att det 4r alternativ P2 som
sammantaget uppfyller projektmalen och Norrbot-
niabanans dndamal bast. P2 ar dven det alternativ
som foresprikas av Pited kommun och industrin,
samt av myndigheter.

Genom denna slutsats har jairnvigsutredningens
huvudsyfte uppfyllts; att skapa underlag for val av
korridor.

De fordjupade studier som genomforts efter
utstallningen har medfort justeringar/avsmalningar
av korridor inom vissa partier, samt bekriftat att
tidigare foreslagna 16sningar dr lampliga. Ingenting
som har framkommit i de férdjupade studierna
paverkar slutsatserna gillande val av alternativ
enligt ovan.

De fordjupade studierna har ocksa belyst fragestall-
ningar och detaljer vilka bor beaktas i nista skede,
vilket utvecklas i kapitel 8.
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8 Viktiga fragor for
fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet med jarnvagsplaner

finns manga detaljfragor att 16sa for det valda
alternativet. Vissa komplicerade partier kan dven
vara lampliga att utreda ytterligare redan innan
jirnvagsplanen paborjas, bland annat for att klar-
gora hur jarnvigen ska samordnas med kommunal
planering och vagplanering.

De viktiga punkterna for fortsatt planering finns
beskrivna i kapitel 1 Beslut. Nedan foljer en mer
detaljerad beskrivning av viktiga fragor for fortsatt
arbete.

e Lokaliseringen av industrier i centrumnara
ldgen, bland annat Smurfit Kappa, innebir att
Norrbotniabanan genom centrala Pited maste
anpassas i hojdled for att mojliggora anslutning
till befintliga industrispar. Jairnvigen skall dven
anslutas till Pited hamn.

e Detaljstudierna av utformning av resecentrum  ®
ska fordjupas, s att man dstadkommer en god
logistik och disponering av ytor for att uppna en
god tillginglighet. Sambanden med 6vriga trans-
portslag sdsom busstrafik och pendelparkering
for personbilar ar mycket viktiga. Stor omsorg
ska laggas pa att finna 16sningar for gang- och
cykeltrafik. Detaljutformningen ska anpassas sa
att storningar fran tagtrafiken begrinsas for de
nirboende.

® Anpassning av vagnatet i Pited. Dd Norrbotnia-
banan byggs planskild mellan vig och jirnvig
medfor detta att ett antal korsningar maste .
byggas om i centrala Pited. Forandringar av
korsningar medfor foljdandringar i omgivande
gatunat. En lamplig trafikteknisk utformning ut-
med Timmerleden ska studeras dir tunga trans-
porter, antal korsningar, antal cirkulationsplat-
ser och signalreglerade korsningar prioriteras.
En stor mojlighet finns till en trafikforbittring i
centrala Pited fore Norrbotniabanans fardigstal-
lande genom en samplanering med Vigverket
(vagutredning) och Pited kommun, tack vare
att befintliga plankorsningar (vdag/jarnvag) kan
byggas bort. °

e Omfattande forstarkningsatgarder kravs vid
Sorfjarden i centrala Pited. Dar det ar viktigt att
identifiera skredriskomraden, klarligga stabili- *
tetsforhallanden och lokalisera konstbyggnader.

Dragningen genom centrala Pited kraver dessutom
en utfyllnad av ny mark i Sorfjarden. Sparens lige
ar inte faststillda och detta paverkar storleken pa
utfyllnaden.

Planering av byggtiden i centrala Pited kommer att
bli komplicerad eftersom kommunikationerna i
staden maste fungera dven under byggtiden och ut-
rymmena for tillfilliga anldaggningar ar begransade.
Detaljutformningen ska anpassas for att minska
konsekvenserna under byggtiden.

Anpassning av jairnvigen sa att paverkan pa utsik-
ten frin Uddmansgatan, mot Sorfjirden (fjardens
vattenspegel) minimeras.

I nirheten av naturomradet Lomtjarn rader forhal-
landevis stora hojdskillnader. Jarnvigen méste dras
i djup skérning alternativt i tunnel. Val av alternativ
och eventuella behov av skyddsatgird ska sarskilt
studeras for att minimera paverkan pa Lomtjarn.

Vaglosningar i anslutning till Norra ringen och
intrang i Ons industriomrade maste detaljstuderas.

Anpassa detaljutformningen av Norrbotniabanan
genom grustikten pa Pitholmen for att mojliggora
fortsatt brytning, samt minska paverkan pa fram-
tida expansionsmojligheter.

Placering och utformning av 6ppningsbar bro 6ver
Pitsundet ska faststallas dar man tillgodoser farle-
dens intressen och tar hansyn till de virden som
finns i omradet. Jairnvagsbron anliggs preliminart
sydost om befintlig vagbro. Risker och paverkan av
isbildning eller andra meteorologiska forhallanden
ska beaktas. Bron konstrueras sa att exponerade
delar av anldggningen forses med bullerskyddande
atgarder for att minimera storningar pa omgiv-
ningen. Fortsatta samrad kommer att hallas med
SCA, Sjofartsverkets och Transportstyrelsen i den
fortsatta planeringen.

Detaljstudera behovet av ett hallplatslige vid Pited
havsbad inklusive utformning och paverkan pa
kapacitet for Norrbotniabanan. Skyddsatgarder for
att minska effekterna for Havsbadet ska sarskilt
studeras.

Anpassning av placering och utformning av en
kombinerad motesstation/godsbangard pa Pithol-
men for att nd goda anslutningar till SCA och Pitea
hamn, samtidigt som hédnsyn tas till omgivningen.

Detaljstudier av lampliga grundlaggningsmetoder
for strackan Sodra Pitholm till Stromsborg.

Utreda behov och intresset for en samordnad
gang- och cykelbro over Pitsundet dér tekniska
mojligheter och sakerhetsfragor sarskilt studeras.

Atgirder for att minimera grumling av kansliga
vattendrag under byggtiden kommer att inarbetas
ijarnvagsplanerna dir det dven avgors huruvida
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sarskilda atgirder kan behovas for kiansliga bot-
tensubstrat i kdnsliga vattendrag.

Forhallandena i vattenférande formationer som
passeras ska utredas ytterligare sa att lampliga
skyddsatgirder kan foreslas. Utredningen
fordjupas avseende geologiska och hydrogeo-
logiska forutsattningar i kiansliga omraden.
Grundvattennivan kommer att matas kontinu-
erligt i jarnvigsplanen. Beroende pa behov av
skyddsatgarder anpassas sedan jarnvagen i plan
och profil. Klimatférandringarnas mojliga ef-
fekter kommer dven att beaktas pa hydrologiskt
svara passager.

Striackor som passerar omraden med stora
torvdjup kommer att stilla sirskilda krav pa ut-
formningen av anliggningen sa att en eventuell
paverkan pa omgivning och grundvatten blir
lokal vid passage av dessa omraden, darfor ska
dessa omraden studeras vidare i jarnvigsplanen.
Vidare ska utformningen/genomforandet av
anlaggningsarbete ovanpa sand- och grusfore-
komster studeras i jarnvagsplanen for att kunna
vidta erforderliga skydds- och sikerhetsdtgarder
for att minimera riskerna for féroreningar vid
anlaggningsarbetet.

Behov och utformning av passager for ren-
ndring utreds i samverkan med berérda
samebyar. Fortsatt dialog med samebyn Ostra
Kikkejaure kommer att hallas. Utformning av
jarnvagens dragning pa Pitholm, som innebar
samlokalisering med vag 506 (Havsbadsvagen) i
sa hog utstrickning som mojligt, for att minska
paverkan pa renniringens riksintresse. Fortsatt
samverkan med Pited kommun angdende
mojligheten att i hogre grad ta hansyn till och
beakta renniringens markanvindning pa Pit-
holmen dir bland annat riksintressen, flyttleder
med mera pekas ut i kommunens 6versiktsplan.
Dirigenom minskar risken for expansion av till
exempel naringsverksamhet och bostider som
kan paverka det totala intranget pa rennaringen.

Fortsatta samrad kommer att hallas med Total-
forsvarets skyddscentrum.

Mer detaljerade natur- och kulturmiljoinvente-
ringar genomfors i jirnvagsplaneskedet.

Samordning av passager for vilt, friluftsliv och
fordon kommer att studeras i jarnvagsplanen.

Formulering av mal behover forfinas for att
kunna ta hand om de fragestallningar som blir
aktuella i kommande skeden.

Optimering av korridor utifran forslag till

forsiktighetsmatt och principer och som legat
till grund for utredningen.

Det 4r ocksa viktigt att sakerstalla att principer,
ataganden och forslag till forsiktighetsmatt som
kommit fram i jarnvigsutredningen fors vidare till
jarnvagsplaneskedet. Detta genomférs limpligen
genom ett aktivt MKB-arbete som bedrivs parallellt
med projekteringsarbetet, s att alla riktlinjer in-
arbetas i planbeskrivningarna och diskuteras med
berorda samradsparter. Fortsatta samrad kommer
att hallas med bland annat féreningar, byamén och
allmanheten.

42



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 140 delen ldnsgransen AC/BD-Pited
Slutrapport

Bilagor

Bilaga 1: Studier enligt
fyrstegsprincipen

Losningar pa identifierade problem inom transport-
sektorn skall provas forutsattningslost och atgarder
som nyttjar befintliga transportsystem skall alltid
overvégas innan beslut om nya investeringar

tas. Den sa kallade fyrstegsprincipen innebar

att atgiarder provas i fyra steg med beaktande av
kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet:

Steg 1: Atgirder som kan paverka transportbeho-
vet och val av transportsitt

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt jairnvagsnét och fordon

Steg 3: Begriansade ombyggnadsétgirder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
atgérder.

Utgangspunkt for fyrstegsprincipen dr det
overgripande malet 1angsiktig hallbar utveckling.
For Norrbotniabanan har en grundlig analys gjorts
utifran fyrstegsprincipen dels i idé- och forstu-
dieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta fall innebar
en omfattande upprustning av Stambanan.

Om inga atgirder genomfors for jarnvagsnatet
mellan Umea och Lulea (Nollalternativet) kommer
bristerna i transportinfrastrukturen bli allt mer
patagliga allt eftersom trafiken 6kar och standard-
kraven hojs. For bade godstrafik och persontrafik dr
kortare transport- och restider viktigt.

[ steg ett beskrivs att endast mycket sma forand-
ringar kan astadkommas i restider och i behov

av transporter genom att andra transportslag
utvecklas. Jarnvigens kapacitet dr idag redan fullt
utnyttjad. Om planerad 6kad trafikméingd ej kan
tas emot pa jarnvag kommer den istillet att ga
pavag. I langtidsplanen for aren 2004-2015 har
Vagverket beriknat att den tunga trafiken kommer
att 6ka med 70-80 % till ar 2025. For naringslivets
behov av transporter av ravaror och produkter
har battransporter en jaimforbar kostnadsef-
fektivitet med jarnvigen. For att sjofarten ska
kunna oka krivs dock att turtatheten okar och att

fler destinationer trafikeras fran hamnar i norra
Sverige. De ekonomiska forutsattningarna for en
sadan utveckling har hittills saknats och en annan
nackdel med sjofarten ar att den ar lingsammare
och inte kan nd lika manga destinationer som
jarnvagen. Nar det giller personresorna ir resandet
i 6vre Norrland starkt koncentrerat till kuststrackan
mellan de storre tatorterna. Idag gors nio av tio
interregionala resor med personbil. Busstrafiken
har svart att konkurrera eftersom det finns sma
mojligheter att korta restiderna. Aven med en
subvention av biljettpriser kvarstar problemen med
langa restider. I dag vixer bade den tunga trafiken
och persontrafiken pa vag E4 for varje ar. Nollalter-
nativet samt atgarder enligt steg ett och tva innebar
att denna trafiktillvaxt forvantas fortsitta eller 6ka
medan andelen jarnvagstrafik minskar. Industrins
behov av snabbare och effektivare transporter lings
Norrlandskusten kan inte tillgodoses fullt ut, vilket
himmar dess konkurrenskraft. Mojligheterna till
pendling mellan de olika orterna lings kusten
forblir daliga, vilket okar kinsligheten vid konjunk-
tursvangningar och bromsar samhillsutvecklingen
for kuststaderna.

[ steg tva framgar det att persontrafiken kan
forbittras i begransad omfattning genom titare
turer pd befintlig jarnvig och genom utdkning av
busstrafiken. Detta medfor dock fortsatt linga res-
tider som har svart att konkurrera med den mindre
miljévinliga biltrafiken. I steg tva genomfordes
aven en kompletterande studie om effekterna av
nya, starkare lok. Detta kan minska naringslivets
transportkostnader under en 6vergangsperiod.
Men dven om starkare lok anvinds kommer
vagnvikten pa Stambanan genom Ovre Norrland
att begransas med 500-600 ton jamfort med an-
slutande banor. Aven problematiken med bristande
leveranssikerhet for godstrafiken kvarstar pa grund
av att banan ar enkelsparig. Banverkets prognoser
visar att om Norrbotniabanan inte byggs kommer
persontrafiken ar 2020 att vara ca 45 miljoner
fordonskilometer storre pa vag och ca 2 miljoner
fordonskilometer storre med flyg, 4n om banan
byggs. Godstrafiken pa vig kommer att vara ca 25
miljoner fordonskilometer storre och godstrafiken
med fartyg kommer att vara 188 miljoner tonkilo-
meter storre utan Norrbotniabanan.
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I steg tre beskrivs i forsta hand vilka atgarder som
kravs pa Stambanan for att forbattra det omfat-
tande problemet med forseningar (bristande kapa-
citet). Atgarderna ar dock inte tillrackliga for att ge
en forbattring jamfort med dagsldget. Restiderna
lings befintlig jirnvig ir svara att paverka utan
omfattande insatser i infrastrukturen. Dessutom
kvarstar problemet med de langa restiderna i
kuststraket Umea-Luled dir manga mianniskor bor.
Transportkostnaderna kan inte heller dtgirdas utan
omfattande insatser i infrastrukturen.

I steg fyra jamfors mojligheten att gora en satsning
pa Stambanan med en helt ny bana langs kusten.
Kostnaderna och intrangen av de nédvandiga
satsningarna pd Stambanan ar i samma storleks-
ordning som de en ny kustjarnviag medfor, medan
de endast medfor begransade positiva effekter.
Atgirderna kan pa kort sikt ge en positiv effekt

for industrin men ger ingen positiv effekt for per-
sontrafiken. Orterna lings kusten nas fortfarande
inte med persontrafik och bristerna med ett 1angt
enkelspar utan omledningsmojligheter aterstar.
Denna studie har fordjupats "Nollplusalternativet”.
Alternativet utformades sd att de begransningar

av tdgvikterna som dagens branta lutningar pa
stambanan medfor skulle byggas bort. Analysen av
Nollplusalternativet visade, att kostnaden for detta
skulle bli i det narmaste lika hog som att bygga

en ny jarnvig lings kusten. Aven miljdintrangen
skulle bli lika stora som for en ny jarnvag. Eftersom
Nollplusalternativet medfor obetydliga nyttor for
persontrafiken har det avforts fran vidare studier i
jarnvigsutredningarna.

Forytterligare information om analysen enligt
fyrstegsprincipen och nollplusalternativet, se slutrap-
porter for Forstudie Norrbotniabanan ny jarnvig
Umea - Lulea (BRNT 2005:05/:06/:07). En separat
dndamalsanalys gjordes i forstudieskedet (BRNT
2005:11) och slutsatsen dr entydigt att endast en ny
jarnvag langs kusten kan uppfylla det 6vergripande
malet om langsiktig héllbar utveckling.
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Bilaga 2: Allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsmal och normer

Uppfyllelse av de allmdnna hdnsynsreglerna

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal
allminna hinsynsregler. Hinsynsreglerna har
genomsyrat arbetet med jarnvagsutredningen, da
vi standigt sokt losningar som uppfyller malen med
sd liten paverkan pa miljo och naturresurser som
mojligt. Nedan redovisas hur reglerna behandlats

i utredningen och hur de kan behandlas i senare
skeden.

Kunskapskravet: Vid framtagandet av utred-
ningen har kunskap samlats in frin myndigheter
och organisationer, vilket kompletterats med
inventeringar i filt for att bilda ett komplett
underlag for anpassning av korridorer och val av
alternativ. Detta fordjupas dven i den omfattande
samradsprocessen.

Forsiktighetsprincipen: De rikt- och grans-
virden som finns foljs, och dir sddana saknas
diskuteras egna bedomningsgrunder. Skyddsat-
girder inarbetas i relevant omfattning i de olika
planeringsskedena.

Bista mojliga teknik: Teknikval for anlaggnings-
arbete kommer att goras i senare skede. Bista
mojliga teknik kommer att viljas med avseende pa
funktion, milj¢ och kostnad.

Lokaliseringsprincipen: Jirnvigsutredningen
syftar till att valja den korridor som sammantaget
ger den basta lokaliseringen med avseende pa
funktion, midnniska och samhille, miljo och
ekonomi.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Stor
hénsyn har tagits till naturresurser i utredningen av
alternativen. For bygget kommer dtervinning och
massbalans att efterstravas.

Produktvalsprincipen: Val av produkter sker i se-
nare skeden och styrs av Banverkets krav gallande
projektering, bygg och drift.

Skilighetsregeln: Rimligheten i foreslagen
miljohansyn bedéms i den samlade varderingen av
jarnvagsutredningen. Bedomningen kan fordjupas i
senare skeden.

Skadeansvaret: Forsiktighetsmatt inarbetas i
alla skeden av planerings- och byggprocessen.
Banverket ansvarar for skador som trots detta
uppkommer.

Pdverkan pd miljékvalitetsmdlen

I tabellen nedan och pa nista sida redovisas
miljokvalitetsmalen kortfattat och en analys av hur
de paverkas av Norrbotniabanan. Mer om mélens
innebord finns att lasa i Utstidllningshandling
inklusive godkdnd MKB (BRNT 2006:30-I11, kapitel
3.9 Miljokvalitetsmal och allmdnna hinsynsregler).

Mal Analys

M8l dér Norrbotniabanan aktivt bidrar till m8luppfyllelsen

1. Begransad klimatpaverkan

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskning av utslap-
pen av fossilt genererat koldioxid och andra vaxthusgaser
genom oOverflyttning av trafikarbete frdn andra transportslag,
framst vagtrafiken.

2. Frisk luft

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskning av utslapp
av luftféroreningar genom o6verflyttning av trafikarbete fran
andra transportslag, framst vagtrafiken.

3. Bara naturlig férsurning

Den storsta delen av de férsurande amnen som faller éver

6 Sverige har forts hit med vindar fran andra lander. Utslapp
fran transporter utgér en del av forklaringen till férsurningen.

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskningen av for-

surningen genom reduktion av férsurande &mnen fran andra

transportslag, framfor allt vagtrafik.
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Mal

Analys

Kritiska miljékvalitetsmd&l fér Norrbotniabanan

8. Levande sjdar och vattendrag

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att
vardefulla sétvattenmiljder inte tar skada och sa att méjlig-
heterna att uppn@ malen om restaurering och aterstallning
inte blockeras. Inte heller kommer delmalet i Norrbotten om
skydd av vardefulla natur- och kulturmiljoer nara vatten att
motverkas.

9. Grundvatten av god kvalitet

Lokaliseringen och utformningen av banan kan géras sa att
vardefulla grundvattenférekomster inte tar skada.

11. Myllrande vatmarker

Malet som berdr anldggningen av skogsbilvagar kan anses
applicerbart dven pa Norrbotniabanan.

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras s3 att
vérdefulla vatmarksmiljder inte tar skada och sa att méjlighe-
terna att aterskapa vatmarker i odlingslandskapet inte block-
eras.

12. Levande skogar

Lokaliseringen och utformningen av banan kan géras sa att
vardefulla skogliga naturmiljoer som kan komma ifraga for
naturskydd inte tar skada. Norrbottens delmal om skador pa
fornlamningar och 6vriga kulturlamningar avser i férsta hand
skogsbruket. Lokalisering och utformning av Norrbotniaba-
nan kommer att géras med malet att begransa skadorna pa
denna typ av miljoer.

13. Ett rikt odlingslandskap

Lokaliseringen och utformningen av banan kan géras sa att
vardefulla odlings- och kulturlandskap inte tar skada.

For de regionala delmdlen om bibeh3llen areal brukad mark
kan maluppfyllelsen komma att motverkas om inte ersatt-
ningsmarker kan skapas for de brukade marker som kommer
att tas ur drift till féljd av projektet.

15. God bebyggd miljo

Lokaliseringen och utformningen av Norrbotniabanan kan
gdras sa att tatorternas attraktionskraft kar och vardefulla
kulturmiljder inte tar skada. Lokaliseringen kan ocksd ske
med hansyn till att delmalet om minskad bullerpaverkan inte
motverkas.

Forutsattningarna for miljpanpassade och resurssnala trans-
porter forbattras vasentligt genom anlaggningen av Norrbot-
niabanan.

Utformningen av Norrbotniabanan kommer att anpassas till
det av riksdagen antagna hushaliningsmalet avseende natur-
grus vilket innebar att naturgrus kommer att nyttjas endast
nér ersattningsmaterial inte kan komma ifrdga med hénsyn
till anvandningsomradet.

Delmalen om naturgrusanvandning och atervinning &r rele-
vanta for senare skeden av jarnvagsplaneringen men kan ha
viss betydelse for lokaliseringen av banan.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Lokaliseringen och utformningen av Norrbotniabanan kan go-
ras sa att naturmiljoer med skyddsvérda arter inte tar skada.
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Mal Analys

Miljékvalitetsmdl utan relevans fér Norrbotniabanan

4. Giftfri miljd

A

M3let har viss relevans i anldggnings- och driftskedet.

5. Skyddande ozonskikt

®

lelse.

Malet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anldggning paverkar inte forutsattningarna fér maluppfyl-

6. Saker stralmiljo

tiska falt.

Malet avser framfér allt radioaktiva &mnen och UV-stralning.
Ett delmal handlar ocksa om kartldggning av elektromagne-

lelse.

M3alet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anldaggning paverkar inte forutsattningarna for maluppfyl-

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

lelse.

>
>
>

Malet har ingen relevans foér Norrbotniabanan. Planering och
anldggning paverkar inte forutsattningarna for maluppfyl-

14. Storslagen fjallmiljo

lelse.

Malet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anldggning paverkar inte forutsattningarna for maluppfyl-

Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har

ingen betydelse for valet av alternativ strackning.
Tagtrafiken sker till allra storsta delen med eldrivna
lok som inte alstrar avgaser, vilket gor att normen
for utomhusluft inte berdrs av jarnvagsprojektet i
driftsskedet. I ett langsiktigt perspektiv kan jarnva-
gen bidra till en forbattrad luftkvalitet.

Under byggtiden sker omfattande verksamhet med
dieseldrivna maskiner. I den utredning om jarnva-
gens paverkan pé luftkvaliteten som Banverket tagit
fram i samband med jirnvigsutredningen pavisas
att transporter och anlidggningsarbeten under
byggskedet kan paverka luftkvaliteten negativt,
men att miljokvalitetsnormer for luft inte kommer
att overskridas pd grund av jarnvagsprojektet.
Berikningar av kvaveoxid, kolviten, partiklar

och kolmonoxid har visat att emissionerna fran
byggskedet inte kommer att paverka luftkvaliteten
i en sddan utstrackning att Naturvardsverkets

miljokvalitetsnormer ¢verskrids (Ross Phillips,
Banverket december 2006).

Miljokvalitetsnormen for fisk- och musselvatten
omlfattar Byskeilven och Abyilven som ar utpekade
som laxvatten. Normen bedoms ej 6verskridas

i driftskedet. Eventuell paverkan pa miljokvali-
tetsnormer for fiskvatten i byggskedet bedoms bli
begrinsad efter de skyddsatgirder som foreslagits.
Ytterligare utredningar gors i jarnvagsplaneskedet.

Normen om omgivningsbuller berér endast storre
stider och jarnvigar med mer trafik in vad som nu
ar aktuellt i dessa utredningar.

Miljokvalitetsnormer for vattenmiljo utvecklas
inom det pigiende arbetet med att genomfora

EUs ramdirektiv for vatten. Mot bakgrund av de
atgarder som foreslas i utredningen bedéms att var-
den enligt vattendirektivet inte paverkas negativt.
Eventuell paverkan utreds vidare i senare skeden.
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Bilaga 3: Utvardering av mal for
arbetsprocessen

Processmal 4r framtagna for att bidra till en positiv
utveckling av arbetsprocessen samt sikerstilla

att viktiga aktiviteter genomfors. Processmalen

ska darfor inte forvaxlas med projektmalen som
visar hur val alternativen uppfyller Banverkets och
samhallets férvantningar pa jairnvagen. Projekt-
malen nyttjas dirmed som beddmningsgrunder i
urvalsprocessen.

Fyra processmal har tagits fram for hur arbetet ska
bedrivas gillande:

e oOppenhet, lyhordhet och respekt

e samspel med 6vrig samhillsplanering och
industrier

e olika gruppers delaktighet
e metodiskt och malinriktat utredningsarbete.

1. Planeringen av den nya jarnvigen ska priglas av 6p-
penbhet, lyhirdhet och respekt for inkomna synpunkter
och forslag.

Banverkets webbplats har haft lopande upp-
datering om planeringslaget i projektet och av
informationsmaterial samt utredningsmaterial.
Vid betydelsefulla beslut etc. har pressmedde-
landen skickats ut och presstriffar anordnats,
exempelvis vid samrddsmoten, godkinnande
av handlingar m.m. Informationsméten har
hallits i flera omgangar i Pited. Alla samrads-
synpunkter har noterats, sammanstillts och
kommenterats. Banverket har ocksa deltagit
pa missor och vid andra informations- och
samradstillfillen. Sammantaget beddms att
projektmalet dr uppfyllt.

2. Planeringen av den nya jirnvdigen ska ske i samspel
med berdrda kommuner, linsstyrelser, vigverket,
forsvarsmakt, industri m.fl.

I referensgruppen har representanter fran

alla dessa intressenter, inklusive Norrbot-
niabanegruppen, ingitt och regelbundna
referensgruppsmoten har hallits. Utover detta
har flera samrad hallits med olika intressenter
fran industrin, politiker m.fl. Faltbesok har
genomforts tillsammans med bland annat
linsstyrelsen. Ett samverkansavtal ar paskrivet
av lansstyrelserna i AC/BD lan, kommunerna
Lules, Pited, Skellefted, Robertsfors och Umed
samt ldnstrafiken i AC och BD lian, och alla ar
overens om malbilden och att projektet bor
genomforas. Lokalt pagir en vidare dialog for

att hitta en samsyn aven om detaljutform-
ningen. Sammantaget bedoms att projektmalet
ar uppfyllt.

Planeringen av den nya jarnvigen ska ske sd att olika
intressen tillvaratas och sd att olika grupper - som
barn, ungdomar, kvinnor, mdn, organisationer, intres-
seforeningar och byaforetridare - kinner fortroende
for och ges majlighet att pdverka planeringen.
Samrad och informationsmoten har anpassats
tidsmissigt och vid annonsutformning for att
kunna locka till sig besokare med en relativt
jamn konsfordelning. Samrddsmotena har ar-
rangerats sd att Banverket har hallit “6ppet hus”
med “barnhérna” innan sjilva samradsmoétet,
dir det funnits mojlighet att traffa Banverkets
utredare och stilla fragor. Under samradsmotet
har det ocksa varit mojlighet att stilla fragor.
Banverket har haft som princip att besoka de
grupper och organisationer som sa énskar

for att informera om projektet. Detta har
resulterat i ett flertal samrad med exempelvis
LRF, byaforeningar och intresseorganisationer
sasom naturskyddsforeningen i Norrbot-

ten mfl. Banverket har ocksd deltagit vid
Varmissan i Skellefted och Stora Noliaméssan
bade i Pited och Umea for att nd ytterligare
malgrupper/intressenter. I utredningen har en
barnkonsekvensbeskrivning upprittats. Det
har vid ett tillfalle varit mojligt att chatta med
foretradare for banverket via Pitea Tidningens
hemsida. Opinionsundersdkningar har genom-
forts under 2006 och 2009. Mitningar av besok
pd hemsidan har ocksa gjorts. Sammantaget
bedoms att projektmalet 4r uppfyllt.

Planeringen av den nya jirnvigen ska ske metodiskt
och mdlinriktat.

Projektmadlen for Norrbotniabanan ar val ge-
nomarbetade bade 6vergripande och for lokala
aspekter. Malen har nyttjats i hela processen
fran framtagande av alternativ till utvardering,
bortval och slutligen val av alternativ. Alla
bortval av korridorer dr val motiverade och
redovisade, se vidare i PM Studerade men
bortvalda alternativ, BRNT 2007:18-IIL.
Kompletteringar av korridorer har forankrats
genom att extra samrad har hallits via utskick
av informationsbrev till berérd allminhet

och pressmeddelanden, men 4ven i samband
med informationsmoéten vid utstllning av
jarnvagsutredning. Sammantaget bedoms att
projektmalet dr uppfyllt.
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Bilaga 4: Handlingar framtagna

inom jarnvagsutredning 140

Inom ramen for JU 140 har ett omfattande

utredningsmaterial tagits fram. Detta material finns
tillgangligt hos Banverket i form av rapporter och

PM:

Handling

Rapportnummer

PM Foérutsattningsanalys, JU 140

BRNT 2006:60

Samradshandling, JU 140

BRNT 2006:30-1

Handling for godkédnnande av miljo-
konsekvensbeskrivning, JU 140

BRNT 2006:30-1II

Utstdllningshandling, JU 140

BRNT 2006:30-I1II

Slutrapport, JU 140 (denna handling)

BRNT 2006:30-1V

PM Barnkonsekvensanalys

BRNT 2007:24

PM Buller

BRNT 2007:21

PM Gods

BRNT 2006:38

Tekniskt PM Geoteknik

BRNT 2007:27

PM Robusthet och sdkerhet

BRNT 2006:44

PM Samradsredogorelse

BRNT 2007:15

PM Studerade men bortvalda alternativ

BRNT 2007:18-1II

Studie av olika resecentrumlagen i
Pited

BRNT 2007:36

PM Kalkyl UDN 2008:07-1I
PM Samhallsekonomi UDN 2008:11
PM Utstallning UDN 2008:23
PM Passage av Pitsund UDN 2008:28
Idéstudie - Ny godsbangard Pitholm UDN 2008:29
(Pited)

PM Fordjupning UDN 2009:02
Trafikprognos Pited UDN 2009:06
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Norrbotniabanan

Planeringsarbetet pagar for Norrbotniabanan - 27 mil ny jarnvig mellan Umed och Lulea.

Norrbotniabanan ska i forsta hand forstirka godstrafiken i landet, men ocksa mojliggora persontrafik mellan
norrlandskustens stider. De positiva effekterna ir mycket stora: Transportkostnaderna for godstrafiken kan
minskas med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan halveras.

Norrbotniabanan bedéms skapa forutsittningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for

niringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Norrbotniabanan ger som helhet stora klimat- och miljévinster. Exempelvis beridknas utslippen av CO,
minska med cirka 100 000 ton per ar.

Pa Norrbotniabanans hemsida finns handlingar och aktuell information om projektet:

www.banverket.se/norrbotniabanan

>—<  BANVERKET

Banverket
Box 43
97102 Luled

Tel:0774-4450 50

Fax:0920-352 05

www.banverket.se
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