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Forord

Jarnvigsutredningen JU 140 Linsgrinsen - Pited inklusive MKB (Miljokonsekvens-
beskrivning) har stillts ut under sommaren 2008. Inkomna synpunkter/yttranden
och forindringar i samhallet har framkallat ett behov av férdjupning inom vissa delar
av utredningen. Nedliggning av Setras verksamhet pad Lovholmen ir ett exempel pa
forandringar i nirtid som péaverkar samhillets utveckling. SCA:s planer p& utokad far-
tygskapacitet via farleden i Pitsund &r ett annat exempel pd samhaillets foranderlighet.
For Lovholmen ar fortsatt industriverksamhet det mest troliga alternativet, medan det 4r
fortfarande oklart hur SCA ska utveckla sin logistikdel.

Forvintningarna pé utredningen ir att den ska kunna visa upp detaljerade och konkreta
16sningar for att slippa fram annan planering i samhillet. Samtidigt befinner sig Ban-
verkets planeringsprocess i ett relativt tidigt skede och tidiga bortval och avsmalningar
kan begrinsa mojligheter till andra och bittre 16sningar i framtiden. Utredningen ska
utmynna i en korridor som ir genomforbar sett ur olika perspektiv och intressen. Ar-
betet i fordjupningen har till stor del handlat om att sikerstilla banans funktion, att
minska paverkan pa omgivningen, samt att korridoralternativen ska kunna bidra till
kommunens visioner om hur Pited ska utvecklas i en positiv riktning.

Fordjupningen har studerat olika alternativ inom P2 korridoren (via Pitholm) utifran
bade givna och forindrade forutsattningar. Med tanke pd innebérden av alla de forand-
ringar som pagar i samhallet sa visar detta pa vikten av att hélla en bra balans mellan kor-
ridorens bredd och detaljniva for anldggningens utformning. Férdjupningen har uppnatt
ett bra resultat som visar att P2 korridoren ar genomforbar och kan vidareutvecklas i
kommande skeden- bade avseende kommunens nya idéer om ett ostligare lage for ett
resecentra i Pited C och hur farleden kommer att nyttjas i Pitsundet.

I fordjupningen har Banverket haft samrad med en rad olika intressenter och Banverket
riktar ett tack till alla som medverkat.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Jarnvagsutredningen Norrbotniabanan JU140, Lansgransen - Piteg,
borjar nirma sig fardigstillande. I samband med samrad och utstallning
av utredningen har det framkommit behov av att férdjupa studierna av
vissa aspekter i vissa geografiska omraden. Fordjupningen genomfors for
att komplettera och klarlagga alternativet P2 i utstillningshandlingen,
avseende delen genom centrala Pited och passagen over Pitsund och
Pitholm bland annat med tydligare illustrationer, mot bakgrund av de
synpunkter/remissvar som inkommit pa utstillningshandlingen. Pitea
kommun har ett 6nskemal om att sidoflytta resecentrum vésterut i
riktning mot Raddningstjdnstens omrdde. Fran boende i Pited har flera
synpunkter inkommit angdende passagen av Pited, dels angaende risken
att jarnvagen skapar en synlig barridr mot vattenspegeln i Sorfjarden,
samt dels att trafiklosningarna vag-jarnvag ar svara att forsta. Parallellt
med denna foérdjupning har arbetet med "Idéstudie- Ny godsbangard
pa Pitholm (Pited)” genomforts. Resultatet av denna har inarbetats i den
har fordjupningen. Aven en broutredning har genomforts for att studera
tekniska l6sningar for en 6ppningsbar bro nedstroms befintlig vagbro i
Pitsund.

Pited kommun har, parallellt med
Banverkets fordjupning, genomfort egna
studier av hur Norrbotniabanan kan
utformas mellan delen Stromsborg och
Pited C med resecentrum och stadsut-
veckling.

Korridor
| m—= Befntlig jarnvag

En aktiv samordning har skett mellan de
olika studierna genom hela processen.

I slutfasen av fordjupningen har Pited a

kommun oppnat sig for ett Ostligare lige S\ |

for ett resecentrum (nedanfor sjukhuset). = | )
Detta beror bland annat pa Setras Y, 4

nedldggning av sin verksamhet pa
Lovholmen.
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Kommunen har fortfarande ambitionen 7+
att hitta en 16sning som innebir fortsatt
verksamhet pa Lovholmen t.ex. bostider.

Inriktningen fér Lévholmen paverkar / 40
val av lage for ett resecentrum och N y \X\%
godshantering i Pite4 da ett av industri- \{Z 2 A;*vsba:
sparen har en anslutning till Lovholmen. }J,/\\ o
Férd]upmngen av Jérnvégsutrednlpgen Pe. )

innehaller en kortare sammanfattning Wi |

over vad ett Ostligare lage for ett rese- " woAa
centrum innebir for P2 korridoren, se 2.5 Figur I:1 Aktuell korridor for P2 i
Delen Pitea Centrum. utstéllningshandlingen.
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1.2 Syfte

Syftet med denna fordjupning ar att klarlagga hur godsfunktionen i Pited kan
utvecklas och hur en god tillginglighet for person- och godstransporterna
kan skapas inom alternativ P2. Vidare genomfors fordjupningen for att
studera hur jirnvigen kan utformas vid passagen av Pitedlven for att
minimera intrang i Pited havsbad, boendemiljon vid Pitsundet och det
virdefulla riksintresseomradet for renniringen pa Pitholmen samt att
sdkerstilla en god losning for sjofarten. Ett viktigt syfte har ocksd varit att ta
fram relevanta kostnader for P2 i férdjupningen och stimma av denna med
den kostnad som togs fram for alternativ P2 i utstillningshandlingen.

1.3 Mal

Mdlet &r att presentera en val fungerande
principlosning for hur jarnvagen, med
dess olika funktioner kan byggas inom
alternativ P2. Malet har ocksa varit att
begrinsa eventuella korridoravsnitt

sd att samordningen med 6vriga
markanvandningsintressen blir god.

1.4 Avgransningar

Utredningsomradet for JU140 stracker sig
fran linsgrinsen mellan Visterbottens
och Norrbottens lin och till norr om
Pited i hojd med Bole. Strickan omfattar
ett knappt 3 mil langt och ca 1 mil brett
omrade.

Denna férdjupning utreder korridoren P2
fran utstallningshandlingen och innefattar
omradet som stricker sig fran Pitsund och
bron 6ver Piteilven i sdder till Ojebyn

norr om Pited. Korridoren ar lang och det

har funnits behov av dela upp korridoren |

for att kunna férdjupa ett antal olika
alternativstudier.

Detta har resulterat i foljande fem
delomriden:

* Delen Pitsund

* Delen Pitholmen

* Delen Stromsborg

* Delen Pitea Centrum

* Delen Ojebyn
Alla fyra fokusomraden, Funktion,
Minniska & Sambhille, Miljo och

Ekonomi, fran utstillningshandlingen
beaktas i denna fordjupning.

2 & Korridor
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1.5 Metodik

Utredningsarbetet genomfors med samma metodik som
jarnvigsutredningen i dvrigt. Linjestudier i plan och profil samt
godsfunktion inklusive massberikningar och kalkyler utgor en viktig del.
Aven viglosningar genom Pited Centrum och kopplingar till Resecentrum
har varit viktiga omraden att studera. Samrad har genomforts med berorda
intressenter sdsom Pited kommun, Vigverket, SCA, Smurfit Kappa, TGOJ
(tagoperator), Green Cargo samt ett antal dvriga verksamhetsutovare till
exempel Ostra Kikkejaur Sameby, Pite havsbad och boende i Pitsund.

Utvirderingen sker med utgangspunkt i de fokusomraden som identifierats
ijarnvagsutredningen. I detta arbete har stor vikt lagts pa samordning
mellan parallellt pagidende projekt, Idéstudie- Ny godsbangard péa Pitholm
(Pited) och en resecentrumstudie utford av Pited kommun. Varderingen

av maluppfyllelse for denna férdjupning genomfors i kapitel 4. Den valda
principlosningen kommer att lyftas in i slutrapporten dar den samlade
bedomningen for hela alternativ P2 utvirderas. I rapporten anvands
begreppet "huvudalternativ” och ar den linje som anvants som underlag for
kalkylarbetet. For utredningen ar det hela korridoren som utgor underlag
for kommande skeden och utesluter darfor inte andra 10sningar/alternativ
for denna korridor.

2 ALTERNATIV

Det ar i manga avseenden oklart vilka krav som industrierna i Pited
kommer att ha p& en framtida godslosning. Vissa osikerheter finns dven i
de prognoser som Banverket utgar ifran i sin planering for framtiden. Av
detta skal har syftet med denna del i fordjupningen varit att sakerstalla att
nuvarande funktion fér godshanteringen kan bibehallas med en utbyggd
Norrbotniabana. I detta arbete har befintlig struktur for godshantering
via jarnvag i Pited legat till grund for framtagning av ett huvudalternativ,
PC3_GBG_Backen & Pitholm. Se nista sida och figur 2.1:1, sidan 9.

Ovrigt alternativ i denna férdjupning méjliggor en etappvis utbyggnad.
Detta ger en flexibilitet infér framtiden att vilja ett alternativ med lagre
initialkostnad (PC3-GBG_befintlig), men samtidigt skalbart med foreslaget
huvudalternativ. Se nista sida och figur 2.1:1, sidan 9.For att kunna

ta stallning till vilken utformning som 4r mest limpad i Pited behover
fordjupade studier av dagens och framtida godsfloden studeras tillsammans
med berorda industrier och Pited kommun vilket i slutindan kan ge andra
forutsittningar for val av alternativ.

Bilaga 2 redovisar en 6versiktskarta med de vagar som berors i fordjupning-
en. Kapitlet inleds med en beskrivning av hur utbyggnaden for godstrafiken
i Pited kan ske i olika faser. Darefter beskrivs varje delomrade och kapitlet
avslutas med en beskrivning av alternativens karaktirsskillnader samt en
beskrivning av de alternativ som valts bort under projektets gang.
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2.1 Forslag till godslosning i Pitea

Utformning av godsfunktionen i Pited handlar om avvigningar mellan
mojligheter till rationell godshantering, paverkan pd kommunens
utvecklingsplaner, omgivningspaverkan, investeringskostnader med mera.
For godsfunktionen i Pited har tva alternativ férdjupats som var och en
innebir olika for- och nackdelar inom dessa omréaden, se figur 2.1.1.

PC3-GBG_befintlig

Alternativet utgdr fran befintlig godsbangard och kompletteras
med spdr vid Backens industriomrade. Alternativet kan i framtiden
utvecklas med en godsbangard pa Pitholm, se foljande alternativ.

PC3_GBG_Backen & Pitholm

Huvudalternativ som erbjuder en optimerad funktion med en ban-
gard i centrala Pited och en bangard pa Pitholm. Alternativet kan byg-
gas utan mellansteg eller som en utveckling av PC3-GBG_Befintlig.

Kvarstadende alternativ som beskrivs i detta avsnitt finns med i
utvarderingen dar frimst funktionsaspekterna legat till grund for den
samlade bedomningen. Under varje alternativ beskrivs for- och nackdelar
med respektive losning.

Genomforandefasen ir en viktig fridga dar det har stor betydelse att bygga
ett alternativ fore eller efter en driftsatt och trafikerad Norrbotniabana.
Bedomningar av tillkommande kostnader for att bygga om ett
grundalternativ nir Norrbotniabanan ar trafikerad ar i detta skede svart att
vardera, exempelvis hur omfattande kommer trafiken pa banan att vara,
vilka provisorier behover byggas osv.

I denna fordjupning har merkostnaden for att bygga om alternativet PC3-
GBG_befintlig till PC3-GBG_Backen & Pitholmen virderats till ca 235
miljoner kronor jamfoért med om PC3-GBG_Backen & Pitholmen byggs
direkt. En annan viktig skillnad som tas upp ar hur respektive alternativ pa-
verkar och paverkas av trafiken pa Norrbotniabanan. Hér har 16sningar dar
industrins godstrafik kan hanteras utan att behova korsa Norrbotniabanan
betydande fordelar jamfort med en losning diar Norrbotniabanan maste
korsas.

Befintliga forhallanden

Godshanteringen i Pited ar i stor utstrackning knuten till Smurfit Kappa
och SCA. Avstandet mellan godsbangarden i centrala Pited till SCA drca 6
km. P4 strickan finns en kraftig lutning som begransar mojliga taglangder
pa banan. Svedjans godsbangard 16ser en del av behovet for SCA, men i
anslutning till utredningen finns det anledning att se 6ver hur en framtida
godshantering kan optimeras. I ett utvecklingsscenario har kopplingen till
hamnen stor betydelse vid sidan av en bittre och effektivare godshantering
ndrmare industrierna. Av kartan i figur 2.1:1 framgar det geografiska
sambandet i Pitea.
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Godsutveckling i Pitea

En kompletterande godsfunktion i Pited forefaller lampligast i ndrheten av
SCA med koppling till Pited hamn p& Haraholmen. For att kunna bedriva
en rationell godshantering ar narheten till industrier och hamnen viktigt for
en framtida lokalisering av godsbangard. I en sidoutredning "Idéstudie- Ny
godsbangard pa Pitholm (Pited)” presenteras olika alternativ och hur Norr-
botniabanan i planeringsskedet ska ta hojd for en framtida godsutveckling i
Pitea.

Tekniska 16sningar for planskildheter, sparlagen, mm har tagit fasta pa

att det ska finnas en skalbarhet mellan ett alternativ som utgar fran

att befintlig godsbangard (PC3-GBG_befintlig ) ar kvar. Utredningen

har studerat anldggningskostnaden for olika alternativ och strategier

for godsutvecklingen i Pited. Ett alternativ dr att utga fran befintlig
godsbangard (PC3-GBG_befintlig ). Ett annat alternativ dr att direkt bygga
ett alternativ med en godsbangard pa Pitholm och godsbangard vid Backens
industriomrade (PC3_GBG_Backen & Pitholm). En jaimforelse kan goras
mellan dessa alternativ utifran vilka nyttor som kan tillgodoridknas och

nar samt vilka delar av anldggningen som kan ateranvindas i kommande
utveckling av godsfunktionen i Pited. Andra faktorer som paverkar val av
strategi ar paverkan under byggskede och inte minst behovet. Osdkerheten
kring en framtida godsutveckling beror pa hur industrin férdndras och
utvecklar sin logistik. I kapitel 7 foreslas vidare studier for att ytterligare
belysa underlag for val av godsalternativ. I bilaga 1 redovisas de olika
alternativen schematiskt. Anlaggningskostnader utifran de olika strategierna
finns redovisade under kapitel 3.4 Ekonomi.

I detta kapitel samt kapitel 3 och 4 gors en jamforelse mellan de gods-
utvecklingsalternativ som studerats och dess for- och nackdelar ur olika
aspekter.

Styrande for lokalisering av Norrbotniabanan forbi Pited centrum har varit
kommunens dnskemadl att gora ett s litet intrdng i Sorfjarden som mojligt
samt att placera recentrum och plattformar i ett relativt viastligt lage sa att
skymd utsikt vid Uddmansgatan undviks. Detta ar kombinerat med tekniska
krav for Norrbotniabanan samt funktionskrav for gods- och persontrafiken
i omradet.
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I de schematiska skisser som presenteras i detta avsnitt redovisas angivna
antal tdg som 4r himtade ur tidigare genomford kapacitetsstudie for
Norrbotniabanan. Dessa antaganden har férindrats under arbetet med
denna férdjupning och nya antal antagna tag skall vara i enlighet med
nedanstdende tabell:

Persontag Godstag
Lulea-Pitea 42 15
Pitea-Skelleftea 32 20
Pitea-Alvsbyn 0 6-7
1 (sid 11) 10 passager in och ut
2 (sid 11) 36 passager/dygn fran
bangard
Pitea C :
Bef. Godsbangard .

Bangardsalt."Backen’ Uppdelning och uppbyggnad av

Godsbangard tag for Smurfit Kappa och SCA
reducerat till spar for T b ” . 1=
Smurfit Kappa. I .

rsl

z : '5 ./} 2] Bangardsalt. Pitholm.
i i | Spér for framst SCA och

Svedjan
*_| Godsbangard for
1sca

‘| métesstation B

Godswalymer (K ton)

Pitea hamn Haraholmen

LR

Figur 2.1:1 Karta dver mdlpunkter for den totala godsvolymen pd jarnvdg i Pited enligt utstéllningshandlingen kap. 4.4. Kartan

har kompletterats med fordjupningens godsbangdrdsalternativ.
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PC3 - Godsbangard i befintligt lige (PC3-GBG_befintlig)
Overgripande funktionsbeskrivning

Alternativet innebar att befintlig godsbangard i centrala Pited och Svedjans
bangard vid SCA nyttjas. Malet har varit att nyttja sa stor del av befintlig
jarnvagsstruktur i Pited som mojligt. Fordjupade studier behovs for
regionens behov av andra godsfunktioner for att ett stillningstagande for ett
mer omfattande godsalternativ skall bli aktuellt.

Befintlig bana mellan centrala Pited, SCA och Haraholmen, 4ri detta
alternativ kvar i trafik. For att detta ska fungera sa kravs det att befintlig
godsbangard forlings med nya spar som lokaliseras parallellt med Backens
industriomrade. Eventuellt kan befintlig bangards norddstra del avkortas for
att ge plats for annan markanvindning i omradet.

Timmerledens passage av Norrbotniabanan och jirnvégen in till Smurfit
Kappa anordnas via vigbro 6ver jarnvag. Vagbron kan i detta alternativ
byggas pd ett sadant sitt att den aven fungerar i alternativet "PC3-GBG_
Backen & Pitholmen”. Aven infarten till Smurfit Kappa som byggs i detta
grundalternativ kan nyttjas i "PC3-GBG_Backen & Pitholmen”. De spar som
forlings vid Backens industriomrdde kan delvis nyttjas vid en utveckling av
godsfunktionen fran detta alternativ till "PC3-GBG_Backen & Pitholmen”.

Utformning framgar i figur nedan samt i bilaga 4.
Att nyttja befintlig godsbangdrd i Pited ar inte en
5N optimal 16sning pa grund av att de tunga industrierna

~J,}%’. ar lokaliserade pa den sodra sidan av Norrbotniabanan
F och godsbangarden pa den norra. Detta innebar att
((d%\ Norrbotniabanan maste korsas nir gods transporteras
—7
%
%390/\
Y BEFINTLIG GODSBANGARD SVEDJAN piot
7,
',
% 6390 %)
o, %
T %, % LF 2t
7 ’P/o (&
/ T 61 tot
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till och fran industrierna, vilket kommer att begransa kapaciteten for
trafiken pa Norrbotniabanan. En optimal 16sning vore att lokalisera gods-
bangirdar sd nira industrierna Smurfit Kappa och SCA som mojligt pd den
sodra sidan av Norrbotniabanan.

Fran detta grundalternativ 4r det mojligt att, i ett senare skede, utveckla
jarnvagens infrastruktur sa att godstrafiken till Kappa och befintlig godsban-
gard ej blir kapacitetsnedsattande for Norrbotniabanan. Detta kan uppnas
genom att godsbangardar anlidggs soder om Norrbotniabanans huvud-
tdgspar pa samma sida som industrierna. I denna studie har ett alternativ
identifierats som lampligt "PC3-GBG_Backen & Pitholmen”. Utformningen
av detta alternativ framgar lingre fram i detta kapitel.

Genom att i ett inledande skede utforma godshanteringen enligt PC3_GBG_
befintlig for att senare bygga en 16sning enligt PC3_GBG_Backen & Pitholm
skapas dock ett mer komplicerat genomforande da detta alternativ maste
byggas med en fullt trafikerad Norrbotniabana. Att utveckla godsfunktionen
i Pited i dessa steg skulle medfora en dyrare 16sning dn vad som vore fallet
att bygga PC3_GBG_Backen & Pitholm initialt d4 mindre hiansyn behover
tas till befintlig trafik/jarnvig i byggskedet. Skillnader i kostnader beskrivs
nirmare i kapitel 3.4 Ekonomi.

Kapacitet

Nir befintlig bangard nyttjas s& maste Norrbotniabanan korsas nir gods

transporteras till och fran Smurfit Kappa och SCA. Vid en trafikering av
P PP & NORRBOTNIABANAN HUVUDTAGSPAR
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PC3_GBG_Backen & Pitholm
Overgripande funktionsbeskrivning
Lage och utformning framgar i figur nedan och i bilaga 5.

Alternativet utgor huvudalternativet i fordjupningen och ligger till
grund for kalkylerna. Alternativet kan byggas i sin helhet samtidigt som
Norrbotniabanan byggs eller utgora en utveckling av "PC3_GBG_befintlig”.

En ny kombinerad godsbangard och métesstation byggs pa Pitholmen med
en anslutning till SCA och Haraholmssparet. Norrbotniabanan flyttas till
Norra spéret vid Backens industriomrade.

Sparanslutningar mot resecentrum och vistra utfarten byggs om.

Ovriga spar vid Backens industriomrade nyttjas som godsbangard for
Smurfit Kappas verksamhet. Nya uppstallningsspar for Smurfit Kappa byggs
i anslutning till industrifastigheten.

Alternativet innebdr att all godshantering fér Smurfit Kappas verksamhet
utfors i centrala Pitea och SCA:s behov hanteras vid ny kombinerad
godsbangard/motesstation i Pitholmen.
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Norrbotniabanan behover inte korsas nir gods ska hanteras till och
fran de tunga industrierna i Pited vilket ar bra ur kapacitetssynpunkt pa
Norrbotniabanan.

Den planskilda passagen mellan Norrbotniabanan och Timmerleden som
byggts i "PC3-GBG_befintlig” ar densamma som for detta alternativ. Pa
samma sdtt dr jarnvagens infart till Smurfit Kappa samt delar av de nya spar
som byggts vid Backens industriomrade desamma for bada alternativen.

Eventuellt kan uppstallningsspar for driftverksamhet lokaliseras i anslutning
till Kappa vid laget for uppstallningsspar alt 1 enligt bilden nedan.

Kapacitet

Ny godsbangard vid Backens industriomrade klarar behov fér Smurfit
Kappas verksambhet.

Ur kapacitetssynpunkt ar detta alternativet klart bast for att Norrbotnia-
banan inte behover belastas med vagnuttagning och vaxlingsrorelser for
Kappas verksamhet (Norrbotniabanan behéver inte korsas).

Beroende pa hur godstrafiken utvecklas si kan eventuellt befintlig bana
mellan Setra och SCA bli kvar i trafik.
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Jarnvagsutredningar for Norrbotniabanan
PM Fordjupad jarnvagsutredning 140, delen genom Pitea Centrum

Foljande skillnader mellan de olika alternativen har identifierats utifran
jarnvigstekniska krav:

PC3-GBG-befintlig
Fordelar

* Nyttjar befintlig infrastruktur (befintliga bangardar, befintlig jarnvig
mellan Pited C och Haraholmen/SCA).
+ Lagre investeringskostnader an 6vriga alternativ

Nackdelar

* Alternativet ar inte optimalt med hinsyn till kapacitet beroende pa att
jarnvigstransporter till och fran de tunga industrierna i Pited maste korsa
Norrbotniabanan och dirmed forsamras kapaciteten for genomgiende
trafik pa Norrbotniabanan.

* Vid en utveckling av detta alternativ till PC3_GBG_Backen & Pitholmen
skapas ett mer komplicerat genomférandeskede dn vad som vore fallet att
direkt bygga PC3_GBG_Backen & Pitholmen.

* Befintlig bana mellan Svedjan och Pited C dr kvar i trafik. Problem med
svéra lutningsforhallanden for banan samt Svedjans bangéard kvarstar.

PC3-GBG-Backen & Pitholmen
Fordelar

+ All tagbildning och delning av tag for Smurfit Kappas verksamhet utfors
i anslutning till industrin utan att Norrbotniabanan behover belastas
(korsas).

+ All tagbildning och delning av tag for SCA:s verksamhet utfors vid
godsbangarden pd Pitholmen utan att Norrbotniabanan behover belastas
(korsas).

Nackdelar

+ Inga nackdelar ur jarnvagsteknisk synvinkel har identifierats.
+ Begransade utbyggnadsmaojligheter finns for att utveckla bangarden pa
Backen om ¢kade behov for godshanteringen uppstar i framtiden.

2.2 Delen Pitsund

Korridoren

Korridoren inrymmer tvd alternativa sparstrackningar varav en utgors av
jamforelsealternativet (JA) fran utstillningshandlingen som ar lokaliserad
nordvist om befintlig vagbro 6ver Pitedlven (PS1) och det férdjupade
alternativet som ar lokaliserad omedelbart dster om befintlig vigbro éver
Pitealven (PS2).

Norrbotniabanans plan och profilgeometri utformas for 250 km/tim.
Oppningsbar bro 6ver Pitedlven begransar hastigheten till 200 km/tim.
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Figur 2.2:3 Delen Pitsund.
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Figur 2.2:1 Fotomontage av jirnvigsbro med segelfrihdjd pd cirka 8 meter Gver Pite dlven i Pitsund framtagna av Berg AB.

o . = d e
o - e L= — e .E-l:- < :‘- X o~ = . o = Ry

Figur 2.2:2 Fotomontage av jirnvigsbro med segelfrihdjd pd cirka 8 meter dver Pite dlven i Pitsund framtagna av Berg AB.
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Passagen kring Pitsundet beror olika sakigare med varierande konsekven-
ser. Utformning av alternativet foreslas vara en del i det fortsatta arbetet.
Det ar viktigt med en 6ppen dialog, med bland andra SCA, om farledsfragor
och inverkan pa systemets kapacitet och robusthet.

SCA har inlett en utredning om att utoka fartygskapaciteten till sin indu-
strihamn i Skuthamn. Passagen genom Pitsundet begransar idag fartygs-
storleken till cirka 100 meter. Utredningen har resulterat i ett antal forslag
till hur farleden ska modifieras for en trafik med storre fartyg. Forslaget till
farled har simulerats under varen 2010 av Force Industry Denmark och
Banverket har medverkat i denna simulering med underlag for alternativ
PS2.Preliminira resultat indikerar ingen konflikt. Slutlig rapport vintas vara
klar under hosten 2010.

Jéimfi')relsealternativ, alternativ PS1

Detta alternativ utgor jamforelsealternativ (JA) och 4r detsamma
som utredningens alternativ P2, JA ar det alternativ som kalkylerats i
utstillelsehandlingen.

Korridoren viker av at nordost forbi Javretrisket via en bro (i kalkylen ca
510 meter lang, dock ar bron inte slutgiltigt utformad dnnu) ¢ver Pitsund.
For att inte paverka sjofarten méste emellertid bron vara 6ppningsbar.
Spannbredden pa den 6ppningsbara bron ir berdknad till ca 45 meter. P4
Pitholmen stricker sig korridoren parallellt med Havsbadsvagen.

En korridor via Pitholmen mojliggor ett stationsuppehall i anslutning till
Pite Havsbad som ar ett mycket stort besoksmal i regionen och darmed
aven av stor betydelse for besoksnaringen i Pited kommun. Mojligheten
till ett stationsuppehdll beror dock pa vilken profilhojd jarnvagen ges vid
passagen av Pited dlv. En hogbro omojliggor en anlidggning av ett framtida
stationsldge i narheten av Pitsund.
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P2 Korrigerad, alternativ PS2

Detta utgér huvudalternativet inom delomrade Pitsund som dven har legat
till grund for kostnadskalkylen for P2 Korrigerad.

Overgripande linjebeskrivning

Norrbotniabanan anlaggs i detta alternativ i de ostra delarna av korridoren
fran Javretrasket fram till Pitedlven och passerar 6ver E4:an planskilt strax
sydost om vigkorsningen med vag 506, Havsbadsvagen.

Passage over Pitedlven sker i nira anslutning till befintlig vagbro. Principlos-
ningen ar en ca 500 meter ldng jirnvagsbro som anliggs oster om befintlig
vagbro. Passagen over dlven 4r pa en ca 9 meter hog dppningsbar bro. Paral-
lella utredningar visar att en brolosning med svingbro ar att foredra. Denna
16sning medfor att jarnvagsbro ej kan byggas i direkt anslutning till befintlig
vagbro da brons svangfunktion kraver ett utrymme minst motsvarande
brospannets langd.

For att minska intranget i Havsbadets campingomrade forliggs jarnvagen i
Havsbadsvigens nuvarande lige sa lingt som majligt for att minska intrang-
et och storningarna. Skyddsétgirder for att minska effekterna for Havsbadet
ska sarskilt studeras. Liget ger mojlighet att anligga en station/hallplats i
direkt anslutning till Havsbadet. Den bullervall som idag finns mellan vigen
och Havsbadet berdrs inte av jarnvagen utan kommer att nyttjas som bul-
lervall mellan jarnvig och campingplats. Den ljudkilla som biltrafiken utgor
idag flyttas langre fran de husvagnsplatser som ligger nirmast vag 506.

Byggnadstekniska forutsdttningar

Fram till Pitsund bestdr jorden av fast morin eller tunna siltiga sediment pa
morin. Direkt norr om Pitsund finns miktiga sandiga och siltiga sediment.
Lingre norrut lings strackan 6vergar sedimenten till sandiga och grusiga
isilvssediment tillhorande Pitedsen.

De geotekniska forhdllandena ar goda och inga grundforstiarkningar
beddms som nddvandiga for jarnvagsbanken. For bron ¢ver Pitsund kan
stod pa norra sidan eventuellt behova grundliggas pa pélar. Befintlig vagbro
over Pitsund 4r grundlagd med plattor utan palning. Ovriga byggnadsverk
beddms kunna grundlaggas pa plattor utan grundforstarkning.

Lings delen med isdlvssedimenten ar de geotekniska férhallandena mycket
bra och inga geotekniska forstarkningsatgiarder erfordras. Frostskyddslagret
i bankkonstruktionen kan avskaffas. For en mer detaljerad beskrivning av
de byggnadstekniska forutsittningarna hanvisas till PM Geoteknik fran
utstillningshandlingen.
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Viigar och byggnadsverk

Pitsundsvigen passerar under jarnvagen. Det finns olika alternativ som
detta kan ske pa beroende pd vilken funktion som man vill ha pa vigen.
Figurerna nedan visar olika alternativ pa vagdragningar dir en dragning
norr om nuvarande vig nyttjar terraingen och minskar intranget pa ett bra
satt.

Pitedlv passeras pd en jarnvigsbro dir huvudalternativet dr en 6ppningsbar
svangbro. For nirmare beskrivning se PM Passage av Pitsund.

Vag mot Norra Stenarmen berors inte utan passerar under den nya
jarnviagsbron.

Strackningen forbi Havsbadet innebar att vag 506 (Havsbadsvagen) flyttas
cirka 130 meter at nordvist. Jairnvagen passerar Hotellvigen (entrén till
Havsbadet) pd i stort sett samma niva som vdgen har idag. Detta innebar att
Hotellvigen sanks och passerar under jirnvigen i en port med en separat
gang- och cykelviag fran busshallplatser pa vig 506.

Norr om Hotellvigen forlaggs jirnviagen pé ostra sidan avvig 506 och
relativt nira vigen for att minska intranget i det virdefulla markomradet fér
renndringen.

- '. £bruﬁ= :
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Flgur 2.2:4 Lllustration av vdglosning vid Havsbadet i alternativ PS2.
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Figur 2.2:5 Vy dver entré till Havsbadet i alternativ PS2, se dven figur 2.2:7.

: N e <
Tva alternativ for ‘”{/ﬁr v
hur Pitsundsvagen %\ -

kan passera under "
jarnvagen.

Figur 2.2:6 Mjlig vdgdsning i Pitsund.
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’ “ ning mot vdg 506 sta
| och Regemenstvagen
‘ \ forlangs till Hotellvagen.

> Hotellvagen passerar under

\/Jarnvagen

Flgur 2 2 7 Foreslagen vaglosnmg vld Havsbadet se dven figur 2.2:5.

Sommarstugeomradet vid havsbadet matas idag via Klubbenvigen till
Havsbadsvigen. Nirheten mellan jarnvagen och Havsbadsvagen innebar
stora kostnader om vaganslutningen ska behallas. Ett forslag ar att Rege-
mentsvagen istillet forlings fram till Hotellvigen dar havsbadets anslutning
till Havsbadsvigen dven anvinds for stugomradet.

Awvsteg frin tekniska riktlinjer

For narvarande begransar bladskarvarna i bron 6ver Pitsund s3 att storsta
tillatna axellast blir max 25 ton/axel och storsta tillaitna hastighet maximalt
200 km/tim. I framtiden 4r det dock sannolika att det finns godkinda
bladskarvar for STAX 30 ton/sth 200 km/tim.
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2.3 Delen Pitholm

Korridoren

Inom delomradet behandlas enbart Norrbotniabanans huvudtagsspar.
Godsutvecklingen i Pited behandlas i kapitel 2.1 dér tvd olika skeden
av utbyggnad beskrivs. Detaljerade uppgifter om alternativen framgar i
rapporten Idéstudie- Ny godsbangérd pa Pitholm (Pited).

Korridoren ar anpassad for 3 alternativa sparstrackningar forbi
Pitholmsheden. I omradet finns bland annat en virdefull grustikt som drivs
av GMI (Grus Makadam & Industrisadd AB). Sparstrickningarna bendmns
enligt foljande:

PH1, vister om GMI:s grustikt

(Alt 5, Ph1 Gbg Soringa, i Idéstudie- Ny godsbangard pa
Pitholm (Pited))

PH2, genom GMI.:s grustikt

(Alt 6, Ph2 Gbg Soringa, i Idéstudie- Ny godsbangard pa
Pitholm (Pited))

PH3, dster om GMI:s grustiikt

(Alt 1, Ph3 Gbg Angestrisket, i Idéstudie- Ny godsbangérd
pa Pitholm (Pited))

Norrbotniabanan utformas for 200-250 km/tim pa delstrickan fran Pitsund
genom delen Pitholmen.

Jéimf('irelsealternativ

Detta alternativ utgor jamforelsealternativ (JA) och ar detsamma som
utredningens alternativ P2.

Norr om Pitsund ar det mojligt med en vistlig dragning nara Munksund
och vidare mot de centrala delarna av Pited. Alternativet dras i nirheten av
vag 506 och befintligt spar.

Alternativ PH1

Detta alternativ ar detsamma som alternativ 5, Ph1 Gbg Soringa i
”"Idéstudie- Ny godsbangard pa Pitholm (Pited)”.

Overgripande linjebeskrivning

Norrbotniabanan dras pa vastra sidan av grustikten. Sparet fran Harahol-
men ansluts med ett triangelspar norr om grustikten. Nytt spér fran Svedjan
byggs, passerar planskilt under viag 506 och Norrbotniabanan och ansluts
till Haraholmssparet. Godsbangird anliggs dster om triangelsparet 1angs
den nya strackningen av Haraholmssparet. Verksamheten vid Svedjan slopas
och flyttas till den nya bangirden.

Triangelsparet fram till och med godsbangarden signalregleras och
elektrifieras.

22



Banverket Jarnvagsutredningar for Norrbotniabanan
Norrbotniabanan PM Fordjupad jarnvagsutredning 140, delen genom Pitea Centrum

Yttrefjérden

Imsheder

- Korridor N

’ Delomrade
Huvudalternativ
e (Jriga alternativ

0 0,5Km
|

A4

© Lantmaéteriet GstdBV/1279

W\ AT

Figur 2.3:1 Delen Pitholmen.
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Godsbangarden ska kunna fungera som motesstation mellan ett
ankommande och avgiende godstdg utefter Haraholmssparet.
Samforlaggning av godsbangird och métesstation lings Norrbotniabanan
utgar i detta alternativ.

Huvudtagsparet pa Norrbotniabanan medger 210/200 km/tim.

Bortagen befinflig jvg

~~~~~~ Befintlig jvg
_ Y, — Nyttt spér
P iR - T i Placering Godsbangfrd

Figur 2.3:2 Anslutning Norrbotniabanan, SCA och Haraholmssparet vid PH1. Karta fran Idéstudie- Ny godsbangdrd pa Pitholm (Pited)

Vig 506 flyttas narmare bebyggelse vid grusgropen i hojd med Skuthamn.
Vissa byggnader vid grustikten kan komma att paverkas. Mindre schakt av
terring vid detta omrade for jarnvigslinjen. Jarnvigsbro pa ca 1000 meter
direkt efter grusgropens passage far anliggas alternativt hoga (ca 8-15 meter)
bankar. Framtida godsbangard ir placerad som sickbangird och ansluts i
ostra anden till befintligt kommunalt spar till Haraholmen.

Vig 506 laggs pa vigbro over jarnvigen. Jairnvagsgatans anslutning till vig
506 hojs eller flyttas ca 100-200 meter at soder.

Svedjan ansluter till godsbangarden med spar som passerar Viaduktsvagen
och Svedjevagen (vilka far sinkas). Vig 506 lyfts ver anslutningen. Sparet
gar sedan under Norrbotniabanans huvudspar. Se bilaga 2 for 6versiktskarta
av berorda vagar.

Byggnadstekniska forutsdttningar

Fram till GMI:s grustakt bestar jorden av maktiga sandiga och grusiga
isilvssediment.

Efter passagen av befintligt industrispar till Haraholmen bestar jorden av
l6sa siltiga och leriga sediment som delvis ar sulfidhaltiga. Sedimenten
overlagras stillvis av torv.
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Miktigheten hos sedimenten bedoms max uppga till ca 10 meter och torv-
maktigheten till ndgon meter. Under sedimenten finns morin. Mot slutet av
delstrickan stiger djupet till fastbotten av moran.

Lings delen med isdlvssedimenten ar de geotekniska forhallandena mycket
bra och inga geotekniska forstarkningsatgarder erfordras. Frostskyddslagret
i bankkonstruktionen kan avskaffas.

Pa delen med sediment kommer geotekniska forstarkningar att erfordras
i delar med bankfyllning. Mest troliga atgarder dr urgravning av torv och
overlastfyllning med forlingda liggtider. Troligen kan vertikaldranering
erfordras pd vissa delar for att paskynda sattningarna.

Vid ligre bankhojder kan dven tripélning vara ett forstarkningsalternativ.
Viigar och byggnadsverk

For alternativet finns ingen viltpassage planerad men en sddan ar mojlig
att anlagga vid profilférandringar och den finns medriknad i kalkylen for
alternativet. Vig 505 antas sinkas och passera under Norrbotniabanan i
detta alternativ.

Auvsteg frin tekniska riktlinjer

Plangeometrin begransar hastigheten till 200 km/tim pga snéva radier. Se
aven figur 2.4.1 for SB1 och SB2. Om alternativ PH1 ska anslutas mot alt SB1
vid Stromsborg sa innebar det att hastigheten begransas till ca 100 km/tim
vid anslutningen mellan PH1 och SB1.

Alternativ PH2

PH2 utgér huvudalternativet inom delomrade Pitholm som dven har

legat till grund for kostnadskalkylen av P2 Korrigerad. Detta alternativ ar
detsamma som alternativ 6, PhZ Gbg Soranga, i "Idéstudie- Ny godsbangard
pa Pitholm (Pited)”.

Overgripande linjebeskrivning

Norrbotniabanan dras genom den nordvastra delen av GMI:s grustakt i
Pitholm. Godsbangérd placeras mellan sédra Pitholm och Angestrisket.

Ett nytt spar fran Svedjan samt befintligt spar fran Haraholmen ansluts
soderifran till bangarden. Nuvarande bangard vid Svedjan avvecklas och all
delning och sammansattning av tagen flyttas till den nya bangarden.

Spargeometri for Norrbotniabanan medger 215 km/tim.
Haraholmssparet ansluter till Norrbotniabanan norr om grustikten.

Industrispar fran Svedjan passerar Viaduktsvigen som leds om norrut och
ansluter vag 506 dar.
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Vigen passerar under
jarnvagen.

¢ Q@/ JRNAN \ W /// .
Figur 2.3:3 Haraholmsuvigens passage av Norrbotniabanan.

Borfogen befintlig jvg

_______ Befinflig jvg
——  Nytt spar

7 Placering Godsbangard

Figur 2.3:4 Anslutning av Norrbotniabanan i PH2. Karta frin Idésdie— Ny godsbangaird pd Pitholm (Pited)
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Byggnadstekniska forutsdttningar

Se byggnadstekniska forutsattningar under PH1.

Viigar och byggnadsverk

Skarning sker genom asen mellan grustikten och Skuthamn och in i
grustikten som troligen passeras pa bank och jarnvigsbro. Vagar inom
taktomradet far sankas. Lillakersvagen och Sodra Pitholmsvagen hojs upp
drygt en meter och passerar 6ver Norrbotniabanan. Sédra Pitholmsvagen
far en andrad striackning vid Lillikersvdgen som passerar Norrbotniabanan.

Svedjevagen stings. Vag 506 lyfts ver anslutningssparet. Darefter ansluts
Svedjesparet till godsbangarden.

Viag 505 sianks och passerar under jarnvagen.
Viltpassage mojliggors strax soder om GMI:s grustikt.

Auvsteg frin tekniska riktlinjer

Plangeometrin begrinsar hastigheten till 215 km/tim.

S Pitholmsvégen <
dras om

over jarnvagen.

= / N N T h
/ N Y/ A <
N d//

> Vil

Figur 2.3:5 Viigomliggningar av S Pitholmsvigen och Lilldkersvigen.
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Alternativ PH3

Detta alternativ ir detsamma som alternativ 1, Ph3 Gbg Angestrisk i
”Idéstudie- Ny godsbangard pa Pitholm (Pited)”.

Overgripande linjebeskrivning

Norrbotniabanan dras 6ster om grustikten. Godsbangard och motesstation
placeras strax norr om nuvarande spar till Haraholmen. Nytt signalreglerat
och elektrifierat spar byggs fran Svedjan med anslutning bade norrut

och soéderut. Darigenom skapas en triangel sa att tag kan trafikera

Svedjan bide norrifran och séderifran. Svedjan behaller funktionen som
overlamningsbangard for SCA.

Spargeometri for Norrbotniabanan medger 220 km/tim.
Mbétesstation/godsbangard dr mojlig att anldgga i héjd med Angestrisket.
Byggnadstekniska forutsdttningar

Se byggnadstekniska forutsdttningar under PH1.

Viigar och byggnadsverk

Liamplig losning for viltpassage studeras vidare i jirnvigsplaneskedet.
Terrangen pa 6stra sidan av grustikten passeras i skirning.

Passage av Lillakersvagen och Sodra Pitholmsvagen kommer att hojas 5-6
meter. Vig 505 sinks ca 6-7 meter eller leds 6ver Norrbotniabanan.

Awvsteg frin tekniska riktlinjer

Plangeometrin begransar hastigheten till 220 km/tim.

Borftagen befinflig jvg

----- Befintlig jvg
e Nytt spar
' B F ’ "3 Placering Godsbangéard

o] o -

Figur 2.3:6 Anslutning till Norrbotniabanan i PH3. Karta frin "1déstudie- Ny godsbangdrd pd Pitholm (Pited)”
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2.4 Delen Stromsborg

Korridoren

Korridoren inrymmer tre alternativa spéarstrackningar varav tva
ar lokaliserade oster respektive vister om Havsbadsvigen och en
sparstrackning ligger relativt nara befintlig bana.

Jamforelsealternativ
Jamforelsealternativet (JA) ir detsamma som utredningens alternativ P2.

Befintligt spar viker av fran vag 506 och gar sdder om Verkstadsgatan och
Stromsborg. Det rdder i dagsliget problem med hojdskillnader pa denna
stracka. Ett mojligt alternativ ar att dra banan i nytt lige som foljer vig
506 anda mot cirkulationsplatsen vid Lasarettsvagen och fortsatt utmed
Timmerleden i de centrala delarna av Pite3, se bilaga 2 for lokaliseing av
végar. Befintlig bana och bangardar kommer att finnas kvar.

Mellan S Pitholmsvigen och Lévholmsvagen gar jarnvagen i skarning, se
bilaga 2 for vigarnas lokalisering.

Alternativ SB1
Overgripande linjebeskrivning

SB1 utgor ett alternativ diar Norrbotniabanan gar langs med befintlig jarn-
vag. Norrbotniabanan korsar 6ver Havsbadsvigen som sinks ndgon meter.

Spargeometri for Norrbotniabanans sédra delar medger 150 km/tim,
spargeometri for norra delen medger 120 km/tim.

En strackning via SB1 kan ej kombineras med PC4. PC4 ar det nordligaste
alternativ som studerats i Pited C dér jarnvagen ligger norr om
Timmerleden.

Byggande av lingre motesspar i anslutning till Pited C ar nodvandigt for att
fa plats med erforderliga vixelforbindelser pa rakspar vilket i sin tur 6kar
anlidggningskostnaderna for delen nirmast Pited C.

Byggnadstekniska forutsdttningar

En strackning nira befintlig bana medfor en geoteknik dér jorden bestar av
morin eller siltiga sediment med mindre miktighet fram till Furunasvagen.
Efter passage av Furunisvigen bestar jorden av 16sa sulfidhaltiga siltiga och
leriga sediment pd morin. Miktigheten hos sedimenten kan uppga till ca 5
- 10 meter. Vister om Stromsborg, efter passagen av gamla Furunisvigen,
finns ytliga fyllningar ovanpa de losa sedimenten. Mot befintlig jarnvagsbro
minskar sedimenttjockleken och narmast bron ligger fyllningarna direkt pa
moran.

Efter passagen av Furunidsvigen kommer grundforstirkningar att erfordras.
Mest trolig grundforstarkning ar trapalar i delar med naturligt lagrad jord
och forbelastning med &verlastfyllning pa delar med befintlig fyllning.
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Norrbotniabanan

Figur 2.4:1 Delen Stromsborg.
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Viigar och byggnadsverk

Durrnasvigen har idag en brant profil fran Klubbgirdet da den passerar
under Havsbadsvigen. Om befintlig banstrackning behalls innebar det att
Durrnasvigen maste stingas vid jarnvagen pa grund av att man inte klarar
en planskildhet beroende pa narliggande fastigheter. Detta galler ocksa for
gaende och cyklister om man inte kan acceptera en mycket lag standard pa
lutningar.

Planskilda korsningar mellan Norrbotniabanan och Furunisvigen,
Munksundsvigen och Havsbadsvigen planeras. Bilaga 2 visar en
oversiktskarta av berorda vigar.

Auvsteg frin tekniska riktlinjer

Spargeometri for Norrbotniabanans sédra delar medger 150 km/tim och
spargeometri for norra delen medger 120 km/tim. Om SB1 kombineras med
PH1 s& begransas hastigheten till 100 km/tim for delen Stromsborg.

Alternativ SB2

SB2 utgdr huvudalternativet inom delomrade Stromsborg som &ven har
legat till grund for kostnadskalkylen P2 Korrigerad.

Overgripande linjebeskrivning

Spérgeometri for Norrbotniabanans sddra delar medger 210 km/tim,
spargeometri for norra delen medger 120 km/tim.

SB 2 innebir att Norrbotniabanan anliggs till storsta delen pa vistra sidan
av Havsbadsvigen. Norrbotniabanan korsar 6ver Havsbadsvigen som sanks
ndgon meter.

Lingre jarnvagsbro 6ver Havsbadsvigen byggs for att korsningsvinkeln
mellan vigen och jarnvigen blir relativt flack. De langa broarna ger
bibehallen visuell kontakt mellan Strémsborg och lasarettsomradet/
Stromnis och lings Havsbadsvigen samt goda forutsattningar for passager
for gang- och cykeltrafik.

En lang jarnvagsbro vid passage av Munksundsviagen foreslas da relativt
hoga bankar kriver bankpalning.

Byggnadstekniska forutsdttningar

[ borjan av delstrackan bestar jorden av moran. Efter ndgra hundra meter
véster om Ringiusviken ¢verlagras morinen av siltiga och leriga sediment
med relativt liten maktighet fram till passagen av Havsbadsvagen. Efter
passagen av Havsbadsviagen blir sedimenten losare och sulfidhalten hogre.
Fran mitt for kvarteret Ollonborren uppgar miktigheten till 10 meter eller
mer fram forbi passagen av Furunisvagen. Pa delen 6ster om Stromsborg
uppgar miktigheten till ca 5 meter.

Den l6sa sulfidjorden ar mycket sattningsbenagen och har dalig barighet.
Grundforstarkningar erfordras darfor pa stora delar av strackan. Fram till
passagen av Havsbadsvagen ar en trolig grundforstarkning, urgravning
eller forbelastning med 6verlast. Efter passagen av Havsbadsvigen
framtill Durrndsvigen dr bankpélning en lamplig grundforstirkning. Fran
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Durrnisvigen fram till Stromsborg ir grundforhéllandena sa daliga att en
landbro ar det basta alternativet. Oster om Stromsborg ar traipalning och
urgravning troliga grundforstirkningsmetoder.

Viigar och byggnadsverk

Korsningen med Havsbadsvigen sker i en skdrning s att vigen passerar
under jarnvagen vilket medfér en mindre profiljustering av Havsbadsvagen.
Jarnvigen forliggs pa en 150 meter lang bro.

Hallgrensviagen stangs for biltrafik mot Timmerleden, men en planskild
gang- och cykelbro byggs for giende och cyklister 6ver Timmerleden och
jarnvagen. Tekniskt kan planskildhet anordnas under vig och jarnvig, en
16sning som medfor trag och pumpstation vilket medfor stora kostnader. Av
detta skal dr en losning med bro &ver vig och jarnvig battre.

Munksundsvagen behover ej profiljusteras dir Norrbotniabanan korsar
vagen pa en cirka 400 meter lang bro.

Awsteg frin tekniska riktlinjer

Spargeometri for Norrbotniabanans sodra delar medger 210 km/tim och
spargeometri for norra delen medger 120 km/tim.
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Figur 2.4:2 Norrbotniabanans passage av Munksundsvgen.
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Alternativ SB3
Overgripande linjebeskrivning

Norrbotniabanan anldggs pa norra sidan av Havsbadsvigen som byggs
om pa delar av striackan. Planskilda korsningar mellan Lasarettsvagen,
Durrnisvigen och Norrbotniabanan byggs.

Lingre bro vid passage av Lasarettsvagen foreslas da relativt hoga bankar
kraver bankpalning.

Byggnadstekniska forutsdttningar
Se SB2.

Viigar och byggnadsverk

Se SB2.

Awvsteg frin tekniska riktlinjer

Spargeometri for Norrbotniabanans sédra delar medger 205 km/tim och
spargeometri for norra delen medger 120 km/tim.
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igur 2.4:3 Norrbotniabanan pd landbro. Wy fran lasarettsvigen. Fotomontage.

2.5 Delen Pitea Centrum

Korridor

Inom delomradet behandlas enbart Norrbotniabanans strackning forbi
Pited centrum samt atgarder for vagnit med mera och lokalisering av rese-
centrum. Huvudalternativet inom delomradet har beteckningen PC3. PC1
och PC2 dr bortvalda alternativ och beskrivs nirmare under kapitel 2.7.

Mojliga alternativ till framtida utbyggnad for godstrafiken har ocksa stude-
rats, dessa 16sningar behandlas i kap 2.1 dir tva olika skeden av utbyggnad
beskrivs.

Styrande for lokalisering av Norrbotniabanan forbi Pited centrum har bl.a.
varit kommunens onskemadl att gora ett sd litet intrdng i Sorfjarden som
mojligt samt att placera recentrum och plattformar i ett relativt vastligt lage
sa att skymd utsikt vid Uddmansgatan undviks. I Utstallningshandlingen
framgar att Banverket bedomt intranget fran mattliga till stora konsekvenser
just beroende pa utformningen av resecentrum och trafiklosningar.
Banverkets sikerhetskrav pa bland annat raka plattformar och anslutning till
godsbangard har ocksa varit styrande for val av ldge for resecentrum.

Detta ar kombinerat med tekniska krav for Norrbotniabanan samt funk-
tionskrav for gods- och persontrafiken i omradet.

Norrbotniabanans huvudtigspar utformas for 120 km/tim for delen Pitea C.
Sidotagspar utformas for 80 km/tim.

Pited kommun har i slutskedet av den nu framtagna fordjupningen av JU140
dven borjat titta pa ett Ostligt resecentrumlige med plattformar oster om
Uddmansgatan och en angoring av resecentrum via Timmerleden/Munk-
sundsvigen. Resecentrumbyggnaden har i detta alternativ placerats sdéder
om Timmerleden och Norrbotniabanan vid Hallgrensvigens anslutning till
Timmerleden som stings. Koppling mellan resecentrum och staden gors via
gangbro 6ver Norrbotniabanan och Timmerleden.
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Jéhnfiirelsealternativ

Jamforelsealternativ (JA) dr detsamma som utredningens alternativ P2.

Jarnvigen gar pa bank fran Durrnisvigen till Kolugnsviagen. Till foljd

av det centrala laget uppstir behov av anpassningar av vignatet. [ Piteds
stadsmiljoer skapas trafikldsningar for resecentrum och planskilda passager
over Timmerleden och jarnvagen for oskyddade trafikanter fran staden ner
till Sorfjarden.

Alternativ PC3-GBG_Backen & Pitholm

I bilaga 5 redovisas alternativets forslag pa vag-, spar- och stadsutveckling.

PC3-GBG_Backen & Pitholm utgér huvudalternativet inom delomrade
Pited C som &ven har legat till grund for kostnadskalkylen P2 Korrigerad.

Overgripande linjebeskrivning

Norrbotniabanan passerar pa en kortare bro éver passage for fritidsbétar i
Stromsundskanalen.

Banan forlaggs relativt nara befintlig Timmerled pa strickan fram till
Uddmansgatan dir banan vrider ndgot mot vister for att fa plats med
plattformar som blir relativt raka. Nya plattformar som dr 500 meter langa
anliggs vaster om Uddmansgatan och nytt resecentrum forlaggs till omradet
vid befintlig brandstation som rivs och flyttas till andra lokaler.

Omradet forbi Pited centrum ar relativt flackt och banan byggs pa en hojd
av ca +2,5 till +6 meter inom delomradet Pitea C vilket dr ungefar inom en
halv meter fran befintlig jarnvags niva.
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Figur 2.5:1 Delomrade Pited C.
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Byggnadstekniska forutsdttningar

Lings med Timmerleden fran Stromsborg finns fyllningar eller 6ppna
vattenytor. Fyllningarna har utforts i Piteds gamla Hamnbassang,
Fyllningarna har i dagsldget (2009) oftast legat 20 ar eller mer.

Under fyllningar finns nedpressade tidigare mycket l6sa sulfidhaltiga leriga
och siltiga sediment. Djupet till fast botten okar fram till séder om COOP
kopcentra dir maktigheten uppgar till ca 15 meter under normal vattenyta.
Fyllningar bestar till 6vervigande del av friktionsjord, byggrester och block.

Pited kommun har kontrollerat sittningsforloppen och i dagsliget
kvarstar pé stora delar av det utfyllda omradet inga matbara
konsolideringssittningar. Vattendjupet i Sodra stadsfjarden 4r som storst i
vister dar bathandelstrafik pagick till i boérjan av 1970-talet.

Vaster om det gamla hamnomradet finns mer ytliga fyllningar ovan
maktiga 10sa sulfidhaltiga sediment. Fyllnadsmassorna kring nuvarande
brandstation bestar delvis av soptippsfyllningar fran Pitea stads gamla
soptipp som lades ner under 1960-talet vilket dr kostnadsdrivande i

kalkylen.

Fran brandstationen och framtill E4:an bestar jorden avytliga blandade
fyllnadsmassor eller direkt ca 5-10 meter méktiga sulfidhaltiga siltiga och
leriga sediment.

Pa stora delar av det gamla utfyllda hamnomradet kravs inga
grundforstirkningar. Vid passage av Oppna vattenytor kan nedpressning

av grov spriangsten i kombination av éverlaster och liggtid vara den basta
metoden. Alternativt ar bro eller paldick ett alternativ i vistra delen med de
storsta djupen.

Fran det gamla kajomradet framtill E4:an ér trapalning eller forbelastning
med overlaster limpliga grundforstirkningsmetoder.
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Resecentrum

I bade PC3 och PC4 har resecentrum/tdgstationen fatt en central placering

i forhallande till Pited centrum. Just detta gor att det finns ett stort utbud av
den service som kan behovas i samband med resandet. Laget ger ocksa en
grund for att vélja ett miljovanligt resande med fokus pa gang- och cykel-
mojligheter vilket far en stor paverkan for ett hallbart uppbyggt samhalle.
Det ar vardefullt om utvecklingen av Pited centrum genom fler bostdder och
handel kan dra sig mot omradet kring resecentrum. For kontor som har en
kontaktintensiv verksamhet dr det stora fordelar att sidana verksamheter
lokaliseras kring stora bytespunkter for kollektivresandet.

For utvecklingen av Pited stad finns det nagra punkter som har varit vagle-
dande for valet och principutformningen av resecentrum.

+ Maximal tillginglighet mellan centrumkarna och resecentrum
 Fortitning runt resecentrum

* Prioriterade tydliga attraktiva gangstrak

* Prioriterade cykelstrak

* Prioriterade kollektivtrafikstrak

* God framkomlighet for biltrafik

[ illustrationerna pa foljande sidor redovisas forslag pa placering av
resecentrum med tillhorande parkeringsplatser och ging- och cykelvigar i
alternativ PC3-GBG_Backen & Pitholm.

Sidoplattformen nas direkt fran resecentrum och den mellanliggande
plattformen nds via en planskildhet under jarnvigen.

I bilaga 3 och 5 redovisas tva forslag av stadsutveckling dar PC3-GBG_
Backen & Pitholm och PC4-GBG_Backen & Pitholm har illustrerats.

Figur 2.5:2 En planillustration som visar ett planerat resecentrumlige i alternativ PC3-GBG_Backen & Pitholm.
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Figur 2.5:3 Viy visterut lings med Timmerleden i alternativ PC3-GBG_Backen & Pitholm. Raka perronger véster om Udd-
mansgatan. Denna illustration innebar en utfyllnad i Sorfjarden (ungefir vid liget for nytt resecentrum) dér befintlig strandlinje
fiyttas cirka 60 meter. Fran Uddmansgatan och dsterut (forbi ICA Kvantum) sker ingen storre utfyllnad. Storleken pd utfyllnaden
beror pd hur omrddet skall gestaltas med ging- och cykelvigar, gronomriden med mera.

Resecentrum

Figur 2.5:4Vy ging- och cykelpassage under Timmerleden mellan COOP och resecentrum. Denna ging- och cykelvag gar in mot
resecentrum och skulle kunna anvinads in under jarnvégen for att skapa kontakten med den mellanliggande plattformen.
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Figur 2.5:6 Angoring till resecentrum frin Timmerleden.

Planskild korsning

Figur 2.5:7 Planskild ging- och cykelpassage under Timmerleden och Norrbotniabanan i Uddmansgatans forlingning.
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Sorfjardens vattenspegel

Piteds karaktdr som sjostad ar grundldggande och mycket viktig for stadens
identitet. Kontakten mellan stadskarnan och vattnet ar darfor vasentlig.
Kontakten mellan stadskarnan och vattnet inskranker sig idag till utblickar
fran tvargatorna sdder om Storgatan. De viktigaste utsiktspunkterna ar lings
Uddmansgatan. Betydelsen av visuell kontakt med Sérfjarden har ocksa
pdpekats i flera remissvar, bade frin kommunen och frin allminheten.

[NMustrationen nedan, figur 2.5:9, visar pa ett schematiskt satt hur utsikten
mot Sorfjarden paverkas av foreslagen ny jarnvig (se dven illustration,

bilaga 11). Bilden till vanster visar hur mycket av fjardens vattenspegel som
syns idag frdn en given punkt i korsningen Storgatan - Uddmansgatan.
Mittenbilden visar samma vy med ny jirnvigsbank enligt PC3-GBG_Backen
& Pitholm. Den synliga delen av vattenspegeln minskar marginellt. Bilden
ovan pa sid 39 illustrerar hur ny jirnvigsbank och stationsplattform
paverkar utsikten fran samma punkt. Plattformen gor att den synliga
vattenspegeln minskar med cirka en fjardedel.

Utan Norrbotniabanan Med Norrbotniabanan Med Norrbotniabanan och
ev. perong
B

Sinrefjérden ¥ \ *Yinrefjrden

Sérfjirden Sorfjarden Sorfjarden

Figur 2.5:9 Norrbotniabanans pdverkan pa utsikten mot Sorfjirden lings Uddmansgatan. Schematiska vyer frin
korsningen Uddmansgatan - Storgatan. I dessa vyer ir inga bullerplank redovisade. En sddan dtgird kommer att
pdverka utblickarna en aning pd dessa vyer.
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Viigar och byggnadsverk

Timmerleden kan passera under eller 6ver Norrbotniabanan. En passage
under jarnvagen innebdr att vagen pd en lang stracka maste laggas i ett
vattentitt trdg da grundvattennivin berdrs. En passage dver jarnvagen
innebar en storre utmaning gestaltningsmassigt for att kunna ge viagen en
stadsmassighet, men innebir samtidigt att kostnaden kan halveras. Figur
25:10 visar hur 16sningen med Timmerleden 6ver jarnvagen kan se ut.

Industrigatan passerar over Timmerleden och ansluts vister om nuvarande
korsning mot Kolugnsvagen for att via Kolugnsvigen kopplas till
Timmerleden.

Kolugnsvigens ostra anslutning till Timmerleden stings. Detta innebar en
omvig for trafik frin exempelvis campingen mot Pited centrum.

Hamnplan och Storgatan férlangs fram till Bryggargatan.

Hallgrensvagens anslutning mot Timmerleden stdngs. Detta innebar att
trafik frin omradet nar centrum via Munksundsvigen och Lovholmsvigen.
Alternativt via nyanlagd vag i befintlig jarnvagsstrackning 6ver Klubbgardet.

Med utredningens huvudalternativ frigérs delar av befintlig godsbangard
fran Industrigatan mot centrum.

Se aven bilaga 4 som redovisar vaglosning i PC3.

Figur 2.5:10 Fotot visar delar av befintlig bangdrd (skuggad) lings Bergsviksvigen med fotomontage ver Timmerledens passage av Norrbottniabanan,
vy fran norr. Timmerleden liggs pd bro och ger utblick jver Pited centrum.

Awvsteg fran tekniska riktlinjer

I Pited C gors inga avsteg fran tekniska riktlinjer.
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Figur 2.5:11 Fotomontage éver Timmerledens passage av Norrbottniabanan, vy frin sider. Kolugnsviigen stiings vid infart
till Pited Energi och en ging- och cykelvig passerar in mot Pited Centrum vid jarnvégen. Bilden dr tagen frin Pite Energis
byggnad i rikining mot Timmerleden.

Smurfit Kappa AB

Figur 2.5:12 Principskiss med planskild korsning for Timmerleden ver Norrbotniabanan.
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Alternativ PC4-Godsbangardar vid Backens industriomrade
och Pitholm

I bilaga 3 redovisas alternativets forslag pa vag-, spar- och stadsutveckling.

Alternativet forutsitter att befintlig bana mellan Pited C och Svedjans
bangird rivs samt att befintlig bangard inne i centrala Pitea rivs. Alternativet
forutsitter vidare att ny godsbangard for SCA:s verksamhet byggs pa
Pitholm samt att nya anslutningar mellan Norrbotniabanan, SCA, och
Haraholmssparet byggs.

Detta alternativ har ej studerats utifran vilka férutsattningar som finns
for att bygga banan i ett scenario dar befintlig bangard i Pitea C, initialt,
hanterar Kappas och SCA godstrafik.

Overgripande linjebeskrivning

Timmerleden byggs om pa storre delen av strackan forbi Pited C for att
skapa utrymme for Norrbotniabanan i omradet mellan Timmerleden och
centrum.

Norrbotniabanan passerar pa en kortare bro 6ver passage for fritidsbatarna.

Banan forlaggs relativt nara befintlig Timmerled pa strickan fram till
Uddmansgatan dir banan vrider ndgot mot vister for att fa plats med
plattformar som blir relativt raka. Nya plattformar som 4r 500 meter langa
anliggs vister om Uddmansgatan och nytt resecentrum forlaggs till omradet
vid befintlig brandstation som rivs och flyttas till andra lokaler.

Omradet forbi Pited centrum ar relativt flackt och banan byggs pa en hojd
av ca +2,5 till +6 meter inom delomradet Pited C vilket 4r ungefir inom en
halv meter fran befintlig jarnvags niva.

Byggnadstekniska forutsdttningar
Forutsattningarna ar liknande for PC3 och PC4.
Resecentrum

I PC4 skapas forutsattningar for ett resecentrum som inte har Timmerleden
som en barridr mellan staden och resecentrum.

Resecentrumliget blir ndgot narmare centrum an vid valet av PC3.
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Viigar och byggnadsverk

Industrigatan passerar 6ver Timmerleden och ansluts vaster om
nuvarande korsning mot Kolugnsvagen for att via Kolugnsvigen kopplas
till Timmerleden. Smurfit Kappas omrade far en ny anslutning narmare
centrum.

Bryggargatan far en rak strickning ner mot Timmerleden i en ny korsning
som utformas som en cirkulationsplats. Till cirkulationsplatsen ansluts
omrdadet vid vistra kajen via en bro 6ver Norrbotniabanan.

Hamnplan och Storgatan forlangs fram till Bryggargatan.

Planerat resecentrum med parkeringshus i tre vaningar har anslutning mot
den nya Bryggargatan och mot Timmerleden.

Uddmansgatans anslutning mot Timmerleden stings.

Timmerleden flyttas sdder om Norrbotniabanan vilket medfor att
Hallgrensvagen anslutning till Timmerleden kan bibehéllas.

Figur 2.5:13 Planskild korsning for Timmerleden Gver Norrbotniabanan. Flyguy frin Sorfjiarden mot norr.
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Resecentrum i ett dstligt lige

Pited kommun har i slutskedet av den nu framtagna fordjupningen av
JU140 aven borjat titta pa ett Osligt resecentrumlige med plattformar
oster om Sorfjarden/Uddmansgatan och en angoring av resecentrum

via Timmerleden/Munksundsvigen. Resecentrumbyggnaden har i detta
alternativ placerats sdder om Timmerleden och Norrbotniabanan vid
Hallgrensviagens anslutning till Timmerleden som stings. Koppling mellan
resecentrum och staden gors via gingbro 6ver Norrbotniabanan och
Timmerleden.

Ett ostligt resecentrum i detta lage medfor att Norrbotniabanan inte kan
anliaggas via SB1 dd anslutning via befintlig bana ej dr mojlig. Dock dr det
mojligt att ansluta befintligt godsspar till Svedjan via en vixel vister om ett
ostligt resecentrum. Detta medfor att korridoren for Norrbotniabanan, vid
val av ett Ostligt resecentrum enligt kommunens inledande skisser, skulle
smalnas av pa delen Strémsborg dé strickningen genom Pited maste ske
nira Timmerleden.

Ett 6stligt resecentrum medfor mindre anldggningsmassa mellan Sorfjarden
och staden fran Uddmansgatan och visterut genom att plattformar,
resecentrumbyggnad och parkeringsytor uteblir. Detta medfor ett mindre
ingrepp i omridet vister om Uddmansgatan och Sérfjarden vilket
exempelvis ger andra forutsattningar for att utforma godskopplingar mellan
befintlig bangird och Kappas godshantering. Man ir i detta alternativ
formodligen négot friare att hitta losningar for godstrafiken nir det giller
nyttjande av befintlig godsbangard och anslutningar till och fran Kappa i ett
inledande skede beroende pa ett 6kat avstind mellan befintlig godsbangérd
och ett nytt dstligt resecentrum.

Om motesspar forbi ett ostligt resecentrum dven ska fungera som
motesstation for godstag sa kommer stora delar av motesstationen att ligga
i relativ kraftig lutning. Detta ar dock ndgot som bor studeras i det fortsatta
arbetet med ett Ostligt resecentrum.

Ett ostligt resecentrumlédge ger kortare gangstrackor till storre arbetsplatser
som Pited dlvdals sjukhus och Pited kommun 4n vad ett vistligt
resecentrumlige ger samtidigt som korta gangstrackor till arbetsplatser inom
omradet Vistergatan-Sorfjarden och Sundsgatan bibehalls.

Se dven bilaga 3 som redovisar viglosning i PC4.
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2.6 Delen utfart Ojebyn

Korridor

Bebyggelse och infrastruktur i omradet gor att korridorens utbredning
paverkas, vilket begransar mojliga tdghastigheter pa strackan mellan Tim-
merleden och Ons industriomrade.

Norrbotniabanan utformas for 120 km/tim i den sdédra delen av strickan
med mojlighet till 6kande hastigheter mot norr.

Norr om Ons industriomrade utformas Norrbottniabanan for 250 km/tim.

Korridoren ar anpassad till de fysiska forutsittningarna med de
begransningar som befintliga industrier lings Timmerleden/Backens
Industriomride och bebyggelsen vid Kulle/On i vister innebir. Styrande
for alternativen dr bland annat anslutningar till godsbangirden samt till
tvirbanan mot Alvsbyn.

]éimférelsealternativ

En E4-nira dragning (OB2) kriver i kombination med en dragning via P2
en mycket snav kurvradie vid Lomtjarn/Backen. Har kravs dven planskild

korsning av vagnatet vid E4 och Norra ringen. Vid Lomtjarn gar jarnvigen i

djup skirning/tunnel.

Alternativ OB1

Overgripande linjebeskrivning
Liknande OB2.

Byggnadstekniska forutsdttningar
Liknande OB2.

Viigar och byggnadsverk
Liknande OB2.

Auvsteg frin tekniska riktlinjer

Spargeometrin for de sodra delarna utformas for 120 km/tim.
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Figur 2.6:1 Delomrdde Ojebyn.

48



Banverket Jarnvagsutredningar for Norrbotniabanan
Norrbotniabanan PM Fordjupad jarnvagsutredning 140, delen genom Pitea Centrum

Alternativ OB2

OB2 utgdr huvudalternativet inom delomréide utfart Ojebyn som 4ven har
legat till grund for kostnadskalkylen P2 Korrigerad.

Overgripande linjebeskrivning

Strackningen viker av norrut fran Timmerleden, med en ny planskild
korsning under E4:an och vidare norrut upp mellan Backens industri-
omride och E4:an i éster och bebyggelsen vid Kulle/On i vister och skir
igenom de 6stra delarna av Ons industriomride.

Val av strickning norr om Ons industriomrade kommer att paverkas av
arbetet med den ej pabérjade Jarnvagsutredningen for JU150.

De 6stra delarna av Ons industriomrade kommer att behéva tas i ansprak.
Byggnadstekniska forutsdttningar

Fran passagen av E4:an framtill Ons industriomrade bestér jorden av morin
pé berg. Partier av berg i dagen forekommer.

Fran Ons industriomrade dir linjen gir ut pd gammal dkermark finns 16sa
siltiga och leriga sediment med en tjocklek pa ca 7-10 meter. Fran passagen
av gamla Grisbergsvagen och dar linjen narmar sig E4:an finns moran.

P4 delen forbi Ons industriomrade krivs troligen grundférstirkningar.
Den mest limpliga metoden beddms vara trapalning. I 6vrigt kommer inga
grundforstarkningar att kravas.

Viigar och byggnadsverk

Verktygsvigen passerar planskild 6ver Norrbotniabanan. Problemen finns
vid passagen av Norra Ringen och Sundsgatan dir Norrbotniabanan
kommer att passera under dessa vigar. Beroende pa narheten till
cirkulationsplatsen maste Norrbotniabanans profil optimeras for att
minimera vigombyggnaderna.

Problem finns for hur gang- och cykelvigen under Norra Ringen ska kunna
anslutas planskilt som idag. En losning innebar att jarnvigen placeras i en
skarning under Sundsgatan, Norra Ringen samt gang- och cykelvagen.

Ett annat alternativ dr att gang- och cykelvagen blir en plankorsning med
Norra Ringen. I sidana fall kan hastighetssinkande atgirder krivas som
innebar att Norra Ringens funktion kan bli nedsatt vid korsningspunkten.

Ett annat alternativ dr att flytta rondellen 6sterut och bygga om
vaganslutningarna.

Norrbotniabanans passage av Norra Ringen innebir ett stort fysiskt
ingrepp da jarnvagen ligger 7-10 meter under vagen. Den visade 16sningen
innebar att jarnvigen passerar Norra Ringen i en betongtunnel under jord.
Svarigheter att ansluta Hammarvagen till Norra Ringen gor att Prylvagen
forldngs fram till en ny cirkulationsplats pa Sundsgatan.
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Figur 2.6:2 Norrbotniabanans passage av Norra ringen.

Gang- och cykelvigen efter Sundsgatan som passerar Norra Ringen dras
om och passerar cirkulationsplatsen i plan.

Verktygsvagen passerar under jarnvagen.

Se figur 2.6:2 for illustration av Norrbotniabanans passage av Norra ringen.
Bilaga 2 visar en 6versiktskarta av alla berdrda vagar i forstudien.

Awsteg frin tekniska riktlinjer

Dimensionerande hastighet for norrgaende tdg styrs i princip av

snabbtdgens teoretiska accelarationskurva. Begransande spargeometrier gor
att sodergiende tag ej kan koras optimalt mot teoretiska bromskurvor.

Alternativ OB3

Overgripande linjebeskrivning
Liknande OB2.

Byggnadstekniska forutsdttningar
Liknande OB2.

Viigar och byggnadsverk
Liknande OB2.

Awvsteg frin tekniska riktlinjer

Spargeometrin for de sodra delarna utformas for 120 km/tim.
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2.7 Bortvalda alternativ

Jarnvigsalternativ
PC1-GBG_Backen, for karta se bilaga 6

[ detta alternativ studerades en strickning for Norrbotniabanan via
befintlig bana p& delen Stromsborg och rakt 6ver Sorfjarden inom
delomréide Pited C. Alternativet har avfirdats pd grund av att kommunen
¢j vill att strandlinjen mot Sorfjarden skall férindras i s& stor utstrickning
som PC1-GBG_Backen medfér. Vidare vill kommunen inte att en ny
jarnvagsstrackning skall byggas sa langt ut i fjirden da detta i stor
utstrackning skulle paverka den utblick 6ver Sérfjarden som finns fran
Uddmansgatan.

PC2-GBG_befintlig, for karta se bilaga 7

Detta alternativ medfor en mer omfattande férandring av befintlig
strandlinje an kvarvarande alternativ (mer utfyllnad i Sérfjarden). Vidare
innebar alternativet en plattform som ligger i kurva. Banverket har som
utgangspunkt att plattformar ska vara raka sa att tigpersonalen har
overblick 6ver hela taget vid av- och péstigning.

Plattformslaget pa delen forbi Uddmansgatan medfor aven forsamrad
utblick fran stadskdrnan och ut 6ver Sorfjarden vid tagstopp (taget skymmer
sikten ut over vattenspegeln). Av dessa skal har alternativet motiverats bort
fran fortsatta studier i denna fordjupning.

En annan anledning till att alternativet valts bort ar att en rationell
hantering av Kappas godsfloden ar svdr att uppna da godshantering
kommer att utforas pd olika bangirdar. Norrbotniabanan belastas i hogre
grad dn i 6vriga alternativ pa strickan mellan Pitea C och ny godsbangard
pa Pitholmen om inte dubbelspar byggs. Beroende pa omfattning av Smurfit
Kappas godshantering vid den nya godsbangarden pa Pitholmen sa kan ett
dubbelspar komma att kravas pa strackan Pited C-Pitholmen. Fler spar och
okade vixlingsrorelser vid resecentrum dar markforhallanden ar svéra.

PC3_GBG_Infart Kappa & Pitholm, for karta se bilaga 8

Alternativet innebir att en ny kombinerad godsbangard och métesstation
byggs pa Pitholmen med en anslutning till SCA och Haraholmssparet.
SCA:s och delar av Smurfit Kappas behov hanteras vid ny godsbangard
pa Pitholmen. Nya spar som mojliggor viss begransad tagbyggnad samt
uppstillning av vagnar byggs vid Smurfit Kappas infart i centrala Pited.
Befintlig bana mellan SCA och Pitea C rivs. Anslutning till Lovholmen
behalls. Befintlig bangard i centrala Pited och delar av befintlig bangard i
Svedjan rivs.

Alternativet medfor att uppstallning av vagnar for Kappas verksamhet
sker i anslutning till industriomradet samt att en begrinsad mojlighet

till tagbyggnad etableras i anslutning till industrifastigheten. Alternativet
medfor inte en rationell godshantering for Kappa i och med att tdgbyggnad
for Smurfit Kappas verksamhet méste utforas bade vid ny godsbangard

pa Pitholmen och pa spar som byggs i anslutning till Kappas omrade vid
resecentrum. Av detta skal har alternativet motiverats bort.
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Anslutning till Smurfit Kappa vdsterifrdn, for karta se bilaga 9

Inledningsvis studerades ett alternativ dar Smurfit Kappa kopplades

till Norrbotniabanan via en anslutning vaster om fabriken. Alternativet
innebar en omfattande ombyggnad av befintliga vagar som korsades av
den foreslagna anslutningen. Vidare innebar alternativet att Timmerleden
behovde profiljusteras pa tva delstrickor, dels vid passagen av ny
anslutning till Smurfit Kappa dels vid passagen av Norrbotniabanan.
Detta skulle medfora en rorig vagprofil for Timmerleden vilket skulle ge
gestaltningsmassiga nackdelar for viagen och dess anpassning till staden.

Omfattningen av ombyggnaderna av befintliga vagar och Timmerleden
skulle medfora storre anlaggningskostnad i jamforelse med en anslutning till
Smurfit Kappa 6ster om fabriken som kan samordnas i samma passagepunkt
dar Timmerleden lyfts 6ver Norrbotniabanan. Av dessa skl har alternativet
motiverats bort fran fortsatta studier i denna férdjupning.

Renodlad bangdrd pa Pitholmen, detta alternativ har inga ritningar

Forutsittningarna for att ersatta befintliga bangardar vid Pited C och Svedjan
med en ny godsbangard vid Pitholm har studerats. For att alternativet ska
fungera sa maste dubbelspar byggas i centrala Pited i anslutning till och in
pa Smurfit Kappas fastighet i Pited C. En alternativ 16sning till detta kan
vara att angora Smurfit Kappa fran nordvistra delen av industriomradet.
Om all hantering av godstag som trafikerar Pitea ska utforas vid en ny
godsbangard pd Pitholm sa kravs dubbelspar mellan den nya bangarden och
Pited C. Relativt daliga markforhéllanden och langa broar finns pa strackan
vilket innebar relativt hoga anldggningskostnader for ett sadant dubbelspar.
Logistiskt medfor alternativet en godshantering med langa transporter av
enstaka vagnar fran Smurfit Kappa till den nya godsbangarden vilket ar
ekonomiskt ofordelaktigt. Av dessa skal har alternativet motiverats bort fran
fortsatta studier i denna férdjupning.

Vigalternativ
Bilaga 10 presenterar bilder av de avforda vigalternativen.
Timmerledens passage av Norrbotniabanan vdster om resecentrum

Dir Timmerleden korsar Norrbotniabanan vister om resecentrum har en
16sning med Timmerleden under Norrbotniabanan studerats. Pa grund av
den sneda korsningsvinkel som Timmerleden passerar Norrbotniabanan
med medfor alternativet en mycket lang och kostsam traglosning for
Timmerleden. Av detta skil har alternativet motiverats bort fran fortsatta
studier i denna fordjupning.

Industrigatans koppling till Timmerleden

Inledningsvis studerades en 16sning dir Industrigatan kopplades direkt till
Timmerleden och den nya viagbron éver Norrbotniabanan. Alternativet
innebar en mer komplicerad brolosning dir tva broar skulle sammanfogas
till en gemensam viglosning 6ver godsspar och Norrbotniabanan 4n

den losning som finns i kommunens planer diar Industrigatan gar 6ver
Timmerleden och ansluts till Kolugnsvigen vister om entrén till Smurfit
Kappa.

En anslutning av Industrigatan under jarnvagen har ocksa studerats, ett
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alternativ som medfor mycket ldg standard for gang- och cykeltrafiken
(stora lutningar). Av dessa skl har alternativen motiverats bort fran fortsatta
studier i denna fordjupning.

Cirkulationsplats vid Uddmansgatan och Kolugnsvdigen

Utmed Timmerledens passage genom Pited C studerades inledningsvis
cirkulationsplatser vid samtliga korsningspunkter. En l6sning med
cirkulationsplatser ger en forsimrad framkomlighet for tung trafik dn i
jamforelse med dagens trafiksignaler. Timmerleden har en viktig funktion
for tunga transporter mellan bland annat Smurfit Kappa och hamnen i
Haraholmen.

En forsamrad framkomlighet for dessa transporter ar ej dnskvart och

av detta skal har de cirkulationsplatser som studerats vid korsningen
Timmerleden/Uddmansgatan och Timmerleden/Kolugnsvigen avforts

fran vidare studier i denna fordjupning och ersatts med signalreglerade
korsningar dar det bland annat ar mojligt att bygga in funktioner

som automatiskt prioriterar tunga transporter lings Timmerleden.
Framkomligheten behover generellt sett studeras mer djupgiende i
kommande skeden till exempel om cirkulationsplatser kan ingd som en del i
trafiksystemet.

2.8 Karaktarsskillnader

Delen Pitsund

De viktigaste skillnaderna mellan PS1 och PS2 inom delomride Pitsund &r
foljande:

+ En strackning enligt PS1 godtas inte av Sjofartsverket da detta kortar
ner navigeringsavstandet mellan den nya bron och den besvirliga
farleden fram till SCA (farleden kroker kraftigt mot norr vid infarten
till SCA:s anlaggning).

* En strickning enligt PS2, 6ster och nedstroms befintlig vigbro ar
att foredra for sjofarten da andra och mer gynnsamma navigerings-
forutsattningar rader oster om befintlig vagbro.

* En strickning via PS2 pa lag 6ppningsbar bro medfér mojlighet till ett
framtida eventuellt hallplatslage nira Havsbadet, ndgot som inte ar
mojligt i PS1 med en hogbro.

+ PS2 medfor ett storre intrang i befintlig bebyggelse i Pitsund dir négra
hus behover l6sas in for att ge plats for Norrbotniabanan.

Delen Pitholmen

De viktigaste skillnaderna mellan PH1, PH2 och PH3 inom delomrade
Pitholmen ir féljande:

« PH1 har goda geotekniska forutsittningarna.

« PHI ger stort intrdng i befintlig bebyggelse.

« PH1 medfor att den naturliga bullervallen mellan tikten och be-
byggelse i Munksund ej kan nyttjas pa samma vis som i PH2 och PH3.

« PHI1 medfor daliga forutsittningar vad giller etablering och utveckling
av ny godsbangard pé Pitholmen. For att dstadkomma en bangards-
utformning som kan utvecklas behéver denna anlidggas utmed det

53



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredningar for Norrbotniabanan
PM Fordjupad jarnvagsutredning 140, delen genom Pitea Centrum

anslutande spéret frin Haraholmen, dvs vinkelritt mot Norrbotnia-
banan. Ny godsbangard pa Pitholmen kan vid denna 18sning ej nyttjas
som motesstation for Norrbotniabanan.

PH3 medfor begransningar for tiktens framtida utveckling d& den
ligger en barriar mellan befintligt brytomrade och de riktningar

mot vilket takten ar tinkt att utvecklas. PH1 och PH2 medfor inga
begransningar for tiktens utveckling.

PH3 medfor stort intrdng pa renniringsintresset pa Pitholmen genom
sin ostliga strackning forbi takten.

PH3 medfor daliga forutsattningar for att anligga en viltpassage over
Norrbotniabanan.

Delen Stromsborg

De viktigaste skillnaderna mellan SB1, SB2 och SB3 inom delomrade
Stromsborg ar foljande:

SB1 har goda geotekniska forutsittningar, fast mindre bra
geometriska forutsittningar. SB2 och SB3 har likvardiga geotekniska
forutsattningar.

SB1 och SB2 medfor att vagen till Lovholmen stings och maste ledas
om via befintlig cirkulationsplats nedanfor lasarettet.

SB1 kan inte kombineras med PC4 inom delomrade Pited C for att ny
Timmerled ar beldgen pa den sodra sidan av Norrbotniabanan.

SB1 4r svarare att ansluta till ett resecentrum i Pited C (langre spar
forbi Pitea C vilket paverkar kostnaderna).

Delen Pitea C

De viktigaste skillnaderna mellan PC3 och PC4 inom delomrade Pitea C ar
foljande:

Byggnadstekniskt ar det littare att genomfora PC3 an PC4 pa grund av
att PC3 har mindre konflikter med befintliga anldggningar.

PC4 innebar att trafikmatningen av centrum fran Timmerleden sker

i en punkt, Vastergatan. I PC3 sker trafikmatningen av centrum, som
idag, fran tvd punkter Vastergatan och Uddmansgatan.

PC4 medfor storre begransningar for jairnvigen att utvecklas da PC4
med omlagd Timmerled s6der om spdren sitter fysiska hinder for en
framtida utbyggnad.

PC4 medfor en mindre barriir mellan staden och resecentrum da
Timmerleden flyttas séder om Norrbotniabanan. PC3 innebar att
den barridr som Timmerleden och jarnvigen (3 spar och plattformar)
skapar delas upp i tvd separata delar med gronomrade emellan. I PC4
samlas dessa till en gemensam och mycket bred barriar.
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Delen Ojebyn

De viktigaste skillnaderna mellan OB1, OB2 och OB3 inom delomrade
Ojebyn ir foljande:

« OB innebir storst intrdng i Ons industriomrade och bista mojliga
hastighetsstandard p& Norrbotniabanan.

« OB3 innebir att jirnvigen ligger pd bank mellan E4 och Boviken och
dirigenom skapar en visuell barriir mellan E4 och kusten norr om
Pitead.

« OB3 innebir nagot kortare stricka med nedsatt hastighet.

3 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

I detta kapitel beskrivs alternativ P2 Korrigerad, huvudalternativet

i kapitel 2, uppdelat pé olika fokusomraden Funktion, Minniska &
Samhille, Milj6 och Ekonomi pa liknande sitt som gjorts for alternativ

P2 i utstillningshandlingen. Effekter och konsekvenser har bedomts for
hela utredningskorridoren och beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen
respektive utstidllningshandlingen. Férdjupningen har ¢versatt dessa
konsekvenser for de alternativ som funnits aktuella med syfte att

verifiera att tidigare antaganden fortfarande ar giltiga. Fordjupningen har
avgrinsats till strickan Pitsund-Ojebyn. I tabellredovisningar redovisas P2
i utstallningshandlingen (JA) tillsammans med P2 Korrigerad. Eventuella
skillnader i bedomning mellan JA och P2 Korrigerad kommenteras sarskilt.

- JA (Jamforelsealternativ)
P2 Korridoren i utstillningshandlingen

- P2 Korrigerad
Justerad korridor P2, efter fordjupningen

3.1 Funktion

Generellt

Med en utbyggnad av Norrbotniabanan skapas forutsattningar for
snabbare och mer driftsikra transporter for bide gods och persontrafik.
Tillgangligheten till effektiva tagtransporter 6kar for ett stort antal
ménniskor samt for godstransporterna. For rese- och godsutvecklingen
behover transportsystemet ge forutsattningar for 6kade godsvolymer
och snabba och tita transporter. Detta stiller krav pa kapacitet och korta
restider. Lokalt i Pited 4r kopplingen till den tunga industrin vid Kappa,
Setra, SCA och hamnen i Haraholmen viktigt.

Vil fungerande anslutningar mellan jarnvég, industriomrdden och

hamn ger potential for fortsatt verksamhet och 6kad konkurrenskraft

i omradet. Darfor laggs i denna studie stor vikt vid kopplingar mot
verksamhetsomrddena och utvecklingsmojligheterna for dessa. P2
Korrigerad utgar fran ett grundalternativ for varje delomrade. For

Pited Centrum har olika utvecklingsstadier studerats med anledning av
godsbangardens och industriernas lokalisering. Sparanslutningar till
industrin och ldmpliga alternativ for godsbangard pa Pitholm har medverkat
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till valet av linjedragning fér berorda strackor.

De alternativ som studerats i denna fordjupning innebar samma goda
forutsittningar for persontransporter pa huvudtagspéret, Norrbotniabanan.
Det som skiljer ar mojligheten till att stegvis utveckla godsfunktionen i
Pited, skillnader i hur existerande verksamheter kan kopplas till den nya
jarnvagen samt kapacitetsaspekter.

Generellt kommer Norrbotniabanan att innebéra nya méjligheter till
sdakra och effektiva transporter. Tagresor dr betydligt sakrare dn alternativa
transportslag.

Transportkapacitet och Restid

Kapaciteten kommer att forbattras, hur mycket beror pa hur industrispars-
anslutningar gors och hur godsfunktionen i Pited kommer att utvecklas.
Norrbotniabanan ansluter till den tvirgidende Pited-banan direkt pa
befintliga spar i Pitea vilket ger god kapacitet och korta transporttider aven
for trafik till och fran Alvsbyn.

P2 Korrigerad (PC3-GBG_befintlig) medfor att gods fran Kappa maste korsa
huvudtagsparet for att komma fram till befintlig godsbangard vid Pitea C.
Detta medfor kapacitetsnedsattning for Norrbotniabanan da gods- och
persontrafik far konkurrera om utrymmet pa banan i stor utstrackning.
Idag, utan Norrbotniabanan, behover gods fran Kappa ej konkurrera med
ovrig tagtrafik da antalet tagrorelser ar farre an med Norrbotniabanan
utbyggd. I PC3-GBG_befintlig godsbangird bedoms dock konsekvenserna
for transportkapaciteten bli positiva da kapaciteten pa hela jairnvagsnitet
forbattras i och med byggandet av Norrbotniabanan.

Bast transportkapacitet erhalls vid valet att anlidgga en godsbangard
pa Backen och Pitholmen enligt huvudalternativet PC3-GBG_Backen
& Pitholm. Vid denna utformning bedoms konsekvenserna for
transportkapaciteten bli mycket positiva.

PC4-GBG_Backen & Pitholm bedéms medféra samma goda forutsittningar
som huvudalternativet PC3-GBG_Backen & Pitholm for transport-
kapaciteten (kapacitetsberikning ar dock ej genomford for detta alternativ).

Konsekvenserna for restiden bedoms bli mycket positiva for saval JA som
P2 Korrigerad genom att det ar mojligt att anlagga ett centralt placerat
resecentrum.

Tillginglighet

En strickning 6ver Pitholmen enligt JA och P2 Korrigerad medfor ett
centralt resecentrumlage vid Timmerleden. Ett sddant resecentrumlage har
en stor mangd boende och arbetsplatser inom gang och cykelavstand, varfor
tillgdngligheten for dessa trafikantgrupper ar mycket god. Bade lokal- och
regionalbussar kan ges en enkel anslutning till resecentrum.

For inpendlingsresendrer medfor ett centralt resecentrum att det blir litt och
smidigt att kliva av taget och promenera till sitt arbete. Stora arbetsplatser,
som sjukhuset, kommunhuset och Smurfit Kappa och affirsverksamheter

i centrala Pitea ligger alla inom promenadavstand. PC4-GBG_Backen

& Pitholm har ett nagot battre resecentrumlage genom att ingen barriir
finns mellan staden och resecentrum da Timmerleden lyfts soder om
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Norrbotniabanan. Konsekvenserna for tillgingligheten till resecentrum
bedoms bli mycket positiva.

Tillgangligheten till stadskiarnan for fordonstrafik blir battre i
huvudalternativet PC3-GBG_Backen & Pitholm genom att centrum kan
trafikmatas fran korsningarna mellan Timmerleden och Uddmansgatan
respektive Timmerleden och Vistergatan. I PC4-GBG_Backen & Pitholm
sker denna matning endast fran korsningen Timmerleden och Vistergatan
vilket ger kapacitetsbrister i vagnitet.

For godstrafiken medfér P2 Korrigerad och PC3-GBG_befintlig att befintlig
godsbangard vid Pitea C behalls. Detta alternativ kan i framtiden utvecklas
till huvudalternativet PC3_GBG_Backen & Pitholm med en bangard soder
om Norrbotniabanans huvudtagspar vid Backens industriomrade samt

en godsbangard pa Pitholmen. PC4-GBG_Backen & Pitholm medfér en
16sning med godsbangard vid Backens industriomrade och godsbangard

pé Pitholmen. I samtliga studerade 16sningar kan industrier och hamnen
anslutas till Norrbotniabanan via industrispar. Dock medfér PC4-
GBG_Backen & Pitholm att kopplingen till Lévholmen méste ske fran 6ster
via befintlig jarnvag pa delen Stromsborg, det vill siga en lingre anslutning
kravs 4n i PC3-GBG_Backen & Pitholm. Befintlig jirnvig mot Alvsbyn kan
anslutas till Norrbotniabanan soderut.

Konsekvenserna for tillgangligheten till godsbangardar och hamn bedéms i
JA och P2 Korrigerad bli mycket positiva.

[ JA studerades en oppningsbar jarnvagsbro ¢ver Piteddlven uppstroms
befintlig vagbro i Pitsund. Losningen medfor, till skillnad fran P2 Korrigerad
ingen mojlighet till ett Havsbadsnira eventuellt stationslidge/perrong for
resande till och fran Havsbadet.

I P2 Korrigerad har en jarnvagsstrackning over Piteddlven nedstroms
befintlig vagbro i Pitsund studerats. Losningen innebér bland annat att ny
jarnvig givits ett lagre profillige vid passagen av Pitedilven for att kunna
passera Havsbadet i niva med befintlig viag 506 som flyttas ett stycke
vasterut for att ge plats for jarnvagen. Denna 16sning medfor en mojlighet
till ett Havsbadsnira eventuellt stationslage/perrong for resande till och fran
Havsbadet.

Rese- och godsutveckling

Pited har idag ingen tagtrafik for annat an gods. Med en utbyggd
Norrbotniabana skapas forutsattningar for snabbare, effektivare och mer
driftssdkra transporter, bade for gods- och persontrafiken.

For industrier och andra transportintensiva foretag kommer
Norrbotniabanan att pa systemniva forbattra forutsattningarna avsevart
med 6kad kapacitet, minskade transporttider, sikrare och mindre sarbara
transporter. De forbéttrade transportmojligheterna kommer bl.a. att gynna
de skogsbaserade industrierna i Pited, som drligen genererar mycket stora
mangder gods, som Smurfit Kappa, Setra Lovholmen, SCA Timber och SCA
Packaging.

Piteds lage med tagforbindelse, hamn och vagforbindelser ger goda konkur-
rensmojligheter for industrierna pa orten. For att dven i framtiden kunna
konkurrera med marknader i Centraleuropa ir det viktigt att utvecklingen
pé transportomrddet med bland annat sinkta transportkostnader fortgar.
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Det centrala resecentrumliget i JA och P2 Korrigerad gor det attraktivt att
pendla till och fran Pited. Pited har i dagsliget ingen persontrafik pa jirnvag,
vilket gor att Norrbotniabanan ger helt nya forutsittningar for resande.

Resecentrum nar ménga malpunkter inom 1-3 kilometer frin stationslaget
vilket dr viktigt for att skapa forutsittningar for tagets attraktionskraft att
dra till sig resenérer. Befintliga industrier kan kopplas till ny jarnvig och

de nya godsbangardarna pa Backen och Pitholmen. Forutsittningarna for
saval godstrafikutveckling som persontrafikutvecklingen bedoms bli mycket
positiva.

Robusthet och sikerhet

Norrbotniabanan medfor en betydande 6kning av sikerheten inom trans-
portsystemet i norra Norrland. Banan skapar forutsittningar for att fora
over en storre del av gods- och persontransporterna fran vig till jarnvag,
vilket patagligt minskar riskerna. Vidare blir den nya jarnvagen betydligt
sdkrare dn den befintliga Stambanan, frimst genom att inga plankorsningar
tillats. Aven de transporter som redan gir p4 jarnvig blir dérfor sakrare.

Aven robustheten 6kar, genom att Norrbotniabanan tillsammans med
Stambanan bildar ett "dubbelspér” som gor att trafiken vid storningar pa
den ena banan kan ledas via den andra.

I forhéllande till de stora forbattringar av robusthet och sakerhet som den
planerade jarnvagen medfor ar skillnaderna mellan JA och P2 Korrigerad
marginella.

Kapacitet i viagnitet

Trafikprognoser har gjorts for vagnatet i Pited kopplad till tva alternativ
for vaglosningar. For en djupare genomgang av resultatet hanvisas till PM
Trafikprognos Pited.

I prognosen har utgangspunkten varit befintlig infrastruktur med
undantag av de vaglosningar som kan komma att byggas som

foljd av Norrbotniabanan. Eftersom Pited har haft en mycket liten
befolkningsokning de senaste 20 aren har ingen framskrivning av trafiken
gjorts, utan prognosen har kalibrerats mot dagens trafik.

Med en ny jirnvig skapas forutsattningar for en regionforstoring som
innebar att biltrafiken till och fran Pited kan omfordelas pa jarnvig. Detta
tillsammans med planer pa omvandling av industri- och jirnvigsomraden
till nya arbetsplats- och bostadsomraden ger andra forutsattningar som inte
arbetats in i den nu genomférda prognosen.

Ny striackning Industrigatan

I de tvd alternativen (PC3_GBG_Backen & Pitholm och PC4_GBG_Backen
& Pitholm) kommer Industrigatans anslutning mot Timmerleden att stingas.
Gatan passerar 6ver Timmerleden och ansluts vasterut mot Kolugnsvigen.

Trafikprognosen visar att detta ger en liten omfordelning av trafiken.
Timmerleden far en minskning av trafiken med 1 800 fordon och som
omfordelas till bland annat Bergviksvagen som far en 6kning med 600 och
till Sundsgatan som far en 6kning med 2 000 fordon.
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Orsaken till 6verflyttningen kan vara att vinstersvangande trafik fran
Industrigatan ut pd Timmerleden mot centrum far en lingre korvag varfor
trafiken istillet viljer andra gator.

Hallgrensvig

[ vagalternativ PC3_GBG_Backen & Pitholm stings Hallgrensvag mot
Timmerleden. Dess trafik pa 2 000 fordon flyttas till Munksundsvagen dér
trafiken 6kar med nastan 40 %. Beroende pd vad som hinder med omradet
kring Lovholmens Bruk kan denna trafikokning bli storre.

Eftersom korsningen mellan Havsbadsvigen och Munksundsvigen 4r en
cirkulationsplats innebir det inga kapacitetsbrister i korsningen. Kapaci-
tetsbrister kan dock uppsta pd Lovholmsvigen som passerar genom ett
bostadsomrade dir atgirder kan komma att behova genomforas som foljd
av detta.

Centrum

I centrum innebar de tva alternativen en omfordelning av trafiken. Mest
markbar dar den for alternativ PC4-GBG_Backen & Pitholm genom att
Uddmansgatan stings av och dess trafik pa 4 500 fordon maste fordelas
pé andra gator. En av dessa dr Kyrkbrogatan dir trafiken okar fran 600 till
1 400 fordon.

Redan i alternativ PC3-GBG_Backen & Pitholm mirks en trafikokning pa
Vistergatan eller som viglosningen heter "Bryggargatans forlingning” med
cirka 20 %. Trafikokningen kommer fran att det blir genare att kora mellan
Norra Ringen och Timmerleden via Hembygdsvigen och Bryggargatans
forlingning. Okningen pa dessa gator ir cirka 1000 — 1500 fordon. Med
alternativ PC4-GBG_Backen & Pitholm minskar denna trafik ndgot genom
att kopplingen mot Timmerleden inte blir lika gen.

Den storsta forandringen utifrdn gatumiljon aterfinns p4 Hamnplan (vid
COOQP Forum). Redan i alternativ PC3-GBG_Backen & Pitholm blir det mer
an en fordubbling av trafiken och i alternativ PC4-GBG_Backen & Pitholm
okar den ytterligare.

Hur mycket trafiken 6kar bade i PC3-GBG_Backen & Pitholm och i PC4-
GBG_Backen & Pitholm paverkas mycket av vilken typ avverksamhet som
blir i det nya omradet vid resecentrum (vaster om Vistergatan). Den storsta
péaverkan pa trafiken blir det om det uppstar en sa kallad centrumvandring
av verksamheter fran centrum mot resecentrum vilket kan skapa nya
resmonster.

Sundsgatan far en trafikokning i bada vagalternativen pa mellan 1-2 000
fordon bland annat fran Industrigatan.
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Sammanstillning av konsekvenser funktion

Norrbotniabanan kommer att innebira stora forandringar for manniskor,
samhalle och naringliv i hela norra Sverige.

Pa systemniva for persontransporter bidrar projektet till mycket positiva
effekter, eftersom inbdrdes kompletterande orter far inbordes restider inom
spannvidden 20-60 minuter. Det exportintensiva niringslivet far dessutom
starkt transportkapacitet, kortare ledtider och lagre transportkostnader.

Saval JA som P2 Korrigerad medfor ett centralt placerat resecentrum med
hog tillginglighet till boende och arbetsplatser. Konsekvenserna bedéms bli
mycket positiva.

Konsekvenserna for tillgangligheten till godsfunktion blir sdval i JA som
P2 Korrigerad mycket positiva. Dock medfor val av 1osning inom P2
Korrigerad olika forutsattningar for kapaciteten pa Norrbotniabanan. Har
har en 16sning med PC3-GBG_Backen & Pitholmen betydande fordelar
da Kappas godsfunktion loses pa Backen utan korsande tagrorelser Gver
Norrbotniabanan samt att SCA:s godsfunktion lses pa Pitholmen.

I alternativ PC4_GBG Backen och Pitholm har en gradvis godsutveckling i
enlighet med PC3 ej studerats.

P2 Korrigerad

PS2, PH2, PC3 och PC4 ir

huvudalternativ inom

PS2, PH2, SB2, PC3, 0B2 SB2, PC4, korridoren

FUNKTION JA oB2
GBG G BG_ G BG_ Bangérdsalternativ
befintli Backen och | Backen och
9 Pitholm Pitholm

Transportkapacitet

. Mycket positiva Positiva Mycket positiva Mycket positiva
och restider DR BESsEE D

Tillgénglighet Mycket positiva  Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva

Rese- och

. Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva
godsutveckling Ve[ WEket [ ycket p ycket p

Robusthet och
sakerhet

Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva Mycket positiva

- JA (Jamforelsealternativ)

Teckenforklar ng funknonsasp ekter: P2 Korridoren i utstillningshandlingen

- P2 Korrigerad
Justerad korridor P2, efter fordjupningen

- Mycket positiva

- Positiva

Svagt positiva
Obetydliga

Negativa
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3.2 Manniska & Samhalle

Sociala effekter beskrivs ingdende i jairnvigsutredningen for JU140.

I genomford fordjupning har ett centrumnira resecentrum skapats strax
vister om COOP vilket medfor stor narhet till storre mélpunkter i Pited samt
goda forutsattningar for ett hela resan perspektiv.

Inom P2 Korrigerad har ett resecentrumlége valts som ej hindrar utblick
over Sorfjarden fran Uddmansgatan. Under férdjupningen har olika
trafiklosningar studerats for att minska storningar fran dagens vixlingstrafik.
Val av 16sning genom Pited kan ge olika konsekvenser med avseende pa
tillgdngligheten till centrum for fordonstrafiken samt barridreffekter for
gaende och cyklister mellan staden och resecentrum. Har har PC3-GBG_
Backen & Pitholm férdelar med avseende pa fordonstrafiken, dir centrum
kan trafikmatas fran tvd hall medans PC4-GBG_Backen & Pitholm medfor
en trafikmatning av centrum fran endast ett hall. PC4-GBG_Backen &
Pitholm medfér dock mindre barridreffekter mellan staden och resecentrum
da Timmerleden lyfts soder om Norrbotniabanan, se bilaga 3.

Dock kan denna barriar i PC3-GBG_Backen & Pitholm byggas bort med
planskilda passager under Timmerleden for de oskyddade trafikanterna.

3.3 Miljo

En fullstaindig miljokonsekvensbeskrivning har upprittats i
jarnvagsutredning JU 140. Inom den fordjupade jarnvdgsutredningen for
Pited gors bedomningar av vilka konsekvenser olika alternativa 16sningar
inom jarnvagsutredning JU 140:s korridor P2 medfor. Alternativen

ryms inom den korridor som finns beskriven i utstillningshandling och
miljokonsekvensbeskrivning for jairnvagsutredning JU 140. Har beskrivs
mindre variationer av bedomningar av linjer inom JU 140:s korridor P2.
Konsekvenserna av dessa variationer ryms inom ramen for den bedémning
som gjordes i MKB for JU 140. En mindre korrigering av korridoren

har gjorts vid Pitsund. Korrigeringen har i dialog med Lansstyrelsen
bedomts inrymmas inom ramen for beskrivningen av forutsattningar och
konsekvenser i MKB.

Nedan redovisas konsekvenserna for fokusomrade Milj6 for JA och P2
korrigerad.

Generellt

Norrbotniabanan bidrar till en utveckling av ett miljovanligt transportalter-
nativ, bade for godstransporter och personresor. Detta bidrar till minskade
utslapp av luftfororeningar, vilket dels paverkar den lokala miljon men
ocksa klimatpéaverkan i ett vidare perspektiv. En 6kad tringsel pa vignitet
motverkas ocksa vilket ar mycket positivt for manniskors halsa och saker-
het. Jarnvagen dr ocksa ett energieffektivt transportslag. Sammantaget blir de
overgripande miljoeffekterna mycket positiva.
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Hilsa och boendemiljo

Savil JA som P2 Korrigerad innebar mattliga konsekvenser for hilsa och
boendemiljo.

Genom Pited medfor korridoren intrang, barridreffekter och bullerpaverkan.
Eftersom alternativen huvudsakligen foljer befintliga vagar och i huvudsak
berdr omraden som redan ar utsatta for buller fran vigtrafik och industrier
bedoms konsekvenserna bli mattliga.

Landskapets virden

P2 Korrigerad innebdr att jarnvagens profil vid Pitsund ar 14g jamfort med
JA. E4 passeras pa 4-5 meter hog bank med bro 6ver vigen som sinks

2-3 meter. Over Pitsundet placeras jirnvigsbron nedstréms vigbron

och pa en lagre niva. Det medfor att bade vag och jarnvag erbjuder en
utblick mot havet och skargarden. Placeringen av bron 6ver Pitsundet
nedstroms vigbron medfor att intranget av jarnvagen i bebyggelsen i
Pitsund blir nagot storre med alternativet P2 Korrigerad jamfort med JA
men ligger inom ramen for den paverkan som beskrivits i MKB:n. Genom
att jirnvagen placeras i vagens nuvarande lage forbi Havsbadet undviks
intrang i campingomrdadet, samtidigt som befintlig bullervall kan nyttjas.
P2 Korrigerad medfor mycket goda forutsattningar for en havsbadsnara
eventuell jarnvagshallplats, vilket skulle ge vasentligt forbattrad

tillgdnglighet till anldggningen.

Genom Pitsund och 6ver Pitholmsheden innebir P2 Korrigerad,
utformning enligt PS2 och PHZ (huvudalternativet), en samlad
kommunikationskorridor med litet intrdng i natur- och friluftsomradet och
att fornlamningarna vaster om Havsbadsvigen inte paverkas. Den jamfort
med JA ligre jarnvagsprofilen forbi Pitsund medfér minskad paverkan pa
landskapsbilden. Konsekvenserna blir sma till mattliga.

Alternativ PH3 medfor, liksom ostlig dragning inom JA:s korridor, ett
betydande intrang i Pitholmsheden och att en ny barriar skapas for
friluftsliv och djurliv med méttliga till stora konsekvenser.

Vid Sodra Pitholm medfor de tre olika alternativen olika grad av intrang

i bymiljon. PH1 paverkar den sodra delen av byn, dér ett antal fastigheter
l6ses in. Narhet mellan vig och jarnvig kan gora det mojligt att samordna
eventuella bullerskyddsatgarder. PH2Z och PH3 medf6r mattligare intrang i
bebyggelsen, men tillfor en ny barriar och bullerkalla 6ster om och i norra
delen av byn. Paverkan ar likvirdig med den paverkan som beskrivs i MKB
forJU140.

Forbi Stromsborg innebdr Norrbotniabanan ingen ny barriér. Alternativen
foljer antingen befintlig jairnvig eller Timmerleden. De befintliga barriarerna
minskas i och med att planskilda korsningar byggs. Lang landbro i SB2 och
SB3 gor att den nya jarnvagen medfor mattlig visuell barridr. Den fysiska
och visuella barridren minskar jamfort med foreslagen bank i JA.

Forbi centrala Pited ligger Norrbotniabanans profil nira befintlig jarnvags
och Timmerledens profil. Mellan jarnvigen och Sérfjarden aterskapas
strandpromenaden. Perrongens och resecentrums forskjutning at

vister innebir att de viktiga utblickarna mot fjarden fran framfor allt
Uddmansgatan bibehalls. Paverkan pa stadsbilden bedoms som méttlig
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jamfort med JA som bedomdes kunna ge méttliga till stora konsekvenser.
Resecentrum med kringanldggningar i form av parkeringar och trafikytor
kan inordnas i stadens kvarters- och gatustruktur. Timmerleden pa bro 6ver
Norrbotniabanan blir ett nytt markant inslag i stadsbilden. Lokaliseringen
utanfor stadskirnan gor dock att paverkan pa stadsbilden blir mattlig. En
mojlig utblick skapas fran Timmerledens vigbro mot staden och Sorfjarden,
vilket kommer att utgora ett positivt inslag lings den annars ganska
svaroverblickbara och anonyma entrén till Pited. Allt detta gor sammantaget
att konsekvenserna for centrala stadens stadsbild blir mattliga. Vid en
framtida utveckling av godsfunktionen i Pited dir befintlig godsbangard
avvecklas mojliggdrs en utveckling av centrum dt vister, vilket medfor
positiva konsekvenser for stadsbilden och stadsmiljon. For omradet kring
E4 mellan Ojebyn och Pited blir konsekvenserna for landskapsbilden och
naturmiljon mattliga.

Mark och vatten

Fororenade bottensediment i Sorfjarden berdrs. Bedomningen for saval JA
som P2 Korrigerad ar att spridning av féroreningarna bor kunna forhindras.
Konsekvenserna med avseende pd mark och vatten bedoms darfor bli sma.

Masshantering

Bade JA och P2 Korrigerad kommer att medféra behov av omfattande
masstransporter. Massbalans efterstrdvas inom korridoren och méngden
overskottsmassor bedoms bli mattlig. Konsekvenserna bedéms bli sma.

Renniring

Delar av Pitholmsheden utgér kirnomrade som vinterbetesland och ar
av riksintresse for rennaringen. P2 Korrigerad, PH2, medfor litet intrang

i betesmarken. PH1 medfor marginellt storre intrang. Norrbotniabanans
barridreffekt kan minskas genom att planskild korsningsplats (6ver

eller under jarnvigen) kan anlidggas vid eller i anslutning till flyttstraket
mellan Skuthamn och stugomradet. Alternativen medfor sma till mattliga
konsekvenser.

PH3 medfér betydande intrang och fragmentering av betesmarken.
Forutsattningarna for en planskild korsningsplats dr ddliga. Alternativet
medfor stora konsekvenser.
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Paverkan under byggtiden

Den fordjupade utredningen medfor ingen vasentlig forandring

av den beskrivning av paverkan under byggtiden som har gjorts i
jarnvagsutredningens MKB. Under byggtiden blir paverkan betydande langs
hela strickan. Boendemiljoer paverkas av buller, damning och férsamrad
framkomlighet. Aven centrala Pited kommer att paverkas av byggandet i
form av buller, damm och forsimrad framkomlighet.

Vattenmiljon i Pitsundet paverkas av byggande av bropelare. Vattenmiljon
i Sorfjarden paverkas av begransad utfyllnad for resecentrum och
strandpromenad.

For P2 Korrigerad paverkas E4 genom att vagen sanks och bro byggs ¢ver
vagen i Pitsund. Timmerleden paverkas av byggande av planskilda passager
vid centrum och av ombyggnationer vid planerat resecentrum och vid
korsningen med Norrbotniabanan. Storning for saval privatbilister som
yrkestrafik kommer att uppsta. Flyttning av Timmerleden i alternativ PC4-
GBG_ Backen & Pitholm innebir att konsekvenserna for trafiksystemet i
Pitea blir mycket stora under byggtiden.

Framkomligheten pa befintliga industrispar kommer att paverkas periodvis.

P2 Korrigerad
PS2, PH2,
o PC3 och PC4ar
PS2, PH2, SB2, PC3, OB2 SB2, PC4, | huwudalicrmativinom
P orriaoren
MIL] A s
0 2 682
GBG_ GBG_ Backen GBG_ Backen | Bangirdsalternativ
befintlig och Pitholm | och Pitholm
Halsa och MSttliga M3ttliga MSttliga MSttliga
boendemiljo
Landskapets varden Mattliga Méttliga Méttliga Méttliga
Rennéring Méttliga Méttliga Méttliga Méttliga
Mark och vatten Sma Sma Sma Sma
Masshantering Sma Sma Sma Sma
o
Paverl.(an under Mattliga Méttliga Mattliga
byggtiden
Teckenfoérklaring miljo - JA (Jamforelsealternativ)
P2 Korridoren i utstallningshandlingen
Smé - P2 Korrigerad
Justerad korridor P2, efter férdjupningen
Méttliga

-
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3.4 Ekonomi

I denna fordjupning har huvudalternativet, redovisat under respektive
delomrade under kapitel 2, utgjort grund for kostnadskalkylen.

Denna kalkyl jimfoérs med kostnadskalkylen framtagen for P2 i
utstillningshandlingen (JA). Inom delomrade Pitea C har PC3-
GBG_Backen & Pitholm utgjort grund for kostnadskalkylen. Vidare sa har
huvudalternativet PC3-GBG_Backen & Pitholm kostnadsberiknats i tva
varianter, dels om alternativet byggs pa en gang samt att alternativet PC3-
GBG_befintlig byggs om till PC3-GBG_Backen & Pitholm.

Osakerheter i kalkylerna bestar generellt av byggnadsverk,
grundforstarkningsbehov samt utformning av vissa funktioner, exempelvis
sparforlangning vid befintlig bangard och trafiklosning Norra ringen

- Sundsgatan.

Det ar svart att gora en direkt jamforelse mellan de kalkyler som ar
framtagna i tidigare utredning med den nu genomforda kalkylen. Detta
beror bland annat pa skillnad i kalkylstrukturer och antaganden vilket
innebar att det ar svart att pd en detaljnivd gora relevanta jamforelser.
Dock kan man konstatera att den tidigare kalkylens totala budget
sannolikt inte kommer att 6verskridas vid val av PC3-GBG_befintlig eller
huvudalternativet PC3_GBG_Backen & Pitholm.

I bilaga 12 redovisas en fordjupad beskrivning av kalkylen i enlighet med
PM Kalkyl for hela strickan inom JU 140.

Projektkostnad

JA

Bedomd kostnad for JA har beraknats till 2,7 miljarder kronor +/- 200
miljoner kronor efter att hansyn tagits till forandrade prisnivaer och
omfattning. En omarbetning av JA har skett dar kalkylen enbart omfattar
kalkylnoderna 3-7.

P2 Korrigerad, PC3-GBG_Backen & Pitholm

Bedodmd kostnad for alternativ P2 Korrigerad har beriknats till 2,706
miljarder kronor +/- 300 miljoner kronor. Skillnaderna mellan den
projektkostnad som tagits fram for alternativ P2 i utstillningshandlingen
beror pé arbetet med fordjupade studier inom korridoren. Kalkylen bygger
pd en optimerad linje inom P2.

Pa delen Pitea C medfor val av 16sning olika kostnader. For PC4-GBG_
Backen & Pitholm, har ingen kostnadskalkyl upprattats. Dock bedoms detta
alternativ medfora hogre totalkostnad for samhallet an PC3-GBG_Backen

& Pitholm beroende pad mer omfattande omlaggning av befintliga vigar samt
en mer komplicerad trafiklosning dir bland annat ett stort parkeringshus
med direktkoppling till Timmerleden ingar.
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Figur 3.4:1 Karta som visar kalkylnoderna 3-7.
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PC3-GBG_befintlig

Bedomd kostnad for att bygga detta alternativ ar 2,381 miljarder kronor
+/- 300 miljoner kronor.

Bedomd kostnad for att bygga om PC3_GBG_befintlig till PC3_GBG_
Backen & Pitholm &r 2 381 miljoner kronor + 560 miljoner kronor = 2 941
miljoner kronor+/- 100 miljoner kronor.

Samhaillsekonomi

I jarnvagsutredningens utstdllningshandling presenteras en
samhaillsekonomisk bedomning av alternativ P1 och JA. I nu genomford
fordjupning har en samhillsekonomisk bedomning genomforts for att
bedoma de olika alternativen for godsutveckling PC3-GBG_befintlig och
PC3_GBG_Backen & Pitholm.

PC3-GBG_befintlig har beriknats som JA och PC3_GBG_Backen & Pitholm
har berdknats utifran att bygga alternativet pa en gang samt att bygga
alternativet efter X antal olika &r.

De trafikala alternativskiljande effekter som uppstar beror dels pa
vixlingsrorelser vid bangarden vid Pited C orsakade av tag till och fran
Smurfit Kappa, SCA och Setra vilket beroér genomgaende trafik. Dels
forlingd gangtid och gangavstand for tdg som avgar sdderut fran SCA och
ankommer soderifran till SCA.

Avstindsvinsten for PC3_GBG_Backen & Pitholm jamfért med PC3-GBG
befintlig ar minus 300 meter men tidsvinsten ca 6,5 minuter i gangtid for
norrgdende trafik. For sodergiende trafik dr avvstindsvinsten 10,6 km och
tidsvinsten ar 51 minuter varav gangtid 16 minuter och lokvindning 35
minuter.

Enligt kinslighetsanalyserna dr det marginellt mer 16nsamt att vinta

30 ar med att bygga PC3_GBG_Backen & Pitholm i det fall forsenings-
/restidsvinsten ar 1 minut eller genomsnittligt 1,5 min. Men att vanta 30 ar
innebar & andra sidan stora osakerheter gillande t.ex. i vilken omfattning
SCA och Smurfit Kappa transporterar sina produkter pa jarnvag alternativt
om de fortfarande ari drift. I inget av de antagna fallen ar det [onsamt att
vanta mellan 10 och 25 ar.

Sett till de varderbara effekterna, da viss hiansyn ar taget till osikerheter

i kalkylantagandena och osidkerheter (via kianslighetsanalyserna), ar det
sannolikt samhallsekonomiskt mest lonsamt att bygga alternativ PC3-GBG
Backen & Pitholm pa en gang. Men i den fortsatta planeringen kravs
fortlopande kontakter och utredning av vilka transportuppligg SCA och
Smurfit Kappa tinker sig i framtiden och om korsningsrorelser kommer att
vara tidtabellslagda i ett fall med PC3-GBG_befintlig.
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4 UTVARDERING

Detta avsnitt utgar frdn den utvardering som togs fram for P2 i
jarnvigsutredningens utstallningshandling, JA i denna fordjupning av
P2. Hir redovisas utvarderingen for JA tillsammans med P2 Korrigerad. I
centrala Pited utvirderas aven alternativen PC3 och PC4. Utvarderingen
genomfors samlat for hela strickan Pitsund - Ojebyn.

I de fall skillnader i bedomning aterfinns mellan JA och P2 Korrigerad
presenteras detta under respektive intresseomrade.

Det dr dock viktigt att forsta att vardering av maluppfyllelse i JA ar utford

pa ett mer 6vergripande utredningsunderlag an den virdering som

tagits fram i nu genomford fordjupning. Fordjupningen har genom detta
hjalpt till att verifiera de antaganden och slutsatser som tagits fram i
jarnvagsutredningens utstallningshandling. Virdering som i vissa avseenden
skiljer sig fran den beddémning som gjordes dd i och med den 6kade
detaljeringsgraden i projektet.

4.1 Maluppfyllelse Funktion

Snabba res- och transporttider

Norrbotniabanan kommer att medfora kraftigt forbattrade restider for
bade gods och persontrafik. JA och P2 Korrigerad far genom sitt centrala
resecentrum kortare restider sett i ett "helaresanperspektiv”. Vid utfart
genom QOjebyn krivs smé kurvradier for att undvika stora intrag i Ojebyn.
Detta medfor en viss negativ paverkan pa restiden. Sammantaget bedoms
maluppfyllelsen som mycket god for bade JA och P2 Korrigerad.

Centralt lokaliserade resecentrum

Malet sammanfaller till stora delar med det kompletterande malet for JU 140
om att Norrbotniabanan ska ha ett val fungerande resecentrum i Pitea, se
kapitel 1. 3 M4l, i jarnvdgsutredningens utstdllningshandling. Bedomningen
av maluppfyllelsen gors darfor sammantaget for dessa mal.

For att ta tillvara Norrbotniabanans fulla potential dr det viktigt att
resecentrum lokaliseras centralt for maximal tillginglighet.

JA och P2 Korrigerad far via sin strickning vid Timmerleden ett mycket
centralt resecentrum i Pited. Raka plattformar fran ett lige strax vaster

om Uddmansgatan och visterut kan skapas. I PC3-GBG_Backen &

Pitholm anliggs ett resecentrum pa sodra sidan Timmerleden nara Coop.
Resecentrum gors atkomligt med gang- och cykelvigar, samt bil och
busstrafik (lokal och regional trafik). Avstind fran resecentrum till storre
arbetsplatser framgar av figuren dir det ar 500 meter mellan cirklarna. Inom
1 500 meter nés stora malpunkter som kommunhuset, sjukhuset, centrala
staden och Smurfit Kappa.

Maluppfyllelsen for P2 Korrigerad bedoms som mycket god.
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Figur 4.1:1 Avstand frén resecentrum till storre arbetsplatser och bostadsomréden.
Awstand mellan cirklarna dar 500 meter.

Bra koppling till malpunkter fér gods

Detta mdl sammanfaller till stora delar med de kompletterande malen for JU
140 om att Norrbotniabanan ska ha val fungerande anslutningar till en val
lokaliserad godsbangard i Pited och malet att Norrbotniabanan ska ha vil
fungerande anslutningar for godstrafiken till de storre industrierna; Smurfit
Kappa, Setra, SCA Timber och SCA Packaging samt till Pited hamn, se kapitel
1. 3 Mdl, i jarnvagsutredningens utstallningshandling. Bedomningen av
maluppfyllelsen gors darfor sammantaget for dessa mal.

P2 Korrigerad nar samtliga industrier i Pited och Pited hamn pa ett rationellt
sdtt. Med en godshantering nairmare SCA och hamnen 6kar maluppfyllelsen
till mycket god for huvudalternativet PC3-GBG_Backen & Pitholm. PC3-
GBG_befintlig har mojlighet att bibehalla dagens godsbangard vid Pited

C inledningsvis for att i ett senare skede avveckla befintlig godsbangard

och ersitta denna med en godsbangard pa Backen och Pitholmen. PC4-
GBG_Backen & Pitholm har studerats utifran att befintlig godsbangard
avvecklas och ersitts med en godsbangiard pa Backen och Pitholmen.

God tillginglighet till tagen for alla

Malet sammanfaller till stora delar med det kompletterande malet for JU
140 om att Norrbotniabanan genom Pited sammantaget ska medfora en
positiv inverkan pa kommunikationer och livsmiljon som helhet, se kapitel
1. 3 M4, i jarnvagsutredningens utstallningshandling. Bedomningen av
maluppfyllelsen gors darfor sammantaget for dessa mal.
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Slutsatsen avseende detta mal blir densamma som mélet ”centralt
lokaliserade resecentrum”. Ett centralt resecentrumldge i JA och P2
Korrigerad medfor att det blir littare for alla grupper i samhallet att ta sig till
och fran resecentrum for tag- och bussresor. Maluppfyllelsen bedoms som
mycket god for JA och P2 Korrigerad. PC4-GBG_Backen & Pitholm medfér
dock en nagot battre tillginglighet till resecentrum idn PC3-GBG_Backen

& Pitholm dd PC4-GBG_Backen & Pitholm ej har Timmerleden som en
barriar mellan staden och resecentrumet. Barridren kan dock reduceras i
PC3-GBG_Backen & Pitholm genom vil anlagda gang- och cykelpassager
varfor skillnad i maluppfyllelse bedéms bli liten.

Goda anslutningar till tvirgaende banor

Norrbotniabanan kan i bada alternativen JA och P2 Korrigerad anslutas till
Pitedbanan via triangelspar. Maluppfyllelsen for bagge alternativen bedoms
darfor som mycket god.

Jarnvigens tekniska krav uppfylls

For savil JA som P2 Korrigerad gors avsteg fran Norrbotniabanans tekniska
krav inom en rad delomraden mellan Pitsund och Ojebyn. Detta bland
annat med avseende pa banans hastighetsstandard, se redovisning under
respektive delomrade. Trots dessa avsteg beddms maluppfyllelsen som god,
beroende p4 att avstegen gors i niarheten av framtida resecentrum i Pited dar
hastigheten reduceras. En férutsittning for denna fordjupning har varit att
resecentrum forskjutits vaster om Sorfjarden. Maluppfyllelsen bedoms som
goda i bada alternativen for att samtliga persontag skall stanna vid framtida
resecentrum i Pitea.

Siker jarnvigstrafik for omgivningen

Jarnvagstrafik ar ett mycket sdkert transportsitt. De storsta riskerna ar
hantering av farligt gods pa bangardar till exempel vid vaxlingsrorelser och
lastning. JA och P2 Korrigerad genom centrala Pited gir i viss utstrackning
ndra bebyggelse. Skillnaden mellan alternativen ar valdigt sma varfor
maluppfyllelsen gallande siker jarnvagstrafik for omgivningen bedoms bli
mycket god for bade JA och P2 Korrigerad.

Siker trafik, pa jirnvigen

De vanligaste orsakerna till svara olyckor pa jarnvag ar ursparningar och
kollisioner med tunga fordon i plankorsningar. Norrbotniabanan byggs helt
utan plankorsningar, varfor kollisioner mellan tag och bilar inte ska kunna
forekomma. Maluppfyllelsen bedoms som mycket god for bade JA och P2
Korrigerad.

Robust jarnvigsnit

Norrbotniabanan kommer sammantaget att leda till en 6kad robusthet i
trafiksystemet med snabbare transporttider och fler omledningsmojligheter.
Ingen skillnad rdder mellan alternativen i detta avseende och for bade JA
och P2 Korrigerad bedoms maluppfyllelsen som mycket god.
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Positiv inverkan pa kommunikationer och livsmiljé (Lokalt
mal JU 140).

Ett av de lokala malen for JU 140 ar att Norrbotniabanan genom Pitea
sammantaget ska medfora en positiv inverkan pa kommunikationer och
livsmiljo som helhet. Inverkan pa livsmiljé bedoms som likvardig for JA och
P2 Korrigerad och maluppfyllelsen bedoms som mycket god.

Den samlade bedomningen i fordjupningen gillande maluppfyllelsen

for jarnvagens funktion ér att alternativ JA och P2 Korrigerad har mycket
god maluppfyllelse. Den huvudsakliga orsaken detta ar ett centrumnara
resecentrum samt goda kopplingar till befintliga industrier och Pited hamn.

Inom JA och P2 Korrigerad medfér huvudalternativet PC3-GBG_Backen
& Pitholmen den bista losningen for godstrafiken. PC4 har ett nagot
mer centralt resecentrumlige samt mindre barriir mellan resecentrum
och staden vilket ar positivt for resandeutvecklingen. Skillnaderna i
maluppfyllelse bedoms dock som sma.

Observera att i nu genomforda fordjupning redovisas vardering framtagen i
utstillningshandlingen forJA i tabellen nedan.

P2 Korrigerad

PS2, PH2,
. PC3 och PC4 ar
PS2, PH2, SB2, PC3, 6B2 | SB2, PC4, | [uifaicmatvinom
FUNKTION- ..
MALUPPFYLLELSE b OB2
GBG GBG_ GBG_ Bangérdsalternativ
befinthi Backen och Backen och
9 Pitholmen Pitholmen
Snabba res- och
transporttider Mycket god Mycket god Mycket god
Centralt lokaliserade
resecentrum Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god
Bra kopplingar till
m§|punkter for gods Mycket god Mycket god Mycket god

God tillganglighet till
tggen for alla Mycket god Mycket god Mycket god

Goda anslutningar till

tvérgﬁende banor Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god

Jarnvagens tekniska krav
uppfylls

Saker jarnvagstrafik for
omgivningen

Mycket god

Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god

e . O ... e
Saker trafik pa jarnvagen Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god

Robust jarnvagsnat Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god

Positiv inverkan pa kom-
munikationer och livsmil- Mycket god Mycket god Mycket god Mycket god
P o

j6 (lokalt mal JU 140)

- JA (Jamforelsealternativ)

. . o
Teckenforklaring maluppfyllelse P2 Korridoren i utstillningshandlingen

- Mycket god o e P, efter fordjupningen
- God

L&g
I:I Obetydlig/negativ
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4.2 Maluppfyllelse Manniska & Samhalle

Minniska & Samhalle beskrivs ingdende i jarnvigsutredningen for JU140.
Sociala effekter

Framtagna alternativ i denna férdjupning sakerstaller utblick 6ver
Sorfjarden fran Uddmansgatan genom att perronger anlaggs vaster om
Uddmansgatan. Vilket ar positivt da detta har varit ett viktigt onskemal i
genomforda samrad i Pitea.

Barriarpaverkan mellan staden och ett framtida resecentrum blir storst

i PC3-GBG_Backen & Pitholm. Dock kan barridren byggas bort genom
planskilda korsningar for oskyddade trafikanter under Timmerleden och
dagens trafikproblem byggs bort.

4.3 Maluppfyllelse Miljo

Landskapets virden virnas

De mest kansliga natur- och kulturvirderna berors inte av vare sig JA eller
P2 Korrigerad. Strukturer och samband bibehalls genom att linjerna till
overvigande del foljer befintliga kommunikationsstrak. Maluppfyllelsen
avseende landskapets varden kommer att vara god for bada alternativen.

Stor hiinsyn till méinniskors hilsa och boendemiljoé

JA och P2 Korrigerad gar till stor del intill bebyggda omraden och kommer
att medfora vissa intrdng och 6kade bullernivaer. Storningens omfattning
och planerade skyddsatgarder medfor att JA och P2 Korrigerad ger en god
maluppfyllelse vad giller projektmalet avseende manniskors halsa och
boendemiljo.

Fortsatt mojlighet rationell drift av jordbruk, skogsbruk och
renndring

Bade JA och P2 Korrigerad medfér liten paverkan pa jord- och skogsbruk
och har darfor god maluppfyllelse avseende dessa. For delen av malet som
berdr renndringen ar lokalisering och utformning av jairnvagen av stor
betydelse. Ett av samebyns viktiga betesomraden berors. Placeringen av
P2 Korrigerad inom korridoren begrinsar paverkan. Maluppfyllelsen for
renndringen bedoms som god.

Inte motverka en gynnsam status for Natura 2000
Inget Natura 2000-omrade berérs . Mycket god maluppfyllelse.
Stor hiinsyn till stadsbilden och landskapets helhetsvirden

Bade JA och P2 Korrigerad foljer i stor utstrackning befintliga strukturer i
landskapet och i staden, sa att stora negativa konsekvenser kan undvikas.

Den samlade bedomningen &r att maluppfyllelsen blir god for bade
alternativ JA och P2 Korrigerad.
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MILIO -
MALUPPFYLLELSE

Landskapets varden varnas sa
att strukturer och samband kan
bibehallas

Stor hansyn till manniskors halsa
och boendemiljo

Fortsatt méjlighet rationell drift
av jordbruk, skogsbruk och
rennaring (lokalt mal JU 140)

Norrbottniabanan ska inte mot-
verka en gynnsam status for
Natura 2000 (lokalt mal JU 140)

Norrbotniabanan ska utformas
med stor hansyn till stadsbilden
och landskapets helhetsvéarden,
speciellt boendemiljoer, kul-
turmiljéer och odlingslandskap
(lokalt mal JU 140)

Teckenfdrklaring maluppfyllelse
Mycket god

God

L&g

Obetydlig/negativ

N

JA

Mycket god

P2 Korrigerad

PS2, PH2,
PS2, PH2, SB2, PC3,
" SB2, PC4,
OB2 "
OB2
GBG GBG
b:ﬁBr?tﬁ Backen och | Backen och
9 Pitholmen Pitholmen

Mycket god Mycket god

Mycket god

- JA (Jamforelsealternativ)
P2 Korridoren i utstillningshandlingen

- P2 Korrigerad

Justerad korridor P2, efter fordjupningen

PC3 och PC4 ir
huvudalternativ inom
korridoren

Bangardsalternativ
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4.4 Maluppfyllelse Ekonomi

Genom det arbete som utforts inom férdjupningen kan konstateras att
anliggningskostnaden for alternativ P2 Korrigerad (huvudalternativet
PC3_GBG_Backen & Pitholm) ligger under den kalkyl som tagits fram
i utstallningshandlingen for JA. En konsekvens av detta dr att framtagen
samhaillsekonomisk viardering vid valet av P2 ¢j blir simre 4n det som
redovisats i utstillningshandlingen.

Ett mal med denna fordjupning har varit att sdkerstalla en jarnvagsteknisk
16sning inom P2 som inte dventyrar den totala bedomda ekonomin for
etappen genom Pited och Norrbotniabanan. Malet bedoms vara uppfyllt.

En betydelsefull skillnad mellan JA och P2 korrigerad ar att godsfunktionen
kraver en hogre projektkostnad for att uppna maluppfyllelse, bland annat
en ny godsbangard pd Pitholmen o6kar projektkostnaden med ca 300
miljoner kronor. Fordjupningen har dven lett fram till att identifiera ldgre
anldggningskostnader inom korridoren jamfort med JA. Sammantaget har
detta medfort att den totala projektkostnaden ar ungefar densamma som
den som beridknats vid utstillningshandlingen.

EKONOMI (siffrorna avser JA, P2 i utstéllning-

miljarder kronor) shandling P2 Korrigerad

Anlaggningskostnad 2,7 mdkr 2,706 mdkr

Tabell maluppfyllelse ekonomi. P2 Korrigerad utgors av alternativ PC3-GBG_Backen & Pitholm.

I denna fordjupning gors ingen jamforelse av samhallsekonomin mellan P1
och P2 pa det sitt som gjordes i jarnvagsutredningens utstillningshandling.
I arbetet med fordjupningen har olika alternativ inom korridor P2

studerats och en mojlighet att virdera samhallsekonomin mellan dessa
alternativ. Uppstallningen av denna berakning ar mer detaljerad och

skiljer sig at jamfort med den berikning som gjorts for att jamfora P1 och
P2. Overslagsmissigt kommer skillnaden vara mindre mellan P1 och P2
korrigerad dn mellan P1 och P2 som var -500 miljoner kronor.
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4.5 Samlad bedomning Maluppfyllelse

Detta avsnitt innehaller slutsatser av tidigare avsnitt i kapitel 4 Utvardering.
Funktion

Inom JU 140 kommer man att bygga en jarnvag med god funktion som ger
betydligt forkortade res och transporttider jamfort med idag.

JA och P2 Korrigerad har ett centralt lokaliserat resecentrum vilket ger bra
forutsattningar for utveckling av persontrafik. Goda mojligheter skapas
aven for godsfunktionen i Pited. Norrbotniabanan kommer att medféra en
sdkerhetshojning for de transporter som flyttas over till jarnvag,.

Maluppfyllelsen for projektmal gillande funktion blir mycket god forJA och
P2 Korrigerad.

Miinniska och samhaille

Maluppfyllelsen for projektmal relaterade till manniska och samhalle blir
mycket god oavsett alternativ.

Miljé

BadeJA och P2 Korrigerad har goda 6vergripande miljoeffekter. Genom
fordjupade studier i denna fordjupning har en optimerad linje i P2
Korrigerad tagits fram for att minska intranget i riksintresseomradet

for renndringen pa Pitholmen. Det vastliga laget for resecentrum i P2
Korrigerad medfor ndgot mindre paverkan pa stadsbilden i centrala Pitea
och utblick ¢ver Sorfjarden paverkas lite.

Maluppfyllelsen for projektmal relaterade till milj6 blir god for savil JA som
P2 Korrigerad.

Ekonomi

Fordjupningen visar att den bedomda kalkylen framtagen i
jarnvagsutredningen ej 6verskrids.
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SAMLAD BEDOMNING-
MALUPPFYLLELSE

JA

Funktion

Méanniska & Samhalle

Mycket god

Mycket god

P2 Korrigerad
PC3 och PC4 ir
- PC4 e
GBG
— GBG_
G:BG—- N Backen och | Bangirds-
beﬁntllg och Pitholmen alternativ
Pitholmen

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Mycket god

Miljo
Anlaggnings- Bedéms kosta mer
kostnad 2,7 mdkr 2,381 mdkr 2,706 mdk &n GBG_Backen &
Pitholm
Ekonomi
Samhallsekonomi | - 0,5 mdkr* - - -

Teckenférklaring maluppfyllelse
Mycket god

God

L&g

Obetydlig/negativ

N

* Denna summa ir fran utstillnings-
handlingen och ar en jamforelsen med

P1 (E4-alternativet).

- JA (Jamforelsealternativ)
P2 Korridoren i utstillningshandlingen

- P2 Korrigerad
Justerad korridor P2, efter fordjupningen
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5 SAMRAD

Samrdad har skett med en rad aktorer under arbetet med fordjupningen av
JU140.

Pited kommun

En rad moéten har genomforts med Pited kommun dar fokus har varit pa
att hitta en bra l6sning fér Norrbotniabanans strickning genom staden.
Aven strickning pa delen forbi Pitsundet och havsbadet har diskuterats
vid dessa moten. Kommunen har parallellt med denna férdjupning
arbetat med strickningen av Norrbotniabanan férbi centrum och hur ett
resecentrum kan utformas i staden. En viktig del i detta arbete har varit att
ta fram exempel pa hur staden kan utvecklas runt Norrbotniabanan och
resecentrum. I kommunens arbete har forutsittningarna varit annorlunda
jamfort med Banverkets forutsittningar. En forutsittning i kommunens
arbete har varit att befintlig godsbangard avvecklas och att denna funktion
flyttas till annan plats. En annan forutsittning har varit en flytt av
Timmerleden soder om Norrbotniabanan pa delen forbi centrum.

Banverket har i nu framtagen fordjupning studerat en 16sning for
Norrbotniabanan dar befintlig bangard ér ett alternativ. Dock har mojlighet
att utveckla godsfunktionen i Pited studerats och har har olika l6sningar
presenterats i denna PM. Ett viktigt syfte med genomforda samraddsmoten
har varit att samordna de bdda principlosningarna for att se hur de olika
losningarna kan narma sig varandra. Som ett resultat av detta har den nu
reviderade korridoren for P2 tagit hojd for bada principlosningarna i syfte
att det skall vara mojligt att i kommande skeden studera respektive losning
djupare inom korridoren.

Vigverket

Vagverket har deltagit i de samradsmoten som hallits mellan Banverket
och Pited kommun. Vid dessa moten har viglosningar kopplade till olika
utformningsalternativ av Norrbotniabanan diskuterats.

Ett skriftligt yttrande har inkommit fran Vagverket angdende
trafiklosningarna i Pited centrum. Detta presenteras nedan:

Jarnvig soder om Timmerleden

Timmerleden ges en mer stadsnira dragning vilket innebir en

bittre koppling mot staden for vigresenirer. Samtidigt riskerar fler
korsningspunkter/anslutningar mot Timmerleden innebara férsamrad
framkomlighet och lagre hastighet pd Timmerleden. Timmerleden riskerar
bli en barriar mellan resecentrum och staden.

Jérnvig norr om Timmerleden

Timmerleden behéller sin karaktir av forbifart vilket ar en fordel for de som
ska passera Pited exempelvis tung trafik pa vig mot hamnen. Det blir en
samre koppling for vagtrafikanter in mot staden. Kopplingen mellan stad
och resecentrum torde bli bittre dd man inte behéver passera Timmerleden.
De losningar som presenterats vad giller kopplingen Timmerleden och

in mot staden och dven kopplingen mot resecentrum innebar en stor
“trafikapparat” som riskerar att ge ett dominant intryck nar man niarmar

77



Banverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredningar for Norrbotniabanan
PM Fordjupad jarnvagsutredning 140, delen genom Pitea Centrum

sig Pited. Anslutningarna fran parkeringsdick ut mot Timmerleden som
redovisats maste studeras nirmare, en stor tveksamhet kidnner Vigverket
infoér den losningen.

Sammanfattningsvis s visar det arbete som gjorts i dessa utredningar att
den korridor som Banverket visar i Jarnvagsutredning inrymmer mojligheter
till 16sningar, sedan aterstar mycket samplanering for att hitta de basta
losningarna.

Sjofartsverket

Passage over Pitsundet ar en komplicerad fraga och i detta har Sjofartsverket
en nyckelroll. SCA har aviserat intresse att undersoka mojligheten till att
kunna nyttja storre fartyg genom Pitsundet. Banverket har tagit fram en
separat brostudie for Pitsund tillsammans med BergAB och denna har
kommunicerats med bade Sjofartsverket och SCA:s projektledare. Samrad
med Sjofartsverket har lett fram till olika antaganden om vilka alternativ
som kan vara aktuella i kommande skede och hur dessa ska kompletteras

i kommande skede oavsett om SCA beslutar sig for att gar vidare med sina
planer eller om nuvarande forutsittningar ska rada for framtiden.

Smurfit Kappa

Moten har hallits for att klarlagga industrins logistiska behov samt stimma
av de 16sningar Banverket studerat for godsfunktionen i Pited. Samraden har
givit underlag som medfort kontinuerliga revideringar av utformning i olika
alternativ som sikerstillt en losning som fungerar for industrins behov.

SCA

SCA har kontaktats for att fa en snabbare dialog om bolagets planer om

nya fartygsstorlekar och samtidigt informera om Banverkets utredning och
vilka alternativ som studerats. For alternativet om en fast bro ar det sdrskilt
angelaget att fa fram fakta som paverkar anliggningen, bland annat maxhojd
for fartygen. Det finns risk att alternativ avskrivs for tidigt pa grund av
antaganden som bygger pa schabloner snarare an rena fakta. Samma galler
placering av olika broar i farleden.

Ett extra samradsmote har héllits med SCA den 28 januari 2010 for
att informera och byta tankar om utredningens slutsatser och forordat
alternativi de avsnitt som beror SCA.

Banverket har for avsikt att fororda en 6ppningsbar bro 6ver Pitea dlv

vid Pitsund baserat pa den trafikering som idag ar kand. Andra alternativ
kvarstar som mojligheter men forordas inte. Vad giller en bangard pa
Pitholm forordar Banverket det alternativ som bereder mojlighet for SCA att
bygga tag pa Pitholm. Aven detta baseras pa dagens kinda volymer.

Bagge avsnitten fordrar en fortsatt god dialog mellan Banverket och SCA
eftersom forandrade forutsattningar kan orsaka att dagens forordade
alternativ inte fungerar intrangsmassigt, tekniskt eller ekonomiskt. Detta kan
gilla bade l6sning for passage av Pitsund samt utformning av en eventuell
bangard pa Pitholm.
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Grus & Makadam Indsustrisadd - GMI

Mote har hallits for att klarlagga verksamheten inom tiktomradet samt vilka
brytriktningar som ar aktuella. Samradet har gett underlag till de sparstudier
som genomforts pa delen forbi takten. En konsekvens av detta ar bland
annat att en mojlig strackning genom tikten har identifierats som mojliggor
ett mindre intrang i renndringsintresset soder om tikten samtidigt som
Norrbotniabanan byggs pa ett vis som ej forhindrar en framtida drift och
utveckling av takten.

Green Cargo och TGOJ Trafik

Moten har hallits i syfte att klarlagga tdgoperatorens behov for en rationell
godshantering i Pited. Samraden har sikerstillt att de nu framtagna
sparlosningarna givits en utformning och omfattning som sikerstaller
tagoperatorens krav for att erhalla en rationell hantering.

Ostra Kikkejaure sameby

Banverket presenterade for samebyn alternativ for passage av Pitsund och
farledens paverkan for val av principlosning. For passage over Pitholm
visades linjealternativ som placerats nirmare Havsbadsvagen for att

minska intrdnget pa betesmarken pa Pitholm. Olika alternativ for tinkbar
placering av godsbangard diskuterades och dess paverkan pa renskotsel och
betesmark. Samebyn har i yttrande lamnat synpunkter och Banverket gick
igenom dessa saker bl.a. Banverkets bedomningsgrund.

Pitea Havsbad

Vid samradsmotet med Pited Havsbad har Norrbotniabanan och dess
intrang pa havsbadet diskuterats. Sarskild vikt har lagts pa att minimera
fysiskt intrang pa havsbadet samtidigt som ett eventuellt framtida
hallplatslage har studerats. Har har sarskild vikt lagts pa att illustrera
trafiklosning vid havsbadet.

Boende i Pitsund

Utredningen har tidigare haft ett antagande om en passage vid gamla
farjeldget, men korridoren i omradet har inte begriansats. Vid ett mote

med Pitsundets byaférening limnades information om projektet i sin
helhet och vilka faktorer som styr val av alternativ for en bropassage 6ver
Pitsundet. Vid motet framholls korridorens bredd, men att Banverket tagit
in Sjofartsverkets och SCA:s yttranden som gor ett alternativ nedstroms
befintlig vagbro som ett troligare alternativ om farledens funktion ska
bibehalls som den anvands idag. Hur den kommer att paverkas av SCA:s
verksamhet dterstdr fortfarande. Vid motet presenterades dven olika forslag
till vaglosningar och ett tainkbart lage for en tagstation.
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6. SLUTSATS

6.1 Val av principlosning

Den nu genomférda férdjupningen av alternativ P2 i JU140 har genomforts
i syfte att sakerstilla att Norrbotniabanan kan byggas inom korridoren samt
att god funktion for godshanteringen och personresandet kan skapas.

Fordjupningen har bland annat klarlagt olika utformningsalternativ,
kostnader for att bygga Norrbotniabanan via P2 samt vilka avsteg i tekniska
krav som behover goras for att mojliggora en strickning via P2 med god
funktion for saval person- som godstransporter.

P2 Korrigerad uppfyller i olika grad de 6nskemal som stélls p4 den nya
jarnvagen av industrin gillande godshanteringen. Alternativet inom P2
Korrigerad (PC3-GBG_ befintlig) medfor att godstransporter fran Smurfit
Kappa maste korsa Norrbotniabanans huvudtagspar for att komma fram

till befintlig godsbangéard. Detta 4r ingen optimal 16sning for kapaciteten pa
Norrbotniabanan. Huvudalternativet PC3-GBG_ Backen & Pitholm medfor
en rationell godshantering i Pited dar godstransporter till och fran industrier
soder om Norrbotniabanan inte behover korsa huvudtagsparet.

Inom P2 Korrigerad kan en tekniskt bra jarnvag med god miljohansyn,
bra kapacitet och snabba restider byggas. Flertalet projektmal uppfylls bra
eller mycket bra med alternativet. Huvudalternativet inom P2 Korrigerad
sdkerstaller vidare en banstrackning vid passagen av Pited dlv som
Sjofartsverket godkanner samtidigt som den skapar forutsattningar for ett
betydligt mindre intrang pa renndringsintresset pa Pitholmen.

P2 Korrigerad ger, med sin centrala lokalisering av resecentrumet, mycket
god tillganglighet till savil bostadsomraden som arbetsplatser och andra
malpunkter i Pited. Lokaliseringen ger mycket goda forutsattningar for
samordning av resor med lokala och regionala bussar.

Kostnad for JA har stimts av med P2 Korrigerads projektkostnad. Kostnaden
for P2 Korrigerad har berdknats till 2,7 miljarder vilket skall jamforas med
JA 2,7 miljarder. Funktionen och maluppfyllelsen for PC3_GBG_Backen &
Pitholmen 4r hogre 4n JA dé bland annat godshanteringen for industrierna i
Pitea blir mer rationell i P2 Korrigerad dniJA.

Den nu genomférda férdjupningen kommer att utgora ett kompletterande
underlag infor Banverkets formella beslut om val av korridor (P1 via E4:an
eller P2 via Pitholmen). Den valda korridoren ska senare tillatlighetsprovas
av regeringen.
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6.2 Justering av utredningskorridor

Inom P2 Korrigerad har olika alternativa strickningar studerats pa delen
Pitsundet, Pitholmen, Stromsborg, Pited C samt Ojebyn. Dessa har beskrivits
i kapitel 2 i denna férdjupning. Utifran de linjer som studerats har korrido-
ren for P2 reviderats inom ett flertal omraden, se figur 6.2:1.

Delen Pitsundet

Har har korridoren utvidgats soder om dlvpassagen, for att ge utrymme
for en strackning av Norrbotniabanan oster om befintlig vagbro dver
alven i enlighet med Sjofartsverkets krav. Banverket har haft samrad

med Linsstyrelsen Norrbottens ldn i fragan och lamnat underlag.
Liansstyrelsen delar Banverkets bedomning att utvidgningen inte innebar
att forutsittningar eller bedomningar av forvantade konsekvenser som
beskrivits i godkidnd Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fériandras.

Det innebar att MKB:n inte behover revideras och godkidnnas pé nytt
(Lansstyrelsen BD:s beslut 2009-03-29). En litt vinklad passage av dlven ger
en strickning som minskar intranget pa havsbadet. Det har ocksa medfort
att korridoren smalnats av vid passagen av havsbadet, vilket dven 4r en
fordel for renndringen.

Delen Pitholmen

Har har korridoren delvis smalnats av pa delen 6ver Pitholmsheden. Denna
avsmalning ir en konsekvens av den nidgot utdkade korridoren osterut,
soder om alvpassagen. Det medfor dven en mojlighet till minskad paverkan
pd renndringen over Pitholmsheden.

Norr om passagen av grustaktforetaget GMI har ett korridoravsnitt i den
ostra delen av korridoren motiverats bort utifrin genomforda sparstudier
iomradet.

Delen Stromsborg

En mindre justering av korridoren har gjorts i den vastra delen som medfor
mycket djupa skidrningar.

Delen Pitea C

Hir har korridoren smalnats av vid passagen av Sorfjarden dd strickningar
langt ut i fjarden har valts bort i férdjupningen. Korridoren har smalnats
avvid passagen av Backens industriomrade samt bostadsomradet norr

om befintlig godsbangard. Ett dstligt resecentrum i detta lage medfor att
Norrbotniabanan inte kan anlaggas via SB1 dd anslutning via befintlig bana
¢j ar mojlig. Dock ar det mojligt att ansluta befintligt godsspar till Svedjan
via en vaxel vister om ett Ostligt resecentrum enligt kommunens skisser.
Detta medfor att korridoren skulle smalnas av pa delen Stromsborg da
strickningen genom Pited maste ske nira Timmerleden.
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Delen Ojebyn

I narheten av Lomtjarn har korridoren smalnats av visterut som en
konsekvens av att korridoren smalnats av vid Backens industriomrade. I
Ojebyn har dven en avsmalning av korridoren i den vistra delen utforts
utifrdn genomforda sparstudier i syfte att undvika ett onodigt stort intrang i

bebyggelsen.

7 FORTSATT ARBETE

Jarnviagsutredningen visar att det finns minst ett genomforbart alternativ
inom alla delomraden langst utredningskorridoren (alternativ P2). Varje
delomréde har ett utpekat huvudalternativ och samtliga tinkbara alternativ
har redovisats med sina fér- och nackdelar. Huvudalternativet representerar
en principlosning som visar pa genomforbarheten for ett troligt alternativ
inom korridoren. Utredningsarbetet har identifierat ett antal viktiga fragor
som har betydelse for det fortsatta arbetet och i detta avsnitt framhalls
négra forslag pa ytterligare studier till kommande Jarnvigsplaneskede.
Nagon punkt kan fa betydelse redan infor Tillatlighetsansdkan. Utredningen
visar att P2-korridoren ar genomforbar. Forslag till kommande studier har
grupperats for de olika delomradena i fordjupningen.

7.1 Forslag till godslosning i Pitea

Inom korridoren P2 korrigerad har olika 16sningar studerats och beroende
pé regionens utveckling och hur forutsattningar for transporter pa jirnvag
ser ut framover finns 16sningar som tillgodoser olika transportbehov inom
P2 korrigerad.

PC3_GBG_Backen & Pitholmen har i dagslidget valts ut som huvudalterna-
tiv for godslosning i Pited inom korridoren for P2 korrigerad da alternativet
bland annat har god funktion for niringslivets transporter pa jarnvag och
skapar forutsattningar for stadsutveckling i Pited. Alternativet bygger pa att
en ny godsbangard anliggs pa Pitholmen och att delar av befintlig godsban-
gard behalls i narheten av Backens industriomrade. Detta alternativ foreslas
ligga till grund for det fortsatta arbetet med jarnvagsplan i omradet. Inom
delen for forslag till godslosning i Pited behover foljande eventuella behov
av studier klarlaggas/genomforas:

+ Uppstillningsspar pa Smurfit Kappas fastighet

+ Kapacitetsbehov i framtiden paverkar val av godsalternativ

+ Nir resecentrumlige avgjorts foreslas en ny genomgang av sparlos-
ningar for centrala Pitea

7.2 Pitsundet

Passagen over Pitsundet (med bro) hanger samman med vad SCA kommer
fram till i sina studier om okad kapacitet i farleden. Detta ar en fraga som
paverkar utformning av alternativ och dess betydelse for alternativets
genomforbarhet. Infor ansokan om Tillatlighet foreslds en fordjupning av
utredningen med avseende pa passagen over Pitsund.

+ Fartygssimulering genomfoérd under varen 2010, motsvarande de
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krav som framstillts av Sjofartsverket. Slutlig rapport vintas vara klar
hosten 2010 som da far ligga till grund for eventuellt fortsatt arbete i
denna fraga.

+ SCA:s framtida logistikbehov, storre battransporter, tigtransporter till
Haraholmen

* Broutformning, praktisk funktion for till exempel en svangbro i vart
klimat och med tilliten STAX 6ver 25 ton

+ Placering av centrumpelare for till exempel en svangbro i farleden

+ Alternativa brolidgen for passage av Pitsundet

Ovrigt inom delomrade Pitsund anses fljande punkter behéva klarldggas/
genomforas i jarnvigsplaneskedet:

+ Behov/mojlighet for ett hillplatslige vid havsbadet inklusive utform-
ning och paverkan pa kapacitet for Norrbotniabanan. Skyddséatgarder
for att minska effekterna for havsbadet ska sarskilt studeras.

* Val avviaglosning under Norrbotniabanan soder om dlvpassagen

7.3 Pitholmen

Inom delomrade Pitholmen behover féljande eventuella behov av studier
klarldggas/genomforas:

+ Utformning genom tikten enligt PH2, krav pa utformning exempelvis
antal vagportar under banan, frih6jd i portar, eventuella behov av
sakerhetsatgarder for att skydda trafiken pa Norrbotniabanan fran
verksamheten inom taktomradet och mojliggora fortsatt brytning.

+ Utformning enligt PH3 och hur denna paverkar taktens framtida
utveckling (tidshorisont)

+  Mojligheter att anldgga en kombinerad moétesstation/godsbangard
lings Norrbotniabanan i PH1

+ Forslag till lamplig atgard for viltpassage bland annat for samebyns
behov av flyttled

* Anpassning av placering och utformning av motesstation/bangard
for att na goda anslutningar till SCA och Pited hamn, samtidigt som
hansyn tas till omgivningen (boende mm)

Se dven genomford Idéstudie- Ny godsbangard pé Pitholmen (Principer fran
Pited).

7.4 Stromsborg

Inom delomrade Stromsborg behover foljande eventuella behov av studier
klarldggas/genomforas:

+ Praktisk betydelse av att stainga Durrndsvigen vid val av SB1. Vilken
trafik paverkas, omfattning, omvégar for oskyddade trafikanter,
acceptabelt eller maste alternativa 16sningar prévas

+ Val avldmpliga grundlaggningsmetoder i SB2 och SB3
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7.5 Pitea C

Inom delomrade Pited C behover eventuella behov av studier klarliggas/
genomforas. Overordnat ligger val av resecentrumlige for Pited. Beroende
pa lige kommer foljande punkter ha en betydelse for det fortsatta arbetet.

+ Studier av lamplig trafikteknisk utformning utmed Timmerleden
for att prioritera tunga transporter, antal korsningar, antal
cirkulationsplatser, signalreglerade korsningar

* Paverkan pa befintliga verksamheter pa Backens industriomrade av att
ytterligare spar forlaggs parallellt med Norrbotniabanan

+ Utbyggnadsmojligheter i olika utformningsalternativ och dess
paverkan pa strackningen av Norrbotniabanan forbi Pitea C

* Planering av byggtiden med tillfilliga trafiklosningar for att minska
konsekvenserna

+ Hantering av massor

* Gestaltning och utformning av jarnvagsanldggningen och resecen-
trum, kopplat till kommunens arbete med stadsutveckling

+ Forettval av ett Ostligt resecentrumlage behovs fortsatta studier av
mojliga kopplingar mellan godsbangirdar och Kappas godshantering,
detaljutformning for motesstation (resecentrum) inklusive anslutning
mot befintlig godsspar till Lovholmen.

+ Viagteknisk standard pé vaglosningar kopplat till PC4-GBG_Backen &
Pitholm (jarnvigen tar Timmerledens lige) behover studeras djupare
om detta alternativ viljs

+ PC4 (jarnvagen tar Timmerledens ldge) bor studeras utifran vilka
forutsattningar som finns for att bygga banan i ett scenario dar
befintlig bangard i Pitea C, initialt, hanterar Smurfit Kappas och SCAs
godstrafik

7.6 Ojebyn

Inom delomrade Ojebyn behéver foljande eventuella behov av studier
klarlaggas/genomforas:

* Hur olika utformningsalternativ paverkar restider
(hastighetsnedsattning pga avsteg fran tekniska riktlinjer) och
samhillsekonomi

« Viglosningar i anslutning till Norra ringen och intring i Ons
industriomrade maste detaljstuderas

+ Sparl6ésning med tvarbanan och godsbangérd vid Backens
industriomrade

+ Skyddsatgarder for att minimera paverkan pa Lomtjarn, dar jarnvagen
maste dras i djup skdrning/tunnel
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