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1 Inledning

Denna bilaga belyser kostnadsbedomningarna som ar gjorda i den fordju-
pade utredningen av korridoren P2 fran utstallningshandlingen for JU140.
Korridoren benamns som P2 korrigerad och stracker sig fran Pitsund,

genom Pited centrum och till Ojebyn.

For att kunna jaimfora P2 korrigerad med motsvarande stricka for P2 fran
utstillnigshandlingen har delstrickorna nod 1-3 och 7-8 raknats av.

Denna PM beskriver P2 korrigerad mellan nod 3 och 7, se kartan nedan.

Korridor
7w Befntlig jarnvag

—
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Figur 1:1 Korridorbeskrivning samt kalkylnoder.
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2 Specifika kalkylforutsattningar inom
alternativ P2 korrigerad

2.1 Korta fakta

Alternativ PC3_GBG_Backen & Pitholm

Lingd ny jarnvag:

Omlaggning allman vag:

Bygg- och servicevigar:

Jarnvagsbroar:

Tunnel:

Végbroar:

GC-broar/portar:
Viltpassage:
Resecentrum:
Mbobtesstation:

Godsbangard:

18 500 meter

ca 6 300 meter

ca 9 250 meter

15 st,

6 vagportar, back/dikeskorsningar
6 langre broar (> 20 m)

varav 1 6ppningsbar bro

totalt brolingd ca 1 310 meter

1st

5 st,

total brolangd ca 300 meter

3 st

1st

1st

3 st, varav resecentrum 1 och godsbangard 1 st

1 st
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2.2 Specifika kalkylforutsattningar; miljo och arkeologi

Hilsa och boendemiljo

Bullerskyddsatgirder och inldsen av fastigheter pa grund av buller och
vibrationer erfordras for bade P2 och P2 korrigerad. P2-korridoren innebar

péverkan pa fler boende och verksamheter dn ¢vriga korridorer. Kostnader
for paverkan i stadsmiljo 4r kostnadsdrivande i kalkylen for P2 korrigerad.

Se PM Buller, BRNT 2007:21.

Korridoralternativ | Delen Delen Pitea | Delen Delen Delen Summa
utfart C Stroms- Pitholm | Pitsund for P2 kor-
Ojebyn borg rigerad

Buller & vibrationsatgar- | 200 m 2500 m 3000 m 2000 m 300 m 18 000 m

der - bullerplank

Buller & vibrationsatgir- | 0 0 0 0 0 0

der - bullervallar

Buller & vibrationsatgir- | 0 0 15 st 0 15 st 30 st

der - fonster samt fasad

Skyddsatgirder - vat- 0 st 0 st 0 st 0 st 0 st 0 st

tentikt, biotoper, lickage,

hickningsplatser etc.

Byggnadsverk

Skyddsatgirder - vid - - - 2000 000 m 2000 000 m

utfyllnad av Pitea C

Atgarder stadsmiljo, este- | 5000 000 kr [ 20 000 000 kr | 3 000 000 kr | 1000 000 kr | 1000 000 kr | 30 000 000 kr

tik, planteringar mm)

Naturmiljoer Inga

Kulturmiljoer Inga

Friluftsomraden Pite Havsbad,

Badhuspar-
ken, Lomtjirn
Kansliga grupper Skola, service-

hus, sjukhus

Figur 2.2.1 Miljoatgirder

Kulturmiljo

[ sodra delen av utredningsomréidet finns lings delstracka Lg1 risk for att

péaverka fornlimningsomraden vilket kan kriva arkeologiska insatser som

kan vara kostnadspaverkande.
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2.3 Specifika kalkylforutsattningar; mark och
fastighetslosen

Inom utredningsomradet finns villabebyggelse, stadsmiljoer, jord- och
skogsbruksomrdden samt omraden med etableringar av industri. Samtliga
alternativ kommer att paverka pagiende verksamheter och boende.

2.4 Specifika kalkylforutsattningar; mark, anlaggning,
byggnadsverk samt geoteknik

For delen Pitsund

ar de geotekniska forhallandena goda och inga grundférstirkningar bedoms
som nodvandiga for jarnvagsbanken. For bron ¢ver Pitsund kan stod pa
norra sidan eventuellt behova grundliggas pa palar. Befintlig vagbro ¢ver
Pitsund #r grundlagd med plattor utan palning. Ovriga byggnadsverk
bedoms kunna grundliggas pa plattor utan grundforstirkning.

Lings delen med isilvssedimenten ar de geotekniska forhallandena mycket
bra och inga geotekniska forstirkningsétgirder erfordras. Frostskyddslagret
i bankkonstruktionen kan avskaffas. For en mer detaljerad beskrivning av
de byggnadstekniska forutsittningarna hanvisas till PM Geoteknik (BRNT
2007:27 dnr FO07-892/SA20) fran utstidllningshandlingen.

I denna del kommer jarnvégsbroar att byggas for passage av E4, Pitsundsva-
gen och Hotellvagen. Pitedlv passeras pd en jarnvigsbro dar huvudalterna-
tivet dr en Oppningsbar svingbro. For narmare beskrivning se PM Passage av
Pitsund.

Strackningen forbi Havsbadet innebar att vag 506 (Havsbadsvagen) flyttas
cirka 130 meter at nordvast. Hotellvdgen sianks och passerar under jarnva-

gen i en port med en separat gang- och cykelvag fran busshallplatser pa vig
506.

Sommarstugeomradet vid havsbadet matas idag via Klubbenvigen till
Havsbadsvigen. Narheten mellan jirnvigen och Havsbadsvigen innebir
stora kostnader om vaganslutningen ska behallas. Ett forslag 4r att Rege-
mentsvagen istillet forlangs fram till Hotellvagen dar havsbadets anslutning
till Havsbadsvigen dven anvinds for stugomradet.

For delen Pitholm

bestar den storsta delen av strackan av maktiga sandiga och grusiga isalvs-
sediment.

Efter passagen av befintligt industrispér till Haraholmen bestar jorden av
16sa siltiga och leriga sediment som delvis dr sulfidhaltiga. Sedimenten
overlagras stillvis av torv. Under sedimenten finns moran. Mot slutet av
delstrickan stiger djupet till fast botten av moran.

Lings delen med isdlvssedimenten dr de geotekniska forhallandena mycket
bra och inga geotekniska forstarkningsatgarder erfordras. Frostskyddslagret
i bankkonstruktionen kan avskaffas.

Pa delen med sediment kommer geotekniska forstarkningar att erfordras
i delar med bankfyllning. Mest troliga atgarder ar urgravning av torv och
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overlastfyllning med forlingda liggtider. Troligen kan vertikaldranering
erfordras pd vissa delar for att paskynda sattningarna. Vid ligre bankhojder
kan dven trapalning vara ett forstirkningsalternativ.

Skarning sker genom dsen mellan grustikten och Skuthamn och in i
grustikten som troligen passeras pd bank och jarnvagsbro. Vigar inom
taktomradet far sankas. Lillikersvigen och Sodra Pitholmsvigen hojs upp
drygt en meter och passerar 6ver Norrbotniabanan. Sodra Pitholmsvagen
far en andrad strackning vid Lilldkersvigen som passerar Norrbotniabanan.

Svedjevagen stings. Vag 506 lyfts 6ver anslutningssparet. Darefter ansluts
Svedjesparet till godsbangarden.

Vig 505 sinks och passerar under jairnvigen.

Viltpassage mojliggors strax soder om GMI:s grustikt.

For delen Stromsborg

innebar en strickning nira befintlig bana en geoteknik dir jorden bestar av
morin eller siltiga sediment med mindre miktighet fram till Furunasvagen.
Efter passage av Furunisvigen bestar jorden av 16sa sulfidhaltiga siltiga och
leriga sediment pa morian. Vister om Stromsborg, efter passagen av gamla
Furunisvagen, finns ytliga fyllningar ovanpa de losa sedimenten. Mot
befintlig jirnvagsbro minskar sedimenttjockleken och narmast bron ligger
fyllningarna direkt pa moran.

Efter passagen av Furunisvigen kommer grundforstirkningar att erfordras.
Mest trolig grundforstarkning ar trapalar i delar med naturligt lagrad jord
och forbelastning med &verlastfyllning pa delar med befintlig fyllning.

Korsningen med Havsbadsvigen skeri en skirning sa att vigen passerar
under jarnvagen vilket medfor en mindre profiljustering av Havsbadsvigen.
Jarnvagen forlaggs pa en 150 meter lang bro.

Hallgrensvagen stiangs for biltrafik mot Timmerleden. En planskild gang-
och cykelbro byggs for gdende och cyklister 6ver Timmerleden och 6ver
jarnvdgen.

Munksundsvigen behover ej profiljusteras dar Norrbotniabanan korsar
vigen pa en cirka 400 meter ldng jarnvagsbro.

For delen Pitea Centrum

Lings med Timmerleden fran Stromsborg finns fyllningar eller 6ppna vat-
tenytor. Fyllningarna har utforts i Piteds gamla Hamnbassang. Fyllningarna
hari dagslaget (2009) oftast legat 20 ar eller mer.

Under fyllningar finns nedpressade tidigare mycket losa sulfidhaltiga leriga
och siltiga sediment. Djupet till fast botten okar fram till séder om COOP
dar miktigheten uppgar till ca 15 meter under normal vattenyta. Fyllningar
bestar till dverviagande del av friktionsjord, byggrester och block.

Pited kommun har kontrollerat sittningsforloppen och i dagslaget kvarstar
pa stora delar av det utfyllda omradet inga métbara konsoliderings-
sattningar. Vattendjupet i Sodra stadsfjarden ar som storst i vaster dar
bathandelstrafik pagick till i borjan av 1970-talet.
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Vaster om det gamla hamnomradet finns mer ytliga fyllningar ovan miktiga
16sa sulfidhaltiga sediment. Fyllnadsmassorna kring nuvarande brandsta-
tion bestar delvis av soptippsfyllningar fran Pited stads gamla soptipp som
lades ner under 1960-talet vilket ar kostnadsdrivande i kalkylen.

Fran brandstationen och framtill E4:an bestar jorden avytliga blandade
fyllnadsmassor eller direkt ca 5-10 meter méktiga sulfidhaltiga siltiga och
leriga sediment.

Pa stora delar av det gamla utfyllda hamnomradet kréavs inga grundfor-
starkningar. Vid passage av 6ppna vattenytor kan nedpressning av grov
sprangsten i kombination av 6verlaster och liggtid vara den béista metoden.
Alternativt ar bro eller paldick ett alternativ i vistra delen med de storsta
djupen.

Fran det gamla kajomradet framtill E4:an ir tripalning eller forbelastning
med 6verlaster lampliga grundforstirkningsmetoder.

For delen utfart Ojebyn

fran passagen av E4:an framtill Ons industriomride bestar jorden av morin
pd berg. Partier av berg i dagen forekommer.

Fran Ons industriomrade dir linjen gar ut pd gammal dkermark finns lésa
siltiga och leriga sediment med en tjocklek pa ca 7-10 meter. Fran passagen
av gamla Grisbergsvigen och dir linjen nirmar sig E4:an finns morin.

Pi delen f6rbi Ons industriomrade krivs troligen grundforstirkningar.
Den mest lampliga metoden bedoms vara tripdlning. I 6vrigt kommer inga
grundforstarkningar att kravas.

Korridoralternativ | Delen Delen Delen Delen Delen Summa
utfart Pitea C Stroms- Pitholm | Pitsund for P2 kor-
Ojebyn borg rigerad
Jordschakt 57300m3 | 123900m3 | 193800 m3 | 547400 m3 | 269 900 m3 | 1192300 m3
Bergschakt 135300 m3 135 300 m3
Underballast 342 000 m3
Bankfyllning jord 5200 m3 2700 m3 59 300 m3 143 400 m3 | 62 400 m3 273 000 m3
Erosionsskydd/slantbe- | 5000 m3 10 000 m3 12 000 m3 35000 m3 |20 000 m3 82 000 m3
kladnad
Fyllning efter urgravning | 0 0 36000m3 |22500m3 |0 58 500 m3

Figur 2.4.1 Sammanstillning av kalkylerade massor
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2.5 Identifierade konfliktpunkter

Kalkylerna i utredningen baseras pa en mojlig linje i respektive korridor,
d.v.s. en forprojekterad linje och profil forlidggs i den aktuella korridoren.
Linjens placering styrs av bla tekniska krav, miljo krav, samhéllsplanering,
tillganglighet, 6vrig infrastruktur, m.m.

Langs den forprojekterade linjen identifieras konfliktpunkter som kan
generera merkostnader for projektet och som bor beaktas i den kommande
projekteringen.

Foljande konfliktpunkter har identfierats i bade utstillningshandligen och
fordjupningen. I fordjupningen har dessa studerats nairmare vilket medfor
att osakerheterna ar nagot mindre.

Konfliktpunkter korridor P2 korrigerad

1. Bro Pitsundet. Val av 16sning for bro ar mycket kostnadsdrivande for
projektet. Fast respektive Oppningsbar bro studeras i olika ligen och for
olika hojder. En 6ppningsbar bro medfor en merkostnad jamfort med
motsvarande fast bro. En fast, hog bro véntas bli betydligt dyrare.

2. Utformning/sparlage centrala Pited. Dragningen genom centrala Pited
kraver utfyllnad av ny mark i Sorfjarden. Sparens lage dr osakert, och
darmed storleken pa utfyllnaden. Industrierna i Pited kan 6ver tid
forandra sina krav och behov av jarnvigsanliggningar vilket kan paverka
utformning och kostnader for godsbangirdar.

3. Anpassning vagnit centrala Pited. Kraven pa planskildhet mellan vig
och jarnvag gor att ett antal korsningar maste byggas om i centrala Pitea
dar Norrbotniabanan dras fram. Forandringar av korsningar medfor
foljdandringar i omgivande gatunit.

4. Korsning med E4 och Norra Ringen. Norrbotniabanan kommer att pas-
sera under Norra Ringen och Sundsgatan. Narheten till cirkulationsplat-
sen paverkar jarnvagens profil beroende pa hur stora ombyggnationer av
vdgarna som genomfors.

5. Vid Lomtjarn har en djup skédrning foreslagits. Vid naturomradet Lomt-
jarn rader forhallandevis stora hojdskillnader.

6. Placering/utformning resecentrum. I fordjupningen har ett resecentrum-
ldge studerats och kalkylerats. Beroende pa samhallsutevcklingen och
den slutgiltiga placeringen av resecentrum péverkas kalkylerna.

7. Kostnaderna for en flytt av Rdddningstjansten samt bussgaraget i Pitea
ar svara att bedoma. Norrbotniabanans dragning genom centrala Pitea
kommer att medfora behov av flytt dessa.

8. Godsbangard vid backens industriomrade paverkar industrifastigheterna
som ligger nairmast Norrbotniabanan. Osidkerheter angdende markbehov
i detta omride paverkar kostnaderna for godsbangarden.

9. Godsbangard Pitholm. Godsbangardens slutliga utformning och
placering ar i detta skede inte fastlagt. Detta medfor bland annat att
eventuellla miljoatgarder i omradet dr svara att bedoma vilket paverkar
den slutgiltiga kostnaden.

10. Godstrafiken for industrierna i Pited skall ha full funktion under hela
byggtiden. Detta kan péverka projektets kostnader for byggande av
eventuella provisorier. For att minimiera storningar for befintlig trafik ar
produktionsplanering viktigt.
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3 Sammanstallning av kostnadsberakningar

I figur 3.1 redovisas kalkylerade kostnader i en av Banverket forbestimd
anlidggningsstruktur bestdende av 10 kalkylblock. Byggherrekostnader redo-
visas i block 1-5 samt block 8, 9 och 10. Entreprenadkostnader redovisas i
block 6-7.

I fordjupningen har huvudalternativet, PC3-GBG_Backen & Pitholm,
utgjort grund for kalkylen. Osakerheter i kalkylerna bestar generellt av
byggnadsverk, grundforstirkningsbehov samt utformning av vissa funk-
tioner, exempelvis sparforlangning vid befintlig bangard och trafiklosning
Norra ringen - Sundsgatan.

Det ar svart att gora en direkt jamforelse mellan de kalkyler som ar fram-
tagna i tidigare utredning med den genomforda kalkylen. Detta beror bland
annat pa skillnader i kalkylstrukturer och antaganden vilket innebar att

det dr svart att pa en detaljniva gora relevanta jamforelser. Dock kan man
konstatera att den tidigare kalkylens totala budget sannolikt inte kommer att
overskridas vid val av huvudalternativet PC3-GBG_Backen & Pitholm.

Kostnadssammanstillning

BLOCK BESKRIVNING P2 korrigerad (KKr)

1 Projektadministration 194 521 578

2 Utredning & Planering 12 102 478

3 Projektering 201 244 084

4 Mark & Fastighetsinlésen 63 855 056

5 Miljoatgirder 125 864 133

6 Mark & Anlidggningsarbeten inkl geoteknik, 1826 672 417
kanalisation, byggnadsverk samt tunnlar

7 BEST-arbeten 243 936 264

8 Projektunika dtgirder inkl arkeologi 3700 000
Overlimnande/Avslut samt besiktning 34304 735

10 Ekonomiska osikerheter 0
KOSTNAD 50 % SANNOLIKHET: 2706 200 745

Figur 3.1 Kostnadsammanstillning korridor P2 korrigerad

[ ett forsok till att jimfora JA i utstillningshandlingen med PC3-GBG_Back-
en & Pitholm har de ursprungliga kalkylerna fran utstallningshandlingen
ocksa bearbetats och innehaller kostnader mellan nod 3-7. Kostnaderna
inom noderna har prisuppdaterats for att halla samma prisniva som for-
djupningens kalkyler. JA far da ca 2,7 miljarder kr i anlaggningskostnad och
huvudalternativet i fordjupningen far en kostnad pa 2,706 miljarder kronor.
Skillnaderna ar med denna metod att betrakta som férsumbara.

11
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www.banverket.se/norrbotniabanan

Norrbotniabanan

Kiruna

Malmbanan

Planeringsarbetet pagar for Norrbotniabanan - 27 mil ny jarnvag mellan Umeé och Lulea.
Norrbotniabanan ska i férsta hand forstarka godstrafiken i landet, men ocksa mojliggora
persontrafik mellan norrlandskustens stader. De positiva effekterna ar mycket stora:
Transportkostnaderna for godstrafiken kan minskas med ca 30 % och restiderna for persontrafik
kan halveras.

Norrbotniabanan bedoms skapa forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, okad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.
Norrbotniabanan ger som helhet stora klimat- och miljdvinster. Exempelvis beraknas utslappen av
CO, minska med cirka 100 000 ton per ar

Pa Norrbotniabanans hemsida finns handlingar och aktuell information om projektet:
www.banverket.se/norrbotniabanan

>—=< BANVERKET
Banverket Tel: 0774-44 50 50
Box 43 Fax:0920-352 05

97102 Luleda  www.banverket.se
e-post: registrator.lulea@banverket.se
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Bilaga 10: Avforda vagalternativ

Industrigatans koppling till Timmerleden A

Industrigatans koppling till Timmerleden B

Passage under Timmerleden



Bilaga 9: Anslutning till Smurfit Kappa vasterifran
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