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Jamforelse av Vaderobservationer VVIS MS4 - MS7

20-05-06

Under vintersdsongen 2019-2020 har nya VViS MS7 montrats parallellt med gamla MS4 pa 10 platser
i Sverige. Denna information ar tankt att sammanfatta hur det MS4 och MS7 observerat olika
vadersituationer under vintern.

Utdver denna kortfattade information har Va3 | vaa |vas | va6 lva7 ] v
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kontaktperson pa sista sidan av detta dokument. 814 Rockneby
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Data fran fran de bada stationerna har 1617 Falkdping 01100/00/00]00]¢C
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sammanstalls i 30 minuters intervall och redovisats 2317 Mattmar 0,2 20,2 _.
i veckovisa sammanstallningar, dels dar man ser 2520 Bergfors 01)-01/02)02]01]¢C
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varden fran bade MS4 och MS7 och dels i en fil
med avvikelser mellan de bada systemen. Medel | 0,00]-0,03]0,000,04|0,03]-c

Resultatet fran vintern 2019-2020 ar
kortfattat:
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- MS4 och MS7 mater yttemperatur,
lufttemperatur samt vind utan
betydande skillnader. | denna
information beskrivs inte dessa
matningar mer utforligt.
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- Avseende luftfuktighet sa finns det
skillnader mellan MS4 och MS7.

VB632D 2520 Bergfors 2019-11-12 21:00:11

De storsta utmaningarna finns inom att jamfora
olika vadersensorer for snonederbérd.

Studien visar stora likheter mellan MS4 och
MS7 — men aven vissa skillnader. Det behovs
ytterligare studier och under vintern 2020-2021
finns betydligt fler platser med dubbelmontage
av bade MS4 och MS7.

Lite mer utvecklad information om luftfuktighet och nederbérd foljer pG kommande sidor.



Luftfuktighet

Studierna visar att sensorn for luftfuktighet pa MS4 periodvis laser sig pa en hog niva och det blir
uppenbart att sensorn pa MS7 mater ratt luftfuktiget, se ett exempel av flera i diagrammet nedan.
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Det finns flera mojliga orsaker till varfor MS4 och MS7 visar olika. Dels ar stralskydden, som sensorn
monteras i, av historiska skl av varierande modeller fér MS4. Sensorn i MS4 kalibreras varje ar vid
forebyggande underhall, men sensorena ar av varierande arsmodeller och skillnader kan férekomma.

Sensorn for luftfuktighet i MS7 ar nytillverkad och kommer direkt fran fabrik. Den nya sensorn ar
digital med mojligheter till 6vervakning av funktion och férutsattningar fér sparbarhet av
sensorindivider samt funktion for automatiskt underhall i drift med uppvarmning for att minimera
risken for [asta matvarden.

Testen har visat att MS4 kan visa bade lagre och hogre varden an MS7, men skillnader i medelvardet
for alla platser summerat ar inte stor (< 1%). Vissa matplatser ser ut att ha en "offset” under langre
perioder, och i nagot fall sa dndras denna offset da man byter sensor i MS4.

Ackumulerad sn6:

MS7 har en helt ny sensor (PWD22), och resultatet visar att bade MS7 och MS4 (med OpticEye) pa
ett bra satt klarar av att detektera att det snéar. Att sedan berdkna ackumulerad snémangd ar
komplext och det gar inte att avgéra vad som ar “ratt” — det saknas en bra referens. Studien har gett
ett bra underlag och pavisat att matvarden mellan MS4 och MS7 kan skilja sig da det blaser. Omradet
kraver dock ytterligare studier for att dra nagra djupgaende slutsatser.

Vintern 2019-2020 var snofattig i mellersta och sédra Sverige, medan det i norra Sverige var mycket
sno. Av de tio OAT-platserna star tre avdem (2317, 2520 och 2554) for ~85% av all snénederbérd
under sdsongen. Kommande vintersasong (2020-2021) ska MS4 och MS7 monteras bredvid varandra
pa ytterligare c:a 60 platser i Landet. Detta kommer att ligga till grund for utokade studier.

Den nuvarande sensorn Optic-Eye utvecklades under 1990-talet av »
Telub/Saab i samverkan med davarande Vagverket. Den mater forlorade
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pulser i ett optiskt “stralkors” och efter att dessa “radata” samlats in sa gors

en berdkning for ackumulerad nederbérd av Trafikverket.

| berdkningen anvands luftfuktighet och lufttemperatur for att berdkna hur
mycket snd som kan ha byggts upp och efter det gor aven SMHI en
bearbetning innan data importeras till Mesan. .



Den nya sensorn PWD22 mater reflektion fran partiklar

som passerar mellan en sidndare och en mottagare. ::g;‘i"v‘gdsfeu";“
PWD22 redovisar en standardiserad utdata for nederbord Sandare \
enligt bade WMO och NWS.

Forutom att det saknas en bra referens — hur mycket det
egentligen har sndat — sa mater sensorerna alltsa pa olika
satt. Det sker idag dessutom en bearbetning av data fran
MS4, bade hos Trafikverket och SHMI. Det finns darmed
flera led av forutsattningar att ta hansyn till.

Mottagare

Totalt har MS7 for samtliga platser mellan v43 2019 till v11 2020 redovisat 11.209 mm snd, medan
MS4 har redovisat 9.434 mm. Skillnaden &r alltsa 1775 mm mer (19%) fér MS7. Det kan ndmnas
tillsammans med att det funnits en uppfattning om att MS4 visat for litet sno vid vissa tillfallen, da
det t.ex. blast eller snéat mycket.

Av 68 st "métplatsveckor" med Avvikelser i veckomedel fr samtliga méatplatser

(Med minst 30 mm snd fér MS7) Y-axel: Medelvind 30 min

mer dn 30 mm sno, sa avviker:

- 51 matplatsveckor < 25%
- 7 méatplatsveckor 25-50% S
- 10 mitplatsveckor > 100% 7 :

Om man vidare studerar vind T, o
tillsammans med nederbord, sa T

syns en trend att avvikelsen . Tl

mellan MS4 och MS7 6kar da det o o
blaser mycket (graf till hoger).

Det gar aven att gora fallstudier med kamerabilder som referens. Nedan ges exempel pa hur ett
sadant exempel ser ut, och man kan se att nederbdérdsensorerna oftast reagerar pa liknande satt:
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Sammantaget finns det manga samband mellan hur MS4 och MS7 mater snénederbérd. Men
omradet behdver studeras djupare for att dra nagra langtgaende slutsatser.

1%
3

%

N/
AN

Vintersdsongen 2020-2021 innebér en betydligt mer omfattande datainsamling fran ~60 ytterligare
platser med bade MS4 och MS7. Dessutom kan studier av data fran dessa platser fokuseras pa
snonederbord, eftersom de flesta 6vriga parametrar kan anses vara fardigstuderade.

Trafikverkets malsattning fram till Maj 2021 &r att utfallet fran Mesan ska vara lika fore och efter
bytet fran MS4 till MS7. Dvs det malet ar inte primart vad som &r "ratt eller fel” utan att minimera
paverkan pa ersattningsmodellen.
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