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PM - Underlag for bedomning av lampliga
strackor for en framtida elvagspilot

I faststéllelsebeslutet for Nationella planen for transportsystemet 2018-2029 finns
beslutat att Trafikverket ska driftsatta minst en elvagspilot under planperioden och det
star vidare att utgdngspunkten bor vara att den kan tas i drift 2021. Trafikverket redovisar
i denna promemoria underlaget som kommit fram i de férdjupade utredningarna for
respektive stracka.

Trafikverket har under véren som en del i planeringsprocessen arbetat med att ta fram ett
fordjupat underlag for 5 olika kandidater for denna pilot. De faktorer som har utreds
djupare ar de som kan péaverka tidplanen for framtagandet av en framtida vagplan och
mojligheterna till kraftforsorjning och framtida trafikering pa kort- och léng sikt.

De faktorer som framst utretts ar:

- Kraftforsorjningen av elvagen, vilka forutsdttningar finns att erbjuda
efterfrdgad kapacitet och hur ser process och tidplan ut for att sckerstdlla det?

- Natur (inklusive landskap) — kulturmiljoer, finns det hdnsynsomrdaden som kan
pdverka tidplanen for planprocessen och dr det sdrskilda skyddsobjekt som
behéver beaktas i sdrskild ordning?

- Trafikering, finns det tillrdckligt med intresse for att nyttja elvigen pa kort sikt
och hur blir de mer ldngsiktiga effekterna med avseende pa klimat och
samhdllsnytta?

- Ovriga aspekter, behéver hinsyn tas till andra planer for samhdllsplaneringen i
omrddet, finns det sdrskilda omstdndigheter som dr vdrt att beakta och vilken
funktion har strdckan 1 ett framtida elvdgssystem?

I de fordjupade utredningarna har ett stillningstagande varit att det endast ar
motesseparerade vigar som ar aktuella och i ett senare skede vixte det fram att det ska
vara minst 2 korfalt i bada riktningarna. De fordjupade utredningarna har ocksa varit
neutrala med avseende pa elvigsteknik.
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Bakgrund

Enligt faststéllelsebeslutet i Nationell Plan for transportsystemet 2018-2029 ska
Trafikverket under planperioden bygga och driftsitta minst en elvdg som en pilotstricka.
Utgangspunkten bor vara att pilotstrackan kan tas i drift 2021. Byggandet av
pilotstrackan forutsatter omfattande medfinansiering fran naringslivet. Statens
finansiering far uppga till hogst 50 procent av kostnaden, dock till maximalt 300
miljoner kronor totalt.

I mitten pé december 6ppnade Trafikverket upp for intressenter att skicka in forslag pa
olika strackor som kunde vara lampliga kandidater for denna pilotstracka med sista
svarsdatum den 15 februari. Det kom in 14 olika forslag pé strackor frén 11 olika
intressenter, dvs. det var nigra som lamnade flera forslag. En expertgrupp utvarderade
de inkomna forslagen pé strackor med avseende pa en mangd viktiga faktorer,
exempelvis baserades den pé en 6vergripande miljéanalys som tagits fram,
forutsattningar hos infrastrukturen, trafikering, méjlighet att halla gillande tidplan med
flera.

I den processen utkristalliserades de 5 strickorna som Trafikverkets experter ansig vara
bast lampade att g vidare i den fortsatta processen. De strackor som gick vidare i
processen var foljande:

e Viggo Borés — Landvetter

e FEi16 Givle - Storvik

e E20 Hallsberg — Orebro

e E22 Karlshamn - Solvesborg

e Vigy3 Nyndshamn - Visterhaninge

Under varen 2019 har fordjupade utredningar genomforts for dessa striackor for att i
nasta skede identifiera vilka strackor som Trafikverket 6nskar ta vidare i planprocessen.
De faktorer som framst har analyserats ar mojlighet till kraftforsorjning av elvigen,
mojlighet till en effektiv vigplaneprocess (kultur, milj6, detaljplaner m.m.), trafikering
och framtida utvecklingspotential.

De fordjupade utredningarna har genomforts via workshops med intressenter for varje
stracka, samt fordjupade dialoger med expertgrupper dar det funnits behov av det.
Workshops har dven hallits med andra myndigheter for att fa in sakkunskap dar
Energimyndigheten, Transportstyrelsen, Naturvardsverket, Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap m.fl. deltagit.

Under processens géng har intressenterna for Vagqo valt att inte gé vidare med att
arbeta for att den strickan ska bli en pilotstriacka. Det innebar att det ar 4 potentiella
strackor som har utvarderats som potentiella strackor for en framtida elviagspilot.
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Blekinge (Karlshamn — Sélvesborg)

Enligt det inlimnade forslaget i intresseanmailan skulle elvigen ga mellan Karlshamns
hamn och S6lvesborgs hamn utefter E22. samt mellan Olofstrém och Pukavik utefter
riksvag 15. Trafikverkets tog ett stillningstagande redan i utvarderingarna av
intresseanmaélningarna att en forsta permanent anlaggningen skulle byggas pé en
motesseparerad vig. Under varen har det d&ven kommit fram information som ger att det
sannolikt enbart adr vagstrackor med tva korfalt i bada riktningarna som ar aktuella. Det
innebar att den aktuella strackan som utvirderas for elvdag ar mellan S6lvesborg
(trafikplats Ynde) — Karlshamn V efter E22, vilket ar en striacka pé ca 19.3 kilometer?.
Strackan har vil tilltaget vigomrade pa de flesta stillen och passerar en del kultur- och
jordbrukslandskap och det forekommer endast mindre hoéjdskillnader utefter strackan.

Kraftforsorjning

Strackan mellan Karlshamns hamn och S6lvesborgs hamn passerar 4 olika
omradesnatkoncessioner. Det ar Solvesborg energi, E.ON, Olofstréms energi och
Karlshamn energi som har koncessionerna utefter den ténkta strackningen for
elvigspiloten. Solvesborg energi har koncessionen for en mindre andel av strackan i
anslutning till hamnen och téatorten, E.ON och Olofstrom har koncessionen for storre
andelar av strickan mellan de bada tatorterna och Karlshamn har natkoncessionen for
en mindre andel i anslutning till Karlshamns téatort och ned mot hamnen. Kraftbolagen
utgar fran att deras ansvarsomrade ar att ansluta elnétet till likriktarstation och darefter
har Trafikverket eller annan part ansvar for resterande del av elvigen.

Bedomningen frén kraftbolagen ar att det inte ska vara nagra problem med att
tillhandahaélla de effektbehov som finns for elvagen inom négot av koncessionsomradena.
Bedomningen ar att de ska kunna l6sa kraftforsorjningsbehoven for elvigen med den
kapacitet de har pa det lokala nitet idag. I de tatortsnira delarna finns stora mojligheter
att nyttja befintligt nat for anslutning till likriktarstationer. Mgjligheterna att anvianda
befintligt elnit och att kapaciteten i det lokala nétet ar tillrackligt underlattar saval
tidplan som arbetet med framtida vigplaner positivt. De har dock svart att ge nagra
exakta tidsramar for nar elinfrastrukturen kan vara pa plats, men en grov uppskattning
ar att det tar 1-2 ar. Ett samarbete i planldggning mellan elbolagen och Trafikverket kan
underlitta och spara tid.

Natur- och kulturmiljé

I samband med senaste vagjusteringar har de flesta hinsynsomraden blivit kinda, och en
karta med kénda hansynsomraden bifogades till underlaget i intresseanmaélan.
Trafikverket har d&ven genomfort en grov miljéanalys dar en del omraden pekades ut som
klass 1 omraden. Det innebir att identifierade hinsynsomraden (fornldmningar,
kulturmilj6er och naturskyddsomraden) som ligger inom en lingd av minst 25 meter till
viagomradet och kan vara potentiella skyddsobjekt. Miljoanalysen pavisade
hénsynsomraden i klass 1 pa mellan 4-11 procent av strickan beroende pé typ av
hénsynsomrade. De identifierade omradena utefter strickan bedomdes 6vergripande

1 V&g 15 ar nu en viag med 1 korfalt i badda riktningarna. Det finns planer pa att eventuellt
motesseparera den och elvag kommer att ldggas in som ett alternativ i den atgardsvalsstudien.
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med avseende pé risk for problem i vigplaneprocessen av representanter fran
Lansstyrelsen i Blekinge, Region Blekinge och Trafikverket.

Det finns en del Natura 2000 omréden i anslutning till strackan som kan krava sarskild
utredning och uppmarksamhet, liksom ett naturreservat norr om S6lvesborg vars
framsta syfte ar for att bevara en viss typ av skog och den artrikedom som foljer.
Pukaviksbukten utanfor Solvesborg ar ett kiansligt omride som ar utpekat som Natura
2000 omrade, dar ar bedomningen att det mer slentrianmassigt har dragits en grans vid
vagomradet och att det inte foreligger ndgra specifika skyddsbehov i narheten av vigen.
Sarskild hansyn bor tas till Morrumséns korsande av vagen och négra mindre vattendrag
kan ha strandskydd som bor beaktas. Det finns dven kédnda 6rnbon vid dungar i det
oppna landskapet som kraver varsamhet och dven fridlysta arter och biotopskydd som
kan behova utredas i sirskild ordning.

Sammanfattningsvis ar den gemensamma bedomningen att det finns ett antal saker dar
sérskild hansyn bor tas i omradet. Bedomningen ar dock att de dr hanterbara med
smérre anpassningar av elvagen. Exempelvis genom att placera likriktarstationer pa
mindre kénsliga omréden och att man eventuellt kan géra uppehall i elvagen pa kansliga
strackor dar speciell hinsyn kan behova tas.

Trafikering

E22 dr en av de viktigaste vigarna i Blekinge 14n med inslag av bade regionala
transporter och langvéga godstransporter. I omradet finns dven storre industrier som
nyttjar hamnarna i Karlshamn och S6lvesborg. Utvecklingen av hamnarna har varit
positivt och bedomningen &r att handeln med 6st kommer fortsétta 6ka framover sa
prognoserna for utvecklingen i hamnarna ser fortsatt positiv ut. Tillsammans ger detta
att det finns ett relativt hogt godsflode utefter E22 och ett stabilt underlag for s.k.
skytteltrafik till och fran industrier i omradet, vilket ar en bra grund for att det ska finnas
ett intresse fran aktorer att anvinda en framtida elvag,.

Pé kort sikt 4r bedomningen att det finns ett bra underlag och intresse i omradet for att
trafikera en framtida elvdg. Det kommer i en forsta fas sannolikt handla om ett begransat
antal specialbyggda fordon som kommer att anvinda elvigen och bedomningen ar att det
intresse som finns fran exempelvis varuagare och transportorer i omradet gott och val
tacker det behovet.

Elvagspiloten dr en permanent anldggningen och darfor ar det dven viktigt att beakta det
langsiktiga perspektivet. For att bedoma de mer langsiktiga samhillsnyttorna av en
framtida elvig gors en grov uppskattning av den framtida trafikeringen. Trafikverkets
matningar av arsdygnsmedeltrafiken for tung trafik (ddt-tung) visar att det i genomsnitt
gar ca 1600 tunga lastbilar per dag pa strackan. I Trafikverkets prognosmodeller anvands
en uppriakningsfaktor for respektive lan i Sverige och for Blekinge lan ar det 1.21 till och
med 2040 och 1.35 till och med 2060. Det innebér att adt-tung =1936 ar 2040 och adt-
tung=2160 fordon &r 2060 pa strickan.
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Trafikverkets verktyg Elvagskalk har anvands for att gora en samhaillsekonomisk kalkyl
for en elvdg pa den aktuella strackan. I kalkylen har en del grova antagande anvands och
de har anvands pé ett likartat sitt for samtliga potentiella strackor2. Resultatet av
kalkylen visar pa en negativ nettonuvardeskvot pa - 0.63, vilket innebar att elvigen inte
ar samhallsekonomiskt 1onsamt pa basis av dessa antaganden. Kalkylen visar dven att vi
kan minska utslappen av koldioxid och minskningen varderas till 138 miljoner kronor av
samhillet.

Ovriga aspekter

Trafikverket har haft en dialog med en representant frén region Blekinge och med
kommunala féretradare i omradet om det finns nigra 6versikts- eller detaljplaner att ta
hénsyn till. I dialogen har inga specifika hinder identifierats och samtliga representanter
ser positivt pa en eventuell framtida elvag i regionen.

Intresseanmalan visar att det finns ett genuint intresse och engagemang frdn en méangd
olika aktorer exempelvis politiken, néringslivet och transportbranschen for att fa en elvig
i omradet. Engagemanget har dven aterspeglat nar Trafikverket genomfort fordjupade
dialoger med aktorer i omrédet.

Bedomningen ar att den framtida utbyggnadspotentialen for ett elvignit ar bra ur ett
regionalt perspektiv, exempelvis viig 15 mot Olofstrém och Almhult, séderut mot Skéne
och aven 6sterut mot Ronneby och Karlskrona. Strackan bedoms dock kunna ha
begransningar gillande de framtida utvecklingsmojligheterna ur ett nationellt
perspektiv, da strackan ligger lite perifert i forhallande till de stora godstransportstréken.

2 Andelen lastbilar som nyttjar elvigen &r satt till 70 procent fér 2040 och 2060, och andelen av
strackan som elvag, vilken ar satt till 60 procent. Vidare har stracklangden harmoniserats till 20
kilometer for samtliga strackor da det inte &r kant hur Iang strackan kommer bli.
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Géavleborgs lan (Géavle — Sandviken)

Enligt det inlimnade forslaget i intresseanmalan skulle elvigen gé fran Givle hamn till
Storvik och den var indelad i 6 olika delstrackor med olika karaktar. Trafikverkets
stillningstagande om att bara ga vidare med motesseparerade vigar gjorde att de forsta 3
delstriackorna fran Gavle hamn fram till E16 uteslots frén forslaget och har darfor inte
utvarderats. Vidare har huvudsakligen strickorna som gar pa motorvag legat till grund
for den fortsatta utvarderingen. Det innebar att den aktuella strackan for en framtida
elvagspilot som utvirderats ar E16 fran Gavle till Sandviken, vilket innebar en stricka pa
strax 6ver 17 kilometer. Strackan har motorvagsstandard med vil tilltaget vigomrade och
strackan passerar fraimst omvaxlande skog- och 6ppna landskap och viss bebyggelse
forekommer i naromradet pé ett fatal platser.

Kraftforsorjning

Strackan mellan Gavle och Karlshamn passerar 2 olika omradesnitkoncessioner. Det ar
Gévle energi och Sandviken energi som har koncessionerna utefter den tankta
strackningen for elvigspiloten. Givle energi innehar huvuddelen av koncessionsomradet
och har varit den aktor som Trafikverket har haft en dialog med. Gévle energi utgar fran
att deras ansvarsomrade ar att ansluta elnatet till likriktarstation och direfter har
Trafikverket eller annan part ansvar for resterande del av elvagen.

Bedomningen fran kraftbolaget ar att det inte ska vara négra problem med att
tillhandahélla de effektbehov som finns for elvagen inom négot av koncessionsomradena.
Bedomningen ar att de ska kunna l6sa kraftforsorjningsbehoven for elvigen med den
kapacitet de har pa det lokala nitet idag. Det kan kravas smairre justeringar, exempelvis
omflyttningar av befintliga transformatorstationer. Mgjligheterna att anvanda befintligt
elnat och att kapaciteten i det lokala natet ar tillrackligt underléttar saval tidplan som
arbetet med framtida véigplaner positivt. En grov uppskattning ar att det tar 1-2 ar att fa
elnitsinfrastrukturen pé plats, dar det framforallt dr osdkerheter kring eventuella
markforhandlingar. Ett tidigt samarbete i planldggning mellan elbolagen och
Trafikverket kan underlétta och spara tid.

Natur- och kulturmiljé

Trafikverket har dven genomfort en grov miljéanalys dir en del omraden pekades ut som
klass 1 omraden. Det innebar att identifierade hansynsomraden (framst fornlimningar
och kulturlandskap) som ligger inom en lingd av minst 25 meter till vigomradet och kan
vara potentiella skyddsobjekt. Miljoanalysen pavisade att det finns hansynsomraden i
Kklass 1 pé cirka-5 procent av strackan. De identifierade omradena utefter strickan
bedémdes direfter 6vergripande av representanter fran Lansstyrelsen i Gdvleborg och
Trafikverket.

Det finns en del Natura 2000 omréden i anslutning till straickan som kan krava sarskild
utredning och uppmarksamhet om tekniken luftledning ska beaktas i framtiden. Det
giller framforallt ett omrade som &r klassat som kulturlandskap strax utanfor Gavle med
oppna landskap. Det forekommer dven vattenskyddsomréden i anslutning till strackan,
dar det senare ar klassat som klass 2 och ddrmed inte &r i direkt anslutning. Detta bor
darfor inte innebdra ndgra problem for den fortsatta processen.
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Den sammantagna bedomningen ir att de identifierade hansynsomréadena inte bor
foranleda nagra stora hinder for en framtida elviagsutbyggnad. Det som sarskilt behGver
beaktas ar omradet med kulturlandskap och eventuella hansyn till fornlamningar som
kan framkomma vid en mer detaljerad strackning av den eventuella elvigen.

Trafikering

E16 mellan Gavle och Sandviken ar en striacka pé ett transportstrak dar det gér
regelbundna transporter frin industrier i ett relativt stort upptagningsomride som
framst ska till Gdvle hamn for vidare transport. Det innebéar att manga av transporterna
pé strackan framst ar av mer regional karaktir, men det ar stabila floden som ar
kopplade mot etablerade industrier. Da det finns relativt stora stabila godsvolymer med
en hog grad av regelbunden trafikering 6ver tid finns det goda forutsattningar for att
etablera en elvigspilot.

P kort sikt 4r bedomningen att det finns ett bra underlag och intresse i omradet for att
trafikera en framtida elviag. Det kommer i en forsta fas sannolikt handla om ett begransat
antal specialbyggda fordon som kommer att anvidnda elvigen. Bedomningen ar darfor att
det intresse for att anvinda elvigen som finns fran aktorer i omradet kommer vara nog
for att inhdmta de kunskaper som piloten férvantas bidra med.

Pé lang sikt ar det dven viktigt att en elvagspilot genererar sa stora samhillsnyttor som
mojligt och har positiva effekter pa klimatet. Den framtida trafikeringen bedoms grovt
baserat pd dagens trafik och den prognosticerade framtida trafikbkningen i omrédet.
Trafikverkets métningar av arsdygnsmedeltrafiken for tung trafik (&dt-tung) visar att det
i genomsnitt gar ca 2000 tunga lastbilar per dag pa strackan. I Trafikverkets
prognosmodeller anvinds en upprakningsfaktor for respektive 1an i Sverige och for
Géavleborgs 14n ar det 1.36 till och med 2040 och 1.64 till och med 2060. Det innebér att
adt-tung =2720 fordon ar 2040 och adt-tung=3280 fordon ar 2060 pa striackan.

Trafikverkets verktyg Elvagskalk har anviands for att géra en samhallsekonomisk kalkyl
for en elvag pa den aktuella strackan. I kalkylen har en del grova antagande anvéands och
de har anvinds pa ett likartat sitt for samtliga potentiella strackors. Resultatet fran
kalkylen visar pa en negativ nettonuvirdeskvot pa - 0.46, vilket innebir att elvdgen inte
ar samhaillsekonomiskt 16nsamt pa basis av dessa antaganden. Det visar dven att vi kan
minska utslappen av koldioxid som virderas till 106 miljoner kronor av samhallet.

Ovriga aspekter

Trafikverket har haft en dialog med regionala foretridare fran region Gavleborg och
kommunala féretradare frin Givle kommun om det finns nagra oversikts- eller
detaljplaner att ta hiansyn till. Det finns mindre saker som har identifierats som mgjligen
kan inverka pa en eventuell framtida elvig. Bedomningen ar dock att det ska kunna

3 Andelen lastbilar som nyttjar elvigen &r satt till 70 procent fér 2040 och 2060, och andelen av
strackan som elvag, vilken ar satt till 60 procent. Vidare har stracklangden harmoniserats till 20
kilometer for samtliga strackor da det inte ar kant hur lang strackan kommer bli.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Kenneth Natanaelsson
78189 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Nationell Planering
Bestksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se kenneth.natanaelsson@trafikverket.se

www.trafikverket.se



TMALL 0423 PM v 1.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum dfh}

2019/74751 2019-06-25 er TRA FI KVER KET
Sidor
8(14)

hanteras i den framtida planeringen och samtliga representanter ser positivt pa en
eventuell framtida elvig i regionen.

Intresseanmalan visar att det finns ett genuint intresse och engagemang fran en mangd
olika aktorer exempelvis politiken, niringslivet och transportbranschen for att fi en elvag
i omradet. Engagemanget har dven aterspeglat nar Trafikverket genomfort fordjupade
dialoger med aktorer i omrédet. I detta fall finns dven en utvecklad kompetens gillande
elvigar dd en demoanlaggning for luftledningsteknik har pagatt under ett antal ar i
regionen.

Den framtida utbyggnadspotentialen for ett elvagnit ar bra ur ett regionalt perspektiv,
sévil genom att forlanga befintlig strackning som att skapa ny strackningar. Det finns
viss potential utefter E4:an ett antal storre industrier bade s6derut och norrut fran Gavle.
Ur ett nationellt perspektiv bedoms dock denna stricka ha vissa begransningar géllande
de framtida utvecklingsmajligheterna. Strackan ligger lite perifert i forhallande till de
allra storsta godstransportstraken (storstadstriangeln). Anslutningen till E4:an gor dock
att det pa medelldng sikt finns potential att en etablering ett elvagsnit i Gévle kan ingé i
ett storre elvigssystem.
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Stockholm (Nyndshamn — Vasterhaninge)

Den foreslagna strickan i intresseanmilan gir pa vig 73 fran trafikplats Algviken norr
om Nynishamn till trafikplats Vasterhaninge. Strackan ar totalt ca 26 km lang och hela
strackan ar motorvag med 2 korfalt i bada riktningarna med relativt val tilltaget
viagomrade. Vagen passerar genom en varierande omgivningar med mer bebyggelse i
naromradet ndrmare Stockholm. Vég 73 har en viktig regional funktion och binder
samman Stockholm med Nynashamn och Gotland. Trafikverket har i dagslaget beaktat
hela strackan i utvarderingen, men det kan ske anpassningar vid eventuell projektering.

Kraftforsorjning

Den eventuella vagstrackan for en elvagspilot passerar tvé olika koncessionsomraden.
Det ar Ellevio och Vattenfall som har natkoncessionerna utefter den tankta striackningen.
Den storsta delen av strackan ligger inom koncessionsomridet som Ellevio har som ar
beléaget pé s6dra delen av strackan mot Nynashamn. Vattenfalls koncessionsomrade ar
beldagen pa norra delen av strickan mot Vasterhaninge.

Trafikverket har haft en workshop med intressenter kring en elvigsutbyggnad och dar
deltog bada koncessionsinnehavarna. Bedémningen fran det tillfallet var att det inte
skulle vara nagra problem med kraftférsorjningen for en elvdg i omradet. Ellevio hade
dock vissa funderingar kring bland annat effektbehoven och av den anledningen har
Trafikverket haft fordjupade dialoger med dem dir mer specificerade effektbehov
redovisades. Bedomningen var att det finns kapacitet i systemet om den férbokas och att
det behover goras utredningar kring hur kraftférsorjningen ska 16sas rent praktiskt.. Den
totala tidsatgéngen for att fa elinfrastrukturen pa plats uppskattas grovt till att det
sdkerligen tar minst 2 till 3 &r. Det forsta steget i processen ar att Trafikverket lamnar in
en foranmalan om vilka behov/krav Trafikverket har pa elvigen

Natur- och kulturmiljé

I milj6analysen identifierades att det framforallt 4r hansynsomradena fornlimningar och
kulturmilj6 som &r identifierade som klass 1 utefter strackan. Det innebir att det
eventuellt kan finnas skyddsobjekt inom de omradena. Miljoanalysen péavisade att det
finns hansynsomraden med bedémningen av klass 1 pa ca 9 procent av strackan.
Trafikverket har framst haft en dialog med interna experter for att bedoma dessa
hansynsomréadens paverkan pa den fortsatta processen men dven avstaimt med andra
myndigheter.

Det kan finnas fornlamningar som maste hanteras eller skyddas nir den eventuella
utformningen av elvigen inklusive elnatsinfrastrukturen blir mer detaljerad. Det finns
dven Natura 2000 omraden i nirheten av striackan men inte sa att det bedomts som klass
1, det innebdér att de inte ligger inom 25 meter fran vigomradet. Det innebar dock att det
finns en risk att omradena kan péverkas av en eventuell utbyggnad av
elnitsinfrastrukturen.

Den sammanvigda bedomningen &r att det inte bor vara nagra stora hinder utefter
strackan pé basis av den kunskap som finns idag. Det kan identifieras saker som behéver
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beaktas i sarskild ordning vid en detaljprojektering av den eventuella strackan,
framforallt relaterat till fornlamningar och kulturmiljo.

Trafikering

Vag 73 mellan Nynashamn och Vasterhaninge &r en striacka dar stora delar av de tunga
transporterna kommer vara knutna till hamnarna i Nyndshamn och Norvik nér en
eventuell elvdg kan 6ppnas for trafik. Norviks hamn beriknas 6ppna 2020 vilket innebir
att godstrafiken kommer att 6ka betydligt nar hamnen ar fullt utbyggd. Majoriteten av
transporterna forvintas att ga norrut mot Stockholm och Gvriga transporterna bedéms
vara mer av kategorin fjarrtransporter. Det innebér att det béde finns fjarrtransporter
och regionala transporter av mer regelbunden karaktar som kommer att transportera
strackan pé vig 73. Tillsammans ger detta goda forutsatiningar for en framtida elvag, da
det béde finns stora godsvolymer totalt och ett stabilt underlag for s.k. skytteltrafik
mellan Stockholm och hamnen.

Pé kort sikt ar darfor bedomningen att det finns tillrdckligt med transporter av
regelbunden karaktir pa strickan for att det ska finnas ett intresse av att trafikera en
framtida elvdg i omradet. Det finns inte dokumenterade intressenter i dagslaget men
beddémningen ar att det ska finnas tillrackligt med aktdrer som ar intresserade av att
anvianda det begransade antalet fordon som ar tankt att anvédndas i piloten i ett forsta
skede.

Det har gjorts en grov uppskattning av den framtida trafikeringen dar Trafikverkets
matningar av den tunga trafiken har anvénds, och en forsiktig justering med 600 tunga
fordon per dag har gjorts av den framtida 6kningen niar hamnen ar fullt utbyggd.
Trafikverkets métningar av arsdygnsmedeltrafiken for tung trafik (&dt-tung) visar att det
i genomsnitt gar ca 1900 tunga lastbilar per dag pa strackan. I Trafikverkets
prognosmodeller anvinds en upprakningsfaktor for respektive 14n i Sverige och for
Stockholms lan ar det 1.64 till och med 2040 och 1.87 till och med 2060. Det innebér att
adt-tung =4100 fordon ar 2040 och adt-tung=5400 fordon ar 2060 pa strickan

Trafikverkets verktyg Elviagskalk har anviands for att gora en samhillsekonomisk kalkyl
for en elvdg pa den aktuella strackan. I kalkylen har en del grova antagande anvéands och
de har anvinds pa ett likartat sitt for samtliga potentiella strackor4. Resultatet visar pa
en svagt negativ nettonuvirdeskvot pa -0.18, vilket innebér att elvigen inte ar
samhillsekonomiskt lonsamt pé basis av dessa antaganden. Det visar aven att vi kan
minska utslappen av koldioxid och denna minskning virderas till 299 miljoner kronor av
samhillet.

Ovriga aspekter
Trafikverket har haft en dialog internt och med regionala foretradare fran region
Stockholm om det finns nagra oversikts- eller detaljplaner att ta hansyn till. Det har

4 Andelen lastbilar som nyttjar elvdgen &r satt till 70 procent fér 2040 och 2060, och andelen av
strackan som elvag, vilken ar satt till 60 procent. Vidare har stracklangden harmoniserats till 20
kilometer for samtliga strackor da det inte ar kdnt hur lang strackan kommer bli.
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identifierats en del i framtida planer som mdjligen kan inverka pé en eventuell framtida
elvag. Bedomningen &ar dock att det ska kunna hanteras i den framtida planeringen och
samtliga representanter ser positivt pa en eventuell framtida elvég i regionen.

Intresseanmalan visar att det finns ett mindre utvecklat intresse och engagemang for en
pilotstracka for elvag i omradet. Det har daremot varit ett bra engagemang nar
Trafikverket genomfort fordjupade dialoger med aktorer i omréadet. Det som skulle
behova utvecklas dr ett mer fordjupat och strukturerat samarbete mellan olika aktGrer
kring en eventuell elvig, exempelvis med varuiagare och transportorer.

Den framtida utbyggnadspotentialen for ett elvignit ar bra ur ett regionalt perspektiv
med en utveckling av transporterna fran hamnen till Stockholmsomréadet. Det finns dven
framtida potential for utbyggnad av elvig mot storstadstriangeln med exempelvis
fardigstallandet av Tvarforbindelsen Sodertorn. Denna stracka bedoms déarfor ha vissa
positiva utvecklingsmojligheter relaterat till ett nationellt elviagssystem, d& strackan
ligger i anslutning till storstadstriangeln.
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Orebro (Hallsberg — Orebro)

Den foreslagna strackan enligt intresseanmaélan gér langs med E20 och startar vid
trafikplats 106 Brandésen och slutar vid trafikplats 110 Adolfsberg. Hela strackan ar
motesfri motortrafikled med 2 korfélt i bada riktningarna. Strackan ar totalt ca 20 km
lang och bestar till storre delen av 6ppna ytor i form av exempelvis jordbruk och en
vindkraftpark beligen mellan Kumla och Orebro. De héjdskillnader som finns bestar till
storre delen av rampkonstruktioner i samband med de trafikplatser som finns pa
strackan.

Kraftforsorjning

Striackan mellan Hallsberg och Orebro passerar 2 olika omradesnitkoncessioner. Det &r
E. ON och Nirke energi som har koncessionerna utefter den tankta strackningen for
elviagspiloten. E.ON innehar huvuddelen av koncessionsomrédet och har varit den aktor
som Trafikverket har haft en dialog med. Exakt hur granserna for ansvarsomradet for
elinfrastrukturen ska se ut for elviagen ar inte helt utrett for denna striacka, grunden ar
dock att E.ON dtminstone ansvarar for delen till likriktarstationen.

Bedomning ar att det finns mojlig kapacitet for att ansluta en elvig pé strackan
Hallsberg-Orebro. For att sikra den effekt som efterfrigas for en elvigspilot krivs dock
upprattande av reservationsavtal diar bade regionnatagare och Svenska Kraftnét utreder
kapacitetslaget och bokar upp effekten. Ut6ver reservationsavtal sé kravs niatutredning
och forprojektering for att vélja teknisk losning samt klarlagga forutsiattningar vad géller
tillstdind och ledtider. Natutredning genomfors i samrad med bestéllaren/kunden och i
samband med att forutsattningarna har for utbyggnaden har specificerats. Dessutom
kommer sannolikt markforhandlingar att beh6va genomforas for bl.a. ledningsdragning
och uppforande av likriktarstationer. Kraftbolaget gor bedomningen att elinfrastrukturen
bed6ms ta minst tva ar att uppfora, givet att nitutredning, markférhandlingar m.m. kan
goras parallellt nar en eventuell vigplan tas fram. Det innebar konkret att
elinfrastrukturen kan vara pa plats cirka 2 ar efter ett konkret beslut om att en eventuell
pilotstriicka ska vara Hallsberg — Orebro.

Natur- och kulturmiljé

I milj6analysen identifierades ett hinsynsomrade, fornlimningar, som klass 1 vilket
innebar att det eventuellt kan finnas skyddsobjekt pa strackan. Miljoanalysen visar att
det finns fornldimningar med bedémningen av klass 1 pa ca 2 procent av strackan. De
identifierade omradena utefter strickan bedomdes darefter 6vergripande av
representanter frin Linsstyrelsen i Orebro och Trafikverket.

En 6vergripande bedomning ar att det inte finns nagra kinda hansynsomraden som
direkt skulle hindra uppforandet av en elvig pa strackan. Det beror dock lite pa var mark
kommer behova tas i ansprak och fragor géillande paverkan pa landskapsbilden och
elektromagnetisk stralning kan behova utredas beroende pa elviagsteknik.

Det ar dven svart att bedoma om det finns nagra fornlamningar som det beh6vs tas
hansyn till i omradet i ett si tidigt skede. Det kan mycket val vara sé att det har projektet
kommer att berora fornlamningar. For att avgora detta kan det behova goras en
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arkeologisk utredning enligt 2 kap. 11 § kulturmilj6lagen (1988:950). Det var dock en
liten del av den eventuella elvigen som berordes av fornlamningar si niar en mer
detaljerad beskrivning &r framtagen bor eventuella skyddsobjekt kunna undvikas.

Sammanfattningsvis ar bedomningen att det inte finns nagra kinda skyddsbehov utefter
strackan, men en mer detaljerad utformning av strickan kravs innan det gér att gora en
mer exakt bedomning. Det bor ga att anpassa utformningen av elvigen
(elnitsinfrastrukturen) sé att eventuella fornlamningar ska kunna undvikas pa strackan
da det enbart var ca 2 procent av strackan som berordes.

Trafikering

E20 mellan Hallsberg och Orebro dr en delstricka i det viktiga transportstriket Goteborg
— Stockholm och ligger dven i anslutning till E18 i vist -6stlig riktning och vag 50 i nord-
sydlig riktning. Det innebér att striackan ligger i ett nav for manga fjarrtransporter i
omradet finns &ven storre industrier men kanske framforallt ett flertal godsterminaler
med transporter till och fran Orebro respektive Hallsberg. Tillsammans ger detta goda
forutsattningar for en framtida elvdg, d& det bade finns stora godsvolymer totalt sett och
ett stabilt underlag for s.k. skytteltrafik till och fran terminaler och industrier i omrédet.

P4 kort sikt 4r bedomningen att det finns tillrackligt med intressenter for att trafikera en
framtida elvig i omradet. Det finns ett stort intresse fran niringslivet att anvinda en
eventuell framtida elvdg. Bedomningen ar darfor att det ska finnas tillrackligt intresse for
att anvénda en eventuell elvag for att Trafikverket i ett forsta skede ska fa in den kunskap
som piloten forviantas generera.

For att bedoma de mer ldngsiktiga samhaillsnyttorna och klimateffekterna av en framtida
elvig har det gjorts en uppskattning av den framtida trafikeringen. Trafikverkets
matningar av arsdygnsmedeltrafiken for tung trafik (ddt-tung) visar att det i genomsnitt
gar ca 3800 tunga lastbilar per dag pa strickan. I Trafikverkets prognosmodeller
anviinds en upprikningsfaktor for respektive lin i Sverige och for Orebro lin ér det 1.48
till och med 2040 och 1.87 till och med 2060. Det innebar att 4dt-tung =5624 fordon ar
2040 och adt-tung=7106 fordon ar 2060 pa strackan.

Trafikverkets verktyg Elviagskalk har anviands for att gora en samhallsekonomisk kalkyl
for en elvdg pa den aktuella strackan. I kalkylen har en del grova antagande anvéands och
de har anvinds pa ett likartat sitt for samtliga potentiella strackors. Resultatet fran visar
pa en svagt positiv nettonuvirdeskvot pa 0.11, vilket innebair att elvigen ar
samhillsekonomiskt lonsamt pé basis av dessa antaganden. Det visar dven att vi kan
minska utslappen av koldioxid och denna minskning virderas till 407 miljoner kronor av
samhillet.

5 Andelen lastbilar som nyttjar elvdgen &r satt till 70 procent fér 2040 och 2060, och andelen av
strackan som elvag, vilken ar satt till 60 procent. Vidare har stracklangden harmoniserats till 20
kilometer for samtliga strackor da det inte &r kdnt hur lang strackan kommer bli.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50 Kenneth Natanaelsson
78189 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Nationell Planering
Bestksadress: Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se kenneth.natanaelsson@trafikverket.se

www.trafikverket.se



TMALL 0423 PM v 1.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum dfh}

2019/74751 2019-06-25 er TRA FI KVER KET
Sidor
14(14)

Ovriga aspekter

Trafikverket har haft en dialog med regionala representanter fran region Orebro och
kommunala foretradare i omradet om det finns nigra 6versikts- eller detaljplaner att ta
hansyn till. Det identifierades att det fanns planer pa att bygga om trafikplats Marieberg
pé den tilltdnkta strackan. Den ligger i dnden pé strackan sa 16sningen kan eventuell bli
att korta ned den tilltdnkta strackan nigot och anpassa den efter trafikplats Marieberg.

Intresseanmalan visar att det finns ett genuint intresse och engagemang frén en mangd
olika aktorer exempelvis politiken, naringslivet och transportbranschen for att fa en elvig
i omradet. Engagemanget har aven aterspeglat nar Trafikverket genomfort férdjupade
dialoger med aktorer i omradet.

Bedomningen ir att den framtida utbyggnadspotentialen for ett elvagnit ar mycket goda
béde ur ett regionalt- och nationellt perspektiv. Exempelvis finns det potential att
utveckla strackan mot Karlskoga och Vasteras dér det finns transporter av mer regional
karaktir. Ur ett nationellt perspektiv bedoms denna stricka ha stor potential for
utvecklingen av ett framtida nationellt elvigssystem, da strickan ligger vildigt centralt i
forhallande till de stora godstransportstraken i landet.
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