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Sammanfattning

Trafikverkets elvagsprogram har i Nationell fardplan for elvagar, som primart riktar in sig pa perioden
2018-2022, beskrivit mélen med att framja och skapa forutsattningar for en breddad marknad for
elviagssystem for tung trafik, dar fragor kring aktérsnatverkens sammansattning, lampliga
affirsmodeller och finansieringsstrategier samt anskaffningsformer behover belysas mer ingdende.
Genom fortsatta demonstrationer och tester av elviagstekniker, dar flera tekniker kan lyftas till TRL!-
niva 5—7, kan en breddad marknad for elviagar fraimjas. En langsiktig plan for en kommande fullskalig
utbyggnad av elvigar dr mélet, dar forsta steget skall vara att forbereda och genomféra en stor
elvagspilot [1].

I beslutet att faststilla den nationella planen for infrastruktur har Regeringen gett Trafikverket i
uppdrag att ta ett nista steg i utvecklingen av elvigar genom att genomfora en pilot dir tekniken testas
istorre skala. Trafikverket far disponera 300 miljoner kronor for investeringar i denna elvagspilot och
en medfinansiering fran andra aktorer med en lika stor summa forutsatts i Regeringens beslut. [2]

Syftet med elvigspiloten ir att lyfta hela elvigssystemet till TRL 8, dér inte enbart tekniken skall
verifieras och demonstreras utan hela elviagssystemet med kringtjanster, betal- och accessystem med
mera kan demonstreras [1]. Bedomningen &r att det kan goras i ett forsta steg genom att projektera
elvig pa ett antal alternativa strackor som bor vara minst 20-30 km ldnga, tungt trafikerade och
kopplade till omréden med stabila transportbehov 6ver tid, girna med inslag av skytteltrafik [1]. Flera
striackor ar identifierade men ytterligare inventering ar nédvandig.

Som ett led i arbetet med forberedelserna for val av pilotstrackor har Trafikverket genomfort en
inledande kartliiggning under maj-augusti 2018 dir de tre regionerna Blekinge, Givleborg och Orebro
valts ut. I denna rapport redovisas resultatet av kartldggningen dar respektive region beskrivs som en
eventuell kandidat till den framtida elvagspiloten. Trafikverket kan komma att genomf6ra
motsvarande och férdjupande studier for dessa och tillkommande striackor som kan vara aktuella for
en elvagspilot. Rapporten innebér inte nagot stillningstagande fran Trafikverket till vilken stracka som
kan bli aktuell for slutligt beslut om en elvigspilot.

Intervjuer och observationer har legat till grund fér denna studie. Intresset har varit stort bland olika
aktorer. De tre regionerna har olika forutsittningar i elvigssammanhang, dar Gavleborg redan har en
demonstrationsstricka, i Blekinge tidigare undersokningar har gjorts och i Orebro tidigare
undersokningar inte har genomforts. Syftet med kartlaggningen som lett fram till denna rapport har
varit att undersoka intresset i regionerna for en elvagspilot, samt méjligheterna bland aktorerna att
bidra till det fortsatta arbetet med att realisera en eller flera elvigspiloter

I Blekinge ar strackan mellan Sélvesborg och Karlshamn pa vig E22, med en knutpunkt i Pukavik, och
riksvig 15 vidare mot Olofstrom den strackningen for en potentiell elviagspilot som diskuterats mest pa
regional niva. Langs strackan ligger tva stora hamnar, Karlshamns hamn och Sélvesborgs hamn, som
trafikeras av tunga transporter och en hog andel skytteltrafik, som bedoms viktigt for att bygga en
framgangsrik pilotverksamhet. I Blekinge finns stora aktorer som har kontinuerliga transporter till och
frdn hamnarna och séledes bor kunna kopplas ihop med en potentiell pilotsticka. [3] Volvo Cars,
Sodra och Stora Enso ar exempel pa sddana aktorer i lanet. Utanfor lanet med nérhet till strackan
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ligger dven IKEA i Almhult. ADT for tung trafik® mellan Karlshamn, S6lvesborg och Olofstrém varierar
mellan 550-1000.

NetPort Science Park i Karlshamn bedriver arbetet kring en potentiell pilotstricka pd uppdrag frén
Region Blekinge. Olofstroms och Karlshamns kommuner stodjer aktivt arbetet. I 1anet finns ocksa
kompetens i form av Blekinge Tekniska Hogskola som utreder alternativa finansieringsmodeller till
infrastruktur, och dven kring intelligenta transportsystem. [4]

Orebro lin har historiskt sett varit en knutpunkt for transporter med en viktig roll i jirnvigsnitet i
Hallsberg, en roll som utvecklats genom aren. Idag knyts dven vagnatet ihop i regionen da E18 och
E20 och riksvig 49/50/51/52 stricker sig genom regionen [5]. 2018 utnimndes Orebro till Sveriges
bista logistiklage tillsammans med Goteborg [6]. Regionen har flera industrier och manga
verksamheter med inriktning mot logistik och lager har etablerat sig i regionen. Foretag som bor
kunna kopplas ihop med en elvégspilot ar exempelvis Lidl, Epiroc, Ahlsell och PostNord.

Regionen har ocksé ett universitet med utbildningar inom logistik samt ett forskningscenter om
hallbara transportsystem [7]. For en elviigspilot har fyra striickningar presenterats av Region Orebro
Lin som intressanta; Orebro-Hallsberg, Orebro-Lindesberg, Orebro-Arboga och Orebro-Karlskoga
[8]. Av dessa strickningar #r det striickan mellan Orebro och Hallsberg som forefaller mest intressant
for en elvigspilot, med manga aktorer med skytteltrafik. ADT pa strickan mellan Orebro och
Hallsberg varierar mellan 1900—2425. Vissa aktorer har identifierats ha skytteltrafik pa strackan.

I Gavleborg finns det redan en demonstrationsstriacka for elvig utmed E16. Givleborgs lan ar
transport- och industritungt dir flodena till och frén Gavle Hamn via E16 framforallt utmarker sig.
Forutom E16 och Givle Hamn finns anslutande forbindelser i form av E4:an, Ostkustbanan, Norra
stambanan, Bergslagsbanan samt Godsstraket genom Bergslagen. I regionen finns flera stora
industrier med regionala produktionsanldggningar som Sandvik AB, Boliden, Ovako, SSAB, Setra,
Outokumpu, Stora Enso mm. I studien har framforallt strackan Gavle Hamn — Storvik via E16
identifierats som intressant for en elvagspilot, eftersom flera av industriernas transportfléden passerar
strackningen med vasentliga andelar skytteltrafik.

Flertalet tekniker for elvagar finns idag i olika utvecklingsstadier och det pagar en intensiv
teknikutveckling. Den genomgaende uppfattningen bland dem som intervjuats i denna kartldggning
har varit att manga aktorer inte kan avgora vilken teknik de foredrar, ofta for att information om de
olika teknikerna saknas.

Trafikverket ses av flertalet intervjuade som en naturlig dgare av visentliga delar av elvigs-
infrastrukturen. Transportkoparna bedomds samtidigt av manga komma att behdva ta ett vasentligt
ansvar for att driva pa utvecklingen mot en elektrifiering. Detta sirskilt eftersom transportorerna i
allminhet inte anser sig ha marginaler att pa egen hand medfinansiera en elvagspilot eller ta extra
kostnader for denna. Fordonstillverkarna och energibolagen, som inte statt i fokus for denna studie, ar
andra viktiga aktorer.

Under intervjuerna har det framkommit att det kan vara intressant att koppla introduktion av
teknologi for elvagar for tunga fordon med automatisering som t.ex. sjilvkorande fordon.
Personalkostnaden for dkerierna &r ofta hogre dn drivmedelskostnaden och genom att kombinera
elektrifiering med automatisering skulle en visentlig kostnadsreduktion och produktivitetsékning
kunna nés.

Trafikverkets fortsatta arbete foresléds fokusera pa en tydlighet med planerna pa elvigar och pilotfasen.
En nira samverkan med aktorer pa lokal och regional niva och en aktiv uppféljning av denna

2 ADT — arsmedeldygntrafik for tung trafik for lastbilar med en vikt >3,5 ton.



kartlaggning med flera kontakter med aktorerna. Dartill ar det viktigt med en 14dngsiktighet i den
fortsatta planeringen och genomforandet med en héllbar affarsmodell som grund. Trafikverket bor
aven konkretisera kriterier for val elvagspiloter diar den geografiska utstriackningen av
pilotanlaggningarna dr visentligt att faststilla. Att fortsatt analysera de identifierade samt dnnu
oidentifierade transportflodena battre ar ett annat viktigt arbete som behdver goras.

Berikningen av fléden och ton till ADT behover ocksé konkretiseras och standardiseras s att
enhetliga uppgifter kan tas fram. I annat fall kan en felaktig bild av en potentiell strackas floden ges.
En mer djupgéende utredning kring aktorerna i de undersokta regionerna samt i andra regioner
behovs ocksa for att komplettera denna kartlaggning.

En viktig framgangsfaktor ar ocksa att en tillrackligt resursstark part i respektive region tar ett
lednings- och samordningsansvar for den egna regionen. Trafikverket kan verka pa en 6vergripande
niva och understodja arbetet, med den regionala och lokala férankringen bedoms vara avgorande for
att projekten ska fa framgéng.






1. Inledning

I takt med att handeln inom Sverige och mellan Sverige och andra lander 6kar s& okar dven
godsflodena. Sverige ar ett exportberoende land dar det varje &r transporteras 700 miljoner
ton gods inom eller till och frin landet. Sveriges industri star for en stor andel av godset som
exporteras. Ar 2016 transporterades 90 % av godset inrikes med tunga lastbilar, medan
utrikestrafiken dominerades upp till 70 % av sjofarttransporter. Pa Jirnvagen transporteras
framst jarn och stil medan luftfartstransporter bestér av varor som ar av hogt varde eller
behover komma fram snabbt. Mer dn hilften av alla godstransporter ar kortare dn 50 km
och runt 25 % ir mellan 50—149 km. De flesta godstransporterna gér pd det TEN-T klassade
stomnatet, se figur 1. [9]
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Figur 1. Kartan beskriver TEN-T stomndtet inom Sverige, Skandinavien och
Baltikum [84].

Godstransporterna bedoms arligen 6ka med 1,8 % fram till 2030, dar de viagar som ar mest
exponerade ir Europavigarna mellan storstadsomrédena [9]. I Figur 2 presenteras Sveriges
totala godstransportfloden.
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Figur 2 Sveriges totala godstransporifloden i ton per Gr, med sjofart (blG), pa jarnvdg
(grén) och pa vag (rod). [9]

For att uppné klimatmalen i Agenda 2030 krivs det att Sverige stiller om transporterna for
att minska utsldppen av vixthusgaser. Sveriges klimatmal till 2030 innebar att
transportsektorn ska minska sina utslapp med 70 % [2]. For att ligga i linje med statens mal
att minska utsldppen av vixthusgaser kravs dtgirder i infrastrukturen. Flera olika
alternativa transportsitt behover utvecklas for att andra dagens transportsystem.

Ett alternativ som avsevart skulle 6ka energieffektiviteten och minska utsldppen ar att
elektrifiera den tunga trafiken pé vigsystemet. Intresset for elviagar och fossilfria fordon har
darfor okat drastiskt. En elvig dr ansluten till ett elndt diar fordonet dynamiskt kan férses
med el for att antingen driva fordonet framat och/eller alternativt ladda sitt batteri, dvs. sa
kallad dynamisk laddning. Idén med elvagar &ar att minska beroendet av fossila branslen och
bedoms kunna bidra till de klimat- och transportpolitiska méalen. Vidare bedoms Elvagar
kunna bidra till 6kad konkurrenskraft for naringslivet bide genom att sétta standarder for
nya system och genom ldgre kostnader for transporter. Idag finns det olika tekniker som
testas genom demonstrationsstrackor pa olika stillen i Sverige och runt om i viarlden. Det
finns idag fyra huvudtekniker for elvig: [1]

e Konduktiv 6verforing via luftledning

e Konduktiv 6verforing via spar i marken eller ledare i vigen

e Konduktiv 6verforing via elnit vid sidan om vigen

e Induktiv 6verforing via elektromagnetiska filt fran vigkroppen

De linder som ligger i framkant nar det kommer till demonstration och test av elvigar ar
Sverige och Tyskland, men dven USA, Japan och Korea. I Sverige finns det tva storre
demonstrationsstriackor, dir Siemens har byggt den forsta. Strackan ar en 2 km léng
demonstrationsstracka pa E16 utanfér Sandviken med konduktiv 6verforing via
luftledningar som blivit utrustad med lastbilar fran Scania. Den andra ligger utanfor
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Arlanda dar Elways teknik for konduktiv 6verforing via spar i marken demonstreras pé en 2
km lang stracka.

Forutom ovanstdende pigér testning av ett system med spar i vidgbanan i Héllared pa Volvo
ABs testbana i samarbete med Alstom, samt i Mariestad i samarbete bl.a. med Elonroad. For
narvarande ar konduktivt 6verforing via luftledning den teknik som kommit langst i
utvecklingen samt den teknik som prioriterats att testas i Tyskland och Los Angeles. [1]

I det fortsatta arbetet med elviagar handlar Trafikverket under 2018 upp ytterligare
demonstrationsanlaggningar/studier av tekniker for att testa en tredje teknik alternativt en
annan teknikleverantor for elvig. Framover planeras byggandet av en sé kallad
elvigspilotstriacka pé 2-3 mil fOr att testa hela elvigssystemet i en relevant miljo. Mélet ar att
elviagstekniken, inkluderat fordon, ska lyftas till en niva av TRL 8. Elvagspiloten ska byggas
pa allmin vag och anvidndas av kommersiell trafik. [1] P4 grund av att betalningsmodellen
kommer se annorlunda ut vid anvdndandet av elviag ska de kommande projektet ocksé
demonstrera olika kringtjanster sisom betalsystem, betalmodeller, slitage osv, se figur 3

[10].
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Figur 3 beskrivet komponenter i ett elvdgssystem [10].

Vilka vagar som lampligtvis bor elektrifieras méste analyseras ytterligare med hiansyn till
olika faktorer. Exempelvis kan det vara fordelaktigt att vigen ar kopplad till ett omréde med
statiskt transportbehov (med s.k. skyttlar mellan givna &ndpunkter), dar en
konsortiestruktur av regionala aktorer, anvandare och leverantorer kan identifieras.
Omvirldsfaktorer som landskapsforhéllanden, naturskydd och kulturmiljo dr andra
omréaden som behover vigas in i den fortsatta analysen.

For att kartldgga intresse hos olika aktorer for en elviagspilot i de tre regionerna har flertalet
aktorer intervjuats om intresse, mél och ambitioner, teknikval, intressanta strackningar,
finansieringsméjligheter, samarbetsmgjligheter och framtida behov av information och
kunskap. Insamlad information for respektive region presenteras siledes i den hir

rapporten.
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Denna kartldggning har utarbetats av Emma Hertin, Fredrik Widegren och Johanna Strand
som varit sommarjobbare pa Trafikverket under 2018. Bjorn Hasselgren har varit ansvarig
for projektet som ar ett underlag till Trafikverkets Elvigsprogram. Trafikverket kan komma
att genomfora motsvarande och fordjupande studier for dessa och tillkommande striackor
som kan vara aktuella for en elvigspilot. Rapporten innebér inte négot stéllningstagande
fran Trafikverket till vilken stracka som kan bli aktuell for slutligt beslut om en elvéagspilot.

Inledningsvis i rapporten ges en mer utvecklad syftesbeskrivning med de studier som legat
till grund for denna sammanfattande rapport. Darefter presenteras de tre delstudier som
genomforts. Synpunkter pa teknologival och rollférdelning frin aktorer i de tre regionerna
foljer darefter. Rapporten avslutas med en 6versiktlig jimforelse mellan de tre regionerna
och piloterna, slutsatser och rekommendationer till fortsatt analysarbete i Trafikverket.

1.1. Syfte

Syftet med denna studie ar att undersoka intresset och stéllningstagandet hos olika aktérer
pa transportmarknaden inom de tre regionerna Blekinge, Givleborg och Orebro. Rapporten
ska dven ge underlag for vad som krévs frdn Trafikverket och i de specifika regionerna for att
en pilotstriacka ska vara av intresse for aktorerna. Arbetet ar ett led i Trafikverkets fortsatta
forstudie och syftar till att belysa tre regioners tdnkbara pilotstrackor, bl.a. som ett underlag
for att Trafikverket ska kunna definiera generella riktlinjer for val av pilotstracka.

1.2. Metod

I denna studie har kvalitativa metoder anvéands, sdsom intervjuer, observationer och
insamling av empiri fran artiklar och rapporter. Intervjuer har genomforts med avsikten att
ticka in foretradare for omradena: transportkopare, transportorer, regioner, kommuner
samt kompletterande intressenter som ansetts relevanta for studien. Dessutom har
observationer fran ERS-konferensen i Stockholm 2018 [2nd Electric Road Systems
Conference] samt bescken hos de tva befintliga demonstrationsstrackorna pa allméin vag
beldgna utanfér Arlanda och Sandviken, samt till Elonroads anldggning i Lund, bidragit med
information till arbetet.

1.3. Avgransningar

Vid projektets start beslutades det att som utgéngspunkt fokusera det utredande arbetet for
en potentiell elviigspilot till de tre regionerna Blekinge, Giavleborg och Orebro i Sverige.
Utover dessa tre regioner kan det finnas andra regioner av intresse for en framtida
elvigspilot. Kartlaggningen behandlar inte hur en elvigspilot kan kopplas ihop med
kollektivtrafik, inte heller har legala aspekter som kan tdnkas behdva tas till hdnsyn med vid
utbyggnaden av en elvigspilot beaktats. Kunskapsnivan om elvigar och dess teknologi ar
varierande bland olika aktorer och har darfor inneburit att individuella aktorers preferenser
kring de olika teknikerna har diskuterats snarare &n ett enskilt teknologival. Kartlaggningen
har dven avgransats fran aspekter om vem som kan ta en dgande och ledande roll i en
elvigspilot.
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2.  Beskrivning av tankbara pilotstrackor i
Blekinge, Gévleborg och Orebro

2.1. Blekinge

2.1.1.  Beskrivning av Blekinge

Blekinge lan har ca 157 000 invanare och har en yta pd 2 941 km. Region Blekinge har
landstinget och de fem kommunerna i Blekinge: Karlskrona, Karlshamn, Ronneby,
Solvesborg och Olofstrém som medlemmar. Som ett kommunalt samverkansorgan ansvarar
Region Blekinge for regional utveckling, hallbar tillvixt och samverkande inom och utanfor
Blekinge. [11]

De vigavsnitt i regionen som diskuteras vara relevanta for en elviagspilot av olika aktorer i
lanet 4r E22 mellan Solvesborg och Karlshamn samt Riksvig 15 till Olofstrom. Vagarna E22
och Rvis 1oper samman i Pukavik.

Godstransporter i Blekinge genereras fraimst av skogsindustrier och tillverkande foretag,
bland annat, Sédra Cell, AAK, Volvo Cars och IKEA, vilka fraimst brukar regionens
infrastruktur for import och export. Lanets vignéat representeras till stora delar av E22,
Riksvig 15, 27, 28 och 29. Lings med E22 finns 12 hamnar varav tre ligger i Blekinge. Fyra
av dessa 12 tillhor Sveriges tio storsta hamnar. Europavagen ar sdledes en pulsader for
godstransporter fran sydostra Sverige ut till resten av landet samt mot vixande marknader i
Ostra och centrala Europa.

Hamnarna i Sydsverige hanterar 41 % av Sveriges importvirde och 31 % av exportvardet
vilket indikerar 6kad betydelse for hela Sveriges utveckling. Sedan 1989, i samband med att
Berlinmuren f6ll, har en tydlig forandring i handelsstrommarna skett och prognoser visar pa
att handeln Osterut kommer att 6verstiga handeln vasterut innan 2030. Hamnarna
tillsammans med de producerande industrierna i lanet medfor 6kat transportfléde av tung
trafik vilket resulterar i att Blekinge ir ett transitlan for transporter av gods. [12]

Vid matningar genomforda ar 2012 och samma tid ar 2013, uppmattes ett 6kat flode genom
Blekinges hamnar. I Karlshamn och Karlskrona 6kade antal enheter som passerar
hamnarna med 7 % respektive 9 %, relativt den totala 6kningen i Sverige pa 3,4 %.
Prognoser visar pa en kraftig tillvixt gillande godsvolymer i Blekinges hamnar. Ar 2030
prognosticeras godsvolymen till mellan 4 och -9 miljoner ton vilket motsvarar 640—1 440
fler svenska lastbilar per dag. Inrdknat utldndska lastbilar visar prognosen pa 800—1 800
lastbilar per dag. Prognosen ligger inte i linje med statens mal om en reducerad eller fossilfri
fordonsflotta. [13]

Trots stora majligheter for export och import, ett strategiskt lage i forhéllande till resten av
Sverige, Ostra Europa och Asien, stora tillverkande industrier visar studier p& stagnerad

tillvaxt i Blekinge. [14]

Transportkdpare, hamnar, godsterminaler och dkerier, bildar tillsammans viktiga aktorer
for varufloden mellan Sverige och centrala och 6stra Europa. Ett inférande av en
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pilotstracka i Blekinge leder inte enbart till att strickorna Olofstrom — Karlshamn -
Solvesborg utvecklas till en gron transportkorridor for tunga godstransporter vilket ligger i
linje med regionens mél. En pilotstrdcka med elvég skulle dven kunna generera tillvaxt for
naringslivet i Blekinge och hela Sverige. [15]

Lanstransportplanen

I Lanstransportplanen for Blekinge (2018—2029) ndmns att de &tgarder som prioriteras ska
bidra till ett klimateffektivt och konkurrenskraftigt transportsystem for att ligga i linje med
de regionala och nationella milen. Med kapacitetsbrister i infrastruktur, en berdknad 59 %
Okad efterfragan pa godstransporter samt kraftig tillvaxt i handel mot Gstra och centrala
Europa méste kapacitetshéjande och miljomissiga atgirder vidtas. [13] [16] Okad export
och import kommer innebira en kraftig 6kning av godstransporter inom och genom
sydostra Sverige och Blekinge. Trafikverket redovisar i kapacitetsutredningen att det kravs
kapacitetsforstiarkande atgirder av jarnvagsnétet for att kunna f6lja den inkrementella
utvecklingslinje av godstransporter och personresor som prognosticerats. Boverkets vision
ir att 6ppna upp for utvecklad anvindning av hamnar utanfor storstader med syfte att
motverka flaskhalsar, vilket leder till méjligheter for nya godskorridorer att skapas.
Prioriteringar i infrastrukturen maéste utga fran ett helhetsperspektiv for att frimja den
regionala utvecklingen och tillvaxten. [13]

Bilden som mélats upp av Blekinge dr; en strategisk och viktig port for svensk industris
export- och importbehov samt for handel med Europa och bortom dess grianser. For att
Regionsamverkan Sydsverige ska uppné de nationella och regionala klimat- och
energimalen, folja tillvaxtskurvan samt na upp till den uppmaélade Blekingebilden ligger
stort fokus pd att investera i ett starkt och héllbart transportsystem. Systemet skapar saledes
forutsattningar for samhallsutveckling, regionens konkurrenskraft och medborgarnas
villkor. Lanstransportplanen tar upp foljande tre prioriterade omraden for att uppna
visionen om Blekinge:

e Interregional tillgdnglighet
e Ett ssmmanknutet Sydsverige
e Konkurrensmassiga och hallbara godstransporter

For att mojliggora ovanstdende har olika indikatorer satts upp, bland annat i form av:

¢ Resande med kollektivtrafik
e Godsvolymer via hamnarna
e Antal godstransporter som gar via jairnvag till hamnarna. [13]

De mal som tidigare efterstravats vid tillkomsten av distributionsstrackor ar bland annat att
attrahera kompetens, investeringar och annan nytta for regionen samt mojliggora for
utveckling, innovation, exportmdjligheter och attraktivitet for foretag verksamma inom
regionen [17]. Det ligger i linje med Blekingestrategin som involverar satsningar for ett
attraktivt Blekinge for bade naringsliv och samhélle samt deras mal om en fortsatt
jarnvagsutbyggnad for 6kad tillgdnglighet till Blekinges hamnar [18]. Att vara bland de
forsta i varlden med att implementera elvigar tyder pd komparativa fordelar bade pa
foretagsniva men aven internationellt [17].

Blekinge Tekniska Hogskola genomfor studier kring alternativa finansieringslosningar till
infrastruktur och kring intelligenta transportsystem. Hogskolan har genomfort tre olika
studier dir de analyserar synen pa privat finansiering av infrastruktur. Ytterligare har
hogskolan ans6kt om medel for att anstilla tre personer under tre ars tid for att studera
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alternativa finansieringsmodeller och hur riskerna kan hanteras utifrén offentlig privat
samverkan (OPS) av ett elektrifieringsprojekt. [19] NetPort Science Park har gjort ett
forarbete om elvigar mellan augusti 2017 och april 2018 pa uppdrag av Region Blekinge.
NetPort har ansékt om medel hos Tillvixtverket for en genomforbarhetsstudie och arbetar i
nira samverkan med Trafikverkets elvigsprogram.

2.1.2. Infrastruktur och transporter i regionen

Blekinges geografiska ldge utgor en port till sydostra Sverige och omvirlden. Ett av de storre
infrastrukturprojekten i Europa, Baltic-Link, pagar bland annat i Polen.
Transportkorridoren byggs for att gods ska kunna transporteras i 160 km/h effektivt pa
jarnvag genom Europa. Gdynia i Polen kommer vara en destination. Via farjeleden
Karlskrona-Gdynia ansluts Skandinavien till korridoren. Transportkorridoren kommer att
bli Sveriges och Skandinaviens nya transportled genom centrala Europa. Baltic-Link
omfattar Riksvig 27, Kust till Kustbanan och firjelinjen mellan Karlskrona och Gdynia.
Baltic- Link kommer generera enkelhet for svenska foretag att etablera sig pa den
centraleuropeiska marknaden dé projektet medfor kortare, snabbare, miljovanligare och
mer ekonomiska transporter. [20]

Region Blekinge med Karlskrona och Karlshamns kommuner, samt Blekinge Tekniska
Hogskola och Trafikverket ar parters i TENTacle-projektet som syftar till att ta fram forslag
pa planeringsmetoder styrningsformer for hur infrastruktur kan utvecklas for att dven
gynna tillvixten hos regioner utanfér stamnétet. [21] Hamnen i Karlshamn 4r en del av East
West Transport Corridor vars mél ar att utveckla samarbetet mellan transport- och
logistikforetag 6ver landsgréanser i 6st-vastlig riktning. For utveckling av
Transportkorridoren finns en forening dir 26 aktorer fran regioner, akademin och
naringslivet langs transportkorridoren ar medlemmar. [22]

I Blekinge finns stor tillvixtpotential med framstdende tillverkande industrier och
skogsindustri. Inom eller i lanets naromréde finns stora industrier sdsom Volvo Cars i
Olofstrom, IKEA:s distributionslager i Almhult och J6nkoping, Sédra Cells sju sigverk och
tre massabruk, samt Blekinges tre hamnar i S6lvesborg, Karlshamn och Karlskrona. [18]
Godset som passerar hamnarna i Blekinge ar olika typer av godsslag. Framst transporteras
pappersmassa och -produkter, metallprodukter och travaror. Godset exporteras eller
importeras huvudsakligen till och frén Polen, Litauen, Sverige, Lettland, Ryssland, Norge,
Estland, Ukraina, Bulgarien, Ungern och Tjeckien. [23] Prognoser har gjorts for att
undersoka 6kning av export och import per ar 2040. Resultatet visar att bland annat
transporter med jordbruksprodukter, rundvirke, travaror, stalprodukter, pappersmassa och
fardiga industriprodukter kommer 6ka enligt nedanstdende tabell.
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Tabell 1: 6kning av importerade samt exporterade varor i Sverige, prognos for 2012—2040

[24]

Jordbruksprodukter 19 252

Stalprodukter 13 990

Bearbetade
industriprodukter

Storre andelen av ldnets producerande industriers export och import sker genom nagon av
lanets hamnar. Blekinges industrier tillverkar frimst ovan ndimnda produkter, vilket
indikerar pé en stor 6kning av export och import per 2040. En indikator som pavisar
prognosen for ar 2040 ar 6kningen av export under 2017. Mest 6kade exporten i Blekinge
lan dar det steg med 43 %, vilket motsvarade 1,2 % av hela Sveriges export. [25]

Trafikanalys har forsta kvartalet 2018 samlat in data pd miangden gods som lastas och lossas
i Blekinge. Den totala lastade godsméangden i lanet var 2 116 000 ton (95 %
konfidensintervall + 2 021 000). 73 % respektive 27 % av den lastade godsmangden hade
slutdestinationer inom det egna lidnet respektive i andra lan. Den totala godsméngden som
lossades inom lanet var 1 814 000 ton (95 % konfidensintervall + 1 980 000). 85 %
respektive 15 % av den lossade godsmangden hade ursprungsdestinationer fran det egna
lanet respektive andra lan. [26]

Vdgnaditet i Blekinge

Rakt igenom lanet 16per vig E22 som ar forbindelsen mellan Trelleborg/Malmo, centrala
Skéne, Blekinge och vidare langs 6stkusten upp mot Norrképing. Ytterligare en betydelsefull
vag som loper genom delar av lanet dr Riksvig 15. Den binder ihop Karlshamns hamn med
Halmstad. Riksvédg 27 binder samman Karlskrona med Goteborg och blir séledes en viktig
lank mellan syddstra Sverige och Vistkusten. Denna vig dr mellan Karlskrona och Ronneby
gemensam med E22. Riksvig 28 ar lanken mellan Karlskrona och inre Sméland. Riksvig 29
mellan Karlshamn och Vixjo ar en viktig forbindelse for godstransporter i nord-sydlig
riktning till och frén vastra Blekinge. [13]

Jarnvdagsnadtet i Blekinge

Blekinge kustbana ar en elektrifierad enkelsparig jarnviag mellan Kristianstad och
Karlskrona. Den ar pulsddern i lanets kollektivtrafik och forbinder ldnets storre orter utmed
kuststriket med Oresundsregionen via sédra stambanan. Persontrafiken pa banan utgor en
stor del av kollektivtrafiken i ldnet. Kustbanan ar ocksa ett viktigt strak for godstrafik till och
fran Solvesborg och Karlshamns hamn. Sedan borjan av 1990-talet har antalet arliga
resendrer 6kat frAn 200 000 till 1,7 miljoner ar 2012. For att mota den fortsatta tillvixten av
resande och Ostersjohandel krivs kapacitetsutvecklande atgérder, i annat fall finns risk for
stagnation.
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Kust till Kust-banan ar en enkelsparig elektrifierad bana som férbinder Karlskrona och
Kalmar med Goteborg. Den utgor en lank i ett storre transportsystem och majliggor
transport av gods mellan Karlskrona hamn och 6vriga delar av Sverige. Godstrafiken
forvintas oka pa banan i takt med 6kad handel 6ver Ostersjon. Banan har inte manga
identifierade brister d den genomgick ett upprustningsarbete ir 2013. Det saknas dock
kapacitet fram till Karlskrona hamn vilket innebér att den forvintade godsokningen fran
hamnen via jairnvag tappar konkurrenskraft relativt lastbilen. [13]

Sydostlinken ir idag en oelektrifierad link mellan S6dra stambanan i Almhult och
Olofstrom. For avlastning av sdra stambanan har en upprustning av Sydostlanken provats
och godkants i 2018 &rs planoversyn. Planen ar att bygga ihop Sydostlanken fran Olofstrém
med Blekinge kustbana och Karlshamns hamn samt att elektrifiera de delar av Sydostlanken
som finns idag. Det ska bli en ldnk i samverkan mellan tg och sjofart som ska bidra till
svensk industris konkurrenskraft. [27] Lanken kommer innebara lattat tryck pa Sodra
stambanan samt mojliggora tillvixt och export- och importméjligheter for aktorer i regionen
da gods kan skeppas till och fran hamnen i Karlshamn. [13]

Bilden nedan visar schematiskt hur de olika vigarna och jarnvigarna i lanet kopplas
samman.
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Figur 4: Bild over transportndtverk och vdagar i Blekin_ge, inte inkluderat utbyggnad av
sydostlinken [28]

Hamnar i Blekinge

Bland de hamnar vars export och import 6kar finns Karlshamns hamn som en ar en del av
Eus TEN-T och Sveriges storsta nar det géller lastat/lossat gods samt RO-RO transporter. Ar
2012 passerade drygt 61 000 RORO-enheter till en vikt av totalt 1,7 miljoner ton hamnen i
Karlshamn. Okningen av passerande gods har varit stadigt uppatgiende med ca 25 % arligen
sedan dess. [13] Méatningar gjorda ar 2016—2017 visar att Karlshamns hamn med sina 4,3
miljoner ton gods 6ver kaj dr en av Sveriges tio storsta hamnar. Méngden gods representerar
3 % av den totala miangden gods Over kaj i Sverige. 4 % av de lastbilar som passerar hamnen
har start eller malpunkt i Karlshamns kommun, 6 % har start eller mélpunkt i Blekinge lidn
och storsta delen av de 94 % som aterstar har sina start eller malpunkter i Skéne eller
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Vistsverige. Ar 2016 hanterades 85 000 enheter (bland annat trailers, lastfordon, slip).
Hamnen i Karlshamn ligger i vistra Blekinge, endast nigra mil frén Volvo Cars, IKEA:s
lager i Almhult och skogsindustrins anliggningar i sodra Sverige. De naturliga
tillfartsvagarna till hamnen ar E22 och riksvigarna 15 och 29. Bilderna nedan visar vilka
vagar chaufforerna nyttjat vid resa till och fran hamnen. [23]

E22/Vi5
84 %

Figur 5: Kérvdgar vid resa till Karlshamns hamn Figur 6: Korvigar vid resa fran Karlshamns
[23] hamn [23]

Karlskrona hamn &r en del av TEN-T nirverket med verksamheten belidgen pa Verko. [13]
Verkohamnen dr uppdelad i en firjehamn, en industrihamn och NKT:s hamn. Farjehamnen
dgs och drivs av KBP som i sin tur dgs av Stena och Karlskrona kommun. Matric Terminals
ar en affirsenhet och en del av KBP som arbetar med bland annat logistiktjanster inom
hamn och terminal. Karlskrona kommun 4dger och forvaltar infrastrukturen. [29] Hamnen
pa Verko har Sveriges storsta enskilda firjelinje till och frén Polen vad galler passagerare
och #r av stor betydelse nir det kommer till transporter av RO-RO-gods. Ar 2012 passerade
nastan 87 000 fordon och totalt 84 400 enheter med en vikt pa total 1,09 miljoner ton
hamnen. [13] Okningen har varit stadigt uppatgiende sedan dess och &r 2016 passerade
omkring 115 000 enheter (trailers, lastfordon slip mm.) hamnen. Av mangden lastbilar som
passerar Karlskrona hamn har 1 % start eller malpunkt i Karlskrona och 3 % har start eller
malpunkt inom Blekinge ldn. De naturliga tillfartsvigarna till hamnen ar E22, riksvig 28
och Verkovigen. Bilderna nedan visar vilka vagar chaufforerna nyttjat vid resa till och fran
hamnen. [23]

Figur 8: Korvdgar vid resa till Karlskrona hamn Figur 7: Korvdgar vid resa fran Karlskrona hamn
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Hamnen i Solvesborg dr en betydelsefull industrihamn och logistikcenter som hanterar stora
delar av naringslivets i regionen behov av gods. En stor del av de landtransporter som
anvands till och frin hamnen sker med lastbil. [13] Hamnen satsar pa att utveckla
heltackande logistiklosningar samt arbetar for att vara en effektiv, palitlig och stark lank i
transportkedjan. S6lvesborgs stuveri och hamn arbetar 4ven med att hantera godset som ska
fraktas. Hamnen ags av Solvesborg Shipping, Solvesborgs kommun, Svenska Lantméannen,
Stora Enso Nymélla och Volvo Personvagnar AB. Ar 2017 passerade en godsvolym pa

775 000 ton hamnen via fartyg samt hanterades 178 000 ton gods i terminalen. [30]
Kontinuerlig skytteltrafik utfors av transportéren AK Ekberg som kor drygt 24 rundturer per
dygn med plat till Volvo Cars i Olofstrom.

Lanets vigar, jairnviagar och hamnar kopplar samman stora stider, industrier och
skogsbruket med ovriga delar av Sverige och virlden. Detta indikerar ett tungt belastat
vagnit bade med utlindsk trafik, tung trafik, skytteltrafik, kollektivt resande och
forbipasserande. Figur 9 nedan visar att de tunga trafikflodena dr etablerade 6ver hela linet.
De viagar som ar strategiskt frimst betrddda av tung transport ar E22, Riksvig 15, Riksvag
27, Riksvig 28 och Riksvig 29. [Stigfinnaren] En mer grundlig beskrivning av de tankbara
vagavsnitten som kandidater for eventuell pilotstracka finns i avsnitt fyra.
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Figur 9: Karta 6ver strategiskt vagndt for tung transport i Blekinge.
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Planerade infrastrukturprojekt i Blekinge

I tabell 2 nedan beskrivs négra projekt Regionen genom léanstransportplanen eller den
nationella atgardsplanen skall bedriva for att ligga i linje med sina tre prioriterade omraden:
interregional tillgdnglighet, sammanknutet Sydsverige och konkurrensmdssiga och
hallbara godstransporter.

Tabell 2: Sammanfattande tabell av planerade infrastrukturprojekt med koppling till
potentiell elvagspilot [31] [32] [13]

Varfor Nuliige Vad hander Implikationer
framover? pa
transportflode
10j )7k VA 0P Forbattra framkomlighet, For nuvarande en I nuvarande Kortare restider
Losen-Jamjo minska storning, skapa tvafaltsvag med nationell plan. (Karlskrona-
ett valfungerande nedsatt hastighet i Med byggstart i Kalmar, 1 timme)
lokalvdgnat for jord- och  samband med slutet av okad kapacitet,
skogsbruksmaskiner. mycket planperioden (ar  battre trafikrytm
jordbrukstrafik 2020). och okad
genom Jamjo trafiksakerhet.
samhille
10j10) 74 B G VA BB Viktig lank till och fran Délig vaggeometri, Forslag till atgard Ett trafiksystem
Ronneby 6st — Karlskrona hamn och for  till storsta delen inationell plan. som tillgodoser
Niittraby arbetspendling mellan motesfri landsvag behovet av goda
Karlskrona och Ronneby. och nedsatt kommunikationer,
hastighet. ADT 13 trafiksdkerhet och
000 varav 9 % >3,5 framkomlighet.
ton
Forbattring av For att uppnd milen om  Banan Almhult- Forslag till atgird Oka
L OBV R 1 gods pa jarnvag. Avlastar  Olofstrom ar inationell plan. transportkvaliteten
forlangning med de skanska vagnitet och  oelektrifierad och for godstrafik och
anslutning till ger upphov till 6kad trafikeras idag av oka
1 (SN O O BV B tillvaxt for naringslivet cirka 10—-15 konkurrenskraften.
* dé fler transportvagar till ~ tag/dygn (Volvo).
och frdn hamnarna
uppmuntrar till 6kad
handel med Ostra
Europa.
EnEtita et kLGN Tillmotesgdende for okat Forsta etapp, 2 tag/timme, restid
atgarder pa resande och 6kad forslag till &tgaird ~ Malmo-Karlskrona
1 LTI RIG L ELER  godstrafik fran hamnen i inationell plan. 2:15 timmar.
Karlshamn.
Riksvig 15 blir Oka framkomlighet och Nuvarande vagen Atgirdsvalsstudie
it iesie GRS trafiksdkerhet samt brister i Olofstrom-
med mittracke. starka skyddet av framkomlighet soder Pukavik.
Tva nya vattentakten. om Olofstrom. Byggnation
cirkulationsplatser Arbete péagéar med planerad till
ska dven byggas. bygghandling. varen 2019.
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Lista over aktorer i Regionen

I tabell 3 nedan listas aktorer som finns i regionen eller finner intresse for en potentiell
pilotstracka, de ar uppdelade i transportorer, transportkdpare, elbolag och offentliga
aktorer.

Tabell 3: Lista over aktérer som dar intresserade av en elvdgspilot i Blekinge.

Transportor Transportkopare Elbolag Offentliga aktorer
AK Ekbergs akeri AAK E. ON Karlshamns hamn
Alwex ATA Timber Fortum Karlshamns kommun
DFDS Logistics Circle K Vattenfall Olofstroms Kommun
DFDS Seaways IFO Sanitir Region Blekinge
DHL IKEA Solvesborgs hamn
DSV Nelson Garden Solvesborgs kommun
FoodTankers Preem
Sandahls Fulload Stora Enso
Schenker Sodra Cell
Trygve Bengtsson Akeri Sédra Wood

Tarkett

Techtank

VIDA

Volvo Cars

2.1.3.  Vigstrickor for potentiell pilot

Blekinge &r ett industritungt lin med en betydande industripopulation kring den tdnkbara
strackan Olofstrom — Karlshamn vist — S6lvesborg vist. De vagstrackor som darfor bor
kunna provas att forbindas med den tinkta pilotstrackan ar Riksvég 15 mellan Olofstrom
och Pukavik, E22 mellan Pukavik och Karlshamn vist samt E22 mellan Pukavik och
Solvesborg Vist, se figur 10. Sammanlagt representerar strackningen en elektrifiering av 30-
50 km i respektive riktning. [15] I norrgdende riktning pa bada vigarna stiger lutningen och
transporterna som kor ar i regel tyngre lastade [33].

Edolvo Cars
Halje
Olofstrom

g @Karlshamn Port
® Sodra Cell Stamo

Siret

for en elvdgspilot i Blekinge. [15]
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Figur 11: Beskriver vdgar for en potentiell elvdgspilot med hamnar och stora industrier i
ndrheten, bild bearbetad av rapportforfattaren.

ADT eller annan data p3 eller i nirheten av den potentiella pilotstrickan har mitta vid olika
tillfallen av olika aktorer. I Morrum vaster om Karlshamn (mellan Karlshamn vést och
Pukavik) genomfordes 2013 tva pilotméatningar av de dagliga och veckovisa trafikflodena av
NetPort. De bida méttes veckovis, sondag 00.00 — lérdag 24.00 vid tvé olika tillfallen. De
forsta tillfallet mattes i december (2012) vilket tillf6ll under vinterns forsta snostorm. De
andra mittillfallet inf6ll sista veckan i maj (2013). P4 grund av lag framkomlighet och hinder
vid avldsning under forsta mattillfallet skiljer sig studierna en aning.

Tabell 4: Beskriver total flodet och trafikdata uppmdtt i Morrum vid tva tillfillen ar 2012
och ar 2013. [34] Svenska transporter > 3,5/dag har berdknats av rapportforfattaren.

Antal Antal Antal Svenska Utlandska Svenska
o fordon tunga tunga fordon fordon fordon
Trafikmitningar oalt fordon fordon (>3,51) (>3,51) (>3,5

t/dag)
(>3,51) (vecka)

December 25 000
(2012)

Maj (2013) 50 000 8% 4000 78 % 22 % 445

ADT har dven miitts av Trafikverket pa de olika strickningarna. Det totala fldet av trafik pa
E22 mellan Solvesborg vist och Karlshamn vist varierar mellan 11 200 — 17 600 ADT. De
hogre av dessa utgors vid anslutning av riksvig 15 mot Olofstrom. Det vill sdga i
knutpunkten Pukavik. Transportflodet pa riksvag 15 vid knutpunkten Pukavik
representerade en ADT 6ver 4000. For lastbilar hade Strickan mellan Olofstrom-Pukavik &r
2015 en arsdygnstrafik (ADT) mellan 550-650 i respektive riktning (se figur 13), mellan
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Pukavik - Karlshamn vist ar 2016 en ADT pa 900-1000 i respektive riktning (se figur 14)
samt mellan Pukavik — Sélvesborg vist ar 2016 en ADT pa 750-800 i respektive riktning (se

figur 12). [18]
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Figur 15 Teckenforklaring

Beskrivning av tiankbara vagstrackor for en elvdagspilot

Europavag 22

E22 utgor stommen i vignatet, som en pulsider fér resandet genom Blekinge binder den
samman centralorter och hamnar utmed kustzonen. Dels genom dess férbindelse av
sydostra Sverige med Malmo och Oresundsregionen, och med Stockholm och Milardalen
via E4, dels genom dess koppling till hamnarna. E22:s betydelse har 6kat radikalt i samband
med okad trafik fran Polen och Baltikum. E22 bendmns ofta som en transportkorridor i
Blekinge di vigen endast med ett par mil binder samman titorter i linet. [13] Ar 2016
uppmiittes ADT for tung trafik pa strickorna Pukavik- Sélvesborg vist och Pukavik-
Karlshamn vist till 750-800 respektive 900-1000, tabell 6. Lingst viagen och i omradet finns
det naturbiotoper att ta hinsyn till. Ett vattenskyddsomréde kan potentiellt paverka vid

byggandet av en pilotstricka, figur 16. [35]
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Riksvag 15

Riksvég 15 dr en tvirled for trafik frdn Karlshamn via E22 till Pukavik och vidare mot
Halmstad och E6 och omvint. Vagstrackan knyter samman flera industritata orter och leder
bland annat férbi ménga stora foretag som Volvo i Olofstrom och indirekt IKEA i Almhult.
Bada foretagen ar beroende av vélfungerade transportsystem. Viagen har saledes en stor
betydelse for naringslivet i Olofstrom och ingar i det regionalt prioriterade vagnatet. Riksvig
15 binder samman delar av Blekinge, Halland och G6teborg med Karlshamns hamn och
forviintas ha en 6kad betydelse i takt med den 6kande handeln med Ostra Europa.

Vigen delar Olofstroms samhalle i tva delar, det finns alltsd olika intressen gillande véagen,
dels framkomlighet for den tunga trafiken dels tillgidnglighet och siakerhet for gang- och
cykeltrafik i titorten Olofstrom. [13] ADT p4 strickan Olofstrém- Sélvesborg uppmittes &r
2015 av Trafikverket till 550-650, tabell 6. Lings vagen och i omradet finns det
naturbiotoper att ta hansyn till vid en potentiell pilotstricka. Olofstrom ligger nira ett
vattenskyddsomrade och riksvig 15 16per genom omradet, figur 16. [35]

Négra brister med végen som presenteras i lanstransportplanen:

e  Osidker miljo (oskyddade trafikanter).

e Vigens utformning uppmanar till hogre hastighet an tillatet.

e Utformning av fler korsningar mellan riksvigen och anslutande vigar ar bristfallig.

e Trafikflodet mellan E22 och Olofstrom motiverar hégre standard till motesfri
landsvig.

e Trafikflodet mellan E22 och Olofstrom skulle redan i nulaget motivera métesfri
landsvag i takt med att Karlshamns hamn genererar 6kad trafik. [13]
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Figur 16: Visar en kartbild 6ver vdstra Blekinge med markeringar for miljo-, natur- och
kulturomrdaden. Blatt omrade = vattenskyddsomrade, rott omrdade = nyckelbiotop, lila
omrdde = kulturreservat, gront omrdde = naturreservat.
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Tabell 5: Sammanfattande beskrivning av tdnkbara vdgstrdckor for en elvdgspilot 1
Blekinge med distans, ADT, typ av vdg, antal kérfilt, trafikséikerhetsklass, natur- och
miljoomrddeshdnsyn. [35]

Distan A Antal Trafiksikerhe Hinsyn
. . s (Km) vig korfalt (i tsklass kravs till
Vigstricka (>3,5t/resp en ritning) natur- och

. riktning) miljéomrade
n

Olofstrom- Vanlig vag Lag, pa sina hall
Pukavik aven mindre god
(Riksvag och god.

15)

Pukavik- 13,9 900-1000 Motorvag/ 1-2 Mycket god Ja
Karlshamn motor-
vast (E22) trafikled

Pukavik 16,5 750-800 Motorvag 2 Mycket god Ja
Solvesborg
Vast (E22)

2.1.4. Elmarknad i regionen

I Blekinge langs den tdnkbara piloten dgs de lokala elnitet av fyra olika aktorer, Olofstroms
Kraft AB, Karlshamns Energi AB, Solvesborg Energi och Vatten AB samt E.ON, figur 17. [36]
E.ON é&ger regionnitet och delen av elnitet gar langs strickan mellan Karlshamn och
Pukavik. Omradet kring Karlshamn &ags av Karlshamns Energi AB och omrédet kring
Olofstrom, riksvag 15 och ner till Pukavik dgs av Olofstroms kraft AB. I trakterna kring
Solvesborg samt E22 utanfor Solvesborg star Solvesborgs Energi och Vatten AB som &dgare.
Kapaciteten pa nitet i Blekinge finns for att kunna infora en elvigspilot. [37]

afors Bokon

Viishult Kyrkhuit
m :

Olofstrém

Figur 17: Illustration over ndtomraden for Olofstrom Kraft AB, Solvesborg Energi och
Vatten AB, Karlshamns Energi AB samt E.ON 1 Blekinge. [35]
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2.1.5. Sammanfattande bedomning

Blekinge ar ett forhallandevis litet 14n med flera industrier som har tunga godstransporter.
Linet ar strategiskt beldget mot vixande marknader i Gstra Europa. Storsta delen av den
tunga trafiken i Blekinge passerar pa négot siatt E22 och/eller Riksvdg 15. De stora foretag
och hamnar som paverkar den tunga transporten ar beldgna langs med eller i nirheten av
dessa vagar och saledes blir strackan ett naturligt val vid tillkomst av en eventuell
elvagspilot. Bade Karlshamns hamn och S6lvesborgs hamn 6kar procentuellt sett nar de
géller mattet ton gods 6ver kaj i forhéllande till 6vriga Sverige, vilket beror p& den 6kade
handeln éver Ostersjon som forviintas éverstiga handeln visterut innan &r 2030. Hamnarna
bidrar till ett kontinuerligt flode av tung trafik pa strackan for de stora industrierna i lanet.

I lanet finns ett jairnvagsnit med en planerad elektrifiering och utbyggnad av Sydostlédnken.
Dock rader begransad infrastrukturkapacitet, vilket riskerar stagnerad tillvaxt i lanet. Om
inga &tgarder gors i infrastrukturen finns risk for minskad tillvaxttakt i handeln med de
marknader som Blekinge och Sverige idag handlar med. I takt med att befolkningen okar
kommer kapacitetsbrist att rdda pa jirnviagen. Befolkningstillvaxt tillsammans med 6kad
handel ligger till grund for bedomningen att en pilotstracka blir aktuell pa strackan uppstar
det ingen konkurrens mellan de olika transportsystemen utan snarare fordelar for
niringslivet och kollektivtrafiken. Konkurrens mellan transportmedlen bor heller inte bli ett
faktum da stora delar av godstransporterna transporteras 6ver korta distanser och pa viagar
dar till exempel jarnvig inte ar ett alternativ, likasé de aktérer som anvénder sig av tig idag
kommer inte finna anledningar att byta till elvag.

De aktorer som intervjuats i samband med denna studie pekar pa ett stort intresse for en
elvdgspilot i lanet och att forutsattningen bor utifran Trafikverkets egna prognoser om
okning av godstransporter vara goda. Aktérerna har dven nimnt féretag som bor inga i ett
projekt om elvigspilot pa grund av deras stora transportfloden for att né storsta nytta,
daribland Volvo Cars i Olofstrom, IKEA i Almhult och Sédra cells massabruk i Mérrum. Alla
dessa aktorer har intervjuats och visat ett stort intresse for en eventuell elvagspilot i lanet.

Aktorerna sétter dven standarderna for hur deras transporter ska ske och skulle sédledes ha
mycket makt i ett elektrifieringsprojekt. Sydsvenska handelskammaren och Region Blekinge
pekar pa den regionala tillvixten och ser elvdgspilot som en god férutsittning for att ligga i
linje med regionernas mal och for att mota forvantad tillviaxt. De offentliga aktorerna har
inga marginaler for direkta investeringar i infrastruktur men har ett stort intresse till att
bidra med forskning, projektgrupper, dragning av el och for att agera kommunikativ part.

De aktorer som bedomts ha ett stort intresse for och stor makt 6ver ett elektrifieringsprojekt
ar: IKEA, Sodra cell och Tarkett. De aktorer som bedomts ha ett hogt intresse men mindre
makt i ett elektrifieringsprojekt dr: Sydsvenska handelskammaren, Olofstréms kommun,
Karlshamns hamn, DFDS Logistics samt Trygve Bengtsons Akeri. Aktorerna dnskar att
Trafikverket anordnar en informationstraff dar alla aktérer som har ett intresse av en pilot
kan diskutera investering- och uppbyggnadsméjligheter.

I regionen finns bra vigar med hoga ADT for lastbilar, de hogsta pa E22 mellan Pukavik och
Karlshamn, dar uppemot 900-1000/dygn. For att en pilotstracka skulle generera nytta bor

Identifierade tillgdngar i regionen utifran intervjuer:

e Intresse for en pilotstricka hos intervjuade aktorer ar stort
e  Skytteltrafik av tung trafik mellan hamnarna och stora industrier finns
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e Transporter och godsvolymer 6kar i regionen

e Kompentensen finns i form av utredning fran NetPort Science Park och Blekinge
Tekniska Hogskola

e Bravigstandard pa E22 och riksvig 15

e Kapacitet pa elnitet finns

Identifierade utmaningar i regionen utifran intervjuer:

e Milj6 i form av skog och naturskyddsomraden.

e Hur dgande- och leveransstrukturer for elkraft ska utformas med de olika
elnitsdgarna kring strackan

e Hur dgandeskap och finansiering kommer se ut

Under sommaren 2018 har totalt 12 aktorer i regionen intervjuats. For att styrka underlaget
av projekt ytterligare kréavs att fler aktorer intervjuas, bland annat i S6lvesborgsregionen och
utanfor det potentiella omradet, men &ven langs strackan for en eventuell elvagspilot. Dels
for att forsidkra sig om vilken striacka som har bast mojligheter for att na storst nytta, dels for
att forsikra sig om att uppskalningsmoéijligheter dr goda, dven for att identifiera exakt ADT
for elektrifiering. Vidare bor det undersokas om kollektivtrafik har intresse for elektrifiering
av transporter for att kunna bruka en eventuell elvigspilot. Aktérer som bor intervjuas for
fortsatt arbete med projektet i Blekinge dr: AK Ekbergs dkeri, Alwex, DFDS Seaways, DHL,
DSV, FoodTankers, Sandahls Fulload, Schenker, AAK, ATA Timber, Circle K, IFO Sanitdr,
Nelson Garden, Preem, Stora Enso, S6dra Wood, Techtank, Fortum, Vattenfall,
Karlshamns kommun, Solvesborgs hamn, Solvesborgs kommun Karlshamns Energi AB,
Olofstroms kraft AB, Sé6lvesborgs Energi och Vatten AB.

Flera aktorer, bland annat Tarkett i Ronneby och IKEA i Almhult, har visat ett stort intresse
béde gillande finansiering och anvindning, vilket ger en god utgadngspunkt for att diskutera
en potentiell uppskalning av piloten. P4 E22 vidare mot Kristianstad har dven hoga ADT
identifierats och kan dven klassas som en bra utgangspunkt for en uppskalning.
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2.2,  Gévleborg

2.2.1.  Beskrivning av Gavleborg

Gavleborgs lan innefattar kommunerna Bollnés, Gavle, Hofors, Hudiksvalls, Ljusdals,
Nordanstigs, Ockelbo, Ovanékers, Sandviken och S6derhamns kommun och har en
sammanlagd folkméangd pd omkring 285 000. Inom Gavleborgs 1an samlas ansvaret for
omraden som bidrar till den regionala utvecklingen i hela lanet och regionen har i linje med
miljomal pa global, europeisk, nationell, regional och lokal nivé avsikten att minska
koldioxidutsldppen fran transportsektorn [38]. Ambitionen dr siledes att fordndra resvanor
och transportmonster till mer héllbara fardmedel.

I lanstransportplanen (Se avsnitt 2.3.1) framhavs 6kad tillganglighet till gdng, cykel och
kollektivtrafik som de prioriterade omrédena dar fokus ligger pé persontransporter [39].
Eftersom regionen dger en stor del av Gdvle hamn genom Gévle kommun och ar ett
transporttungt 1an dar man transporterar mycket tyngt gods inom svensk industri dr denna
fraga hogt prioriterad. Vidare framhivs Gavleborg vara engagerad i klimatfragor och
planering av infrastruktur [40].

Gévleborg har varit i framkant gillande klimatfragor och driver framgangsrikt flertalet
miljoframjande transportprojekt som tva vatgasbussar som opererar mellan Sandviken —
Gévle och elektrifiering av Gdvle Hamn tillsammans med flertalet industrier som arbetar
mot att overgar till fossilfria transporter [40].

Billiga, klimatsmarta transporter ses som drivkraften for tillvaxt, sysselsattning och
livskvalitet i regionen och om regionen inte lyckas uppritthalla det riskerar producerande
industrier att eventuellt flytta ndgon annanstans eller forbli icke miljovanliga [40]. Darmed
ar miljofrimjande godstransporter en medveten satsning av regionen for att attrahera folk
och investeringar till regionen parallellt som en bra miljo att leva i kan uppratthallas.

Mer specifikt lyfts elviagar fram som en teknik for utslappsfria vagtransporter av tungt gods
och anses vara helt i linje med lanstransportplanen bade nir det giller E16 men ocksa
applikationer i stadsmiljoer [40]. I det senare fallet identifieras potentialen att transportera
gods genom stadsmiljéer med mindre buller och reducerade utslapp som extra intressant

[40].

Region Gévleborgs intresse av en elvigspilot havdas fran borjan vara drivet av regionalt
transportkopande industri dir regionen bland annat omfattar féretag som Stora Enso,
Sandviken, Ovako och SSAB exklusive flertalet mindre lokala foretag [40]. Dessutom finns
skogs- och mineraltunga verksamheter inom Boliden som ar aktivt inom savil Giavleborg
som Dalarna. De stora flodena medfor att det kan finnas en ekonomisk potential for
transportkopare om det storskaliga systemet visar sig bli relativt kostnadseffektivt, men dar
framforallt miljopéverkan for personal och omgivning ar den priméra regionala drivfaktorn
for systemets framvaxt.

I Region Gévleborg finns det i dagsldget redan en tvé kilometer ldng demonstrationstriacka
med elvig i Sandviken, beldgen pa det befintliga vignitet E16 mellan Sandvikens vistra
avfart och Kungséngen [41]. I projektet har region Gavleborg upphandlats av Trafikverket
som ansvariga for projektet. Demonstrationen ar planerad under perioden juni 2016 —
december 2018, men kommer att forldngas, och skall i slutskede leverera en rapport till
Trafikverket som beskriver kunskaper, erfarenheter och férutsattningar for elektrifiering av
vagar i framtiden [42]. Syftet med projektet dr ett forsta steg mot att utreda om tekniken
med luftledning ar tillfredstidllande “pé riktigt” och inte bara i en testanldggning.
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Syftet for Gavleborg med att frimja demonstrationsstrackan for elvdg pa E16 har grundat sig
1 tre faktorer [42]:

1. For att anvdnda intresset for elvigar for att attrahera kompetens, investeringar och
annan nytta till regionen.

2. Att mgjliggora skapande av innovation och exportmojligheter for regionens foretag
genom den nya tekniken.

3. En mdgjlighet att om tekniken visar sig konkurrenskraftig verka for en framtida full
utbyggnad av E16 mellan Gavle Hamn och Borlidnge (+Avesta) som Sveriges forsta
fullt utbyggda elvig. Detta mojliggor ekonomiska fordelaktiga koldioxidsnala och
fossilfria tunga transporter — till nytta for det regionala naringslivet i Gdvleborg och
Dalarna.

Med hinsyn till den nuvarande demonstrationsstriackan for elvig utmed E16 har denna
studie bekriftat att stora delar av de regionala industrierna har transporter till och fran
Gavle Hamn med olika destinationer och som samtliga passerar genom E16 vignitet.
Saledes har en strackning utmed E16 mellan Gavle Hamn — Storvik identifieras som sarskilt
intressant for en storre elviagspilot. Denna stricka oppnar for ytterligare framtida
mojligheter for utbyggnad med syftet att anknyta flertalet viktiga transportnoder sa som
Hofors, Borldnge, Garpenberg, Falun etc. samt lokala industrier som t.ex. Boliden, Ovako,
SSAB mm. med piloten.

Lanstransportplan

I lanstransportplanen for transportinfrastruktur i Gavleborg som omfattar dren 2014-2025,
framhévs ambitionen att skapa ett transportnit som okar tillgdngligheten for lanets
invanare och besokare vilket innefattar framst satsningar for gang och cykel samt
kollektivtrafik [39]. Vidare dr mélsittningen att né en 6kad regional tillviaxt genom att
mojliggora ett mera hallbart resande inom regionen och 6ver lansgranserna [39]. Regional
utvecklingsstrategin (RUS) har en utgdngspunkt i socialt, miljomassigt och ekonomiskt
héllbar utveckling for att arbeta med malomradena Stdrka individer, Smart samverkan och
Tillgingliga miljoer. I detta framhévs infrastruktur och kompetens som drivkrafterna for
att uppnd malet, dar konkurrenskraftigt naringsliv och offentlig sektor behovs for ett
vialfungerande flode av personer, varor och tjanster [39].

Forbattrad kvalitet for naringslivets transporter lyfts fram som ett av funktionsmalen i
lanstransportplanen och genom att fler far majlighet att aka med kollektivtrafik frigors
utrymme i trafiken och framkomligheten forbattras for godstransporter. Vidare ar
forbattrad jarnvagsanslutning till Givle Hamn med nya regionala tagstationer och
jarnvagsanslutningar ytterligare en satsning for forbattrad godstransport inom regionen. I
den nationella planen for region Gavleborg ar E4, E16, E45 och vig 56 prioriterade.
Dessutom finns det ett flertal trafikdtgarder som ar prioriterade och det ar Trafikverket som
utfér dessa. Dessa presenteras mer ingdende langre fram i rapporten (Se Tabell 1).
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2.2.2. Infrastruktur och transporter i regionen

Som tidigare namnt dr Gévleborgs ldn ett transporttungt lan. Internt genererade transporter
inom Region Gavleborg star for motsvarande 67 % av godset pa vdag inom lanet, vilket
forvisso anses vara under riksgenomsnittet [39]. Detta innebir att resterande transporter
har destinationer utanfor lanet, vilket indikerar att 1anet dven ar viktigt for forbipasserande
godstrafik.

Mellansvenska handelskammaren lyfter fram att regionen bor anses som en intressant
transporthub med foretag som har héllbarhet hogst upp pa sin agenda [43]. Vidare arbetar
Mellansvenska handelskammaren med flexibla 16sningar och héllbar logistikforskning
tillsammans med den lokala hogskolan, Hogskolan i Géavle [43]. Hallbarhetsfragor har
identifierats ligga hogst upp hos foretagen inom deras natverk vilket ar i linje med Géavle
Hamns intentioner. Utéver det driver dessutom Mellansvenska handelskammaren sjidlva
program for att framja utvecklingen kring héllbarhetsfragor [43].

Drivet av Mellansvenska handelskammaren, finns MellanSveriges LogistikNav vilket ar ett
initiativ till ett regionalt kunskaps- och marknadsforingsnatverk som ska generera regional
affiarsutveckling och tillvaxt. MellanSveriges LogistikNav bestéar av Giavle, Soderhamn,
Hofors, Sandviken, Falun, Borldange, Avesta och Ludvika kommuner och med
gransoverskridande partnerskap med natverk av kommuner/akademi/niringsliv har de
hallbarhet i fokus for en marknad i stark tillviaxt [44]. Vidare framhéver de ett flertal
aspekter som specifikt motiverar regionen till att vara ett av de transportintensivaste
geografiska lagena i landet [44]:

¢ Regionens fortriffliga geografiska lage, centralt i Norden

e Ostkustens storsta containerhamn — Gavle hamn

¢ Containerpendlar med jarnvag fran och till Gdvle hamn

o Fasta forbindelser (containertrafik) med Rotterdam, Bremerhaven, Antwerpen,
Hamburg m.fl.

¢ E16 Givle — Bergen genom Dalarna forbinder regionen med Atlanten.
e Narhet till storflygplatsen Stockholm-Arlanda (1 timme)

e Ostkustbanan, Norra stambanan, Dalabanan, Godsstraket genom Bergslagen och
Bergslagsbanan striacker sig genom regionen (Se Figur 1 och Figur 2)

e Framstdende logistikforetag/kompetens i regionens logistikforetag

Tillgang till kraftfull energiforsorjning

I anslutning till Mellansvenska handelskammarens forfogande ar det dven virt att ndimna
exportndtverket [45]. Exportnatverket riktar sig mot de inom regionen som arbetar med
export, import och logistik samt for de som arbetar med internationell ekonomi och handel.
Natverket traffas fyra gdnger per ar for erfarenhetsutbyte, inspiration, 6kad kunskap och ett
bredare kontaktnit [45]. Detta niatverk skulle med férdel potentiellt kunna exploateras i
syftet att vicka intresse och tankar kring en elvigspilot i regionen. Som medlemmar
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aterfinns allt frin stora bolag som ABB, Setra och Stora Enso till mindre och medelstora
bolag som Hammarprodukter, Great Earth Scandinavia och Mafi [45].

Med ytterligare forbattrade anslutningarna i Gdvle Hamn, potentialen for méjligheten av
tillkommande logistikyta med nérhet till Arlanda och Stockholm samt Givle Hamn som
Ostkustens storsta containerhamn m.m. har lanet oerhort vardefulla forutsiattningar for
fortsatt transport tillvixt och utveckling [39]. Avslutningsvis ndmns dven mojligheten att
Ooppna upp transportfléden mellan Finland (Helsingfors) — Sverige — Norge (Oslo) som ett
intressant alternativ for att forena de tre nordiska landerna [39].

Transportsystemet i Gavleborg

Inom regionen lyfts jirnvagstransporterna fram som omfattande med Gévle som en viktig
knytpunkt inom det svenska jarnvagsnatet [39]. Eftersom den nord-sydliga axeln med
E4/Ostkustbanan och Norra stambanan/rv.83 moter det 6st-vastliga striket med
E16/Bergslagsbanan i regionen uppstar det ett omfattande logistiknav med stora
forutsattningar for intressanta affars- och transportmojligheter. I Figur 1 ges en 6versikt
over transportnitverket i Region Gavleborg. Vidare finns det lokala kombiterminaler i bland
annat Gidvle Hamn och Borldnge kompletterat med anslutande kombiterminaler med goda
forbindelser i Oslo samt Stockholm Arlanda (Se Figur 18).

OSTRA
IMPORTSTRAKET

- ke - e ol

Kombiterminal PSS
DALARNAS r=
gnLAN

Eombiterminal

VARMLANDS .M 8
Figur 18 Overskadlig bild for transportniitverket i Region Gévleborg.

Nedan i Figur 19 presenteras en mer detaljerad vy 6ver det aktuella omradet i regionen
kompletterat med ADT statistik héimtat fran stigfinnaren hos Trafikverket i Figur 20 och
Figur 21 (Mer detaljerat i avsnitt xx).
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Figur 20 Kartbild 6ver ADT for strickorna i Storvik - Falun - Borlinge samt Storvik -
Garpenberg.

Planerade infrastrukturprojekt inom Gavleborg

Som tidigare namn ar E4, E16, E45 och vig 56 prioriterade i den nationella planen for
Region Givleborg. Dessutom finns det ett flertal trafikatgérder som &r prioriterade och det
ar Trafikverket som utfor dessa. I Tabell 6 finns en sammanfattning av de mest relevanta
projekt som kan komma att paverka framtida transportfloden for regionen och séledes dven
inverka pé en framtida elvigspilot [46] [47] [48].
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Tabell 6 Sammanfattande tabell ver ett urval av prioriterade infrastrukturdtgdrder for
Gavleborg som kan komma att paverka framtida transportfloden.

Forbattrad
genomfart
E16 Hofors,
ingar i
Nationell plan

Elektrifiering
av befintligt
jarnviagsspar
till Gavle
Hamn samt
bygga ett nytt
anslutningssp
ar over
Naringen till
bangardsom-
radet

Utredning for
dubbelspar-
utbyggnad
mellan Gavle-
Sundsvall
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Varfor

Stréaket langs
E16 ska goras
attraktivare for
transporter till
och fran orten,
naringsliv och
turism

For att avlasta
infarten till
Gavle bangéard,
oka kapaciteten
och skapa en
direktanslutning
till Gdvle Hamn

Strackan ar hart
belastad med ett
begransat
utrymme for fler
transporter

Nulige

Planering.
Trafikverket
avvaktar
besked fran
Hofors
kommun
gillande
faststallande

av detaljplan.

Projektering
etapp 2

Samrad har

genomforts for

de sex
etappernas
mojliga

utredningsalte

rnativ.
Trafikverket
samman-
staller nu
besluts-

underlag infor

val av
lokalisering

Vad hinder
framover?

Projektets
planlaggning
sbeskrivning
(Se
trafikverkets
hemsida)

Projekt klart
2021

Beslut om val
av
lokalisering
kommer
fattas for alla
etapper pa
strickan
Gavle-
Sundsvall

Implikationer pa
transportfloden

Under 2011 passerade i
genomsnitt 730 fordon/dygn
med tung trafik passagen, dar
trafikmangden genom Hofors
dessutom har 6kat i och med
nya E4:an mellan Uppsala och
Gavle

Kapacitetsproblem och
avsaknad av direktanslutning for
tdg fran soder (Ostkustbanan)
respektive vast (Bergslagsbanan)
skapar logistikproblem.
Projektet kommer medfor stora
minskningar i kostnader for
hamnens godskunder samt korta
en enkelresa fran hamnen med
30-45 minuter. Gavle Hamn har
utsetts till en av de tio hamnar i
Sverige som ar strategiskt
viktiga och foreslas prioriteras.
Projektet for Gavle Hamn ar
budgeterat till 860 miljoner
kronor och i kombination med
ny inseglingsled okar
hamnkapaciteten fran 70 0oo
containrar till 170 ooo
containrar.

Ostkustbanan ska i ett regionalt,
nationellt och internationellt
perspektiv vara en effektiv och
robust del for hog
transportkvalitet for godstrafik
som framjar naringslivet. Med
en utbyggnad av dubbelspar kan
kapaciteten for framtida
transporter mellan Gavle och
Sundsvall 6ka.



Identifierade aktorer i regionen

Regionens styrkeomraden framhavts till stor del tillhora tillverkningsindustrin inom stal,
skog och papper [44]. Inom regionen finns exempelvis Sandvik, Ovako, Stora Enso, SSAB,
Outokumpu, Billerud Korsnéds och ABB mm. Men forutom traditionella industrier finns dven
livsmedelsindustrin representerad av varumarken som Gevalia och Spendrups tillsammans
med moderna tillvixtbranscher inom e-handel och centrallogistik som exempelvis
Partykungen, Forlagssystem, Clas Ohlson, Lyko och Byggmax Centrallager [44]. Dessa
kompletteras av regionala transportforetagen s som Dala frakt och Ernsts Express mm. I
Tabell 7 presenteras en sammanstillning 6ver samtliga av de aktorer som identifierats
eventuellt kunna ha godsfloden inom regionen och som dykt upp under utredningen.

Tabell 7 Sammanfattande tabell over transportorer, transportkopare, elbolag samt
offentliga aktérer inom regionen som dykt upp 1 utredningen.

Transportor Transportkopare Elbolag Offentliga

aktorer
Ernsts Express ABB Gévle energi AB Region Gavleborg
Dala Frakt Sandvik AB Sandviken energi AB Mellansvenska
handelskammaren
Skogsakarna Boliden Hofors Elverk AB Mellansveriges
LogistikNav
VSV/Unite Ovako Vattenfall Exportnétverket
Eldistribution AB
DB Schenker SSAB Hedemora Energi AB Gévle Hamn AB
DHL freight Setra Falu Elnét AB
X-trafik Stora Enso Borlange Energi Elnit
AB

Sundgrens Akeri Outokumpu
MaserFrakt Suez
Coop och KF
Billerud Korsnis
Arctic Paper Grycksbo AB
Aditro Logistics AB
Byggmax
Partykungen
Forslunds bulktransport AB
Clas Ohlson
Kuusakoski
Stena Recycling
Gevalia
Spendrups
Hammarprodukter
Great Earth Scandinavia
Mafi
Forlagssystem
Lyko

Sida 27 (80)



2.2.3. Vigstriackor for potentiell pilot

Som tidigare namnt (Se avsnitt 2.2) gar majoriteten av regionens godsfléden till Gavle
Hamn, vilket gor att anslutande férbindningar for en elvagspilot till hamnen foreslas
motivera storst potential om tillgédngen till kvantitativa godsfloden prioriteras [40] [49]. I
nartid ar dessutom elektrifieringen av befintligt jarnvagsspar samt det nya
anslutningsspéret 6ver Naringen till bangardsomrédet i Gavle Hamn (se Tabell 7) berdknat
att vara fardigstallt till 2021 [47].

I ett langre perspektiv ar de kapacitetshojande projekten for Gdvle Hamn med den nya
inseglingsleden forvintat att 6ka hamnkapaciteten fran 70 000 containrar till 170 000
containrar [47]. Nedan i Figur 5 presenteras godsflodesutvecklingen for hamnen exkluderat
utbyggnaden som ar klar inom nartid samt i Figur 22 de anslutande vigarna/jarnvigarna till
hamnen.

250 000

200000

150 000

50000

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figur 21 Godsflodesutvecklingen for Gdvle Hamn mellan 2007-2017, ddr de réda
staplarna representerar volym TEU och den bla linjen indikerar trenden. [50]
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Figur 22 Transportanslutningar till Gdvle Hamn [50].
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2.2.4. Beskrivning av tinkbara vagstrackor for en elvagspilot

Som tidigare nimnt ar anslutande vagforbindningar till Gdvle Hamn identifierade att ha
storst potential inom regionen om hog andel skytteltrafik for en elvigspilot ska identifieras.
Séledes har striackan Giavle Hamn — Storvik identifierats som mest intressant, dar
mojligheter for utbyggnad/pébyggnad i olika riktningar fOr att ansluta ett storre natverk till
piloten/strackan finns. Respektive stricka beskrivs mer i detalj hiar nedan.

Gavle Hamn — Storvik (ca 44 km)

For andamaélet med en elvigspilot lyfts framforallt strackan Gévle Hamn till Storvik fram
som intressant. Stracka, fran punkt A till B, 4r 40—50 kilometer lang och trafiken skulle
enligt Jan Nylander kunna byggas upp kring uppskattningsvis 25-30 fordon, vilket skulle
kunna representera ett hanterbart projekt enligt honom [40].

Striackan skulle eventuellt kunna delas upp i tva separerade strackor dir en delstracka pa
Ostra sidan om E4:an mellan E4:an och Gdvle Hamn kan bli elektrifierad, och dir passagen
av E4:an kan ske med batteridrift for att sedan dteransluta till den andra delstrackan mellan
vistra sidan av E4:an fram till Storvik. Vil i Storvik kan gods méjligtvis lastas om till
jarnvégen eftersom Norra stambanan, Bergslagsbanan och Godsstréket genom Bergslagen
passerar hir. De tva strickorna skulle forslagsvis kunna byggas oberoende av varandra och
vid tidsmaissigt separata tillfallen beroende pa 6nskad omfattning av pilotprojektet och
tillganglig budget for elvagspiloten.

Den foreslagna strackan tillsammans med de identifierade transportk6pande aktorer frin
studien ar presenterad i Figur 24 nedan, dar de streckade linjerna indikerar att aktéren ar
ett akeri.
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Figur 23 Overskdadlig bild for pilotstrédckan samt aktérer inom regionen, egen bearbetning.
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I anslutning till strackan i Figur 24 har ett antal mojligheter till utbyggnad identifierats for
att expandera nitverket av aktorer. De presenteras nedan.

Alternativ 1: Storvik — Hofors (ca 16 km)

Forutsatt att piloten i en forsta etapp skulle bli framgangsrik och en utbyggnad 6nskas, finns
potential att ytterligare forlanga pilotstriackan och testa ett storre niatverk. For detta har
framforallt en forlangning till Hofors identifierats som intressant, vilket skulle motsvara en
ytterligare ca 16 km elektrifiering i vastergéende riktning langst E16 [40].

Alternativ 2: Storvik — Garpenberg (ca 38-55 km)

Studien har identifierat att tidigare diskussioner med Boliden forts kring mgjligheten att
forlanga strackan till gruvan i Garpenberg [40]. Detta skulle priméart antingen kunna goras
genom att passerar Hofors via E16 och sedan utmed vig 270, vilket totalt motsvarar ca 55
km elvag (ca 40 km exklusive Hofors), alternativt elektrifiering av vig 68 direkt fran Storvik
vilket motsvarar ungefar 38 kilometer ny elvag.

Alternativ 3: Hofors — Falun — Borlange (ca 57 km)

Avslutningsvis om ett dn storre transportnatverk ar efterfragat finns det majligheter att
fortsitta striackan i viastergdende riktning utmed E16 for att passera Falun samt Borldnge.
Detta skulle motsvara ca 57 km elvig och bland annat koppla pé stora industriforetag sd som
Arctic paper, SSAB och DB Schenkers terminal.

Alternativ 4: Gavle Hamn — Skutskar (ca 33 km)

Det har dven identifierats att det finns ett flertalet intressanta godsfloden till Skutskiar som
gér antingen till Gdvle Hamn eller passerar via E16. En sddan striackning skulle motsvara ca
33 km elviag och mojliggor att flertalet industrier, s som Setra och Stora Enso, kan kopplas
till piloten. Angivningsvart ar att under studien av denna striacka har tva h6jdhinder
identifierats (hojdhinder upp till 4,2 meter respektive 2,7 meter).

Nedan i Figur 26 presenteras en 6vergripande bild av de olika alternativen kompletterat
med Tabell 8 som beskriver relevant data for respektive alternativ. ADT ar hamtat fran
stigfinnaren och avser enbart tunga transporter.
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Figur 24 Overskadlig bild for de alternativa utbyggningarna. Egen bearbetning.
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Tabell 8 Sammanstdllning av relevant data for respektive alternativ strdcka

Trafiksikerhets
-klass

Antal
korfalt (i
vardera
riktningen)

Vagstracka

Givle Hamn Motorvag Lag vid
— Mackmyra 1550 (E16) hamnleden som
overgar till god vid
passagen E4/E16
och darefter
mycket god
Mackmyra - [P 900 - Motorvag 2 Mycket god
Sandviken 1000 (E16)
Sandviken - 15 530 -750 Motortrafikled 2+1 Mycket god
Storvik (2+1, E16) som
overgar till
vanlig vag
motesfri (2+1,

E16)

Gavle Hamn Se ovan Se ovan
— Storvik

(totalt)

Storvik —
Hofors

Vanlig vig som
overgar till
motesfri (2+1)

900

Hofors — 38 390 - Vanlig vag 1 Lag
Garpenberg 470 (rv68)
(rv68)
Hofors — 40 80-244  Vanlig vig 1 Ospecificerad
Garpenberg (rv260)
(rv270)

3 Se Appendix

Hinsyn till natur- och
miljoomraden

Ja (Mindre naturreservat
finns i omradet av Gavle
Hamn samt
vattenskyddsomréde 6ver hela
striackan)3

Nej

Nej

Se ovan

Nej

Ja (Naturreservat over ett
omrade)?
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Falun -
Borlinge

Gavle Hamn
— Skutskir

2.2.5.

300 -
850

800 -
1200

780 -
1300 (*)

Vanlig vag
(E16) som
overgar till
vanlig vag
motesfri (2+1,
E16)

4-faltsvag
(2+2, E16)

Motorvag (E4)
som Overgar
till vanlig vag
(rv76)

Elmarknaden i regionen

1&2+1

2+2

1

Lag inledningsvis -
overgar till mindre
god och god - foljt
av 1ag vid infart till
Falun

Mycket god
(exklusive utfart
frén Falun)

Lag vid
hamnleden,
mindre god utmed
E4:an och lag vid
rv76. Overgar till
mindre god efter
Furuvik och
avslutningsvis god

Nej

Ja (Naturreservat)?

Ja (Naturreservat samt

vattenskyddsomrade

finns vid Gavle Hamn)?2

For en framtida elviagspilot inom regionen finns det ett flertal nitomraden med respektive
lokalnat som dr presenterade i Figur 27. Beroende pa vilken striackning som kan komma att
bli aktuell for piloten kommer antalet lokalnét som inkluderas i systemet att variera. For den
primara strackningen Géavle Hamn — Storvik ar det tre ndtomréden (Gévle, Forsbacka och

Sandviken) samt tva lokalnétsdgare (Gavle Energi AB och Sandviken Energi AB) som

kommer att behova inkluderas. Bade dessa natidgare har enligt Jan Nylander varit
inkopplade pa E16 projektet vilket dr fordelaktigt for en eventuell storre elviagspilot [40]. I

Figur 27 presenteras en karta 6ver natomraden och i Tabell 9 presenteras respektive

nétéagare for vardera foreslagna pilotstracka.

-~ (50} .
Bjursas Svardsjo
Lymsheden Jarbo 5
Gavle hamn - Storvik
) Grycksbo FLN 1
Sbv
69 Sundborn Vik

Alternativ 1

kutskar
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Falun 76|
Roberishe Alvkarleby
71
Kvarnsveden Vika t
Alternativ Marma
Borlange
Stora Tun
Alternativ 3 [E4 [
St
Soderfors
Tie

Figur 25 Karta over ndtomraden for regionen inklusive samtliga elvdgsstrdckorna.
Bearbetning har skett med bild hdmtad fran Ndtomraden.se [51].

Sida 32 (80)



Tabell 9 Lista 6ver motsvarande forkortning fran Figur 26 ovanfor och dgare for
respektive natomrade [51].

Forkortning

Namn

Pilotstrickning

Alternativa strickor

GVL Gavle Géavle Energi AB  Givle Hamn - Storvik

FOB Forsbacka Gévle Energi AB | Gidvle Hamn - Storvik

SDV Sandviken Sandviken Energi = Givle Hamn - Storvik
Elnit AB

HOF Hofors Hofors Elverk AB | Alternativ 1:
Storvik - Hofors
TOR Torsaker Hofors Elverk AB | Alternativ 1 & 2:
Storvik — Hofors &
Storvik — Garpenberg (rv68)
HDL Horndal Vattenfall Alternativ 2:
Eldistribution AB = Storvik — Garpenberg (rv68)
LHY Linghyttan Hedemora Energi = Alternativ 2:
AB Storvik — Garpenberg (rv270)
HDB Hedemorabygden Hedemora Energi = Alternativ 2:
AB Storvik — Garpenberg (270)
FLN Falun Falu Elnit AB Alternativ 3:
Hofors — Falun - Borldnge
BRL Borlange Borlange Energi | Alternativ 3:
Elnit AB Hofors — Falun - Borldnge
UPN Uppland Norra Vattenfall Alternativ 4:
Eldistribution AB | Gidvle Hamn - Skutskar
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2.2.6. Sammanfattande bedomning

Region Gavleborgs geografiskt centrala ldge i Norden med flera godstransportfloden pa
anknytande jarnvagar fran olika hall i landet tillsammans med béde europavig E4 och E16
har identifierats vara bidragande faktorer till att lanet bor beaktas som intressant for en
eventuell elvagspilot. Forutom att det medfor storre in- och utgdende transportvolymer till
regionen sa kan dven mojligheten for omlastning mellan jarnvagar uppstd som ett intressant
tillskott till piloten. Ut6ver det tillkommer dven stora internationella floden genom
ostkustens storsta containerhamn Gévle Hamn. Vidare har statistik pd hoga ADT-fléden for
tung trafik identifierats inom linet, dar framforallt strickningen utmed E16 mot Gavle
Hamn utmarker sig.

Ur lanstransportplanen har framforallt elektrifieringen av befintligt jairnvagsspar till Givle
Hamn samt byggandet av ett nytt anslutningsspér 6ver Néringen till bangardsomrédet i
hamnen identifierats som prioriterade for att skapa kapacitet fér framtida
transportokningar. Dessutom stér Gdvle Hamn infor en stor ombyggnad och skall genom
den nya inseglingsleden 6ka hamnkapaciteten fran 70 000 till 170 000 containrar arligen.

I dagsléget finns det redan en tva kilometer ldng demonstrationsstracka for elviag beldgen
utmed E16 strax utanfor Sandviken och utifrdn de intervjuer som genomforts finns det ett
uttalat intresse fran aktorer i lanet gdlande utbyggnad av en storre elvigspilot. Intresset i
industrin i regionen ar varierat, dar flertalet aktorer ar positiva men restriktiva gillande att
uttala sig om deras medverkan i en elvigspilot. Dessutom &r det generella intrycket fran
studien att flera av de tunga konventionella industrier inte i praktiken alltid prioriterar
miljoframjande och hallbara transporter lika tydligt som den officiella policyn anger.

I regel ar de aktorer som intervjuats nyfikna pa projektet och positiva, sarskilt géller det
dkerierna i regionen. De vill ldra sig mera om vad det kan innebéra for deras verksamhet
samt kring hur arbetet kommer att utveckla sig framéver. Utover de ovannamnda finns det
dven ett antal regionala aktérer som redan ar eller har varit involverade i
demonstrationsstrackan utmed E16 och dessa aktorer har i regel en positiv instillning till
saval elvagar som en storre elvagspilot i regionen.

Utifran de transportfloden (statistisk ADT) samt aktorer som har intervjuats under studien
har framforallt strickningen Gavle Hamn — Storvik utmairkt sig som intressant for en
elvagspilot. Detta om kvantitativa floden med mojligheten att ansluta manga av de regionala
industrierna skall prioriteras. Transportflodena for strickningen har identifierats vara
dominerade av transporter frin regionalt producerande industrier som majliggor
kontinuerliga storre transportvolymer till ett fital destinationer som dessutom ér stabila
over tid.

Det finns ett flertal industrierna som identifierats eventuellt kunna bli en del av
elviagspiloten dar studien framf6rallt lyfter fram att Boliden, Stora Enso, Setra och
Outokumpu har stora transportvolymer med skytteltrafik i anknytning till den foreslagna
strackningen. Utéver det har akeriet Ernsts Express AB, uttryckt ett fortsatt starkt intresse
for elvagar liksom Gavle Hamn AB.

For att strackningen och framforallt genomférandet av en elvigspilot skall forbli attraktivt
for industrin behéver formodligen flera av de regionala industrierna, och framforallt de med
storre transportvolymer, vara villiga att engagera sig i projektet. Har kravs ett fortsatt arbete
med att kontakta samt informera aktorerna kring projektet och de kriterier som Trafikverket
efterfragar av respektive aktor.
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Den foreslagna strackan passerar genom tre elndtsomraden med respektive tva elnatségare,
Gévle Energi AB och Sandviken Energi Elndt AB. Badda dessa elndtsdgare har varit med i
E16-projektet for demonstrationsstrackan som finns idag vilket kan underlitta for den
storre elvigspiloten.

Forutom vidare diskussion med samtliga aktorer i studien och framforallt de som inte
kunnat nés p.g.a. semester, finns det ett antal forslag infor det fortsatta arbetet inom
regionen som presenteras hirnedan:

e Bestimma det geografiska omradet och strackningen for en pilot samt vilka av de
regionala industrierna som kan delta i piloten och med vilka tekniska 16sningar —
eventuellt behover hybridfordon inledningsvis anvéindas for att frimja att fler
aktorer kan inkluderas i piloten

e Stigfinnaren identifierade hoga ADT for tung trafik centralt kring Falun (ca 1000-
1400) och centralt kring Borldnge (ca 1200). Dessa fléden bor undersokas mer i
detalj.

e Aven stora statistiska volymer av ADT for tung trafik har identifierats till Skutskér
och da strackningen kan beaktas som ett mindre system men med négra stora och
tunga aktorer foreslas det undersokas mer ingdende om sddana férutsittningar ar
att foredra for en pilotstricka.

e Fortsatt bibehélla dialog med MellanSveriges LogistikNav samt Exportnatverket for
att kommunicera och informera de regionala aktorerna péa ett framgéngsrikt sitt

e Under slutskedet av projektet identifierades ett par ny aktérer som inte hann
inkluderas i studien men som forslds undersokas mer ingédende framover:
o Stena Recycling AB
o MaserFrakt
o Sundgrens Akeri AB
o  Kuusakoski

Sida 35 (80)



2.3.  Orebro

2.3.1.  Beskrivning av Orebro lin

Orebro lin bestar av 12 kommuner med cirka 300 000 invanare, vilket forvintas 6ka med
30 000 invanare till 2030. Orebro lin innefattar kommunerna Orebro, Karlskoga,
Lindesberg, Kumla, Hallsberg, Askersund, Nora, Degerfors, Lekeberg, Hillefors, Laxa och
Ljusnarsberg. [5] Region Orebro Lin ansvarar for den regionala utvecklingsplaneringen och
har som vision att knyta ihop lanet och underlitta utveckling i alla regionens kommuner

[50].

Orebro ir en av de stidder som viixer mest i Sverige. Det ir frimst runt Orebro stad som
naringslivet finns koncentrerat. Naringslivet starkaste bransch ir tillverkning, utvinning av
mineraler samt lagerhantering och logistik, som enligt Regionens lanstransportplan bedéms
oka framover. Region Orebro l4n vill satsa pa bra transporter for att fortsitta frimja
nyetableringar och utékningar av verksamheter i lanet da Regionen kan sammankopplas
battre nationellt och internationellt. [51]

Historiskt sett har Orebro lin varit en viktig plats for transporter bade for vig och jarnvig. I
regionen finns jarnvagsknuten Hallsberg, som har Sveriges storsta rangerbangard, men
tillhandhaller &ven en kombiterminal. I Frovi finns ytterligare en kombiterminal [52].
Vistra stambanan och Mélarbanan gir genom regionen och ar viktiga jarnvagsstrackor for
trafik mellan norr och s6der, men dven mellan 6st och vist [53]. Det mesta av det gods som
kommer frén s6dra Sverige och ska transporteras till norra Sverige transporteras genom
regionen. Godsfloden pé lastbil i regionen bedoms 6ka med 47-68% till 2040 [54].

Forutom de ovan beskrivna delarna av jarnvigsnitet i regionen striacker sig E18 och E20
genom regionen. Dessa vigar ar ocksa betydande for stor del av godsflodena. Riksvig
49/50/51 ar dven dessa trafikerade av omfattande floden av tung godstrafik. Riksvéig 51 har
fléden mellan Hallsberg - Norrképing som har en hamnverksamhet som planerar att
expandera. [51] I regionen finns dven Sveriges fjarde storsta flygplats for gods [55]. 2017
hanterade flygplatsen 9513 ton gods [56].

For att ta tillvara pa den historiska knutpunkten av transporter och gods arbetar Regionen
aktivt med logistikfragor. Detta har resulterat i att flera féretag placerat nationella och
internationella centrallager och logistikcentrum i regionen. Regionen har blivit ett nav for
logistiketableringar mycket tack vare sitt centrala lige i Sverige. Orebro har #ven blivit
utsedd till delad etta som Sveriges basta stad for logistik enligt Intelligent Logistik [6].

Fran Orebro nés en stor del av Sveriges befolkning inom tre timmar. 60 % av Sveriges
foretag ligger inom en radie pa 20 mil frin Hallsberg. [57] Aven storre och mer tillgéinglig
markyta dr ndgot som lockar féretag att etablera logistikcenter utanfor Stockholmsregionen
vilket dven inneburit att fler stider i Malardalsregionen sdsom Eskilstuna och Vasteras har
fatt en storre tillviixt pa nyetableringar inom logistikomradet. Orebro kommun anser sig
dven ha mycket korta processer fran att ett foretag visar intresse till att etablering av ny
verksamhet kan sté fardigt [58]. Detta tack vare att kommunen dger stora marker som
erbjuds med redan utbyggd infrastruktur for nyetableringar [58] [59]. Orebro kommun
planerar for fyra nya omraden for nya logistiketableringar i Palmbohult, Norra Marieberg,
Bettorp och Toérsjo [58].

Det finns ett antal intressanta strackningar i regionen for en framtida pilotstriacka med

elviig. Region Orebro lin identifierade i ett tidigt skede striickan mellan Orebro — Hallsberg
som mest intressant for en pilot. Vagen striacker sig ca 3 mil och med 6kade
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logistiketableringar kan godsfloden tdnkas 6ka mellan Hallsbergs terminal och de nya
logistikcentrumen. Aven riksviig 50 norrut mot Lindesberg och riksvig 49/51 sdderut mot
Askersund ses dven av Regionen som intressanta i en senare fas. Vidare anses dven E18
Osterut mot Vasteras och vasterut mot Karlstad som intressanta strackningar. [8]

Lanstransportplanen

Antalet nyetableringar for logistikverksamheter i samband med de redan befintliga
industrierna och terminalerna leder till kade floden som historiskt sett lett till hogre
utslapp av vixthusgaser. Regionen har darfor en utmaning att moéta klimatmélen med de
okade godsflodena. For narvarande stér transportsektorn for den hogsta andelen av
utslippen av vixthusgaser [5]. I Region Orebro lins linstransportplan beskrivs tre punkter,
som kan kopplas till elvagar, som ska styra arbetet med infrastruktur och ocksa ligga till
grund for finansiering av olika projekt, regionala sdsom nationella. Dessa tre punkter ar:

e Forbattra effektiviteten i transportsystemet”

e Forutsittningar for fler och storre logistikverksamheter i regionen med
kirnomradet Hallsberg — Orebro — Orebro flygplats.”

e ”Bidra till ett socialt, ekonomiskt och ekologiskt héllbart transportsystem. ” [51]

Vidare lyfts flera miljomal i lanstransportplanen for 2018-2029 med en planram pa 1030
miljoner. Regionens miljomal till 2030 innefattar fossiloberoende transporter, att andelen
miljovanliga persontransporter ska 6ka med 30 %, minskad energianvindning med 25 %
jamfort 2009 och att godstransporterna ska vara klimateffektiva och att ha en fossilfri
fordonsflotta. [5]

For att klimatmaélen ska nés i samband med Regionens strategiska mal om en attraktiv nod
for transporter och gods kriavs miljésmarta atgirder tillsammans med naringslivet. Darfor
ses elvidg som en mojlighet i regionen da det pa sikt kan innebédra mindre utslépp fran tunga
fordon. Vidare kan det &ven innebéra att regionen kan ses som en attraktiv plats for hallbar
logistik. Sedan varen 2018 finns dven ett forskningscenter om héllbar logistik och hallbara
transporter, ORULOG, vid Orebro universitet [60] som kan kopplas med i en kommande
pilotstriacka [61].

2.3.2. Infrastruktur och transporter i regionen

Inom regionen finns tva olika natverk for logistikforetag, vilka drivs av Handelskammaren i
Milardalen [62] respektive Business Region Orebro [63]. Forum for logistik som drivs av
Business Region Orebro 4r Sveriges storsta nitverk inom omradet. Nitverket har 600
medlemmar och syftar till att utoka utbytet for kunskap, erfarenhet och utveckling mellan
aktorer inom logistikbranschen. [63] Handelskammaren Milardalen erbjuder sina
medlemsforetag ett ndtverk inom logistik dir deras syfte ar att utbyta information och
erfarenhet samt sprida kunskap och bidra till paverkansarbete [62]. Natverket bestér av
cirka 50 personer fran 35-40 foretag i Milardalen [64]. I regionen finns dven Orebro
universitet som har en Civilingenjorsutbildning med inriktning mot logistik och &ven andra
utbildningar inom dmne [7].

2018 utndmndes Orebro lin till Sveriges bista logistiklige tillsammans med Goteborg av

Intelligent Logistik [6]. Bedomningen gors utifran sex olika kriterier dar geografiskt lige,
allsidighet, tillgdnglighet, kommande volymexpansion av logistikomréaden, utbud av
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logistikservice, samarbetsklimat, pris samt marktillgding bedoms [65]. Regionen och dess
aktorer lyfter fram foljande orsaker till framgangen inom logistikomradet:

e ”Nar hela Norden pa 24 timmar
¢ Upparbetad logistikservice

e Ritt kompetens

o Fardigplanerad mark

e Snabba processer

e Forum for samverkan” [66]

Region Orebro lin ansvarar for den strategiska utvecklingen av regionens 12 kommuner.
Utover nitverken i regionen medverkar Orebro lin genom representanter frin Region
Orebro l4n i olika projekt om transporter nationellt och internationellt som TENTacle och
Scandria2Act [67].

Transportsystemet i Orebro lin

I regionen Orebro méts E18 och E20 och #ven flera betydande riksvigar, 49/50/51/52, som
stracker sig genom regionen. Vidare har jarnvigsnatet en central roll i regionen da flera
banor har sina strackningar har sdsom Vastra stambanan, Milarbanan, Virmlandsbanan,
Svealandsbanan, Bergslagsbanan och strackan Oslo-Stockholm. [68] Transportstraken i
Orebro lin gar att utldsa i figur 27. Regionens jarnvig ir ocksa en del av ScanMed-
korridoren inom EUs utpekade stomnit och inte bara viktig for Sveriges jairnvig utan ocksa
for intermodala transporter [67].

\ ORlirctors Kagian - Arooga

Malarbanan

OREBRO LAN

Vintrosa

Fjugesta

e,

Riksvig 52

o]
| Godstraket genom

Bergslagen r
Vastra stambanan

Figur 26 Karta 6ver vdg- och jdarnvdgsnditet i Orebro léin.

Storre andelen av det gods som transporteras pa jarnvag genom Sverige genom Hallsberg
och Orebro [51]. Det finns tva terminaler i anslutning till jirnviigen i regionen:
Hallsbergsterminalen som ar Sveriges storsta rangerbangérd med en kombiterminal i stark
utveckling i anslutning till jairnvagen och EssingeRail i Frovi med omlastningsméjligheter
[67], se figur 28 for karta p& de terminaler for jarnvig och vig som finns i Orebro lin.
Tidigare fanns en jirnvigsterminal i centrala Orebro men den #r idag inte verksam, diremot
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finns planer pa att bygga en ny jirnvigsterminal séder om Orebro. 2013 hanterade
Orebroregionens kombiterminaler ca 40 000 TEU4/4r. [52]

@ Flygplats
¥ Hamn

A Jarnvagsterminal
@ Lastbilsterminal 7 N

Figur 27 Terminaler i Orebro lin for flyg, vig och jirnvig [52].

Hallsbergsterminalen kopplar samman regionen med Géteborgs och Norrkopings hamn och
dit gir stora godsfloden for omlastning. Terminalen dr Nordens storsta kombiterminal och
Logent AB, dgare av Hallsbergsterminalen, erbjuder dven torrhamn, tullager och
crossdocking [57]. Hallsbergsterminalen hanterar uppemot 6000 ton gods per dag [69].
Terminalen i Frovi erbjuder liksom de andra terminalerna omlastningsmajligheter och
lagerverksamhet om totalt 18 00okvm béde inom och utomhus. Terminalen drivs av Essinge
Railport AB och kan ta emot 22 vagnar varje dag. [70]

Orebro har dven en flygplats som #gs av Orebro kommun, Region Orebro lin, Kumla och
Karlskoga kommun. Flygplatsen ar Sveriges fjarde storsta godsflygplats och kan hantera lika
stora godsflygplan som Arlanda samt har god beredskap och formaga att ta emot militarflyg

4 Container med métten 8 fotx8 fotx20 fot (36,25 m3) [85]
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och olika ad-hoc l6sningar. Flygplatsen har dven en liten andel charterflyg. 2017 hanterade
Orebro Airport 9513 ton gods [56].

Végtransporter dr det dominerande transportsittet for gods i regionen. Enligt Trafikanalys
(2018) [71] beridkning lastades 4 448 000 (med konfidensintervall pd 95 % pa £2242) ton
gods i Orebro ldn under forsta kvartalet 2018. Av den totala mingden gods fraktades 55 %
inom regionen jamfort med 45 % som fraktades till andra regioner/omraden/lander.
Andelen lossat gods fran regionen som transporterades inom regionen var 62 %, av totalt 3
917 000 ton lossat gods.

I regionen finns ménga vigar som ar strategiskt viktiga for tunga transporter. De vigar som
ar strategiskt frimst betrddda av tung transport ar dock E18, E20, Riksvig 50 och Riksvig
51, vilket ses i figur 29.

= ctirre volymer av tyngre transporter /

= ctoravolymer av tyngre transporter ’q
— kontinuetliga volytmer av tvhgre transpaorter
— temporara valymer av tyngre transporter drotern
:‘/"'
|

Arboga
\

OREBRO LAN

Figur 28 Det strategiska vdgnditet for tung trafik i Orebro Lin.

Godstransporterna i regionen forviantas 6ka med cirka 24 % till 2020, och andelen ingdende
gods kommer vara storre 4n utgdende gods. [51] Vagstrackningen mellan Go6teborg och
Stockholm, E18/E20 genom Orebro, forvintas enligt prognos fa en hogre andel godsfloden
an for jamforbara vagar i Sverige [5]. Nedan visas Regionens prognos for de viktigaste
godsstraken i regionen till 2030, med markerade utvecklingsomraden, figur 30 [53].
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Figur 29 Godstransporter och logistik i
Orebro ldn 2030 med primdra och sekunddra

godsstrak [5].

Planerade infrastrukturprojekt i Orebro lin

Orebro lin har stora fléden bade pa jiarnvig och vig vilket gor att infrastrukturen stir infor
utmaningar vad géller kapacitet och underhall. Problematiskt for jarnvigen i regionen,
likvil som i hela Sverige, ar att den star infor stora kapacitetsbrister. I ett projekt att
forbattra kapaciteteten pa jarnviagen soder om Hallsberg byggs dubbelspar mellan Hallsberg
och Degeron [72]. Regionen ser dven ett behov av att bygga ut rangerbangarden i Hallsberg
med kapacitet att ta emot godstag som dr 1000 meter ldnga [5]. Riksvig 50 anses vara i
behov av upprustning for att klara 6kade gods- samt persontransporter. Transporter fran

norra till vistra Sverige star for stora tunga floden pa riksvag 49. [51]

Nedan presenteras planerade infrastrukturprojekt i regionen som kan ha koppling till en

potentiell elvigspilot i regionen:
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Tabell 10 Sammanfattande tabell av planerade infrastrukturprojekt med koppling till
potentiell elvdgspilot [5].

Ombyggnation
av riksvig 51

Ombyggnation
av Frovi
bangard

Utbyggnad av
E20 genom
Vistra Gotaland
till motesfri viag

Utbyggnad till
dubbelspar pa
Godsstraket
genom
Bergslagen

Utbyggnad till
motesfri vig pa
riksvig 50
Lindesberg-
Orebro

Utbyggnad till
motesfri vig pa
riksvig 50
Rude-
Askersund-
Asbro

Varfor

Riksvag 51 ar hart
trafikerad av
godstransporter
och har varit
nedsatt en ldngre
tid.

Okning av
produktion i
Frovifors och
onskan om att
detta ska
transporteras pa
jarnvag.

Utoka kapaciteten
och
trafiksdkerheten
genom motesfri
vag.

Utoka kapaciteten
pa jarnvagsnatet
genom att utoka
antalet spar. Frin
Hallsberg —
Degerdn. Aven
utbyggnad till 1+2
mellan Storvik-
Frovi.

Forbattra
trafiksakerheten
pa strackan.

Forbattra
framkomlighet
och trafiksakerhet
pé strickan.
Utbyggnad till

mittseparerad vag.

Nulage

Ingick i
lanstransportplanen
2014—2025.
Byggnation har
paborjats pa vissa
strackningar.

Beslut fattades 2015
mellan Region
Orebro lin,
Lindesbergs
kommun och
Trafikverket om
finansiering av
projektet.

Region Orebro lin
samfinansierar
projektet. Betalas
2019.

Byggs ut i olika
etapper.

Arbetet pagar.

Finansieras av
nationella planen

Vad hinder
framover?

Végplan for nya
strackningar ska
faststillas.
Beriknas vara
klart 2020.

Byggnation
paborjas.

Beréknas vara
Kklart 2025, byggs
i9 etapper.

Etappen
Hallsberg-
Stenkumla
byggstart
beréknas till
2021. Etappen
Stenkumla-
Duns;jo berdknas
vara klar 2018.
Dunsjo-
Jakobshyttan
byggstart
planeras 2018.
Dubbelspér klart
vid Jakobshyttan.
Jakobshyttan-
Degeron
byggstart 2020.

Beriknas vara
klart 2018.

Beriknas vara
klart 2018.

Implikationer
pa
transportfloden

Utbyggnaden stéarker
kopplingen mellan
Orebro lin och
Norrkopings hamn.

Kan innebara att mer
floden gér via jarnvag
frén Lindesberg och
Frovi vid
fardigstillandet.

Kan bidra till 6kade
floden pa E20 till och
fran och genom Orebro
da standarden pa
vagen forbattras

Okad kapacitet och
mojlighet till mer
godsfloden pa jarnvag
soderut.

11 000 fordon passerar
varje dag. Motesfri vag
leder forhoppningsvis
till farre olyckor.

Alternativt och béattre
godsstrak genom
Sverige som inte
transporteras genom
Stockholms-regionen

Utover infrastrukturprojekt som dr planerade i regionen planerar Orebro kommun for
nyetablering av logistikomraden i fyra nya omraden, se mer under avsnitt 1 [58].
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Identifierade aktorer i regionen

I regionen finns flertalet aktérer som transporterar varor till och frén deras logistikcentrum.
Foretag med logistikverksamhet i Orebro léin 4r Ahlsell, XXL, Elon Group AB,
Elektroskandia, Wiirth, Onninen AB, Orkla Foods AB och Lantmannen Unibake AB. Lidl
bygger ett nytt centrallager i Piléingen, Orebro, som beriknas sti klart 2019. Runt Orebro
finns dven producerande foretag sdsom Epiroc, Ovako, Meritor, Kopparbergs,
BillerudKorsnés och Suzuki Garphyttan. I Visterés har ICA Gruppen sitt centrallager och
dar finns 4ven ABB med stor produktion. Vidare finns dven post- och pakettreminaler for
PostNord i regionen i anslutning till terminalen i Hallsberg och Orebro. Ovannimnda
foretag kan bendmnas som varuégare och dr saledes de som koper transporter av

transportforetag.

Det finns flertalet transportforetag i regionen. Alltifrdn stora nationella och internationella
foretag som DHL, DB Schenker och Bring. Regionala transportforetag som anses vara av
intresse ir Nirkefrakt AB, Bengts Akeri AB och ALI Frakt. Aven Logent AB arbetar med
logistik da dessa har en terminal i Hallsberg. Se tabell 11 for sammanstéllning av intressanta
aktorer. Observera att det kan finnas fler aktorer som &r av intresse for en elvigspilot som

inte ingar i denna lista.

Tabell 11 Lista o6ver intressanta aktérer for en potentiell elvdigspilot, rodmarkerade aktorer har inte

intormate umdor ecommaron on18

Transportor

DHL

Bring

DB Schenker

Nirkefrakt AB

ALI Frakt

Bengts akeri

PostNord

Logent (terminal och lager)
Essinge Railport AB

GDL

Transportkopare
Ahlsell

XXL

Elon Group AB
Elektroskandia

Wiirth

Onninen AB

PostNord

Orkla Foods Sverige AB
Lantméinnen Unibake AB
Lidl

Fortum Waste Solutions

Malmbergs elektriska
Epiroc

Ovako

Meritor

Suzuki Garphyttan
Kopparbergs
BillerudKorsnis
Stena Recycling
Moelven

BAE Systems AB
Saab Dynamics
Schneider Electric
Outokompu
Systembolaget

ICA gruppen (Visteras)
ABB (Visterés)

Elbolag

EON
Milarenergi AB
Linde Energi AB
Vattenfall AB
Ellevio AB

Offentliga aktorer
Region Orebro lan
Orebro Kommun
Kumla Kommun
Hallsbergs kommun
Karlskoga kommun
Arboga kommun
Koping kommun
Mailarhamnar
Lindesbergs kommun
Business Region Orebro
Handelskammaren
Mailardalen

Orebro universitet
Orebro Airport

Region Vastmanland
Viésteras Stad
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2.3.3.  Vigstriackor for potentiell pilot

Som tidigare nimnt stricker sig flertalet hogtrafikerade viigar och jirnvigar genom Orebro
l4n. I Orebro lin finns flera olika terminaler vilka kopplar samman gods pa vignit, jirnvig
och flygfart. Tack vare dessa godsnoder och regionens strategiska arbete for nyetableringar
har regionen blivit en knytpunkt for alla transportsitt. For en eventuell pilotstracka har
vissa strackningar visat sig vara mer intressanta. Dessa aktuella strackningar innefattar E20
fran Orebro-Hallsberg, E18 fran Orebro— Karlskoga/Karlstad, E18 Orebro-Arboga och
riksvig 50 fran Orebro-Lindesberg, se figur 31 nedan for den geografiska strickningen och
tabell 12 for sammanstéllning av information om strackningarna.

OREBRO LAN

Fjugesta
Kistheo

Figur 30 Potentiella vigstrdckningar (réd markering) for en elvigspilot i Orebro léin.
Karta bearbetad av rapportforfattaren fran Trafikverkets verktyg Stigfinnare [35].

Runt de fyra ténkta vagstrackorna finns det planer pa mark som ska anvindas for
nyetableringar for logistikverksamheter, vilket illustreras i figur 32.

= planerad etablering av
logistikomraden

\ Lindesberg
Ludvika

Riksvag50)

—
O E18 Arboga

Vésteras

Orebro
e

“Rarstad N O
E20 O
@
Kumla
Hallsberg

Figur 31 Potentiella vigar for en elvdgspilot med planerade omrdden for nyetableringar
for logistikverksambhet, bild bearbetad av rapportforfattaren.
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Figur 33 visar en bild 6ver regionen med uppmiitt ADT for tung trafik for viigarna i
regionen.

— - 25
26 - 80
— 51-100
— 101-200
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401 -800
— 801-1200
1201 - 1600
— 1601-
— Uppgiftsaknas

OGREBRO LAN

B | Ve
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Figur 32 ADT karta éver Orebro lin for tung trafik, de olika firgmarkeringarna visar
uppmiitta antal tunga fordon per dygn i medeltal, Arsmedeldygnstrafik (ADT) [35].

Vid en 6vergripande analys gar det att utliisa att E20 som striicker sig frin Orebro-Hallsberg
har hogst uppmiitta ADT-fléden for tung trafik, se tabell 12 for mer specifik information.
Nedan foljer beskrivning av de fyra tankta vagstrackorna, en sammanfattande tabell av de
fyra strackningarna presenteras efter beskrivningarna.

Beskrivning av tankbara vagstrackor for en elvigspilot
Orebro-Hallsberg

E20 stricker sig frin Orebro-Hallsberg och passerar #ven infarten till Kumla. Strickan
mater 28 kilometer och har en omfattande trafik av bade gods- samt persontrafik. Vid
trafikplats Adolfsberg, gar E18 samman med E20 genom Orebro och stricker sig sedan
vidare mot Arboga/Visterds/Stockholm. E20 stréacker sig vidare genom Vistra Gotaland till
Goteborg som ir liksom Orebro l4n en region med en utvecklad logistikverksamhet.

Start- och slutpunkt for minga godstransporter pa E20 fran Orebro 4r
Hallsbergtersminalen, dir varor kan lastas om till tag eller forvaras i lager och dven i
tullager, se avsnitt 2 for beskrivning av Hallsbergsterminalen. Godsflodena pa strackan
mellan Orebro-Hallsberg forvintas 6ka da flera logistiktunga verksamheter har etablerats
sig lings vigen. Enligt Samgods prognos till 2040 forvintas strickan mellan Orebro-
Hallsberg fa 6kade godsfloden med 95 % jamfort med 2012 [54].

Den prognosticerade 6kningen av godsflédena beror till stor del pa planerade nyetableringar
inom Orebro och Kumla kommuner. I Orebro kommun planeras nya logistikcentrum i
Palmbohult, Norra Marieberg, Bettorp och To6rsjo, samtidigt som omrédet kring Pildngen
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etableras for narvarande med nya verksamheter [58], som ex. Lidls nya lager, XXLs
centrallager och Narkefrakts nya terminal. I Kumla kommun som ligger intill E20 planerar
Orkla Foods AB for att bygga ett nytt lager i samarbete med PostNord [73].

Stor del av godsflédena mellan Hallsbergsterminalen och verksamheterna kring Orebro tros
gé i sa kallad skytteltrafik. D4 mycket gods lastas om fran vag till jarnvag och vice versa i
Hallsberg paverkas strackningens godsfloden av jarnvigen som ménga menar brister i
palitlighet och kapacitet. Kapaciteten for jairnvéagstrafiken byggs for narvarande om. Vid
Sickelsta finns rastplats i bdda riktningarna som kan behdvas ta hansyn till vid eventuell
utbyggnad for en elvigspilot [35] Nedan visas en karta 6ver natur- och miljo omridden som
kan behdvas ta hansyn till vid utbyggnad av en elvagspilot, se figur 34.
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Figur 33 Kartbild 6ver Orebro med markeringar for miljé, natur och kulturomrdden. Blatt
omrdade = vattenskyddsomrdde, rétt omrade = nyckelbiotop, lila omrdde = kulturreservat,
gront omrade = naturreservat [35].

Orebro — Arboga/Viisterds

Fran Orebro stricker sig E18 forbi bide Arboga och sedan Visterds. Vigen har en
omfattande trafik av bade person- och godstrafik. Till 2040 forvintas trafikflodena av gods
oka med 75 % jaimfort med 2012 mellan Orebro och Arboga [54]. Lings motorviigen finns
naturbiotoper att ta hansyn till vid byggande av en eventuell elvigspilot. Det ligger dven tva
kulturminnen inom 500 meter frin motorvigen mellan Orebro och Hallsberg. [35]

I Visteras finns ICA gruppens centrallager och bidrar darfér med stora floden till och frén
lagret. Aven ABB har produktion pa flera stillen i Visteras. Inte nigon dessa aktorer har
gatt att na under arbetets gang och darfor har inte skytteltrafik kunnat identifieras.

Orebro — Lindesberg

Enligt de tinkta strickningarna for en eventuell elviigspilot i regionen har striickan Orebro-
Lindesberg nist ldgst ADT for tung trafik. Enligt Samgods prognos for godsfloden till 2040
forviantas ingen markant 6kning pa striackan [54]. Industrier som kan vara intressanta som
start- och slutpunkt for transporterna ar Meritor som har sin produktion i Lindesberg, men
dven BillerudKorsnis som ligger i Frovi transporterar gods pa strackan. Vidare norrut mot
Dalarna finns Kopparbergs bryggeri i Kopparberg och Suzuki i Grythyttan. I Frévi finns dven
en omlastningsterminal, Essinge Railport i Frovi, fran jarnvag till vag och vice versa [74].
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Riksvig 50 stricker sig fran Orebro till Lindesberg och norrut genom Dalarna. Riksvig 50
har omfattande trafik men har nedsatt vagstandard. Vagen haller fér narvarande pa att
byggas om till mittseparering och har en hastighetsbegransning pd 100 km/h. Det finns dven
strackningar med stora kapacitetsproblem och striackningar med sidkerhetsbrister. [5] Langs
riksviig 50 mellan Orebro och Lindesberg finns det naturreservat, nyckelbiotop och
vattenskyddsomréden (runt Lindesberg) som behover tas hiansyn till vid eventuell
elvigspilot [35].

Orebro — Karlskoga/Karlstad

Fran Orebro stricker sig E18 mot Karlskoga vidare till Karlstad och Oslo. Storre delen av
strackningen ir métesfri motorvig med vissa undantag exempelvis i Karlskoga. En del av
vigen ar dven 2+1 vig. [5] Vigen har vissa framkomlighetsbrister och trafiksikerhetsbrister
speciellt genom Karlskoga. Langs vigen finns djur- och vixtskyddsomraden samt
biotopskydds- och nyckelbiotops omraden i direkt anslutning till vigen. Mellan Orebro och
Karlskoga finns tva rastplatser, vid Sandviken och Villingen, som kan behovas ta hansyn till
vid utbyggnad av en eventuell elvagspilot. [35]

Vid analys av striickans ATD for tunga fordon &r strickningen i regionen den ligsta. Det
finns heller inga uppgifter eller prognoser om godsflodena kommer 6ka eller minska
framover. Narkefrakt kor transporter pa strackan till och frdn Varmland [75], men dessa har
inte kunnat kopplas till en specifik aktor. Ingen transportképare langs striackan har
intervjuats under arbetets gang.

Tabell 12 sammanfattande beskrivning av tinkta végstréckor for en elvigspilot i Orebro
lin med distans, ADT for tung trafik, typ av vdg, antal kérfilt, trafiksdkerhetsklass, natur-
och miljoomradeshdnsyn hdmtade fran Trafikverkets verktyg Stigfinnaren [35].

Vagstriacka Distans ADT tung Typ av vig Antal Trafiksikerhets- Hiinsyn till
(km) trafik korfilt (i Klass natur- och

(>3,5 en miljoomraden

ton/resp. riktning)
riktning)

Orebro- 1900-2425 Motorvig Mycket god
Hallsberg
(E20)

Orebro- 45 800-1100 Motorvag/Vanlig 1-2 Mycket god/God/Lag Ja
Karlskoga vag motesfri
(E18)

Orebro- 43 1200-1600 Motorvag 2 Mycket god Ja

Arboga
(E18)

Orebro- 44 850-1450 Vanlig vig 2 Mycket Ja
Lindesberg motesfri/Vanlig God/God/Lag/Mindre
(Riksvag 50) vag god
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2.3.4. Elmarknad i regionen

Inom Orebro lin finns flera nitéigare dir tvi, EON och Milarenergi AB, har identifierats
som intressanta beroende pa den geografiska laggningen pé en eventuell pilotstricka. Se
figur 35 nedan for karta med de olika natdgarnas omraden. Bide EON och Mélarenergi AB
har kontaktats och ser en eventuell elvagspilot i deras nitomréden som intressant. Dock
framhaéller bada aktorerna att det krivs mer underlag sdsom effektberdkningar och
kostnadskalkyler.

Elnétet anses vara tillrackligt starkt for att koppla pa en elvigspilotstracka [37]. Milarenergi
AB framhévde att Visterds kommun &r utlovade en utbyggnad av elnatet och en kapacitet pé
1000 MV till 2027, dvs. en i stort sett obegransad kapacitet, av Svenska Kraftnit.
Utbyggnaden gors for att maojliggora etablering for Amazon och Northvolt. [76] Aven Kumla
kommun hénvisade till en utredning inf6r etablering av en fabrik for Northvolt att det finns
ledig kapacitet i elnétet i Brandésen, viaster om Hallsberg [73]. EON har deltagit pa
referensgruppsmoten tillsammans med Trafikverket under viren och Malarenergi AB satsar
mycket pa forskning och utveckling bland annat inom laddinfrastruktur i Malardalen.

Figur 34 Néitomrdaden med respektive nétédgare i Orebro lin kring dem tinkte
vdgstrdackorna (i bldtt) for en potentiell elvagspilot, bild bearbetad fran [77].
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2.3.5. Sammanfattande bedomning

Orebro lins centrala lige i Sverige med flera jiarn- och viignoder i regionen har bidragit till
regionens starka position inom transporter och logistik. De tankta vagstrackningarna som
har presenterats i rapporten har alla hoga ADT-fléden med det hégsta ADT-flodet pa
strickan mellan Orebro-Hallsberg pd 1900—2425. Prognosen for regionen ir att
transporterna kommer att 6ka med 24 % till 2020 och med hela 47-68% till 2040 [51]. Det
som ligger till grund for en 6kning regionalt, forutom de 6kade transportfloden nationellt
som passerar regionen, ar tillkomsten av minga nyetablerade verksamheter med fokus pa
lager och logistik.

Bland de fyra tinkta vigstrickningarna for en potentiell elvigspilot anses Hallsberg-Orebro
vara den strackan med storst potential. Det beror pa att strackan har en tydlig start- och
slutpunkt i Orebro respektive Hallsberg. I Hallsberg finns Hallsbergsterminalen som
innefattar en omlastningsterminal fran jirnvig till viig och vice versa. Strickan Orebro-
Hallsberg har dven hogst uppmitt ADT av de fyra strickningarna. De andra strickningarna
tros inte bland de intervjuade ha de floden i skytteltrafik som kréavs for en potentiell
elviigspilot. Strickningarna fran Orebro till Karlskoga och Lindesberg tros inte ha tillrickligt
med intressanta aktorer for att vara aktuella, men detta bor undersokas vidare da arbetet
har beh6vts begransats under dess tidsperiod.

Runt strickningen Hallsberg-Orebro finns ménga aktérer som #r intresse av en elviigspilot.
For att strackningen ska vara intressant och konkurrenskraftig mot andra strackningar i
ovriga Sverige kravs att aktorer kan visa pa intresse for en elviagspilot och redovisa floden i
skytteltrafik mellan Orebro-Hallsberg. De floden som RISE har satt upp som kriterium for
en elvigspilots kan vara svara att nd upp till, men det kan istillet vara aktuellt och tillrackligt
med négra fa starka aktérer som kan visa upp kontinuerliga floden i skytteltrafik pa
strackningen.

Under tidigare undersékningar, t.ex. av RISE Viktoria, har Orebro lin inte involveras i
diskussionen om en lamplig region for en elvdg. Detta tros bero pa att fokus har legat pa att
koppla floden som gar tur och retur till Hallsbergsterminalen och att dessa inte gick att
identifiera i den mangd som eftersoktes. Naringslivet har under de senaste &ren utvecklats
och vixt mycket vilket gor att det inte enbart gar att fokusera pa floden till och fran
Hallsbergsterminalen. Ménga aktorer har produktion i regionen och lager i ndrheten av
Hallsberg och Orebro och anvinder siledes inte jirnvig. Jirnvigen ses dven som for osiker
av aktorer med behov av korta ledtider. For att fa en helhetsbild av regionens fléden kravs
att utredningar fortsittningsvis inkluderar och identifierar vad alla verksamheter med lager
och produktion i regionen har f6r strackningar och floden.

Intresset i Orebro lin for en potentiell elviigspilot 4r hogt och de aktérer som har intervjuats
stiller sig mycket positiva till en sddan satsning inom regionen. I regionen finns ménga olika
aktorer som kan pa sikt bli en del av en elvigspilot. Samarbetet i regionen pa kommunal
niva fungerar bra, vilket dr en viktig forutsattning for att en elvigspilot ska kunna vara
aktuell. Regionens profilering inom logistik och transporter och sirskilda satsningar inom

5> RISE Viktoria har bedémt att det krévs dubbelt s4 manga fordon som antal kilometer p3 en
elvagspilotstracka for att vagen ska kunna vara lonsam. Detta skulle innebara 60 fordon pa strackan
mellan Orebro-Hallsberg. [86]
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héllbara transporter, bland annat genom ORULOG, borde ses som positivt och en viktig
tillgdng for en potentiell elvigspilot.

Orebro lin har ett centralt lige i Sverige for en eventuell utbyggnad av en elvig efter en
elvagspilot da viagar som striacker sig genom regionen stracker sig dven soderut mot
Jonkoping och Goteborg samt norrut till Dalarna. Bide EON och Mélarenergi AB, som ar de
tva stora aktorerna kring tankta vagstrackor, anger att elnétets effekt ar tillracklig i regionen
och stéller sig bada positiva till medverkan i en elvagspilot [76, 37].

Fortsattningsvis krivs vidare dialog med aktorerna i regionen for att identifiera alla floden
och fa en helhetsbild 6ver framst skytteltrafik. Vid intervjuer under sommaren framgick
ocksé att det kravs mer information och tydlighet fran Trafikverket i vad som kravs for en
elvagspilot och hur férhallanden ser ut. Regionen, kommuner och aktorer behover ocksa
samla sig och samarbeta for att komma 6verens om hur ett samarbete kring en potentiell
elvigspilot skulle kunna se ut.
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3. Teknologival

Iintervjuer gjorda under sommaren 2018 har aktorer tillfragats om deras bedomningar
kring de olika tekniker for elektrifiering av tung trafik som diskuterats. Manga aspekter har
behandlats, bland annat har kommentarer frén de intervjuade berort hur miljon omkring
vagavsnitten ser ut. Tankegéngar kring bebyggelse, landskap, vigens standard och om det
finns samhaillen som kan storas kring de tinkbara vigavsnitten har behandlats.

Aktorer har aven lagt stor vikt vid att “hjulet inte ska dteruppfinnas” och att vi maste blicka
framét och se vad som ar framtidens teknik. Aktérerna vill se att det finns en standardiserad
langsiktig teknik som gér att anvinda till flera fordon f6r att investeringen ska vara l6nsam.

For att tekniken ska vara hallbar bor det tas hansyn till olika framtida projekt och andra
aspekter, som t.ex. elsikerhetsrisker. Ménga diskussioner har lett in pé att
teknikutvecklingen mer eller mindre gar mot forarlosa transporter, vilket d& dven blir en
viktig fraga att beakta i beslut om vilken teknik som bor standardiseras.

Aktorerna menar att intresset for att inga i projekt om elvagar kommer 6ka drastiskt om de
kan se att detta ligger i linje med den fortsatta utvecklingen av system for férarlosa
transporter. Vid intervju med en stor logistikaktor framkom det att bréanslet utgor 25 % av
totalkostnaden for ett fordon medan 16nekostnaden utgor 45 %. Dessa uppgifter forstiarktes
under intervjuer med andra aktorer. Kan en teknik pavisa mojligheten for implementation
av framtidens forarlosa fordon finns det siledes starka incitament for transportorer att ingd
i projekten. [78]

Sammanfattningsvis anger ménga aktorer vid intervjuerna att de inte har tillrackligt med
kunskap och inte ar tillrackligt insatta i de olika teknikerna for att ta stillning i fragan. I
tabell 13 nedan sammanfattas de férdelar och nackdelar som framkommit i samband med
intervjuerna for respektive teknik som testas i Sverige idag.

Tabell 13 Sammanfattande tabell 6ver aktérernas asikter om de olika teknikerna.

Fordelar Nackdelar

Miljo, bebyggelse, hoststormar,

Konduktiv 6verforing via ) . o,
luftledning Beprovad teknik

Begransad anvandbarhet for
lagre fordon.

Hoststormar och
omkullbldsande trad
péverkar inte

Konduktiv 6verforing via spar
i marken eller ledare i vigen

Tvahjulingars framkomlighet,
kontaktytor, oprovad teknik.

Inga kontaktytor, framtidens
teknik, flexibel for
manavreringar.

Inte mogen teknik, hoga
kostnader

Induktiv 6verforing via
elektromagnetiska falt
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Scania ar en av de aktorer som har varit med och tagit kostnader f6r E16-projektet. I
projektet tog de fram och utvecklade fordonen som kors pa teststrackan. Deltagandet har
forsett Scania med vardefull information kring tekniken samt hur olika aktorer sdsom
transportkopare och akerier har utvirderat den. Deras mél och ambitioner ar att forbli
teknikneutrala i sin utveckling av fordon.

Oavsett vilken teknik som efterfragas tror sig Scania kunna ha den utvecklad innan
marknaden ar redo. De fokuserar pa att tillhandahélla ellastbilar och inte elviglastbilar, men
redan idag arbetar de for att ta fram fordon som ar enkla att stélla om och ar forberedda for
en elvigsanslutning. Det vill sdga, i ett scenario dir en elvég skulle finnas pa plats, kan en
pantograf for att ansluta till luftledning eller annan konduktiv 16sning enkelt monteras pa
fordonet separat.

Vidare ser de sig silja elfordon som &r anslutningsbara till en framtida elvag, méojligtvis dven
innan elvigen ar pé plats. Scania hdvdar att de kommer ta produktansvar (ansvara for hela
fordonet), det vill sdga fordon inklusive pantograf och montering. Detta kan antingen ske
inom Scania eller genom en extern underleverantor.

Vidare lagger Scania enligt véara intervjuer inte ndgon vikt vid vilken teknik som kommer att
implementeras forst. De ser processen som en uppskalningsprocess och anser att vikten bor
ligga vid att vi implementerar en teknik som kan hjélpa till att na klimatmélen. Om det
skulle visa sig att en annan teknik dn de som provas idag i framtiden ar mer framgangsrika
ser Scania inte att det finns nagra hinder att rekonstruera fordonet och istillet anpassa efter
den tekniken.

Man ser det vidare som sjalvklart att analyser kring hur marknaden ser ut genomfors. Dock
bor fokus ligga kring att faktiskt testa sig fram och séledes skala upp. Den induktiva
tekniken ar inte mogen idag, den ar kostsam och inte ritt i tiden, aktoren har svért att se hur
tekniken kan bli konkurrenskraftig relativt andra l6sningar [79]

Siemens har, liksom Scania, varit en aktor i E16 konsortiet diar de har demonstrerat sin
luftburna konduktiva teknik samt delfinansierat projektet. Siemens anser att deras teknik ar
den enda pa marknaden som gar att anvinda for att bygga ut en elvéigspilot idag. Siemens
anser inte att det ar ett problem att det idag bara ar bussar och lastbilar som kan anvinda
luftburna kontaktledningar pa elvig da personbilars elbatterier kommer bl tillrackligt
kraftfulla for persontrafik. Vidare 6nskar Siemens att utbyggnad av en elvagspilot ska ske s&
snart som mojligt for att affirsmodeller ska kunna testas. Siemens ser sig framst som en
leverantor av produkter och tjanster for elvigar i detta skede. Det kan vara mojligt for
Siemens att ta en storre roll i ett konsortium vid en eventuell elviagspilot, under
forutsattning att det finns en affir i grunden. En sédan investering méste kunna, enligt
Siemens, ge en rimlig avkastning for att engagera investerare och for att det ska kunna ske
maste en mangd forutsittningar vara uppfyllda som bl.a. betalsystem. Siemens
teknikl6sning dr dven den teknik som byggs ut pa de tyska elvdgarna. [80]

Till skillnad fran Siemens som anser att en elvagsteknik for enbart lastbilar och bussar ar
tillracklig anser foretradare for ElectriVillage i Mariestad att 4ven personbilar ska kunna
anvianda elvigar for dynamisk laddning. Till en borjan vid demonstrations-/teststrackor kan
parallella system fungera, men i ett 1angsiktigt perspektiv menar foretradare for
ElectriVillage att utbyggnaden av parallella tekniksystem for elvdgar blir for kostsamt
oavsett tekniklosning. Innan en standard kan bli verklighet beh6ver befintliga tekniker
testas och utsittas for olika yttre paverkan. ElectriVillage ska testa elvig i stadsmiljo dar
Elonroad ska leverera en elskena som monteras pa vigbanan. [81]
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AB Volvo vill vara med och leda utvecklingen av elektrifierade transporter. De ldgger stor
vikt vid att en standardiserad elvigsteknik byggs med ett l&ngsiktigt systemtank. Om en
teknik inte ar riktigt redo att rullas ut idag finns det andra satt att reducera utslappen och né
klimatmaélen enligt AB Volvo, till exempel genom att elektrifiera stadstrafik och
kollektivtrafik genom att de laddar nar tillfille ges, t ex vid andhéllplatser (s.k. opportunity
charging). AB Volvo tror att majoriteten av svenska stadsbussar kommer vara utbytta och
anvanda sig av opportunity charging innan 2025.

I &r (2018) har Volvo utvecklat tva helelektrifierade tunga lastbilar som anvénds i stiader pa
kortare striackor. AB Volvo tror att snabbladdning dven géir att tillampa for tung trafik da
lastbilars chaufforer behover ta pauser i enlighet med EUs regler om kor- och vilotider.
Chaufforerna har d4 majlighet att ladda sitt fordon pa langre strackor. Volvo menar att
tekniken kan finnas inom fem &r.

For elvagar forordar AB Volvo att tekniken som byggs och standardiseras ska ligga i
vagbanan. Elvagsteknik i vig anser AB Volvo dr mer robust jamfort med luftburen
elvigsteknik dar brister finns inom driftsdkerhet och estetik. Den viktigaste invindningen ar
dock att Volvo inte ser mojligheten for personbilar att anvinda luftledningstekniken men
inser att tekniken dr mogen och har siledes en komparativ fordel. De lagger vikt vid att inte
skynda for snabbt och att forst forsta och utviardera olika tekniker si att det pa europeisk
nivé kan inforas en standard, vilket i langden kommer sdnka kostnaderna.

AB Volvo menar att oavsett elviagsteknik si tar det ldng tid att bygga infrastruktur och
saledes finns tid att fa fram “ratt” teknik och arbeta med alternativa tekniker sdsom
optimering av fyllnadsgrader och alternativa drivmedel som HVO och flytande biogas for att

minska utslippen for tung trafik. [82]
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4. Rollfordelning i en elvagspilot

En elvéagspilot bestar av flera olika delsystem som alla beh6ver samverka for att ett
pilotprojekt ska fungera. D4 elvagar dn sa lange bara testas i demonstrationsprojekt, dar
fokus legat pé tekniken, ar detta ett infrastrukturprojekt som inte planerats och realiserat
tidigare och darfor ar det inte uppenbart hur ett dgandeskap och samarbete kring en elvig
ska se ut. For de demonstrationsstrackor som idag finns sa har det bildats ett konsortium
dir samarbetet har arbetats fram. Trafikverket har haft rollen som finansidr/upphandlare av
projektet och inhamtat informationen frén projektets olika forskningsuppdrag, men ager
formellt sett inte elvagsanldggningarna. [83] [1]

Historiskt sett har infrastruktur dgts av staten och den generella bilden i samhallet ar att
staten aven i framtiden ska vara dgare av sddana samhaéllsstrukturer. Daremot har staten
inte ansvarat for att forse fordon med drivmedel och beroende pa hur elvigssystemet
utformas kan dynamisk laddning pé en elviag ses som fordonets drivmedel. Dessa olika
forhéllningssatt pa statens dgande av infrastruktur respektive pa drivmedelsfragan ar en
bakgrund som de framtida d4gandeformerna for hela elvigssystemet komplext. [1] Nedan
beskrivs de roller som identifierats for ett elvigssystem, se figur 36.

Transportkopare Transportor

Elndtsagare
Elvagsoperator <

Fordonstillverkare

Figur 35 Beskrivning av de olika rollerna i ett elvdgssystem, bild bearbetad av
rapportforfattarna fran [1].

I den nationella planen for transportinfrastruktur 2018-2029 har Regeringen beslutat att en
pilotvig for elvdg ska byggas och vara i drift till 2021. Anslaget fran staten ar en maximal
investering pa 300 miljoner kronor dar statens finansierar hogst 50 % av kostnaden. [2]
Regeringen pekar i beslutet ut att det kravs medfinansiering fran naringslivet med minst lika
mycket for att en pilotstracka ska kunna byggas. Dartill kan det forvéntas att regioner och
kommuner kommer att vara engagerade i projekten kring elvagspiloter.

Utifrén de intervjuer som har gjorts under projektets gédng har det framkommit att den
traditionella rollen med staten som adgare av infrastruktur dven ses som en utgédngspunkt for
elvagsinfrastruktur. Men bland méanga aktorer ar kunskapen om elvigar begransad och
exakt vad som menas med infrastrukturen ar inte sjalvklar pd marknaden. Den generella
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bilden bland de intervjuade verkar vara att da en pilotstriacka av en elvag ska byggas pa
allmin vig sa ska Trafikverket ha dgandeskapet. Den mer genomarbetade analys av
affirsmodeller for elvigsomridet som Trafikverket har gjort [10] visar att ett elvigssystem
bestéar av flera olika komponenter dir 4gandet av flera delar kan komma att fordelas mellan
staten och privat sektor. Denna analys beh6ver kommuniceras med flera av aktorerna i
sektorn.

Bland de transport6rer som intervjuats har det framkommit att marginalerna i branschen ar
begrinsade. De hiavdar darfor att det inte finns marginaler att investera i dyrare fordon som
exempelvis en elvigslastbil om inte drivmedelskostnaden sinks i motsvarande grad. Uteblir
en sddan kostnadsreduktion kommer det enligt transportorerna att kravas att
transportkoparna ar villiga att medfinansiera fordon eller vara beredda att betala mer for
sina transporter. For ett samarbete kring en elviagspilotstricka bedoms ett storre
transportforetag behdva vara en del i projektet d& dessa troligtvis har stérst majlighet till en
satsning pé elviagsfordon, sm& marginaler till trots.

Aven fordonstillverkare ir en del i att mojliggora att elviigsfordon finns tillgingliga pa
marknaden. Fordonstillverkarna vill sjalvklart gora vinst pa forsiljningen av fordon, men
dven de spelar en stor roll i att fordonen som tillverkas har den teknik som krévs, haller bra
kvalitet och inte ar for dyra att kdpa. Flera transportkopare anser att hallbara transporter ar
ett maste for fortsatt verksamhet och att elvig skulle ligga i linje med foretagets miljomal.

De intervjuade foretagen forhaller sig pé olika satt till finansiering och medverkan i en
potentiell elvigspilot. Manga aktorer tror att det kravs subventioner for den nya tekniken for
att den i borjan ska vara konkurrenskraftig mot dagens transporter. Det ar viktigt att
komma ihag att i regel vill aktorerna se en rimlig avkastning pa investeringen eller investera
i samarbete med andra aktorer for att fordela risker.

Elnitsbolag kan tinkas ha olika d4gandeskap. Vissa ser sin dganderoll som traditionell med
att de bygger ut elnétet och forser elvigen med transformatorer och annan utrustning och
den elkraft som behovs for tung trafik. Daremot kan dven elnitsbolaget fa en storre
aganderoll d& de dven kan dga exempelvis avlasning och sdkerhetstjanster for elviag. En
annan dgandeform och affarsmodell som har kommit pé tal ar en abonnemangsliknande
form dar det finns en totaldgare for det mesta av elvigssystemet som sedan saljer
abonnemang for att nyttja elvigen, likt hur det idag ser ut pa mobiltelefonmarknaden.

Andra viktiga parter i ett blivande konsortium ar regioner/landsting, kommuner och
handelskammare i regioner. Aven om dessa aktorer inte har till uppgift att finansiera projekt
av detta slag har de en viktig roll i att koordinera och férankra fragor av detta slag regionalt
och lokalt. Regionerna har ocksa ett planeringsansvar for transportinfrastruktur som ar
vasentligt i ssmmanhanget.

Huvudigare for en pilotstriacka skulle dven kunna vara ett statligt eller kommunégt bolag
alternativt en sammanslagning av privata och publika aktorer som bildas i syfte att sprida,
kontrollera och hantera riskerna kring en investering, likt det bolag som bildades kring
byggandet av Oresundsbron [4]

I Tabell 14 nedan presenteras en sammanstillning av méjliga dgare for olika delsystem i en
elvigspilot [10].
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Beskrivning av tabell 14:

Elvdagsfordon: Fordonet som kors pa elvdg.

Elndt langs vdagen: Elndtet som forser elvdg med el.

Elvagsinfrastruktur: Teknik som éverfor el fran elndit till elvdgsfordon.
Vaginfrastruktur: Befintlig eller ny vdg.

Matstationer/transformation: Anslutningspunkt och transformering av el fran
stamndt/regionndt/lokalnait till elvdg.

Avlasningssystem och sdkerhet: System for avldsning av elanvdndning och
kontrollerar att giltiga transporter far anvdnda elvdgen.

Projektsamordning: Samordnande part och projektledare i ett samarbete/konsortium.

Tabell 14 Beskrivning av potentiell dgandestruktur i en elvdgspilot, bearbetad av
rapportforfattare fran [10].

Delsystem av elviag Forslag pa agare

Elvagsfordon Fordonstillverkare
Transportorer
Transportkopare

Elnit langs viagen Elnitsbolag
Foretag med system for avlasning

Elvagsinfrastruktur Tekniktillverkare
Anlaggningsforetag

Viaginfrastruktur Anlaggningsforetag
Trafikverket
Kommun
Region
Privat

Matstationer/transformation Elnitsbolag
Trafikverket
Annat elbolag?

Avlasningssystem och sidkerhet Analysforetag
Elnitsbolag
Fordonstillverkare

Projektsamordning Trafikverket
Region
Kommun
Handelskammare
Business Sverige
Agandebolag (ex. med Oresundsbron)
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En kommande elvagspilot ar i dagslaget forknippad med osidkerhet for manga aktorer. Detta
bl.a. eftersom kunskapen om elvigar ar lite spridd bland aktérerna pd marknaden. Det kravs
darfor tydlighet och bra kommunikation fran Trafikverket for det fortsatta projektet kring
en elvagspilot. Aktorer efterfragar en tydlig affirsmodell med kalkyler som visar pé
lonsamhet och tydligare berdkningar pa investeringarnas omfattning. En tydlig
ansvarsfordelning i ett blivande konsortium behover klargoras samtidigt som vilken roll
staten och Trafikverket forvintas ta bor klargoras, se mer om vad som behover arbetas
vidare med i avsnitt 6 Slutsats och rekommendationer for fortsatt arbete.
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5. Jamforelse av de kartlagda regionerna

For att stilla regionerna i perspektiv till varandra nar det giller elvigar har vissa
nyckelfaktorer valts ut och presenteras nedan i tabell 15. Transportkdpare har valts ut for att
de anses vara de som behover driva en fordndring och vara intresserade av en elvagspilot.
Anslutande transportmedel och de utmirkande for regionen har valts ut for att ge en
overskadlig bild 6ver transportsystemet i regionen.

Tabell 15 Nyckelfakta om de tre regionernas elvdigspilotprojekt.

Blekinge

Givleborg
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Transportkopare

IKEA, Volvo cars,
AAK, ATA Timber
Circle K, IFO sanitir,
Nelson Garden,
Preem, Stora Enso,
So6dra cell, Sodra
Wood, Tarkett,
Techtank, VIDA

Sandvik AB, ABB,
Boliden, Ovako,
SSAB, Setra, Stora
Enso, Outokumpu,
Suez, Coop och KF,
Billerud Korsnés,
Arctic Paper Grycksbo
AB, Aditro Logistics
AB, Byggmax,
Partykungen,
Forslunds
bulktransport AB,
Clas Ohlson,
Kuusakoski, Stena
Recycling,
Forlagssystem, Lyko,
Gevalia, Spendrups,
Hammarprodukter,
Great Earth
Scandinavia, Mafi

Ahlsell, XXL, Elon
Group AB,
Elektroskandia,
Wiirth, Onninen AB,
PostNord, Orkla
Foods Sverige AB,
Lantménnen Unibake
AB, Lidl, Fortum

Anslutande
transportforbindelser

E22, Riksvag 15, Riksvag 29,
Blekinge kustbana,
Sydostlanken, Karlshamns
hamn och So6lvesborgs
hamn.

E4, E16, Ostkustbanan,
Norra stambanan,
Bergslagsbanan,
Godsstraket 6ver Bergslagen
samt Gavle Hamn

E18, E20, riksvag
49,50,51,52, Vastra
stambanan, Malarbanan,
Varmlandsbanan,
Svealandsbanan,
Bergslagsbanan och
strackan Oslo-Stockholm.
Etablerade logistikcentrum i

Utmérkande for
regionen

Genom Karlshamns
hamn och Sélvesborgs
hamn har Blekinge
narhet till centrala och
ostra Europa. I ldnet
finns stora
producerande
industrier, skogsbruk
och massatillverkning.
Strackningen har
studerats tidigare och
forstudier har
genomforts.

Geografiskt centralt
lage i Norden, stora
internationella floden
till Gdvle hamn,
regionalt manga stora
tillverkningsindustrier,
flera anslutande
transportmedel
passerar regionen,
tillgéng till
energiforsorjning.
Regionen har virdefull
erfarenhet fran
demonstrations-
strackan utmed E16

Laget i Sveriges
demografiska
mittpunkt ger stora
transportfloden,
knutpunkt for Sveriges
jarnvagsnét och flera
strategiskt viktiga
vagar for



Waste Solutions,
Malmbergs elektriska,
Epiroc, Ovako,
Meritor, Suzuki
Garphyttan,
Kopparbergs,
BillerudKorsnés,
Stena Recycling,
Moelven, BAE
Systems, SAAB
Dynamics, Schneider
Electric, Outokompu,
Systembolaget, ICA
gruppen (Vasteras),
ABB (Vasteras)

regionen. Sveriges storsta
rangerbangard med
omlastningsmojligheter
torrhamn och tullager.

godstransporter, stark
tillvaxt i regionen,
stort fokus pa
logistikfragor i
regionen, utnamnd till
Sveriges basta
logistiklage 2018

For att kunna jamfora de aktuella elviagsstriackorna presenteras nedan strackningen med
distans och strickans uppmitta ADT for tung trafik, antal korfilt, om det krivs sirskild
hénsyn till natur och miljé samt vilka aktorer pa elmarknaden som har koncessioner i
elndtsomradena dar en elviagspilot skulle kunna vara aktuell, se tabell 16.

Informationen ar hamtad ur Trafikverkets verktyg Stigfinnaren [35].

Elmarknadsinformationen ar hdmtad fran hemsidan natomréden.se [77]. Informationen om
Natur och miljé tar hiansyn till biotopskydd, djur- och vixtskyddsomréden, kulturreservat,
naturreservat, naturvirdsomraden, nyckelbiotoper och vattenskyddsomréden. Framéover ar
det angeléget att undersoka behovet av sirskilda hansyn till kulturmiljéaspekter. Faktorerna

i tabellen kan ha en stor betydelse vid ett val av potentiell elvagspilot.

Tabell 16 Beskrivande statistik for de tre regionerna

Strickning

(km) ADT

Region

Olofstrom —

Antal
korfalt

Hinsyn till natur
och miljo

Ett

Elniitsdgare

Karlshamn —  550- 5 vattenskyddsomréade ;
Solvesborg 1000 ’ vid utkanten av
(40-50 km) Olofstrém
Ett mindre
.. naturreservat finns
Gavle hamn . o ..
Givieborg _ Storvik 530— 2 eller kring omréadet Gavle 5
(44km) 1550 2+1 hamn samt .
vattenskyddsomrade
over hela striackan
Ett
. Orebro- = va'l.:tenskyddsomrﬁde
Orebro Hallsberg 2 i Orebro stad, slutar 1
(30km) 2425 vid trafikplats
Adolfsberg
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6.  Slutsats och rekommendationer for fortsatt
arbete

Bland de intervjuade akt6rerna har ett genomgaende positivt intresse for en potentiell
pilotstrackning genomsyrat de tre kartlagda regionerna. Elvagar ligger i linje med trenden
om att bli miljovanliga och darfor ser de intervjuade foretagen i regel en elvigspilot som ett
intressant projekt. For att en eventuell elvigspilot ska kunna byggas i ndgon av de tre
regionerna kravs olika forfaranden fran lanen och dess aktorer.

I alla de tre regionerna finns mojligheter till olika konsortiestrukturer med inblandade
aktorer. De tre Regionerna har olika branschfokus, i Blekinge finns tunga tillverkande och
skogsindustrier, i Gévleborg finns ocksa stora industrier, medan Orebro har aktorer
kopplade till lager- och logistikbranschen aktuella for en elvigspilot. Detta innebar att ett
beslut beh6vs om en elvigspilot ska fokusera pa speciella transporter och/eller branscher,
vilket behover klargoras vid beslut om val av kriterier for en elvagspilot.

Baserat pa aktorernas intresse, identifierade skytteltrafikfloden, prognoser for 6kning av
godsfloden i anslutning till hamnar och nyetablerade logistikverksamheter,
uppskalningsmdajligheter och offentliga aktorers intresse att driva piloten bedéms
forutsattningarna for en pilotstracka i de olika regionerna vara goda. For att realisera
projektet kravs ett fortsatt arbete inom Trafikverket med en kontinuerlig kommunikation
och information med de framtida anvdndarna och aktorerna som kommer att inga i
elvigssystemet.

Kriterier som bor beaktas for att besluta om framtida pilotstracka ar:

e Hur omfattningen av en eventuell elvigspilot i ldnet skulle se ut, dven tédnkta
kilometerstrackning

e Intresse och stéd hos aktorer i regionen (bor 4ven undersokas i angransande lan for
att visa pa uppskalningsmojligheter)

o Finns en drivande part/-er, d.v.s. aktor/-er som kan tdnka sig projektleda piloten

e Andel skytteltrafik for tunga fordon bor vara hog pa strackningen, och hur detta
lampligast mits (t.ex. ADT, antal fordon, laster etc.) bor beaktas.

o Antal elnitségare kring strackan: antingen en aktor for att simplifiera projektet,
alternativt ménga for att testa sa att en konsortiestruktur for elnitsigare fungerar
for framtiden

e Prognos for 6kade godsfloden

o Finansieringsmojligheter
Denna studie ar en inledande och 6versiktlig beskrivning av tre tankbara elvagspilot-
strackor. Pa grund av projektets begransande omfattning i tid har projektet skett pd en
overgripande niva. For att kunna gora en mer fullstindig bedomning av de olika

véagstrackorna kravs att Trafikverket undersoker regionerna mer djupgéende. Utifran de
intervjuer som har genomforts och det data som har insamlats har f6ljande punktlista
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identifierats géllande vad som behover arbetas vidare med fran Trafikverkets sida. Fortsatt
arbete som behovs utifrdn vad som framkommit i denna kartldggning ar:

(o]

(@]

Kompletterande kontakt bor tas med de aktorer dar kontakt inte lyckats
upprattas under projektet.

Utarbeta metoder for att bearbeta transportfloden

Under utredningen har det uppkommit svarigheter att uppskatta
transportfloden och framforallt respektive ADT for vardera aktor.
Transportvolymer har tillhandahdllits i olika former (t.ex. antal ton eller
fordon/laster samt per mdnad eller Grsbasis) och for att berdkna om dessa
till ADT behéver flertalet antaganden gdllande antal ton per lastbil samt
hur manga dagar en lastbil kor per Gr goras.

Hir behévs formodligen ett mer standardiserat sitt att berdkna ADT pd
for att fa representativa floden (Eventuellt finns dessa kunskaper intern
hos Trafikverket). Utover det finns det osckerheter kring de angivna
vdrdena eftersom manga aktorer har svarigheter att spara sina
transportfloden. Exempelvis har de bra information om de floden som
sdnds tvdg men sdmre kunskap kring de floden de far in till verksamheten.
Dessutom medfor aktorers logistik for transportplanering svarigheter att
identifiera just skytteltrafik for specifika strdackningar.

Avslutningsvis bor man underséka vilket matt (laster, ADT, antal fordon
etc.) som ar bdst lampat for att anvdnda vid utvdrdering av
transportfloden for en framtida elvigspilot och i det arbetet behover ADT
inte nédvdndigtvis vara det mest ldimpliga mattet framover.

Bestaimma hur man ska begrinsa omfanget (geografiskt) av aktorer for
piloten

Konkretisera kriterier for framtida elviagspilot

De aktorer som intervjuats har ocksa ombetts sjidlva identifiera och bedoma vad de saknar
och efterfragar mer frén Trafikverket. Foljande aspekter har tagits upp under dessa dialoger:

(@]

Forfragan om information och uppféljningsméten pa véra intervjuer
Tydlig projektplan med langsiktighet

» Beskrivning vad som hiander efter en elviagspilot
Kostnadskalkyl for elvagspilot
Forviantad 1onsamhet av investeringar vid medverkan i en elvigspilot
Besluta om en teknikstandard

Presentera riktlinjer, kriterier och krav for att kunna ingé i samarbete
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o Presentera en tydlig affirsmodell for elvigspiloten

o Olika kriterier som efterfragas till elviagen (hur stor andel av viagens ska
elektrifieras, antal utmatningspunkter, effekt etc.)

Vidare behover legala aspekter undersokas och utreda om elvigspiloten/er kan kopplas till

kollektivtrafik eller andra végtransporter. Andra regioner i Sverige med forslag till
elvigspiloter behover sannolikt ocksa studeras vidare.
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8. Appendix

Bild 6ver naturreservat samt vattenskyddsomraden for Gavle Hamn — Storvik
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