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1. Inledning

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha nigra nettoutslapp
av vaxthusgaser senast ar 2045. Som etappmal pé vigen dit ska vixthusgasutslappen frin
inrikes transporter, exklusive flyg som ingar i EU:s handelssystem med utsldppsratter,
minska med 70 procent senast ar 2030 jamfort med utslappsnivin ar 2010. (1) Som del i att
minska transport-sektorns klimatavtryck kriavs en 6kad elektrifiering av transportsektorn. I
regeringens skrivelse gillande nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden
2018-2029 fastslas att en pilotstriacka for elvidg ska byggas under planperioden. (2) Program
elvégar arbetar utifrin Nationell Plan med att realisera en sddan elvagspilot. I det arbetet
ansigs primart tre strackor ha potential att uppfylla kraven for en sddan pilotstriacka, vilka
beskrivs av Trafikverket i en PM fran juni 2019. En bedomning av strackornas potential har
gjorts efter faktorerna i) kraftforsorjning till vigen, ii) natur och kulturmiljoer, iii)
trafikering samt iv) 6vriga aspekter sésom hansyn till annan samhaillsplanering och
sarskilda omstéandigheter. (3)

Denna promemoria kompletterar den tidigare publicerade rapporten “Kartldggning av
potentiella framtida ERS-projekt i Blekinge, Gévleborg och Orebro” genom att studera
forutsattningarna for en elvigspilot langs vig 73. Syftet ar att ge en fordjupad beskrivning
och bidra till forstaelse for aktuella forutsattningar for en elvagspilot langs ndmnda vag.

Avgransning

I denna PM beskrivs framst forutsidttningarna i transportsystemet f6r en elviagspilot langs
vag 73 och hur dessa paverkas i och med etableringen av Norvik Hamn. Konceptuella
beskrivningar av elvag behandlas inte och ldsaren hinvisas istéllet till den tidigare
publicerade rapporten "Kartlaggning av potentiella framtida ERS-projekt i Blekinge,
Givleborg och Orebro” samt till de rapporter framtagna av Trafikverket genom Program
Elvagar. (4) Inte heller redogor denna PM for forutséattningar kopplade till viagplanearbetet
vilka ocksé paverkar forutsattningarna for en framtida elvagspilot.

1.2 Beskrivning

Det ursprungliga intresset for en potentiell elvagspilot langs vig 73 grundar sig i att
etableringen av Norvik Hamn forvéntas leda till att hamnen blir den nya priméara hamnen
for godstransporter till Stockholm. Majoriteten av transporterna forviantas att gd norrut mot
Stockholm vilket innebér att det bade finns fjarrtransporter och regionala transporter av
mer regelbunden karaktir som kan komma att trafikera striackan langs vag 73. (3) I
anknytning till hamnen finns flera industriomréaden vilka ocksa kan tinkas fa betydelse for
trafikarbetet 1angs en elvigspilot da lastbilstransporter utgor en stor del av transporterna till
och fran dessa omraden. Dessa beskrivs utforligare i avsnitt 2 i denna PM. Vag 73 striacker
sig fran Stockholm till Nyndshamn och passerar kommunerna Stockholm, Huddinge,
Haninge och Nynashamn. Den framtida elvigen vintas frimst stricka sig henom Haninge
och Nyndshamns kommuner varfor dessa kan fa en 6kad betydelse for projektets
genomforbarhet.
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Haninge kommun

Haninge kommun har vigforbindelse soderut till Norvik Hamn och Nynidshamn via vig 73
och norrut mot Stockholm via samma vag. Kommunen vill ”p4 ett ekologiskt, socialt och
ekonomiskt hallbart sétt erbjuda naringsliv och foreningsliv majlighet till utveckling och
tillvaxt i kommunen”. (5) For att m6ta utmaningen med 6kande behov av transporter antog
kommunstyrelsen 2018 en ny trafikstrategi for Haninge kommun. (6) Denna skall bidra till
att uppna uppsatta milj6- och klimatmal for kommunen med maélbilden att "Resor i Haninge
ska vara héllbara, trafiksdkra och tillgangliga”. I december 2019 publicerades en
atgardsvalsstudie for vag 73 dar parterna Trafikverket, SLL, Stockholm Stad, Huddinge
kommun, Tyres6 kommun och Nacka kommun ska gemensamt utreda vilka funktioner vig
73 bor ha pé kort och lang sikt. (7) Studien har identifierat 40 atgiarder vilka
rekommenderas for genomforande. Dessa punkter ryms inom omridena Samverkan, Géang
och cykel, Kollektivtrafik, Stadsutveckling, Gods, ITS samt Miljé. En &tgard som skulle
kunna kopplas till en framtida elvagspilot ar "Samverkan mellan Stockholms Hamnar,
aktorer inom transportsektorn och Trafikverket avseende mojligheterna att forbattra
framkomligheten till/frén Stockholm — Norvik Hamn”. (8)

Frén trafikplats Jordbro pa vig 73 i Haninge kommun gar viag 259, Tvarforbindelse
Sodertorn, fram till E4/E20 vid Varby backe. (9) I April 2014 publicerades en
atgirdsvalsstudie vilken foreslog atgarder som skulle ge en forbattrad tillgdnglighet
tvirledes i soédra Stockholmsregionen. I mars 2017 valdes en av tre utredningskorridorer,
den sa kallade norra korridoren. Sommaren 2017 tog Trafikverket stallning till var vagen och
de atta trafikplatserna liangs striackan skulle placeras. (10) Trafikverkets tolkning av
uppdraget kring Tvarforbindelse S6dertérn i Nationell Plan 2018-2029 ar att
Tvarforbindelsen méste utformas och kunna nyttjas som en del av ett nytt, modernt och
klimatanpassat transportsystem. Uppgiften ar darmed att i hogsta moéjliga omfattning nyttja
modern teknik och innovativa atgérder. Utover detta tas en vigplan for andamalet fram
under varen 2020.

Nynashamns kommun

Nynashamn ar den sydligaste kommunen i Stockholms 14n och har forbindelse med
Stockholm genom sévil jarnviag samt motorvag (viag 73). I RUFS 2050 — den regionala
utvecklingsplanen for Stockholm — pekas kommunen ut som en viktig knytpunkt for
godstransporter. Dels genom Nyndshamn — Norvik som ett utpekat viktigt 1age for
utvecklade logistikcentrum for Stockholmsregionen. Dessutom ar Nyndshamn en del av det
transeuropeiska nitverket for transporter, TEN-T. (11) De tvd hamnarna i kommunen spelar
en central roll for godstrafiken i Nyndshamns kommun. Fran Nyndshamns hamn avgar
dagligen gods- och passagerartrafik till Visby, Gdansk (Polen) samt Ventspils (Lettland). I
maj 2020 oppnar Norvik Hamn, en ny roro- och containerhamn beléget i Norvik. (12)
Effekter for transportslagen i regionen i och med etableringen av Norvik Hamn ges
beskrivning senare i denna PM.

Den narmsta viagen fran Nynashamn till Sédertélje gar via vag 225. Detta gor att vagen

belastas av en stor mangd lastbilstrafik. Straket vig 225 har bitvis bristfallig sikt och
linjeforing. Stora delar av striackan saknar helt utrymme for oskyddade trafikanter. Vag 225
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har dven bristféllig framkomlighet for busstrafik med ldnga strackor dar vagbredden
understiger sju meter. (13) I en provotidsredovisning fran M4Traffic pad uppdrag av
Stockholms hamnar utpekades vag 225 som den vig som skulle paverkas mest negativt av
olagenheter i form av buller, utslapp, forsamrad trafiksdkerhet och begriansad
framkomlighet. Detta pa grund av de 6kade godstransporterna till och frdn hamnen. (14)
Varken Nynashamns kommun eller Trafikverket onskar se en sédan 6kning av trafiken langs
Vag 225.

Inom de ovan beskrivna kommunerna, Nynashamn och Haninge, pagar aktiviteter vilka

anses vara av relevans for en eventuell etablering av en elvigspilot. I tabell 1 beskrivs dessa
aktiviteter.
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Tabell 1. Sammanfattning 6ver de mest relevanta pagaende aktiviteter inom Nynashamn och Haninge
kommun for en etablering av en elvagspilot.

INSATS BESKRIVNING
ETABLERING AV Godsfloden Okar i alla Stockholms Hamnar. Hamnen byggs for att bidra med effektiv
NORVIK HAMN varuforsorjning till Malardalen. Norvik Hamn dr planerad att 6ppna i maj 2020 och
vantas leda till 6kade godsfloden 6ver tid, dér storre delen av flodena kommer forse
Milardalen med importvaror. Containertrafiken frén Frihamnen kommer att laggas om
till Norvik Hamn frén 6ppningséret
INDUSTRISPAR TILL | Som foljd av etableringen av Norvik Hamn bygger Stockholms Hamnar ett industrispar
NORVIK HAMN fran hamnen till Nynisbanan. Syftet ar att forenkla omlastning till jarnvig via
BYGGS Nynésbanan. Industrispéret vintas sta klart i bérjan pa 2020.
ETABLERA NORVIK NCC dger mark i anslutning till Norvik hamn och 6vervager att bygga en ny logistik- och
LOGISTIK- OCH foretagspark i anknytning till hamnen. Utredning kring olika alternativ for en uppstart
FORETAGSPARK pagar (15). Tanken ar att attrahera bade stora och sma foretag att etablera sig i
anslutning till hamnen.
VAG 259 Det behovs en ny trafiklosning for att uppnd mélen om sékerhet, tillganglighet och
TVARFORBINDELSE | framkomlighet lings viig 259. Tvirforbindelse Sédertérn ska bidra till béttre pendlings-
SODERTORN majligheter och utveckling av Sodertérn (16). Planering av den nya végen startade
hosten 2014 (16) och i mars 2017 valdes en av tre utredningskorridorer, den norra
korridoren ut. 2017 tog Trafikverket beslut om var vigen och de &tta trafikplatserna skall
placeras. Byggstart &r planerad till 2021-2023. Effekter av tvarforbindelsen ar att
tillgdngligheten for godstransporter pa vig forbéttras och merparten av den tunga
trafiken och transporterna med farligt gods flyttas ldngre bort frén bostaderna.
ATGARDSVALS- Riksvig 73 och i synnerhet norra delarna &r hart belastade med 6verbelastning i
STUDIE FOR VAG 73 | hogtrafik, vilket ocksa &terspeglas i trafikprognoser for 2030 och 2040. Dessutom pagar
en planerad bostadsexploatering langs eller i ndrheten av vig 73. (17) Ett antal atgarder
ar planerade som ett resultat av AVS:
e  Utreda nyttotrafiken pa vig 73
e  Dialog om overflyttning av gods frén land till sjo
e  Samverkan med bl.a. Stockholms hamnar om mdjligheterna att forbattra
framkomligheten till Norviks hamn.
ATGARDSVALS- Syfte att ta fram forslag pa dtgérder som sdkerstiller den framtida funktionen for vég 73
STUDIE VAG 73 léngs den aktuella strickan. AVS publicerades i december 2017.
ALGVIKEN —
NYNASHAMNS
HAMN
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2. Vagstrackning for potentiell elvagspilot

Den tinkta striickan for en elviigspilot stricker sig mellan trafikplats Algviken fram till
trafikplats Visterhaninge utmed vig 73 och skulle kunna motsvara ca 26 km elvag. Vag 73 ar
en motorvag som till storsta del utformad som en flerfaltsvig med god standard. Mellan
trafikplats Norvik och trafikplats Algviken dir det endast &r ett korfilt i vardera riktning.
(14) Vidare ar det motorvags-standard langs storre delen av striackan mellan Nynashamn
och trafikplats Algviken. (14)

Ser man till trafikintensitet for tung trafik idag for den tankta elvigsstriackan (se Figur 1) dr
den som hogst mellan Visterhaninge och trafikplats Gryt (1401 — 2000 ADT) samt mellan
trafikplats Osmo och trafikplats Lidatorp. Nagot ligre ir ADT-nivierna mellan trafikplats
Gryt och trafikplats Osmo samt mellan trafikplats Lidatorp och trafikplats Norvik (1001 —
1400 ADT). Trafikintensiteten minskar efter trafikplats Norvik ner mot Nynishamns hamn
(<1000 ADT).

asterhgninge

58

Grodby

546
Hoppet

yrunda
¢ Musko

ADT Tungtrafik

1001 - 1400

Nynashamn 1401 - 2000

Figur 1. ADT for tunga fordon langs vag 73

I och med eventuell etablering av elvag langs strickan bor hansyn tas till ett
vattenskyddsomrade mellan péfarten till viag 73 vid Norvik Hamn fram till avfarten frén vig
73 till vag 259. Den ténkta strackan skulle med utvidgad rackvidd hos fordonen (batteri-
eller hybriddrift) kunna na transportnoderna Nynashamn, Norvik Hamn, Handen, Jordbro,
Albyberg , Glado Industriomrade, Lanna, Farsta Centrum och Larsboda.
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I Figur 2 illustreras den beskrivna strickan tillsammans med anslutande transportnoder.

Farsta Centrum A Stockholms innerstad
1

s . . 1 Larshoda
Gladé industriomrade ‘| |./—————
Vag 259 \-. ‘\l ' ﬁ
_________________ o \ ,' ./
I
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Vésterhaninge \" \
™ D Albyberg

R
X &
\
\
\
\
N\
\~~"58225
~
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----- = Anslutande vagar
\
\\
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Figur 2. Overskadlig bild for pilotstrackan samt anslutande transportnoder, egen bearbetning.

2.1. Logistiknoder

Langs vag 73 finns ett antal viktiga industriomraden och logistiknoder vilka kan ha
betydelse for trafikméngden lings vag 73 och pa s sitt ha barning i arbetet med en
elviagspilot. Ut6ver de platser som beskrivs forbereder sig Haninge kommun ocksa
planmaissigt for en stark framtida tillvaxt dar bland annat Albyberg foretagspark, mellan
centralorten Handen och Visterhaninge, vaxer fram langs med riksvig 73 som foljd av
etableringen av Norvik Hamn. Aven Fors Trafikplats ir under planliggning. (18)

Jordbro féretagspark

Jordbro foretagspark omfattar cirka 250 hektar planlagd industrimark och dr med sina 200

foretag ett av Stockholmsregionens storsta arbetsplatsomraden. (19) Industriomradet bestar
till stora delar av lager, distribution och tillverkning med féretag som Coca-Cola, Recipharm
och Dagab men ocksi ett stort antal mindre foretag inom industri, verkstad och transporter.

Foretagsparken ligger strategiskt placerad vid Nynésbanan, vig 73 och Sodertérnsleden
(kommande Tvarforbindelse Soédertérn) som forbinder till E4/E20. Jarnvig finns i omradet
och ir anslutet till ett tiotal fastigheter for omlastning under tak dar det finns tre infarter for
lastbilar. Verksamheterna har karaktar av distributionscentraler for detaljhandel vilket
genererar infloden av tunga véagtransporter, inklusive containers, och utfloden av
distributionstransporter till Gvriga Stockholmsregionen. (19)
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Handen

I Handen (centralort i Haninge kommun) finns bdde Handens industriomriade och Handens
handelsomréde. Tillsammans med Vega ingir de i en av Stockholms lians utpekade regionala
stadskarnor med en stor del av kommunens bebyggelseutveckling. (19) I centrala Handen
utvecklas den regionala stadskarnan. Omrédet kommer pa sikt att byggas ut med cirka 7000
nya bostader samt verksamheter, service och kulturutbud. (19) I dagsldaget bestdr Handens
industriomrade framst av logistik-, tjinste-, och bilforetag men ocksa av smaindustri och
kontor. (19)

I de norra delarna av Haninge finns dven Handens handelsomrédde med tyngdpunkt p&
detaljhandel dir bland annat ICA Maxi, Biltema, Coop Forum och Siba ir etablerade. I
anslutning till omrédet ligger 4ven Brandbergen med ett mindre képcentrum och tva
arbetsplatsomréden.

Gladd industriomrade

Glado industriomréde ligger i ndarheten av viag 259 och cirka 10 km vaster om Handen.
Omradet har bland annat etableringar av foretag som SRV &dtervinning, Swerock
stenkrossanliggning och fragmenteringsanldggning for Stena metall. SRV har i uppdrag av
Botkyrka, Huddinge, Haninge, Nyndshamn och Salem att ansvara for insamling och
hantering av hushallssopor for kommunernas 140 000 hushall och 5000 foretags- och
verksamhetskunder. (19)

Industriomradet ligger inte i direkt anslutning till viag 73, men pa grund av nedsatt barighet
pa bron Gver Ortdngen tar tunga transporter omvigen via viag 73 for att komma
vasterut/soderut pa E4/E20. (19) Det planeras och pagar ombyggnader for att utoka
industriverksamheten i omradet och SRV uppger planer pa att kraftigt utéka sin
verksambhet. (19)

Lanna

En stor del av Huddinge kommuns foretag dr beldgna i Ladnna och en fortsatt expansion i
omradet dr enligt kommunen 6nskvird, dir det norr om befintligt verksamhetsomrade
planliggs for verksamheter med inriktning pa lattare industri och viss tillverkning. (19) I
foretagsomrédet finns idag cirka 200 féretag dar de storre utmérks av DFDS/Fraktarna,
Bauhaus med sitt stérsta Sverige-varuhus, Elgiganten, BoConcept och Cervera m.fl.
Verksamhetsomradet med lager och detaljhandel genererar ldngvaga tunga transporter
inklusive containers och distributions-transporter. (19)

Larsboda

Larsboda industriomrade ligger strax norr om Lénna. Ett nytt livsmedelcentrum ar planerat
att byggas vilket ska ge plats for de foretag som lamnar Slakthusomradet vid Globen, i s6dra
Stockholm. Livsmedels-centrumet byggs pa 29 000 kvm och en ny vag frin Nynasvigen (vag
73) ska byggas for att skapa goda trafik- och logistiklésningar till omradet. (19) Sannolikt
kommer omrédet att generera infloden med 1angviga tunga transporter och i mindre
utstrackning containers, liksom omfattande distributionstrafik ut fran omradet. (19)

Farsta centrum
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Farsta Centrum ir ett av Stockholm lins storsta kopcentrum. (19) Okad bebyggelse med
bostéder och arbetsplatser stér i fokus for omradet, vilket kommer stirka underlaget for
handeln i Farsta Centrum. Tyngre transporter till omradet och utgar frén bland annat
Vistberga, Lanna och Jordbro. (19)

Norviks Udde
I néra anslutning till Norviksudde bygger NCC ett logistikcentrum med en exploaterbar yta
om 410 000 kvm dir ca 200 000 kvm tilldgnas &t byggnader. Verksamheten pd omradet

kommer att innefatta service till hamnen, logistik och lager, kontor samt industri och
slutmontering. Enligt NCC forvintas logistikcentrumet skapa 1000 arbetstillfillen. (8)
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3. Transportfloden — fokus tunga transporter

Ovannamnda logistiknoder och handelsplatser har anslutning via flera olika transportslag.
Det forsta ar sjofart. Nyndshamn ar en transportnod med infléden av béde gods- och
passagerartrafik via sjofart. Etableringen av Norvik Hamn planeras pa sikt komma att ta
over storre delen av dagens godstrafik fran Nynashamn (samt Frihamnen) och séledes bli en
framtida viktig logistiknod. Forutsattningarna for IVV (inre vattenvagar)-trafik fran Norvik
till Malaren, via Sodertélje kanal, utreds i dagslaget och ar en viktig atgéard for att avlasta
infrastrukturen pa land. Sjofartsverket utreder dar forutsiattningar for en svensk anpassning
till EU-regler for godstransporter pa pram i skyddade vatten. Syftet blir att 6ka
forutsittningarna for IVV-trafik med pram fran Norviks Hamn via nord Oja till Sodertilje
och vidare in till hamnar i Mélaren. For att kunna transportera gods till sjoss i sé hog
utstrackning som majligt, startar ocksd Malarhamnar och Stockholms Hamnar ett
samarbete varen 2020 med mal att majliggora inlandssjofart mellan Stockholm Norvik
Hamn och Malarhamnarna. (20)

Till detta kommer jirnvig, i form utav Nynisbanan, som fran Alvsjo (Vistra stambanan)
passerar genom Haninge kommun och Nynishamn kommun med dndpunkt i Nyndshamn.
Nynésbanan ar i dagslaget framforallt trafikerad med pendeltdg men det finns dven
godstrafik till bland annat Jordbro. (21) Banan ar dubbelspérig ned till Tungelsta, men
utbyggnad ar planerad hela vigen till Nynidshamn. Banan ar elektrifierad och fjarrblockerad.
(21) I samband med etableringen av Norvik Hamn bygger Stockholms Hamnar ett
anslutande industrispar mellan hamnen och Nynésbanan.

Det tredje transportslaget ar viagtransporter. De bdda kommunerna, Haninge och
Nynidshamn, ir utifran stigfinnaren (verktyg for ADT-statistik pa Trafikverket) ett
transportintensivt omrade for tunga transporter. Den enskilt storsta noden f6r infléden av
tungtrafik forvintas, i och med etableringen, att bli den nya hamnen i Norvik. Ut6ver
hamnen finns det, som ovan namnts, flera industriomréden och logistiknoder som ocksé
bidrar med storre kvantiteter av lokala och regionala tunga transporter.

Da fokus i denna studie ar att identifiera relevanta forhéllanden for en eventuell elviagspilot
dgnas nedan del at att beskriva vad etableringen av Norvik Hamn kan innebéra for de olika
transportslagen och for lokala transportfloden av tung trafik kring hamnen. Avsnittet
baseras dels pa dtgirdsvalsstudier frin Trafikverket och dels pd en rapport som
trafikanalysforetaget M4Traffic AB gjorde ar 2017 pa uppdrag av Stockholms Hamnar AB.

3.1 Norvik Hamn

Handeln mellan Sverige och linderna kring Ostersjon 6kar och det ir en trend som
Stockholms hamnar berdknar ska hélla i sig. (14) Godsvolymerna till Stockholm och
Milardalsregionen forutses i stor utstriackning transporteras in via Ostersjon och
etableringen av Norvik Hamn forvintas svara mot de 6kade godsvolymerna. Norvik Hamn
ligger centralt beldget i Ostersjoregionen och med bra djupforhéllande samt sitt lige med
befintlig farled och 6ppet hav foérvantas den kunna nyttjas av de fartygsstorlekar som den
framtida marknaden kan tankas efterfraga. (14)

Utbyggnaden av Norvik Hamn innebar mojlighet att kunna flytta dagens containertrafik
fran Frihamnen samt delar av dagens RoRo-trafik i Nyndshamn till den nya hamnen. Vid
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Oppningsaret forvintas dirmed godsvolymerna vara i storleksordningen med ovanstaende
hamnar. Enligt uppgifter frén Stockholms hamnar stod Nynashamn for 1 678 000 ton utav
de totalt 9 665 855 gods ton som transporterats genom Stockholms Hamnar under 2017.
(14) Tabell 2 beskriver denna statistik fordelat pé olika transportslag.

Tabell 2. Godsstatistik for Nynashamn under 2017, angivet i antal fordon. (14)

ENHETER 2017 ANKOMMANDE AVGAENDE TOTALT
LASTBILAR 48 408 41795 90 203
SLAPFORDON 17 281 12 052 29 333
BUSSAR 347 352 699
P-BILAR 236 293 243 564 479 857
LEV. BILAR 602 2115 2717

Med den kapacitet som Norvik Hamn tillfor ges forutsattningar for att godsvolymerna pa
sikt ska 6ka och saledes dven anslutande landtransporter. Enligt M4Traffics
transportutredning pa uppdrag av Stockholms Hamnar kan mer gods i framtiden tdnkas
komma att fraktas in sjovigen via Ostersjon istillet for omlastning i Skine/Vistra Gotaland.
(14) I en atgirdsvalsstudie fran 2017 uppger Trafikverket att pa sikt, efter 2045, bor allt gods
via sjofart som idag gar till Nyndshamns hamn flyttas till Norvik Hamn. (22) En
sammanstillning fran samma rapport 6ver de gods- och transportvolymer som beriknas
hanteras i Norvik Hamn, nu samt fullt utbyggd, redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Sammanstallning éver gods- och transportvolymer for Norvik Hamn. (14)
AR 2020 (OPPNING) FULLT UTBYGGD

CONTAINERFARTYG (ST/AR) 200 500
ROROFARTYG (ST/AR) 1000 1200
JARNVAGSVAGNAR (TUSEN ST/AR) 10 50
PERSONBILAR (TUSEN ST/AR)! 60 180
LASTBILAR (TUSEN ST/AR) 160 350
CONTAINER (TUSEN TEU/AR) 100 500
RORO-ENHETER (TUSEN ST/AR) 100 200

1 Den personbilstrafik som hamnen antas generera utgors frdmst av arbets- och beséksresor till och
fran hamnen. Dessa resor antas till stor utstrdckning ha start- och malpunkt i Nynédshamns
kommun. Flodena beddms till knappt 500 fordonsrorelser per dygn, och behandlas inte ndrmare i
M4Traffics rapport vilken fokuserar pd godstransporter.
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Ur ett perspektiv for en elvagspilot forvantas alltsd hamnen totalt sett vid 6ppningsaret
trafikeras av 160 000 lastbilar, vilket motsvara ett flode pa 438 lastbilar per dygn, dar
trafiken domineras av den 6verflyttade RoRo- och containertrafiken. (14) Vid en fullt
utbyggd hamn ges forutsittningar for cirka 350 000 lastbilar att trafikera hamnen,
motsvarande ett flode p& 960 lastbilar per dygn. (14)

Enligt den transportutredning som M4Traffic tagit fram pa uppdrag av Stockholms Hamnar
vantas hamnen, fullt utbyggd, att trafikeras av 500 ooo TEU. 200 000 TEU utgors av
sjotransit (d.v.s. att godset gar vidare med ett mindre fartyg) och resterande 300 ooo TEU
ar uppdelat pa import (200 000 TEU) och export (100 000 TEU). Trafiken antas
koordineras s att transportorer lamnar exportgods och tar med sig importgods darifrdn
vilket innebar att de 200 000 TEU som importeras blir begransande. Cirka 50 ooo TEU
utgors av befintliga transporter som idag gar via Frihamnen, vilka planeras att flytta till
Norvik Hamn i samband med hamnens 6ppnande. (14)

Eftersom det ar obalanser mellan import och export finns det teoretiskt sett ledig kapacitet
pa lastbilarna och jarnvagsvagnarna vid “export-transporterna”. Men dessa kommer
sannolikt, &tminstone till del, fyllas av tomtransporter av containers. 150 000 lastbilar per ar
beridknas kravas enligt M4Traffics utredning for att hantera den del av container-
transporterna till/frAn hamnen pa landsidan som gar pa lastbil. 50 000 jirnvigsvagnar per
ar berdknas kravas for att hantera den del av containertransporterna till/frdn hamnen pa
landsidan som gar pa jarnvag.

Utover containertrafiken bedoms dven 200 000 RoRo-enheter passera genom den fullt
utbyggda hamnen varje ar dar varje enhet utgors av lastbilstransporter. Vid 6ppnandet
kommer cirka 100 000 RoRo-enheter passera via Stockholm Norvik dér transporterna till
stor del bedoms vara en 6verflyttning av den trafik som idag trafikerar Nyndshamns hamn
(cirka 70 % av befintlig tung trafik flyttar). (14)

Viktigt att bara med sig for en elvigspilot ar att transporterna for containertrafik och RoRo-
transporter skiljer sig at nar det kommer till transportmonster. RoRo-transporter kommer
vanligtvis i storre sammanhidngande miangder dé ett fartyg lastar manga lastbilar dar
dessutom en forare oftast ar kopplat till lastbilen och kan saledes kora ivag direkt. (14)
Detta innebar att RoRo-trafiken kommer st6tvis ut frdn hamnen. For containertrafiken
giller att containrarna korttidslagras i hamnomrédet. Lastbilarna kommer mer utspridda
for att hdmta containrarna och det ar inte ovanligt att samma lastbil atervander flera ganger
for att transportera containrar fran hamnen. (14)

Nar det kommer till transportfléden visade transportutredningen gjord av M4Traffic (14) att
38 % av RoRo-trafiken har start-/malpunkter i sédra och mellersta Sverige samt Danmark,
Norge och Tyskland vilket innebar att de kor E4 séderut eller E20 visterut. 33 % har
destinationer i mellersta och Norra Sverige och kor E4/E20 Essingeleden norrut for vidare
fard. Resterande 29 % av trafiken har start-/mélpunkter inom Stockholm lén, vilket primart
ocksa vore den volym som ar framst relevant for en elvagspilot.

I Figur 3 presenteras grova skisser ur M4Traffic’s transportutredning pa transportfléden till
och fran hamnen for 6ppningsaret.
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Figur 3. Bedémda lastbils- och tagvagnstransporter till och frdn hamnen vid 6ppningsaret. (14)

Av ovan namnda 160 000 lastbilar som berdknas trafikera hamnen vid 6ppningsiret
bedoms 51 400 lastbilar fardas till och frdn Stockholm/Sédert6rn, cirka 57 800 lastbilar till
och fran malpunkter norr om Stockholm och cirka 50 800 lastbilar s6der och vaster om
Sodertilje. (14)

Viagtransporterna fran Norvik Hamn antas passera antingen via viag 225 (framst for floden
soder/vaster om Sodertilje) eller norrut via viag 73 som senare dven delar upp sig till vig 259
(Tvarforbindelse Sodertorn). Med antaganden grundade pé tidigare prognoser samt
rapporter redovisar M4Traffic i trafikutredningen lastbilstrafiken till och fran Norvik Hamn
for tre punkter. Dessa illustreras i Figur 4 och floden presenteras for antalet lastbilspassager
per ar och per dygn i Tabell 4.
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Figur 4. Karta med punkter dar vagtransporter till/fran hamnen matts. (14)

Tabell 4. Lastbilstrafik till/fran Norvik matt i ADT fér éppningsaret samt d& hamnen &r fullt utbyggd.

OPPNINGSAR, 2020 FULLT UTBYGGD
LASTBILAR Lastbilar/ar Lastbilar/dag Lastbilar/ar Lastbilar/dygn
PUNKT 1, V73 160 000 438 350 000 959
PUNKT 2,V 225 50 800 139 62 400 171
PUNKT 3,V 73 109 200 299 287 600 788

All trafik som redovisas i tabellen ovan ar inte tillkommande pa det aktuella vagnatet. Av de
160 000 lastbilstransporter som bedoms trafikera Stockholm Norvik (punkt 1) vid
Oppningsaret utgor nastan 80 000 RoRo-transporter som kommer att flyttas fran
Nyndshamns hamn till Stockholm Norvik under 6ppningsaret. De resterande 80 000
containertransporterna ar till storsta del omfordelad trafik, som nu trafikerar Frihamnen
men som kommer att flytta till Norvik nar hamnen ar fardigstalld. (14)

Det ar dven viktigt att beakta hur den nya strackningen Tvarforbindelse S6dertorn, som skall

vara klar till dess att Stockholm Norvik ar fullt utbyggd (14), paverkar valet av transportvag
och séledes transportvolymen for vig 259 respektive vig 225.
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3.1.1 Hamnens inverkan pa transportslagen

I detta avsnitt ges en beskrivning av hur etableringen av Norvik Hamn kan komma att
inverka pd Nynédsbanan samt vig 73. Detta frimst utifrdn den utredning M4Traffic gjort pa
uppdrag av Stockholms hamnar.

Nynasbanan

For att kunna transportera gods som lastat pa jairnviagsvagnar frin och till hamnen kravs en
jarnvagsforbindelse mellan Norvik Hamn och Nynisbanan. En sddan byggs nu och omfattar
ett cirka 3,4 km nytt elektrifierat industrispar som stracker sig fran befintliga Nynasbanan,
soder om Berga vattenverk, till den nya hamnen. (14) Langst detta nybyggda
anslutningsspér mellan Nynésbanan och Norvik Hamn planeras det inte for ndgon
bostadsbebyggelse, diremot lingst Nynidsbanan kan boende i narheten komma att uppleva
besvir. DA det inte finns stéingsel lings hela strickan Alvsjo — Nynishamn uppger M4Traffic
att en 6kning av antalet tig 1angs Nynasbanan skulle kunna utgora en storre barridreffekt for
vilda djur som korsar sparen. (14)

Ungefar 25 % av containertrafiken ar planerad att transporteras med jarnviag och M4Traffic
uppger i sin utredning att det rader svarigheter att fa tillging till ytterligare kapacitet for
godstransporter pa Nyndsbanan. Ett alternativ for att hantera kapacitetsbristen ar att flytta
godstransporter till tidpunkter pa dygnet nér persontransporterna ar begransade. Detta
skulle dock medfora minskad tid for underhall, vilket i sin tur 6kar risken for fel pa
jarnvagsanldaggningen. (14) Trafikverket bedomer emellertid att det finns outnyttjad
kapacitet langs den beskrivna striacka, sarskilt nattetid och att konflikten mellan nattrafik
och underhallsarbete dr begransad. Darfor finns mojlighet till att utoka
jarnvagstransporterna i redan befintlig anldggning fran Norvik Hamn. En problematik kan
daremot uppsta i matchning med andra delar av jairnvagssystemet dar det kan finnas
kapacitetsbrist. Det skulle i forlangningen kunna bidra till problem i form av 6kade restider,
forsamrad punktlighet och ett mer stérningskénsligt system.

Sammanfattningsvis kan man séledes konstatera att de tillkommande transporterna till och
frdn Norvik Hamn, med nuvarande forutsattningar, pa kort sikt skulle kunna transporteras
via jarnvagsnatet men att en stor 6kning av gods pa langre sikt kan leda till 6kade
transporter via viagnatet.

Vag 73

I M4Traffic’s trafikutredning bedoms trafiksdkerheten efter vig 73 inte paverkas av
etableringen av Norvik Hamn. Strdckan narmast Nynashamn ar relativt begriansat trafikerad
och narmre Stockholm, dar trafikméngden 6kar signifikant, antas transporterna till och frén
Stockholm Norvik utgora en allt mindre del av den totala trafikmingden och paverkar
darmed inte trafiksakerheten mer 4n marginellt. (14)
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4. Sammanfattning

Denna promemoria syftar till att beskriva omrédet och férutsattningarna for en tankbar
elvigspilot i Region Stockholm. Intresset for att etablera en elvig langs vig 73 grundar sig
till stora delar pé etableringen av Norvik Hamn. Hamnen véntas bli den nya primara
godshamnen for Stockholm och Milardalen. Trots att den ansluts med jarnvig (ett
industrispér) férvintas en stor del av transporterna utgoras av lastbilstransporter. Vid
Oppningsaret av Norvik Hamn véntas ett flode pa 438 lastbilar per dygn trafikera hamnen,
medan den fullt utbyggda hamnen forvintas trafikeras av ca 960 lastbilar per dygn.

En elviig utmed vig 73 som skulle bérja vid trafikplats Algviken och sluta vid trafikplats
Visterhaninge skulle ge en ca 26 kilometer ling elvidg som med en mindre utokad rackvidd
hos fordonen (hybriddrift/batteridrift) har anslutning till strategiska transportnoderna i
regionen. I det fortsatta arbetet att ta fram underlag for beslut om en lamplig elvagspilot
pagar en fortsatt identifiering av lampliga aktorer i regionen. Detta dels for att kunna knyta
an lampliga aktorer till ett pilotprojekt och dels for att fd en mer fullstiandig bild 6ver hur
transportvolymerna kan komma att se ut langs den tankta elviagen. Parallellt pagar
framtagning av vagplan, vilket inte har diskuterats i denna PM. Dar undersoks vigkroppens
lamplighet for elvig samt tillkommande element i viganordningens paverkan pa befintlig
vag. Generella utformningsfrégor och elvigs-anliggningens péverkan pa omkringliggande
verksamheter provas ocksé i vagplanen.
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